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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Quellen-
park Siidost®. Danach ist die Ausweisung eines ,Urbanen Gebietes" nach § 6a
BauNVO vorgesehen. Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich der Hom-
burger Stral3e/der Eisenbahnlinie Frankfurt-Friedberg. Die nach aktueller Pla-
nung vorgesehene Nutzung des Plangebietes umfasst eine Hotelanlage mit
ca. 118 Zimmern und eine Wohnanlage mit ca. 69 Wohneinheiten. Die Ge-
baude werden mit drei Vollgeschossen [Z = 11| + Staffelgeschoss SG] errichtet.

Zur Berlicksichtigung der Belange des Schallimmissionsschutzes ist die Ge-
rduschbelastung des Plangebietes/der geplanten Gebaudefassaden aus dem
Strallen- und Schienenverkehr zu berechnen. Wahrend der Tageszeit treten
in Héhe der Gebaudefassaden Gerduschbelastungen von

Lmr = 66 bis 68 dB(A)
und zur Nachtzeit von

Lmn = 58 bis 60 dB(A)
auf.

Bauliche SchallschutzmaBhahmen im Nahbereich der Verkehrswege/inner-
halb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes kdnnen nicht errichtet wer-
den. Der erforderliche Schallschutz wird daher durch passive Schallschutz-
malnahmen an den Gebduden (Anforderungen an die Luftschalidammung
der Gebdudehiille) beriicksichtigt.

Hierzu werden die aus den Verkehrsgerduschen auftretenden Beurteilungs-
pegel zu einem ,mafigeblichen AuBenldarmpegel‘ nach DIN 4109 zusammen-
gefasst. DIN 4109 enthalt ,6ffentlich-rechtliche” Mindestanforderungen an den
Schallschutz von Geb&uden. Die Berechnungen und die Ableitung der Anfor-
derungen an den passiven Schallschutz erfolgen nach der aktuellen Fassung
der DIN 4109-1:2018-01 [Teil 1, Mindestanforderungen] und DIN 4109-
2:2018-01 [Teil 2, rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen].

Die der Homburger Strale/der Eisenbahnlinie Frankfurt-Friedberg zugewand-
ten Gebdudefassaden sind danach dem Larmpegelbereich

LPBiags = Il bis V
und zur Nachtzeit dem Larmpegelbereich
LPBhracts = IV und V
zuzurechnen. Die erhéhten Anforderungen der Nachtzeit werden nach
DIN 4109 for Raume erforderlich, die vorwiegend dem Schlafen dienen. Im

Zuge der Bauplanung sind diese Anforderungen als ,Mindestanforderungen”
zu bericksichtigen.
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Quellen-
park Shdost” in der Stadt Bad Vilbel. Dabei soll die zurzeit ausgewiesene
Mischgebietsflache sidlich der Homburger Strae und westlich der Eisen-
bahnlinie Frankfurt-Friedberg als ,Urbanes Gebiet* [MU gemaR § 6a BauNVO)]
ausgewiesen werden.

Die Gebietskategorie MU gestattet eine hohere bauliche Ausnutzung und
prinzipiell einen héheren Wohnanteil gegentiber der bisherigen Gebietskate-
gorie MI. Far die schalltechnische Beurteilung von Straen- und Schienenver-
kehrsgerduschen wurden fur MU-Gebiete — im Gegensatz zur Beurteilung ge-
geniiber gewerblichen Gerduschimmissionen — keine Giber Misch- und Kern-
gebietsrichtwerte hinausgehenden verdnderten Richtwerte eingefihrt.

Zur Festlegung der Anforderungen an den passiven Schallschutz fir das
Plangebiet/fir das Planungsvorhaben werden die Gerduschimmissionen nach
dem Berechnungsverfahren der RLS-90 fiir den StralRenverkehr und Schall 03
[2015] far den Schienenverkehr berechnet. Aus den Schallimmissionsbeitra-
gen beider Verkehrswege wird nach der Normausgabe der DIN 4109 [2018-
01] der ,mafigebliche AuRRenlarmpegel” gebildet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen zur Ermittlung der Schalleintrage aus
der gstlich vorbeifthrenden Bahnlinie werden die Verkehrsdaten der DB AG,
Prognosezeitraum 2025, herangezogen. Fur die Berechnungen des Stralen-
verkehrsldrms werden die Verkehrsuntersuchungen /1/ fur den Bereich der
Homburger Stra3e angewendet.

Die Untersuchungsergebnisse/Anforderungen an den Schallschutz kénnen
entsprechend der kommunalen Beschlusslage dann in das Bauleitplanverfah-
ren Ubernommen werden.

111 Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Krebsschere” (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die schalltechnischen Untersuchungen standen uns folgende Unterlagen
zur Verfagung:

e Bebauungsplan ,Quellenpark Siidost‘, 1. Anderung, Stadt Bad Vilbel,
Planstand Entwurf Méarz 2018
gefertigt: Planungsbiiro Vollthardt, 35043 Marburg

¢ Plansatz ,Neubau eines Hotels mit 118 Zimmern und einer Wohnanlage
mit ca. 69 Wohneinheiten auf einer Tiefgarage" Homburger Stralle,
61118 Bad Vilbel
gefertigt: Architekturbiiro Teschauer, 61476 Kronberg/Ts., 19.02.2018
- Freiflachenplan
- Grundriss Erdgeschoss
- Schnitt A-A

e Verkehrsuntersuchung der Stadt Bad Vilbel, Prognose-Planfall 2
(2030/35), ausgefuhrt imb-Plan GmbH, 9/2018

e Streckenbelegungsdaten 2025 der DB AG, Bereich Bad Vilbel, mitgeteilt

Deutsche Bahn AG, DB Umwelt, Schall- und Erschitterungsschutz,
10115 Berlin

Folgende Normen und Richtlinien wurden fur die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hin-
weise fur die Planung, Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,

DIN 18005, Teil 1 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadte-

bauliche Planung, Ausgabe 1987

RLS-80 Richtlinie fur den Larmschutz an Strallen,
Ausgabe 1990

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Schall 03 Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege, 2014
DIN 4109-1 Schalischutz im Hochbau

Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflilung der
Anforderungen, Januar 2018

Soweit dariiber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur An-
wendung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.



Seite 6 zur Stellungnahme P 18027

4.1

STRASSENVERKEHR

SCHALLTECHNISCHE ORIENTIERUNGSWERTE DER DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemaB nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem
Grunde sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufge-
nommen worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafl  Beiblatt 1

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40

Kieinsiedlungsgebiete (WS)

und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45

Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50

Gewerbegebiete (GE)

Eigenstandige Orientierungswerte fur MU-Gebiete sind zurzeit nicht festge-
legt. Ersatzweise werden die Anforderungen fiir Mischgebiete und Kerngebie-
te fUr eine orientierende Bewertung herangezogen.

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils flir Gerduschimmissionen von industrie-,
Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Gberbauten Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.

GSA Ziegelmeyer GmbH
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42 VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG [16. BImSchV]

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwégen. Dazu gehért nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und nach § 1a die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Stralenverkehr kénnen zur
Kennzeichnung von ,schédlichen Umwelteinwirkungen" im Sinne des BIm-
SchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fur den Neubau oder die we-
sentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissionsgrenzwerte
herangezogen werden. Diese betragen in Mischgebieten und Kerngebieten
[MI/MK]

tags 64 dB(A),
nachts 54 dB(A).

Fur ,Urbane Gebiete" [MU] enthalt die 16. BImSchV keine Immissionsgrenz-
wert. Fur die Bewertung der Gerduschbelastung wird daher hilfsweise auf die
Immissionsgrenzwerte fr Misch- und Kerngebiete zurlickgegriffen.

Uberschreiten die Verkehrsgerduschbelastungen die gebietsabhangig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes Schalischutzmafinahmen ftr die betroffenen Gebaude vorzusehen.
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5.1

5.1.1

SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN

STRASSENVERKEHR

Eingangsdaten

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchungen zum Bebauungsplan ,Krebsschere®, (9. Anderung),
Prognose-Planfall 2, zum Verkehrsaufkommen der Homburger StraRe heran-
gezogen /1/:

Homburger StraBe DTV  17.400 Kfz prin 3,3%

Fur die Stralenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dgy, = 0 dB be-
ricksichtigt. Die Fahrtgeschwindigkeit auf der Homburger StralRe zwischen
den Verkehrskreiselanlagen wird mit v = 50 km/h fur Pkw und Lkw eingestelit.

Zuschiage zur Berucksichtigung erhohter Stérwirkungen sind fir signalge-
steuerte Kreuzungen und Einmindungen, nicht jedoch fur Gerduschentwick-
lungen von Verkehrskreiselanlagen nach /2/ vorgesehen.

Der Zuschlag K geméR Tabelle 2 der RLS-90 wird somit nicht angewendet.

1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere" (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
2/ RLS-90, Tabelle 2, bis 40 m zur Kreuzung +3 dB

bis 70 m zur Kreuzung +2 dB

bis 100 m zur Kreuzung +1 dB

GSA Ziegelmever GmbH
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51.2

Berechnungsverfahren

Ausgehend von der, in Abhéngigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberfliche und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden Straenabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Stralenverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berlicksichtigung der
topographischen Verhéltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhdhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

L.y  fur die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr.
Der Emissionspegel der Strale bestimmt sich nach
Loe = Lin(25) + Dy + Dgi0 + Dgyg + Dg

Hierin bedeuten:

Lm(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur StraRenmitte

Dy = Korrektur fir unterschiedliche zuldssige
Hdchstgeschwindigkeiten

Dsy = Korrektor fiir unterschiedliche StralRencberflachen

Dsgy = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle

De = Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrstreifigen Strale wird je
eine Schallquelle Gber den Mitten der beiden auferen Fahrstreifen angenom-
men. Fir diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch
zum Mittelungspegel L, an der Strale zusammengefasst.

Lm =Lme *+ Ds+ Dgm + Dg

mit

Lm = Emissionspegel

Ds = Pegeldnderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption

Dsw = Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologie
dampfung

Ds = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
Mafinahmen

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2018, ver-
wendet.
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Eingangsdaten fiir schalltechnische Ber gen StraBenverkehs nach RLS 90 - Prognose-Plantall 2 (2030/35) ]
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51.3 Berechnungsergebnisse

In Hohe des Plangebietes/vorgesehenen Baufensters treten auf der zur Hom-
burger Strale hin orientierten Gebaudefassade Gerauschbelastungen in der
Groéftenordnung von

Lt = 66- 68 dB(A),
Lmn = 58-60 dB(A),

auf. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Planungsempfehlungen fur
Mischgebiete [60 dB(A) / 50 dB(A)] nicht eingehalten werden kénnen. Die An-
forderungen fir Kerngebiete [65 dB(A) / 55 dB(A) werden ebenfalls tiberschrit-
ten. Gegeniiber den Gerauschimmissionseintragen des StralRenverkehrs wer-
den somit fur die zum Verkehrsweg hin orientierten Gebaudefassaden Schall-
schutzmalnahmen erforderlich. Da aufgrund der Anordnung des Plangebietes
zu den Verkehrswegen keine ,aktiven® SchallschutzmaBnahmen [Schall-
schutzwénde] fur die geplante Bebauung umgesetzt werden kénnen, wird die-
ser Immissionsanteil im Zuge der Betrachtungen zum passiven Schallschutz
in Verbindung mit den Gerduschimmissionen des Schienenverkehrsweges
nach den Berechnungsregeln der DIN 4109 [kumulierende Betrachtung der
,mafgeblichen AuBenldrmpegel‘] berlicksichtigt.
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7. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit in den schalltechnischen Berechnungen aufgrund der Entfernung der
Schallquellen (Verkehrswege) zu den Immissionsaufpunkten von * 2 dB(A),
gerechnet werden.

Verénderungen in den Annahmen zum Verkehrsaufkommen + 20 % haben
nur eine Auswirkung an den ausgewiesenen Berechnungsergebnissen in der
GréBenordnung von ca. = 1 dB(A).

Die Berechnungen wurden mit der Schallimmissionssoftware CadnaA, Version
2018 der Datakustik GmbH durchgefiihrt. Das Programm arbeitet im Rahmen
der Toleranzgenauigkeit der Testaufgaben zur RLS-90 / Testaufgaben zur
Uberpriifung von Rechenprogrammen nach der ,vorldufigen Berechnungsme-
thode fiir den Verkehrslarmschutz an Stralen”, TEST-VBUS-2006/ 2008.

DIESE STELLUNGNAHME UMFASST 32 SEITEN,
AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGSPROTOKOLLEN
SOWIE KARTOGRAFISCHE ANLAGEN WIE IM TEXT
ERWAHNT.

LIMBURG, DEN 28. NOVEMBER 2018 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer
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Koordnsian
Gebiet[Aulo [LBmat X Y F3
[} M) [m] (m)
Stslle | 6.00[r]  3110.78] _ 4201.57] 118.00
Buebe | 600[r 3138.78] 426167 116.00
Swefa | BOO[f]  31783]  4270,70] 11474
Swalle | 6.00[r]  3276.65] _ 4247.67] 11583
Swmfle | 800[]  323068]  4233.09] 114.38

Vackahrsdaten Streace 2030/3%



Bericht {progmod SCH BPlan tags.cna)

Schienen
Bezelchnung M| ID Lw Zugkl Vmax
Tag |Nacht
(dBA)|([9BA) (k)
Main-Weser-Bahn SCH| 980.3| 93.2Stracke 3800 - 2025
Maln-Weser-Bahn (Briicke}] |SCH| 93.2| 96.2{Strecke 3800 - 2025
Maln-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2|Sirecke 3800 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke)] |SCH| 83.2| 96.2|Strecke 3500 - 2025
Maln-Weser-Bahn SCH| 90.3| 083.2|Strecke 3800 - 2025
Main-Weser-Bahn (Brilcke)| |SCH| 83.2| 96.2]Strecke 3800 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1] 72.6[Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn (Briicke) SCH|_ 81.8] 75.4]Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1| 72.6(Strecke 3745 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.9| 81.5|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Briicke) SCH| 86.8] B4.4|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 839] 81.5|Stracke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Briicke) SCH| 86.8] 84.4]Stracke 3684 - 2025
Immissionspunkte
g|M.|1D| PagelLr Richtwert Ni )8art Héhe Koord
Tag {Nacht{ Tag |Nacht|Geblet| Auto]Lirmart X Y Z
(dBA) |{dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Ipt 506] 531 00] 00 Schiens]  6.00ir| 3119.79 429157} 116.00
Ip2 51.2] 537 00| 00 Schil 6.004r 3138.78 4281.57} 116.00
Ip3 §24| 548/ 00] 00 h 6.00]r| 375.63 4270.70{ 114.74
Ipd 545) 569/ 00| 0o hil 6.00ir 3216.65 4247.67] 113.83
] 55.6| 580/ 0.0/ 00 Schlenal  6.00r 3220.68 4233.99{ 114.28

Verkehrsdaten Schlene 2025






