Fachbereich Offentliche Sicherheit und Ordnung Bad Vilbel, 01.09.2026
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E-Mail Matthias. Stengel@bad-vilbel.de

Anfrage Nr. 12/ 2026 der FDP-Fraktion in der ndchsten Stadtverordnetenver-
sammlung; Anfrage zum Radverkehrskonzept

Die Anfrage der FDP-Fraktion vom 26.08.2026 zum fortgeschriebenen Radverkehrs-
konzept wird wie folgt beantwortet:

I. Ubergeordnete Zielsetzung und Messbarkeit

1. Welche konkreten, quantifizierbaren Kriterien und Zielwerte (z. B. prozentualer
Modal-Split-Anteil, Reduktion von Unfallzahlen im Radverkehr) definiert der Magistrat
fiir das Radverkehrskonzept und wie wird systematisch evaluiert, ob die beschlosse-
nen MalBhahmen diese Ziele tatséchlich erreichen?

Ziel der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes ist es, die Rahmenbedingungen .
fur den Radverkehr in Bad Vilbel weiter zu verbessern und den Radverkehr als Be-
standteil der Nahmobilitét zu stérken. Hierzu definiert das Konzept ein Zielnetz mit
einer Gesamtlange von rund 116 Kilometern sowie ein darauf abgestimmtes MaR3-
nahmenprogramm. Mafligebliche Planungsgrundsétze sind insbesondere Verkehrssi-
cherheit, Direktheit, Fahrkomfort und eine gute Erkennbarkeit des Radverkehrsnet-
zes. :

Verbindliche quantitative Zielwerte, insbesondere fir den Modal Split oder fir die
prozentuale Reduzierung von Radverkehrsunféllen, wurden mit der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes nicht festgelegt.

Das Konzept sieht vielmehr eine regelmafige Evaluierung vor. Hierbei sollen insbe-
sondere der Umsetzungsstand der MaRnahmen dokumentiert und die entsprechen-
den Informationen Uber ein Web-GIS oder eine vergleichbare digitale Anwendung
offentlich zuganglich gemacht werden. Neben dem Fortschritt der einzelnen MaR-
nahmen sollen auch die Entwicklung der Radverkehrsnutzung und der Verkehrssi-
cherheit betrachtet werden. In die Bewertung der Verkehrssicherheit sollen insbe-
sondere die regelmaRigen Informationen der Polizei zu Unfallschwerpunkten und
auffalligen Entwicklungen im Unfallgeschehen einbezogen werden.

Il. Umgang mit bekannten Gefahrenpunkten im Bestand

2. Aus welchen fachlichen oder planerischen Griinden wurden eklatante, unfalltréch-
tige Knotenpunkte — wie die rechtlich widerspriichliche Vorfahrtsregelung an den
Kreisverkehren (z. B. Stidbahnhof, Homburger Stral3e) sowie die kritische Querung
des Niddaradwegs (iber die Friedberger Straf3e — in der Fortschreibung des Konzep-
tes nicht mit konkreten, prioritédren AbhilfemaBnahmen unterlegt?
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Die in der Anfrage genannten Bereiche wurden sowohl im Rahmen der Be-
standsanalyse als auch im Zuge der Burgerbeteiligung betrachtet. Im Rahmen der
Online-Beteiligung vom 02. bis 29. September 2024 gingen insgesamt 527 Meldun-
gen von 173 Birgerinnen und Burgern ein. Davon bezogen sich 196 Meldungen auf
Gefahrenstellen. Die Homburger Stralle, die Frankfurter Strale und die Friedberger
Strale gehorten dabei zu den am haufigsten genannten Problembereichen.

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes verfolgt jedoch ausdriicklich einen
netzbezogenen und nicht ausschlielich auf einzelne Gefahrenstellen bezogenen
Ansatz. Aus den festgestellten Defiziten wurden MaRBnahmen entwickelt, mit der
Stadtverwaltung abgestimmt und anschlieRend fachlich priorisiert. Die Verkehrssi-
cherheit wurde hierbei ausdriicklich als wesentliches Kriterium beriicksichtigt und bei
der Priorisierung, neben der Netzbedeutung, mit hoher Gewichtung angesetzt.

Hinsichtlich der angesprochenen Kreisverkehrsplatze ist zunachst zwischen der ver-
kehrsrechtlichen Vorfahrtsregelung und der konkreten Fiihrung des Radverkehrs zu
unterscheiden.

Radfahrende kénnen an einem Kreisverkehr grundsétzlich entweder auf der Kreis-
fahrbahn oder auf einem von der Kreisfahrbahn abgesetzten Radweg gefiihrt wer-
den. Welche Vorfahrtsregelung an einer konkreten Querungsstelle gilt, ist anhand
der jeweiligen &rtlichen Situation, der konkreten Radverkehrsfiihrung sowie der vor-
handenen Beschilderung und Markierung zu beurteilen. Dies gilt in gleicher Weise fiir
Gehwege, auf denen durch das Zusatzzeichen 1022-10 StVO der Radverkehr zuge-
lassen ist.

Wird der Radverkehr auf der Kreisfahrbahn gefithrt, nimmt er unmittelbar am Verkehr
auf der Kreisfahrbahn teil. Ist an den Kreisverkehrszufahrten die Kombination aus
Zeichen 205 StVO (,Vorfahrt gewahren®) und Zeichen 215 StVO (,Kreisverkehr*) an-
geordnet, hat der einfahrende Verkehr dem Verkehr auf der Kreisfahrbahn Vorrang
zu gewahren. Dies umfasst auch den dort gefuhrten 'Radverkehr.

Wird der Radverkehr dagegen auf einem vom Kreisverkehr abgesetzten Radweg
gefuhrt, ist anhand der konkreten &rtlichen Ausgestaltung zu priifen, ob dieser Rad-
weg weiterhin rdumlich und funktional dem Kreisverkehr zugeordnet ist. Bei einem
nur geringfugig abgesetzten und unmittelbar dem Kreisverkehr zugeordneten Rad-
weg kann die Querung der Zufahrten weiterhin Bestandteil der Kreisverkehrsfiihrung
sein. Bei starker abgesetzten Radwegen ist die jeweilige Querungsstelle hingegen
gesondert anhand ihrer konkreten verkehrsrechtlichen Ausgestaltung zu beurteilen.

Die in der Anfrage angesprochenen Radfahrerfurten sind aufgrund ihrer unmittelba-
ren raumlichen N&he zur Kreisfahrbahn der jeweiligen Kreisverkehrsfithrung zuzu-
ordnen. Dies entspricht der in der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-
Ordnung (VWV-StVO) zu Zeichen 215 StVO vorgesehenen Einbeziehung eines bau-
lich angelegten, eng an der Kreisfahrbahn gefiihrten Radweges in die Kreisverkehrs-
fuhrung.

Damit unterliegt auch der Verkehr auf der Radfahrerfurt der Vorfahrtsregelung des
Kreisverkehrs. Radfahrende, die die Furt in der entsprechenden Fahrtrichtung befah-
ren, sind daher nicht als auBerhalb des Kreisverkehrs querender Verkehr anzusehen,
sondern als bevorrechtigter Verkehr der Kreisverkehrsfilhrung. Der in den Kreisver-



kehr einfahrende Verkehr hat ihnen folglich, ebenso wie dem Verkehr auf der Kreis-
fahrbahn, Vorfahrt zu gewahren.

Die rote Markierung der Radverkehrsfurt dient insbesondere dazu, die Radverkehrs-
fuhrung optisch hervorzuheben und deren Erkennbarkeit zu verbessern. Sie begrun-
det fir sich genommen jedoch keine eigenstéandige Vorfahrtsregelung.

Die in der Anfrage enthaltene Annahme, dass rot markierte Querungsstellen generell
eine ,Scheinsicherheit” vermitteln, weil dort keine Vorrangregelung bestehe, kann
daher nicht pauschal auf die betreffenden Kreisverkehrsplatze tibertragen werden.
Fir die rechtliche Bewertung ist vielmehr stets die konkrete verkehrsrechtliche An-
ordnung einschliel3lich der Beschilderung und der tatsachlichen Radverkehrsfiihrung
maligeblich.

Die im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes entwickelten Lésun-
gen fur die betreffenden Bereiche wurden durch die beauftragte Planungsgesell-
schaft RV-K mbH auf Grundlage der von ihr herangezogenen fachlichen Musterlé-
sungen erarbeitet. Die konkrete Beschilderung und verkehrsrechtliche Ausgestaltung
wurden anschliel3end durch die zusténdige Stralenverkehrsbehoérde geprft und,
soweit erforderlich, verkehrsrechtlich angeordnet. In das hierfir vorgesehene Verfah-
ren wurde auch die Polizei einbezogen.

Die von der FDP-Fraktion angesprochene Frage einer méglicherweise widerspriichli-
chen Vorfahrtsregelung an einzelnen Kreisverkehrsplatzen wird unabhangig von der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes im Rahmen der laufenden verkehrsrecht-
lichen Prufung betrachtet. Soweit sich aus der ortlichen Verkehrssituation ein Anpas-
sungsbedarf hinsichtlich Beschilderung, Markierung oder sonstiger Verkehrsfithrung
ergibt, wird dieser nach MaRRgabe der Stralenverkehrs-Ordnung und unter Beriick-
sichtigung der ortlichen Verhaltnisse gepruift.

Fur den angesprochenen Ubergang des Niddaradweges (ber die Friedberger Strale
gilt ebenfalls, dass die ortliche Situation im Rahmen der Bestandsaufnahme und der
Blrgerbeteiligung beriicksichtigt wurde. Die Fortschreibung des Radverkehrskonzep-
tes bildet die fachliche Grundlage fiir die weitere Entwicklung des Radverkehrsnet-
zes. Nicht jede im Rahmen der Beteiligung benannte Konfliktstelle filhrt jedoch
zwangslaufig zu einer eigenstandigen, priorisierten Einzelmafinahme im abschlie-
Renden MaRnahmenkatalog.

3. Wie bewertet der Magistrat das verkehrsrechtliche und haftungsrechtliche Risiko
fir die Stadt Bad Vilbel als Baulasttrdger, wenn durch das bewusste Weglassen fahr-
radrechtlicher Schilder an rot markierten Kreisel-Furten eine gefahrliche Scheinsi-
cherheit (,Vorfahrtsfalle”) aufrechterhalten wird und es an diesen Stellen zu schwe-
ren Unféllen kommt?

Die der Fragestellung zugrunde liegende Annahme, dass an den betreffenden Kreis-
verkehrsplatzen allein aufgrund des Fehlens zusatzlicher, speziell auf den Radver-
kehr bezogener Verkehrszeichen eine ,Vorfahrtsfalle* bestehe, wird nicht geteilt.

Fir die rechtliche Bewertung der jeweiligen Verkehrssituation ist die rote Markierung
der Radfahrerfurt nicht isoliert mafgeblich. Entscheidend ist vielmehr die gesamte
verkehrsrechtliche Ausgestaltung des jeweiligen Kreisverkehrsplatzes sowie die kon-
krete Fihrung des Radverkehrs.



Wird der Radverkehr auf der Kreisfahrbahn gefiihrt, nimmt er unmittelbar am Verkehr
auf der Kreisfahrbahn teil. Soweit an den Kreisverkehrszufahrten die Kombination
aus Zeichen 205 StVO (,Vorfahrt gewahren®) und Zeichen 215 StVO (,Kreisverkehr*)
angeordnet ist, wird damit die Vorfahrt des Verkehrs auf der Kreisfahrbahn gegen-
Uber dem einfahrenden Verkehr geregelt. Der auf der Kreisfahrbahn gefiihrte Rad-
verkehr ist hiervon erfasst.

Bei einem nur geringfiigig von der Kreisfahrbahn abgesetzten Radweg kann die
Radverkehrsfiihrung ebenfalls Bestandteil der Kreisverkehrsfilhrung und damit der
entsprechenden Vorfahrtsregelung sein.

Die Radfahrerfurt selbst begriindet keine eigenstandige Vorfahrt. lhre rote Markie-
rung dient insbesondere der optischen Hervorhebung und Verdeutlichung der Rad-
verkehrsfihrung und hat fiir sich genommen keinen eigensténdigen regelnden Cha-
rakter.

Die konkrete verkehrsrechtliche Ausgestaltung der betreffenden Kreisverkehrsplatze
wurde durch die zustdndige Stralenverkehrsbehdrde gepriift und, soweit erforder-
lich, angeordnet. Grundlage hierfur waren unter anderem die fachlichen Lésungsvor-
schlage der mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes beauftragten RV-K
mbH. Im vorgesehenen Verfahren wurde auch die Polizei beteiligt. Die Umsetzung
der angeordneten MalRnahmen erfolgte durch den zustandigen Strallenbaulasttrager.

Ein haftungsrechtliches Risiko der Stadt ist vorliegend nicht erkennbar. Die Verkehrs-
fahrung wurde entsprechend den geltenden Regelwerken angeordnet und umge-
setzt.

Ill. Umgang mit dem Gutachten und Anderungen an vorgeschlagenen MaBnahmen

4. Welche konkreten MaRnahmen und Handlungsempfehlungen, die vom beauftrag-
ten Planungsbiiro im Rahmen der Konzepterstellung urspriinglich erarbeitet und vor-
geschlagen wurden, wurden nicht in die finale, zur Abstimmung vorgelegte Fort-
schreibung des Radverkehrskonzeptes tibernommen? Wir bitten um eine detaillierte,
synoptische Gegentiberstellung aller im Vorfeld gestrichenen Entwurfselemente.

Die in der Anfrage zugrunde gelegte Darstellung, wonach lediglich 15 von mindes-
tens 58 vorgeschlagenen PunktmaRnahmen in die MaRnahmenliste aufgenommen
worden seien, entspricht nicht der Struktur des veroffentlichten fortgeschriebenen
Radverkehrskonzeptes.

Die RV-K mbH hat insgesamt 100 MaBnahmenempfehlungen entwickelt. Diese glie-
dern sich in:

— 51 Streckenmaflnahmen,
— 13 bauliche PunktmaRnahmen und
— 36 weitere PunktmaRnahmen.

Die Ma3nahmen wurden unter Berlicksichtigung der Kriterien Verkehrssicherheit,
Direktheit und Fahrkomfort entwickelt, mit der Stadtverwaltung abgestimmt und an-
schlieend fachlich priorisiert.



Veranderungen zwischen einzelnen Arbeits- und Abstimmungsstanden sind nicht
ohne Weiteres mit einer ,Streichung” von MaRnahmen gleichzusetzen. Im Planungs-
verlauf kénnen Malinahmen unter anderem zusammengefiihrt, inhaltlich oder raum-
lich angepasst oder aufgrund einer fachlichen Bewertung nicht weiterverfolgt werden.

Ein im Erlauterungsbericht dokumentiertes Beispiel ist die urspriinglich vorgesehene
zusatzliche Niddabriicke zwischen Bad Vilbel-Dortelweil und Karben-Rendel. Diese
wurde aufgrund der zu erwartenden erheblichen Umweltbeeintrachtigungen im weite-
ren Abstimmungsprozess nicht weiterverfolgt.

Eine vollsténdige synoptische Gegentberstellung samtlicher Arbeits-, Abstimmungs-
und Zwischenstande lasst sich daher nicht aus dem abschlieRenden MaRnahmenka-
talog ableiten.

5. Wer (welche Abteilung, Person oder Gremium) hat zu welchem exakten Zeitpunkt
und auf Basis welcher Befugnis die Streichung bzw. Nichtiibernahme dieser ur-
spriinglichen FachmalBnahmen des Gutachters veranlasst, bevor das Konzept in die
politischen Gremien eingebracht wurde? Wie lautet hierfiir die sachliche Begrindung
in jedem der mutmaflich rund 70 MalBnahmen?

Die Annahme, dass eine gréRere Zahl fachlicher Empfehlungen der Planungsgesell-
schaft durch eine einzelne Abteilung, eine einzelne Person oder ein einzelnes Gre-
mium ohne entsprechenden Abstimmungs- und Dokumentationsprozess aus dem
Konzept entfernt worden sei, trifft nicht zu.

Der Entstehungs- und Abstimmungsprozess ist im Erlauterungsbericht nachvolizieh-
bar dokumentiert. Nach dem Projektauftakt im Juni 2024 erfolgte zunéchst eine Ab-.
stimmung zwischen der Stadtverwaltung und der RV-K mbH. Nach Erstellung des
ersten Konzeptentwurfs fand Anfang Dezember 2024 eine weitere Abstimmung zum
Netzentwurf und zu den MaBnahmenempfehlungen statt.

Anfang Januar 2025 wurde der mit der Stadt Bad Vilbel abgestimmte erste Konzept-
entwurf dem ADFC vorgestellt und anschliefend in Abstimmung mit der Stadt weiter
angepasst. Im Februar 2025 stellte die RV-K mbH den damaligen Konzeptstand ein-
schlieBlich der vorlaufigen Ergebnisse der Verkehrskommission vor.

Im weiteren Verfahren wurde das Konzept den zusténdigen stadtischen Gremien zur
Beratung und Beschlussfassung vorgelegt.

Eine Zuordnung einzelner Manahmen zu einer gezielten Entfernung durch eine be-
stimmte Person oder ein einzelnes Gremium lasst sich aus dem dokumentierten Pla-
nungsprozess nicht ableiten. Anderungen und Anpassungen erfolgten vielmehr im
Rahmen des fachlichen Abstimmungs- und politischen Beratungsverfahrens.

6. Wie rechtfertigt der Magistrat fachlich die von der CDU/SPD-Koalition durchge-
setzte Streichung von Piktogrammketten auf der Fahrbahn? Wie vertrégt sich die
Begriindung, Piktogramme hétten ,keinen regeinden Charakter”, mit bundesweiten
verkehrsplanerischen Erkenntnissen zur Unfallprédvention und Akzeptanzsteigerung
im Mischverkehr?

Die RV-K mbH fiihrt im Erlauterungsbericht ausdriicklich aus, dass Piktogrammket-
ten die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erhéhen, das Radverkehrsnetz sichtbar
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machen und zur Sicherheit des Radverkehrs sowie zur Akzeptanz der Fahrbahnnut-
zung beitragen kénnen. Insbesondere fur wichtige Liickenschliisse, bei denen kurz-
fristig keine bauliche Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden kann, werden Pik-
togrammeketten als geeignete MalRnahme empfohlen.

Gleichzeitig weist die RV-K mbH darauf hin, dass Piktogrammketten weder in der
StVO noch in der VwV-StVO oder den Richtlinien fur die Markierung von StralRen
(RMS) geregelt sind und daher mit der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde abzu-
stimmen sind.

Die Aussage, dass Piktogrammketten keinen eigenstandigen regelnden Charakter
besitzen, bezieht sich somit auf ihre fehlende unmittelbare verkehrsrechtliche Rege-
lungswirkung. Daraus folgt nicht, dass ihnen keine verkehrsplanerische Wirkung zu-
kommt. Nach der fachlichen Einschatzung der RV-K mbH kénnen sie insbesondere
der Sichtbarkeit und Verdeutlichung der Radverkehrsfithrung dienen.

Im fortgeschriebenen Konzept sind insgesamt vier Streckenmalnahmen des Typs
,Piktogrammkette markieren“ enthalten.

Soweit einzelne Empfehlungen im Rahmen der politischen Beratung veréandert oder
nicht Bestandteil des abschlieRenden Beschlusses geworden sind, ist dies dem Be-
ratungs- und Beschlussverfahren der zustandigen politischen Gremien zuzuordnen.

IV. Aktualitét und Widerspriiche in der digitalen Btirgerinformation
7. Unbenannt.

8. Wie erklart der Magistrat die eklatanten Widersprtiche zwischen den Inhalten der
Online-Karte ,Web-GIS“ zum Radverkehrskonzept auf der stadtischen Website und
dem tatséchlich vom Parlament beschlossenen Maf3nahmenkatalog?

Die interaktive Karte wurde urspriinglich als Bestandteil der fachlichen Dokumentati-
on durch die RV-K mbH aufgebaut. Im Erlauterungsbericht wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass dort die im Rahmen der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes
entwickelten MalRnahmen dargestellt werden.

Nach Abschluss des politischen Beratungsverfahrens wurde der Datenbestand durch
die RV-K mbH entsprechend den gefassten Gremienbeschliissen aktualisiert. Die
finale Datenubergabe mit den aufgrund der politischen Beschlilsse angepassten
MaRnahmendatenblattern erfolgte am 30.07.2025.

Sollten in der aktuellen Darstellung des Web-GIS dennoch Abweichungen gegeniiber
dem abschlieRend beschlossenen MaRnahmenkatalog bestehen, sind diese im
Rahmen der laufenden Aktualisierung der digitalen Datenbestiande zu bereinigen.

Fur die Frage, welche MaRBnahmen politisch beschlossen wurden, ist ausschlieRlich
der abschlieRende Beschluss der Stadtverordnetenversammlung einschlieRlich der
hierzu gehérenden Anlagen maRgeblich.



9. Handelt es sich bei den auf der Online-Karte sichtbaren, aber im schriftlichen Kon-
zept fehlenden Elementen um MalBnahmen des Planungsbiiros, die im Vorfeld der
politischen Beratung aus dem Entwurf entfernt wurden?

Aus der Darstellung einzelner Elemente im Web-GIS kann nicht ohne Weiteres ge-
schlossen werden, dass es sich um MaRnahmen handelt, die im Vorfeld der politi-
schen Beratung gezielt aus dem Konzept entfernt wurden.

Das Web-GIS war Bestandteil der fachlichen Bearbeitung und bildete im Planungs-
verlauf auch Arbeits- und Entwicklungsstande ab. Fur die abschlieBende Bewertung
ist daher zwischen fachlichen Arbeitsstanden, den im Erlauterungsbericht dokumen-
tierten Malnahmenempfehlungen und dem nach Abschluss der politischen Beratung
beschlossenen MaRnahmenbestand zu unterscheiden.

Soweit einzelne Datensétze im Web-GIS noch einen friiheren Bearbeitungsstand
wiedergeben, handelt es sich um einen Aktualisierungsbedarf der digitalen Darstel-
lung. Ein solcher Datenstand stellt fiir sich genommen keinen Nachweis dafiir dar,
dass Malinahmen unzulassig oder auerhalb des vorgesehenen Verfahrens aus
dem politischen Beratungsprozess entfernt wurden.

10. Wann wurde diese Online-Karte letztmalig inhaltlich sowie datentechnisch aktua-
lisiert, welche Abteilung ist fiir die Pflege verantwortlich, und welche MaRhahmen
wird der Magistrat ergreifen, um dieses informationelle Chaos auf der stadtischen
Website unverziiglich zu beheben?

Die fachlichen Daten des Radverkehrskonzeptes wurden nach Abschluss der politi-
schen Beratung durch die beauftragte RV-K mbH nochmals aktualisiert. Die finale .
Datenlibergabe mit den aufgrund der Gremienbeschliisse angepassten Mafnah-
mendaten erfolgte am 30.07.2025.

Fur die weitere Darstellung ist zwischen der fachlichen Datenhaltung und der techni-
schen Verdéffentlichung im Web-Angebot zu unterscheiden. Die Aktualisierung erfolgt
verwaltungsintern in Abstimmung zwischen den zustandigen Fachdiensten Stralen-
verkehrsbehorde sowie Infrastruktur, Kanal und Strae. Die technische Umsetzung
und Verbéffentlichung entsprechender Anderungen im Web-Angebot kann anschlie-
Bend bei der Planungsgesellschaft RV-K mbH beauftragt werden.

11. Gibt es andere Informationsquellen, die interessierte Biirger nutzen kénnen, um
sich effizient und transparent einen Uberblick tiber den aktuellen Stand der Umset-
zung des Radverkehrskonzeptes zu verschaffen?

Neben dem auf der stadtischen Internetseite veréffentlichten Radverkehrskonzept
einschlieBlich Erlauterungsbericht, MaRnahmenliste, MaRnahmendatenblattern und
Web-GIS wird tiber den Fortgang der Umsetzung regelmaBig im Rahmen der politi-
schen Gremien informiert.

Der aktuelle Umsetzungsstand ist bereits weiter fortgeschritten, als dies eine aus-
schlieBlich auf den Beschluss des Radverkehrskonzeptes im Juli 2025 bezogene
Betrachtung erkennen lasst.

Unmittelbar nach der Beschlussfassung wurde mit der Umsetzung erster MaRnah-
men begonnen. Im Juli 2025 wurde die Verlangerung der Strale ,Am Sportfeld*
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westlich der Bahnstrecke als FahrradstralRe fertiggestellt. Die MalRnahme verbessert
eine wichtige Verbindung zwischen Innenstadt, Kurpark sowie Schul- und Sportzent-
rum.

Ebenfalls im Juli 2025 wurde der Freibadsteg baulich so angepasst, dass er von
Radfahrenden befahren werden kann.

Darliber hinaus wurde westlich des Sidbahnhofs eine neue beziehungsweise auf-
gewertete Wegeverbindung hergestellt. Zwischen dem westlichen Ausgang des S-
Bahn-Haltepunkts Stid und dem Freibadsteg wurde die bestehende Verbindung auf
einer Lange von rund 350 Metern verbreitert und fur ein sicheres und komfortables
Miteinander von Ful3- und Radverkehr aufgewertet.

Auf dem Niddaradweg im Bereich der Briicke Stockwiesenweg wurde die Radver-
kehrsfilhrung zwischenzeitlich entsprechend der Musterlésung der RV-K mbH bevor-
rechtigt. Die Umsetzung umfasst eine rot markierte Furt mit Fahrradsymbol Gber die
Einmlndung sowie das Zusatzzeichen ,Radfahrende von links und rechts" als Hin-
weis flr den einmiindenden Kfz-Verkehr.

Im Mai 2026 wurden mit den MalRnahmen P55 ,Bordsteinabsenkung Feldbergstrale®
und P56 ,Bordsteinabsenkung Homburger Stralle“ zwei weitere MaRnahmen des
beschlossenen Radverkehrskonzeptes umgesetzt.

Darliber hinaus hat die Stadt Bad Vilbel eine Vorstudie zur Verbesserung und Wei-
terentwicklung der Radverkehrsfilhrung am Kreisverkehrsplatz ,Festspiele” in Auftrag
gegeben. Ziel der Vorstudie war es, die bestehende Radverkehrsfiihrung zu untersu-
chen und Méglichkeiten fir eine sichere und verstandliche Fiihrung des Radverkehrs
am Kreisverkehr aufzuzeigen.

Unabhéngig von der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurden auerdem
alle Einbahnstral’en im Stadtgebiet daraufhin geprift, ob sie grundséatzlich fir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden kénnen. Dabei wurden die jeweili-
gen ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten sowie die Anforderungen an die Ver-
kehrssicherheit beriicksichtigt. Wo die Voraussetzungen fiir eine Freigabe gegeben
sind, wird eine entsprechende Offnung im Rahmen der geltenden verkehrsrechtli-
chen Moglichkeiten geprift und umgesetzt. Dies ist zuletzt im Hohenweg, im Holler-
weg, in der Seestrale und in der Siesmayerstrale geschehen.

Daruber hinaus wurden weitere kleinere MaRnahmen, etwa durch Anpassungen von
Beschilderungen, das Entfernen oder Versetzen von Absperrpollern sowie Markie-
rungsarbeiten, umgesetzt. Diese EinzelmaRnahmen wurden nicht jeweils gesondert
offentlich kommuniziert.

Seit dem Beschluss des Radverkehrskonzeptes im Juli 2025 wurden damit bereits
mehrere MaBnahmen umgesetzt.

Die Stadt weist auf ihrer Internetseite darauf hin, dass sich das fortgeschriebene
Radverkehrskonzept in der Umsetzung befindet. Neben den vollstdndigen Konzept-
unterlagen sind dort eine digitale Ubersicht Uiber RadinfrastrukturmaRnahmen sowie
weitere Informationen zum Radverkehr abrufbar.



Der weitere Umsetzungsstand wird regelméaflig im Planungs-, Bau- und Umweltaus-
schuss berichtet. Darliber hinaus wird die Verkehrskommission Giber den Fortgang
der Umsetzung informiert.

Ergéanzend informiert die Stadt iber wesentliche Umsetzungsschritte und abge-
schlossene MaRnahmen im Rahmen ihrer Presse- und Offentlichkeitsarbeit, insbe-
sondere Uber die stadtischen Social-Media-Kanéle und die entsprechende Pressebe-
richterstattung.

Die im Radverkehrskonzept enthaltene Priorisierung stellt keine starre zeitliche Rei-
henfolge fir die Umsetzung dar. Sie bildet vielmehr eine fachliche Grundlage fur die
weitere Bearbeitung. Fir die konkrete Umsetzung sind neben der fachlichen Prioritat
insbesondere die jeweiligen planerischen Voraussetzungen, Zustandigkeiten, erfor-
derlichen Abstimmungen und Genehmigungen sowie die tatséchliche Umsetzbarkeit
der einzelnen Malknahmen maRgeblich.

Eine pauschale monatliche Veréffentlichung des Bearbeitungsstandes jeder einzel-
nen MaRnahme ist daher nicht vorgesehen. Der Umsetzungsstand wird vielmehr
entsprechend dem tatsachlichen Bearbeitungsfortschritt iber die genannten Informa-
tionswege kommuniziert.

Damit stehen neben den veroffentlichten Konzeptunterlagen und dem Web-GIS meh-
rere Informationswege zur Verfigung, Uber die sich interessierte Burgerinnen und
Birger Gber den Stand der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes informieren kén-
nen. *
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Einverstahden:
///

cki (Burgermeister)






