Richtlinie Ladeinfrastruktur
fiir die Erteilung von straBenrechtlichen Sondernutzungserlaubnissen /
Gestattungen zur Errichtung von E-Ladesdulen im 6ffentlichen Raum des
Stadtgebietes (Richtlinie E-Ladesdulen)

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Bad Vilbel hat in ihrer Sitzung am XX.XX.XXXX folgende
Richtlinie fiir die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen zur Errichtung von E-Ladesaulen im
Stadtgebiet der Stadt Bad Vilbel beschlossen:

1. Praambel

Die Stadt Bad Vilbel unterstiitzt den bedarfsgerechten Ausbau einer 6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastruktur fir elektrisch betriebene Fahrzeuge.

Die Errichtung und der Betrieb von Ladeeinrichtungen im 6ffentlichen StraBenraum stellen, soweit
hierflr die 6ffentliche StralRe Giber den Gemeingebrauch hinaus in Anspruch genommen wird, eine
Sondernutzung im Sinne des § 16 Hessisches StraRengesetz (HStrG) dar. Die Erteilung der hierftr
erforderlichen Sondernutzungserlaubnis richtet sich nach den Vorschriften des Hessischen
StraRengesetzes sowie der jeweils geltenden Satzung der Stadt Bad Vilbel Gber Sondernutzungen an
offentlichen StraRen und lGber Sondernutzungsgebihren (Sondernutzungssatzung).

Mit dieser Richtlinie konkretisiert die Stadt die stralRenrechtlichen und stralenraumbezogenen
Anforderungen, die bei der Priifung und Entscheidung tiber Antrage auf Erteilung einer
Sondernutzungserlaubnis fir 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur zu bericksichtigen sind. Die
Richtlinie schafft einen einheitlichen, transparenten und nachvollziehbaren Rahmen fiir die
Bearbeitung entsprechender Antrage und soll eine gleichheitsgerechte Behandlung der Antragsteller
gewadhrleisten.

Bei der Errichtung von Ladeinfrastruktur sind insbesondere die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs, die Belange des Ful3- und Radverkehrs, die Barrierefreiheit, der Gemeingebrauch, die
vorhandene Stellplatz- und Verkehrssituation, die Belange des 6ffentlichen Personennahverkehrs, die
Funktionsfahigkeit der StralReninfrastruktur sowie stadtebauliche und gestalterische Belange zu
bericksichtigen.

Die Richtlinie dient zugleich dazu, den Ausbau der Ladeinfrastruktur mit der gesamtstadtischen
Verkehrs- und Stellplatzentwicklung in Einklang zu bringen und eine geordnete und langfristig
vertragliche Nutzung des offentlichen StraRenraums sicherzustellen.

Die Richtlinie begriindet keinen Anspruch auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis. Die
Entscheidung lber die Erteilung, Ausgestaltung, Befristung und gegebenenfalls den Widerruf einer
Sondernutzungserlaubnis erfolgt auf Grundlage der gesetzlichen Vorschriften, der
Sondernutzungssatzung und nach pflichtgemaRem Ermessen unter Berlicksichtigung der Umstdande
des jeweiligen Einzelfalls.

Die Richtlinie ersetzt nicht die im Einzelfall erforderliche Ermessensentscheidung und lasst die
Zustandigkeit anderer Behorden fiir weitere erforderliche Genehmigungen, Erlaubnisse,
Zustimmungen oder strallenverkehrsrechtliche Anordnungen unberiihrt.

Die Richtlinie ist unter Berlicksichtigung der rechtlichen, technischen, verkehrlichen und
tatsachlichen Entwicklung der Elektromobilitdt regelmaRig zu Giberpriifen und bei Bedarf
fortzuschreiben.



2. Geltungsbereich

Diese Richtlinie gilt ausschlieRlich fir die Erteilung von strallenrechtlichen
Sondernutzungserlaubnissen zur Errichtung, zur Unterhaltung, zum Rickbau von E-Ladesaulen und
zum Betrieb von E-Ladesaulen einschlieRlich der hierfiir erforderlichen Leitungen,
Kabelschutzsysteme und sonstigen technischen Einrichtungen im 6ffentlichen Strallenraum gemafd
der Sondernutzungssatzung. Weitere erforderliche 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Erlaubnisse
oder Zustimmungen bleiben hiervon unberiihrt. Offentlicher StraBenraum im Sinne dieser Richtlinie
umfasst 6ffentliche StralRen im Sinne des § 2 Hessisches StraRengesetz (HStrG), insbesondere
Strallen, Wege und Platze, die dem offentlichen Verkehr gewidmet sind.

Diese Richtlinie findet keine Anwendung auf E-Ladesdulen an Taxistanden, die ausschliel3lich dem
Aufladen von Taxen oder weiteren angeschlossenen Nutzerkreisen und somit keinem 6ffentlichen
Laden dienen. Hierbei sind auch E-Ladesiulen eingeschlossen, welche ausschlieBlich fiir den OPNV
der E-Carsharing-Fahrzeugen vorbehalten sind.

Im privaten und halb6ffentlichen Raum findet die Richtlinie keine Anwendung.

3. Ablauf des Erlaubnisverfahrens / Erteilung der Sondernutzungserlaubnis /
Beendigung der Sondernutzung

3.1. Anforderungen an den Standort der Ladesaule

e Gute Sichtbarkeit des Ladepunktes.

e Es dirfen nur Standorte gewdahlt werden, welche heute noch keiner speziellen Nutzung
unterliegen (z. B. Schwerbehindertenparkplatze, Platze fir das Carsharing, ausgenommen
Antrage von den Anbietern von Carsharing fiir die Errichtung von E-Lades&ulen auf ihren
bestehenden Platzen).

e Die Nutzung des Ladepunktes muss moglich sein, ohne die Sicherheit anderer
Verkehrsteilnehmer zu gefahrden, z. B. durch das Ziehen der Ladekabel liber einen Gehweg,
Verlegen von Leitungen tiber 6ffentliche Wege und StraRen durch Kabelbriicken o. &.

o In der Regel sollte die Ladesdule mittig zwischen zwei Stellpldtzen angeordnet werden.

e Bericksichtigung der Verkehrssituation und insbesondere ausreichender Abstand im Bereich
von Lichtsignalanlagen, FuRgangeriberwegen, Haltestellen, Kreuzungen, Einmiindungen,
Zufahrten und abgesenkten Bordsteinen.

e Keine Beeintrachtigung von Fahrbahnflachen, Radverkehrsanlagen, angrenzenden Baumen,
Bereiche der StraRenentwasserung, Stralleneinldufen und Schachtabdeckungen etc.

e Kanalschachte, Schieberkappen und Hydranten sind freizuhalten.

e Standorte auf Gehwegen sind nur im Ausnahmefall moglich. Sie kommen nur in Betracht,
wenn dauerhaft eine Mindestbreite des verbleibenden Gehweges von 1,50 m gewahrleistet
werden kann. Die vorgesehene Restgehwegbreite von mindestens 1,50 m stellt dabei
lediglich ein Mindestmal’ dar und kann im Einzelfall aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse nicht
ausreichend sein.

e Sollten bei der Aufstellung der geplanten Ladesaule Griinflichen oder Baumstandorte
unmittelbar betroffen sein, sind die Planungen im Einzelfall mit dem Bereich
Grunflachenpflege der Stadt Bad Vilbel abzustimmen. Hierzu sind im Vorfeld folgende
Rahmenbedingungen zu beriicksichtigen: Der Schutz der Griinanlage ist vorrangig. Die
Verlegung der Leitungen und das Aufstellen von Schaltschranken in Baumstreifen und
Baumbeeten ist nicht zuldssig. Die Inanspruchnahme von Griinflachen ist im Regelfall zu
vermeiden und nur in begrindeten Ausnahmefallen punktuell moglich.



Im Ubrigen sind die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung (StVO) zu beachten.

Die Ladesdule muss den geltenden technischen Normen und den gesetzlichen Anforderungen
entsprechen. Die E-Ladesdule ist durch den Erlaubnisnehmer nach den jeweils bestehenden
gesetzlichen Vorschriften und den anerkannten Regeln der Technik zu errichten, zu unterhalten, zu
sichern und zu betreiben.

Folgende Anforderungen an die Gestaltung der Ladesaulen soll eingehalten werden
e Die Ladesaulen sollen zuriickhaltend gestaltet sein, ggf. muss eine Abstimmung mit dem
Denkmalschutz erfolgen.
e Das Anbringen von Fremdwerbung ist nicht zul3ssig.

3.2 Voranfrage zur Standortpriifung

Betreiber, die beabsichtigen, eine 6ffentlich zugangliche Normal- oder Schnellladesaule an einem
Standort im 6ffentlichen Strallenraum zu errichten und zu betreiben, kénnen vor Einreichung eines
formlichen Antrags auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis eine Voranfrage zur grundsatzlichen
Standortprifung an die Stadt richten.

Aufgrund der erforderlichen Priifung straBenrechtlicher, verkehrlicher und stadtgestalterischer
Belange dient die Voranfrage der friihzeitigen Klarung der grundsatzlichen Eignung des
vorgeschlagenen Standortes. Die Vorpriifung erfolgt durch die Bauverwaltung unter Beteiligung der
jeweils betroffenen Fachstellen, insbesondere der StraRenverkehrsbehorde hinsichtlich der Belange
der Verkehrssicherheit und der Leichtigkeit des Verkehrs.

Die Riickmeldung im Rahmen der Voranfrage stellt keine Entscheidung tber die Erteilung einer
Sondernutzungserlaubnis dar und begriindet keinen Anspruch auf deren Erteilung. Sie dient
ausschlieBlich der friihzeitigen Einschatzung, ob der vorgeschlagene Standort grundsatzlich fir die
Errichtung einer E-Ladesdule im 6ffentlichen StraBenraum geeignet erscheint.

Nach Abschluss der Vorpriifung kann ein Antrag auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis unter
Vorlage der erforderlichen Unterlagen gestellt werden. Die Entscheidung tiber die Erteilung der
Sondernutzungserlaubnis erfolgt nach den Vorschriften des Hessischen StralRengesetzes sowie der
Sondernutzungssatzung der Stadt nach pflichtgemaRem Ermessen.

Die Voranfrage kann formlos per E-Mail an XXXX gestellt werden: XXXX@bad-vilbel.de. Als Betreff
sollte sinngemal’ ,Voranfrage zur Errichtung einer E-Ladesaule” gewahlt werden.

Im Zuge der Voranfrage miissen
e der gewiinschte Standort zunachst benannt und kurz begriindet werden,
e sowie bereits vorhandene Skizzen/Lageplane/Lichtbilder (inklusive BemaRung der E-
Ladesaule)
o sowie ggf. eine visuelle Darstellung der geplanten E-Ladesaule eingereicht werden.
Weiterhin sollen in diesem Zusammenhang bereits Informationen zum Betreiber bzw. ein
Betriebskonzept fiir E-Ladesdulen eingereicht werden.

Das Ergebnis der Vorpriifung wird dem Betreiber schriftlich, in der Regel per E-Mail, mitgeteilt. Die
Rickmeldung dient der friihzeitigen Einschatzung der grundsatzlichen Eignung des vorgeschlagenen
Standortes und stellt keine Entscheidung (iber die Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis dar. Sie
begriindet weder einen Anspruch auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis noch ersetzt sie
sonstige erforderliche 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen oder Erlaubnisse.



3.3 Antrag auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis

Nach Abschluss der Standortpriifung kann der Antrag auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis
unter Vorlage der erforderlichen Unterlagen gestellt werden. Die Antragstellung samt Einreichen der
erforderlichen Unterlagen erfolgt elektronisch.

Antragsunterlagen und Anforderungen an den Betreiber:

o Vollstandig ausgefilltes Antragsformular,

e positive Bestatigung der Voranfrage, sofern vorhanden,

e geplanter Beginn und Inbetriebnahme,

o Nachweis der Anschlussmoglichkeit durch Netzbetreiber mit geplanter Leitungsfiihrung,

e Skizzen/Lageplane/Lichtbilder sowie eine visuelle Darstellung der geplanten E-Lades&ule
inklusive BemaRung,

e Informationen zum Betreiber,

e Nachweis eines Betriebskonzeptes fiir E-Ladesaulen,

e nach Moglichkeit bei erster Anfrage Verweis auf Referenzprojekte aus anderen Stadten und
Gemeinden,

e Nachweis Uber die Sicherstellung eines mangelfreien Betriebes der Ladesaule,

e Nachweis der durchgehenden Erreichbarkeit im Stérungsfall (Notdienst wahrend der
Betriebszeiten),

e Nachweis lber eine Storungsbearbeitung innerhalb von 24 Stunden. Ist eine vollstandige
Behebung der Storung innerhalb dieses Zeitraums nicht moglich, ist der Erlaubnisgeber
unverziglich unter Angabe von Griinden zu informieren,

e die E-Ladesaule muss die technischen Voraussetzungen erfiillen, eine Ladeleistung von
mindestens 11 kW pro Ladepunkt abgeben zu kénnen,

o ggf. Erklarung Gber eine gewilinschte maximale Héchstparkdauer sowie uhrzeitliche
Einschrankungen,

e Ansprechpartner.

Der Stadt steht es frei, bei Bedarf noch weitere Unterlagen zu fordern. Auch die Durchfiihrung eines
Ortstermins ist moglich.

Die Sondernutzungserlaubnis wird auf 10 Jahre befristet erteilt. Eine kiirzere Befristung kann
insbesondere unter Beriicksichtigung der Umstédnde des Einzelfalls festgesetzt werden. Soll die
Sondernutzung Gber den Befristungszeitraum hinaus fortgefiihrt werden, ist spatestens einen Monat
vor Ablauf der Erlaubnis ein neuer Antrag (iber das elektronische Antragsformular einzureichen. Ein
Anspruch auf erneute Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis besteht nicht. Erfolgt dies nicht oder
der Antrag wird negativ beschieden, erlischt die Sondernutzungserlaubnis automatisch und der
Betreiber hat die E-Ladesaule sowie die Zuleitungen auf eigene Kosten zu entfernen und den
offentlichen Straflenraum in seinen Ursprungszustand zu versetzen.

3.4 Entscheidungskriterien

3.4.1 Festgelegte Standorte oder Standortkonzept

Als Startszenario hat die Stadt ihr gesamtes Stadtgebiet auf potenzielle Standorte fiir die E-
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum untersucht und anhand der nachfolgend aufgefiihrten
Kriterien definierte Standorte fiir die Installation von Ladesaulen festgelegt. Die Standortibersicht ist
als Anlage 1 beigefigt.

Als grundsatzlich geeignete Standorte kommen 6ffentliche, baulich angelegte Stellplatze sowie
strallenbegleitende 6ffentliche Parkstreifen in Betracht. Verkehrsberuhigte Bereiche sind hiervon
ausgenommen. Die Eignung des jeweiligen Standorts wird unter Berlicksichtigung der ortlichen und
verkehrlichen Gegebenheiten sowie der technischen ErschlieBbarkeit gepruft.



In der Anlage nicht berlicksichtigt wurde die Frankfurter StraRe zwischen Kreisverkehrsplatz
Stdbahnhof und Marktplatz, sowie die Schmiedsgasse und der Griine Weg, da hier
Kurzzeitparkplatze fiir den 6rtlichen Handel und die Gastronomie in ausreichender Zahl vorhanden
sein mussen.

Die vorliegende Richtlinie stellt stralenrechtliche Sondernutzungserlaubnisse / Gestattungen nur fiir
die in der als Anlage beigefligten Standortibersicht festgelegten Standorte in Aussicht. Grundsatzlich
werden Sondernutzungserlaubnisse nur flr die in Anlage 1 dargestellten Standorte in Aussicht
genommen.

Dementsprechend behalt sich die Stadt Bad Vilbel vor, Sondernutzungsantrage auf Errichtung von E-
Ladesdulen im offentlichen Verkehrsraum abzulehnen, insbesondere wenn

e die o. g. Kriterien an die Anforderung der Standorte nicht erfiillt werden,

e sich im unmittelbaren, raumlichen Umfeld (300 m) des beantragten Standortes bereits E-
Ladesaulen befinden. Der vorgesehene Mindestabstand von 300 Metern zwischen E-
Ladesdulen im offentlichen Raum dient dem Ziel, eine moglichst ausgewogene und
flachendeckende Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet zu gewahrleisten. Der 6ffentliche
StraRenraum ist nur begrenzt verflighbar und muss unterschiedlichen Nutzungsanspriichen
gerecht werden. Ladeinfrastruktur soll deshalb nicht ausschlieflich an einzelnen Standorten
konzentriert, sondern moglichst gleichmaBig tGber das Stadtgebiet verteilt werden. Ein
Mindestabstand von 300 Metern tragt dazu bei, dass zusatzliche Ladeangebote dort
entstehen, wo bislang noch keine oder nur wenige 6ffentliche Lademaoglichkeiten vorhanden
sind. Gleichzeitig wird damit einer libermaRigen Konzentration von Ladepunkten in
besonders attraktiven oder wirtschaftlich interessanten Bereichen entgegengewirkt. Ziel ist
es, auch Wohnquartiere und andere Bereiche des Stadtgebietes angemessen zu
bericksichtigen und moglichst vielen Blrgerinnen und Birgern eine Lademaoglichkeit in
zumutbarer Entfernung anzubieten. Der Abstand von 300 Metern stellt dabei einen
angemessenen Ausgleich zwischen einer guten Erreichbarkeit der Ladeinfrastruktur und
einer moglichst breiten raumlichen Verteilung dar. Der 300 m-Radius orientiert sich im
Ubrigen auch am Abstand der Bushaltestellen im OPNV zueinander. Diese Distanz wird als
zumutbar erachtet,

e ortliche Gegebenheiten/konkurrierende Flachennutzungen (wie Parkdruck, ausgewiesene
Sonderparkplatze, Verkehrssituationen etc.) oder stadtgestalterische Aspekte der Einrichtung
einer Ladesaule entgegenstehen,

e die o. g. Anforderungen/Auflagen/Bedingungen der Betreiber, wie z. B. Serviceerreichbarkeit,
Wartungs- und Reparaturbereitschaft nicht hinreichend erfillt werden,

e die Moglichkeit der Zahlung per Kreditkarte/EC-Karte nicht besteht oder

e die geplanten technischen Voraussetzungen bzw. Lademaoglichkeiten nicht den aktuellen
Anspriichen/Bedirfnissen entsprechen.

3.4.2 Begrenzung der Standortzahl je Betreiber

Durch einen Antragsteller konnen Sondernutzungserlaubnisantrdge fiir mehrere Standorte
gleichzeitig beantragt werden, jedoch nicht mehr als 5 Standorte auf einmal. Sobald der Antragsteller
Ladesaulen in Betrieb gesetzt hat, kann er weitere Antrdge entsprechend der Anzahl der
umgesetzten Standorte stellen.

Flr jeden Standort ergeht eine gesonderte Erlaubnis. Je Standort wird zundchst nur eine
Sondernutzungserlaubnis fir die Errichtung und den Betrieb von maximal vier E-Ladesaulen mit
maximal zwei Ladepunkten nebst erforderlichen Zuleitungen erteilt.



3.4.3 Auswahlverfahren bei konkurrierenden Antragen

Grundsatzlich geniel3t der Antrag Vorrang, der zuerst vollstdandig eingegangen ist. Bei gleicher
Eignung/Voraussetzungen entscheidet das Losverfahren Gber den Zuschlag des jeweiligen Standortes
an den Betreiber.

3.5 Widerruf, Nebenbestimmungen

Soweit dies zur Abwehr einer unmittelbaren Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung,
insbesondere fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs oder zur Durchfiihrung
unaufschiebbarer MaRnahmen an 6ffentlichen Ver- und Entsorgungsanlagen erforderlich ist, kann
die Stadt die notwendigen MaRnahmen auch ohne vorherige Aufforderung oder Fristsetzung treffen.

Im Falle des Widerrufs der Sondernutzungserlaubnis oder bei einer voriibergehenden oder
dauerhaften Einschrankung der Nutzung der betroffenen StraRenflache, insbesondere infolge von
BaumaRnahmen oder straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen, besteht kein Anspruch auf
Entschadigung oder Ersatz, soweit gesetzlich nichts anderes bestimmt ist.

Kommt der Betreiber den Verpflichtungen aus der Sondernutzungserlaubnis oder den darin
enthaltenen Nebenbestimmungen trotz schriftlicher Aufforderung innerhalb einer angemessenen
Frist nicht nach, kann die Stadt nach pflichtgemaRem Ermessen die erforderlichen Mallnahmen auf
Kosten des Betreibers durchfiihren oder die Sondernutzungserlaubnis widerrufen. Weitergehende
gesetzliche Befugnisse, insbesondere nach dem Verwaltungsvollstreckungsrecht, bleiben unberiihrt.

3.6 Beendigung der Sondernutzungserlaubnis
Die Sondernutzungserlaubnis endet insbesondere
e durch Ablauf der festgesetzten Befristung,
e durch Widerruf,
e durch Riicknahme,
e durch schriftlichen Verzicht des Betreibers oder
e wenn die E-Ladesdule nicht innerhalb von 12 Monaten nach Rechtskraft der Erlaubnis in
Betrieb genommen und die Inbetriebnahme der Stadt angezeigt wird

Nach Beendigung der Sondernutzungserlaubnis hat der Betreiber die E-Ladesaule einschliellich der
im 6ffentlichen StraRenraum befindlichen Zuleitungen auf eigene Kosten zu entfernen und den
offentlichen StraRenraum innerhalb von 16 Wochen ordnungsgemal wiederherzustellen sowie in
den urspriinglichen Zustand zu versetzen, sofern die Stadt im Einzelfall nichts Abweichendes
bestimmt. Die Befugnisse der Stadt nach § 17a HStrG bleiben unberihrt.

4. Errichtung der E-Ladesdule

Die Sondernutzungserlaubnis berechtigt den Betreiber zur Inanspruchnahme des 6ffentlichen
StraRenraums fir die Errichtung und den Betrieb der genehmigten E-Ladesadule im genehmigten
Umfang.

4.1 Weitere erforderliche Genehmigungen

Parallel muss der Betreiber oder eine mit der Ausflihrung beauftragte Baufirma die nach § 45 Abs. 6
StraRenverkehrsordnung (StVO) erforderliche verkehrsrechtliche Anordnung fiir die Einrichtung einer
Arbeitsstelle im 6ffentlichen Verkehrsraum bei der zustdandigen StraRenverkehrsbehorde beantragen.
Die StralRenverkehrsbehorde priift den Antrag und erldsst bei Vorliegen der Voraussetzungen die
entsprechende gebiihrenpflichtige verkehrsrechtliche Anordnung.

4.2 Weitere Pflichten
Alle Kosten, die mit dem E-Ladesaulenbau verbunden sind, sind vom Betreiber zu tragen. Wird die E-
Ladesdule nicht innerhalb von zwolf Monaten nach Bestandskraft der Sondernutzungserlaubnis



errichtet und in Betrieb genommen, kann die Stadt die Sondernutzungserlaubnis widerrufen. Die
Erlaubnis gilt nur fir den Betreiber und darf ohne Zustimmung der Stadt Bad Vilbel nicht tibertragen
werden. Dritten steht kein Anspruch auf Widerruf der Erlaubnis zu.

4.3 Pflichten des Betreibers
Darlber hinaus hat der Betreiber
e dafilir Sorge zu tragen, dass im Rahmen der Ausiibung der Sondernutzung
Verkehrsgefahrdungen jederzeit ausgeschlossen sind und keine vermeidbaren
Beeintrachtigungen und Behinderungen eintreten,
e sich vor Beginn der BaumaBnahme zu erkundigen, ob im Bereich der zu errichtenden
Ladesdule Kabel und Versorgungsleitungen verlegt sind,
e eine vorherige Abstimmung mit dem Fachdienst Infrastruktur, Kanal und StraRe als
StraRenbaulasttrager herbeizufiihren und
e alle im Zusammenhang mit der Auslibung der Sondernutzung anfallenden Kosten,
insbesondere aufgrund der Errichtung der Ladesaule sowie sich ergebenden
Mehraufwendungen fiir die Unterhaltung der betroffenen StraRenflache, der Stadt Bad Vilbel
zu ersetzen.

5. Betrieb der E-Ladesaule, Haftung, Pflichten des Betreibers

Der Betreiber hat eigenverantwortlich sicherzustellen, dass Errichtung, Betrieb und Unterhaltung der
E-Ladesadule den jeweils geltenden gesetzlichen, technischen und sicherheitsrechtlichen
Anforderungen entsprechen. Dies umfasst insbesondere die Anforderungen der jeweils geltenden
Ladesdulenverordnung sowie die Anschlussbedingungen des zustandigen Netzbetreibers.

Wesentliche Anderungen an der E-Ladesiule oder an den zugehérigen Einrichtungen bediirfen der
vorherigen Zustimmung der Stadt. Eine geeignete AuRendarstellung ist zu wahren und jegliche
Verschmutzung, Plakatierung, Beklebung unverziiglich und ohne besondere Aufforderung durch den
Betreiber zu entfernen.

Dem Betreiber obliegt wahrend der Geltungsdauer der Sondernutzungserlaubnis die
Verkehrssicherungspflicht fiir die von der Erlaubnis erfassten und tatsachlich genutzten
StraRenflachen, insbesondere auch fiir die errichteten E-Ladesdulen und die Zuleitungen. Von
etwaigen Haftungs- und Entschadigungsanspriichen Dritter, die im kausalen Zusammenhang mit der
Ausibung der Sondernutzung entstehen, insbesondere im Falle einer Nichtbeachtung von
Nebenbestimmungen zur Sondernutzungserlaubnis, ist die Stadt freizustellen.

Im Zuge von Beeintrachtigungen der Nutzungsmoglichkeit der betroffenen StraBenflache (zum
Beispiel im Falle von BaumaRnahmen, StraBenschiden, Sperrungen, Anderung oder Einziehung der
Strale) besteht kein Ersatzanspruch gegen die Stadt.

Der Betreiber verpflichtet sich, jahrlich einen Bericht (spatestens bis zum 31.03. des Folgejahres)
Uber den jeweiligen Ladepunkt (abgegebene Strommenge sowie Anzahl der Ladevorgénge) bezogen
auf das vorangehende Kalenderjahr per E-Mail XXXX@bad-vilbel.de einzureichen. Diese Angaben
dienen der Evaluierung der Nutzung und Weiterentwicklung der Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet.

6. Beschilderung

Die Stadt strebt eine einheitliche Regelung der Beschilderung von E-Ladepladtzen im 6ffentlichen
StraRenraum an. Die straBenverkehrsrechtliche Beschilderung erfolgt nach den Vorgaben der
StraRenverkehrsordnung und den straBenverkehrsrechtlichen Entscheidungen der zustdndigen
StraRenverkehrsbehorde. Zur Sicherstellung einer angemessenen Verfligbarkeit der Ladepldtze und



zur Vermeidung einer dauerhaften Belegung durch nicht ladende Fahrzeuge kdnnen E-Ladeplatze
ausschlieBlich durch geeignete Verkehrszeichen und Zusatzzeichen nach der Stralenverkehrs-
Ordnung sowie durch eine zeitliche Begrenzung der Nutzung mittels Parkscheibe versehen werden.
Die konkrete Ausgestaltung der Beschilderung richtet sich nach den strallenverkehrsrechtlichen
Erfordernissen des jeweiligen Standortes.

Bei gesetzlichen Anderungen oder weiteren Erfahrungen (auch seitens der Betreiber) in Bezug auf die
Nutzung der E-Ladesaulen behalt sich die Stadtverwaltung vor, weitere Anpassungen der
Beschilderung vorzunehmen im Rahmen ihrer Zustandigkeit. Bei besonderen Nutzungskonflikten
oder wiederholten Fehl- bzw. Missbrauchsnutzungen kann die Stadt mit den Betreibern geeignete
MaBnahmen abstimmen.

7. Abweichungen von der Richtlinie

Uber Abweichungen im Rahmen der laufenden Antragsbearbeitung entscheidet der fiir die
Bearbeitung der Antrdge zustandige Fachdienst. Abweichungen von wesentlichen Regelungen dieser
Richtlinie, insbesondere von den Regelungen zum Auswahlverfahren bei konkurrierenden Antragen,
bedirfen der Zustimmung des Magistrates.

8. Wirksamwerden der Richtlinie

Diese Richtlinie wird am Tag nach ihrer Veréffentlichung wirksam.





