far-

rpmrirpen Musterlosungen flir Radverbindungen — oLk

woal Pt C T T T T [ L

HERSER

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

Roteinférbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=2275m =185m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit ldngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverflugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



L@RV— Musterlosungen Radverkehr

Radverhahr-Kanoept

ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken
MaBnahmentyp BOR

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomiort und kénnen im unglnstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf elnen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® ZFigiges Vorankommen flr Radfahrende

& Minimierung von Sturzrisiken und Hindemissen

L]
Hiﬂﬂ&iﬁ&- AbbEdung 1) Boeosisnabtenieing Fatwnahn - RBadeeg. Frankhet am ke

& Bei Verkehrsmischflachen sallen unterschiedliche Bordhohen sowie Bodenindikatoren fur die unterschiedlichen
Mutzergruppen angewendet werden (s, Abbildung 2).

® Fir Uberfluhrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten
mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3.

® \Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im offentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984,

Quelle: DIN Norm 32984
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Abbildung 3: Uberfihrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

www. radverkehr-konzept. de Stand 2020



||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 3.2 - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach durfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

@ aufgrund der besonderen értlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung flir Verkehrsteilnehmende besteht
@ ausreichend Flachen fir den FulRverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlielSlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen sind.

Angestrebte Wirkung:

@ Vermeidung von Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
@ schnelleres Vorankommen flir gelibte Radfahrende

@ mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit flir den Radverkehr

Hinweise:

@ Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartiber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kénnen Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

@ Wo keine ausreichende Breite méglich ist, kénnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung "Gehweg"
mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum mitbenutzen
(Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-5tVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Abbildung 1: Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Abbildung 2: Die Stadt KodIn informiert Uber Wahlfreiheit des Radverkehrs

unzureichender Platz fir den FuRverkehr - Frankfurt am Main

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 1022-10 SVO /
Zeichen 267 StVO

Regelungen: e StVO Zeichen 342
o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche:

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaoglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5
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Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts

mégliche Variante bei 2,00m\_ ’
Parkstreifen rechts

Grundstlickszufahrt als
Ausweichmdglichkeit)

Fahrradstellplatze

(alternativ: geschitzte

Grunflache)
Verziehung 1: 10

=1,50m

21,50 m

Zeichen 267 StVO
Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 306 StVO

/ \

~dEmEE

&,

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 220-10 StVO

i 21,50 m
Zeichen 1000-32 StVO

Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt
(Schmalstrich, 1:1);

>450m 2 5,00 m Linie durchgezogen
' (Schmalstrich)
Regelungen: o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrafl3en

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30

km/h betragt.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaglichkeiten.

e Fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwV-StVO).

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-1
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Musterlésungen fir Radverbindungen — NORILITET

Einbahnstrallen im verkehrsberuhigten Bereich

innerorts

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-20 StVO —

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

d Zeichen 325.2 SIVO

Parkfléichen

/ Zeichen 325.1 StVO

VwV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Verkehrsberuhigte Bereiche mit Einbahnfiihrung fiir den Kfz-Verkehr.

Da Kinderspiel auf der Verkehrsflache erlaubt ist und somit radfahrende Kinder die
Verkehrsflache in Gegenrichtung befahren durfen, ist die Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung der Regelfall.

Es ist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Da auch zu Ful Gehende
die Fahrbahn in beide Richtungen nutzen, sind entsprechende Ausweichflachen in
der Regel vorhanden.

Die Vorfahrtsregelug am Einmindungsbereich ist in der Regel durch Belagwechsel
und Bordsteine gut erkennbar und bedarf keiner besonderen Markierung.

Musterblatt: ES-6

Stand: November 2020



FIERSE

v o B —
Var Wiidesbal | rwmps
Barhab wiul Bwbae

Musterldsungen fur Radverbindungen
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Flhrung in einer FahrradstralRe

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> IN

Zeichen 274.1 StVO —

1
,00 m
=2,50m

W
8

=0,

50m?2

>3,50m

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder Zeichen 1024-10

>— &
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Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

|

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fir die Radverbindung

=3,00m

Im Bereich der Einmundungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-9



RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfiihrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelmarkten unfallaufféllig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung flir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmindungen und
stark frequentierten Grundstlickszufahrten rot eingefarbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich. Die Markierung der Furt gilt auch fir den

Radverkehr freigegebene Gehwege.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhohung der Verkehrssicherheit

@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhoéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu prifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertraglichen Kfz-Starken ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen.

Fuhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Standardlésung
Selbstandig gefiihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
=0,50m =2250m >20,50m
23,50m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege

unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: o erhéht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusétzliches Leitelement
fur beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fur eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l16semittelfreie Markierungsstoffe angewandt
werden

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.2-1 (2} | NEUE
Baden-Wiirttemb , P | MOBILITAT
aden-vvurtiemboerg Stand: November 2017 B T W0 | bewegt nachhaltiy

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG
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Musterldsungen fur Radverbindungen
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Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: o
Hinweise: .

Gehweg

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung an
untergeordneten Einmindungen (z.B.
Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahn

Radwegiberfahrt an hoch belasteten
Grundstickseinfahrten

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.
1,10 m (Schragparken) anzulegen

An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen
Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m
betragen

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-6
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Musterlésungen

PKM_01_RV-K

Piktogrammkette markieren (innerorts)

Situation:

Piktogrammbketten kénnen in unten aufgefiihrten Situationen

sinnvoll sein:

e bei Aufhebung der Benutzungspflicht von straBenbe-
gleitenden Wegen fir den Radverkehr (duale Flihrung),

e bei Licken im Radverkehrsnetz,

e bei hoher unzuldssiger Seitenraumnutzung durch Rad-
fahrende,

e als Ubergangslosung vor der Schaffung von Radverkehrs-
anlagen.

MaRnahmen:

e Markierung von Fahrradpiktogrammen in Uberhohter
Darstellung (Breite: 1,00 m / Lange: 1,30 m)

e Markierung ergdanzender Winkelpfeile zur besseren
Erkennbarkeit
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Abbildung 2: Skizze einer Piktogrammkette mit empfohlenen MaRen

Abbildung 1: Foto Piktogrammkette mit Winkelpfeilen bei Aufhebung der
Benutzungspflicht, Rédelheimer LandstraBe, Frankfurt (eigene Aufnahme)

e Bei strallenseitigem Kfz-Parken soll ein Sicherheits-
trennstreifen mit einer Breite von 0,75 m markiert
werden

Angestrebte Wirkung:

Bei allen Anwendungsfallen soll die Zuldssigkeit der
Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr dargestellt
und die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erhoht
werden. Zusatzlich soll das Radverkehrsnetz auch dort
erkennbar sein, wo aufgrund beengter Stralenrdume
keine Radverkehrsanlagen moglich sind.

Durch die Markierung von Sicherheitstrennstreifen soll
der Gefahrenbereich der parkenden Kfz verdeutlicht
und damit die Verkehrssicherheit verbessert werden.

Hinweise:

e Eine Einschrankung anhand Kfz-Verkehrsbelastung,
zuldssiger Hochstgeschwindigkeit oder Fahrbahn-
breiten gibt es nicht.

e Eine moglichst geringe zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit (Tempo 20 / Tempo 30) ist anzustreben.

e Die Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahr-
streifen, Radwege) sind der Markierung von
Piktogrammbketten vorzuziehen.

e Sicherheitstrennstreifen zu straBenseitig abge-
stellten Kfz erhdhen die Verkehrssicherheit
deutlich.

e Bei der Umgestaltung von Fahrbahnen kann durch
alternierend angeordnetes Fahrbahnparken bzw.
von Multifunktionsstreifen zu einer Verkehrs-
beruhigung beigetragen werden.

Planungsgesellschaft RV-K

Stand 11 / 2023
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Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO

Zeichen 222-20 StVO

Inselkopf ggf. Uberfahrbar

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40

Anwendungsbereiche:

Ein- und Abbiegen fiir den Radverkehr in zwei Zigen durch geteilte Mittelinsel

Hinweise: e Der untere Inselkopf kann bei Bedarf liberfahrbar ausgestaltet werden.
e Die Querungshilfe ist fur den einbiegenden Radverkehr ab einer Breite von ca. 2,00 m
nutzbar.
e Die Befahrbarkeit fiir groRe Fahrzeuge ist sicherzustellen.
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-27
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HERSER

Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralle
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -

200 m vor Querungsstelle)

Radverbindung im Verlauf einer landlichen
ErschlieBungsstrafie

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwgndlfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: :

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e FUr den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann Uberfahrbar
ausgefiihrt werden.

¢ Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

o Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020
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Musterldsungen fur Radverbindungen

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe

aulerorts

Niveaugleicher
Ubergang und
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Zeichen 205 StVO

F o
Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
¢ RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

¢ Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei

der Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
ggf. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen gemaf QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6

Stand: November 2020
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Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle

aulRerorts

Zeichen 282 StVO

V

100 m

&

S

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

——— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)

freizuhaltendes Sichtfeld

Zeichen 274-70 StVO

Zeichen 138 StVO

Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anw,andlfngs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Anndherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020
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Selbststandige Flhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

it

2t

>0,30m
>3,00m —=250m

> 0,25 T

Abstand zum Gebaude

Zeichen 301
StVO oder
Zeichen 306 StVO >

Fahrbahnanhebung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und
Fullgangerquerung

taktiler Trennstreifen

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StvVO

yi |
| [ |
| |
| [ |
[ | |
| |
[ | |
| [ |
3,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Stral’e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Mittleres FuRgangeraufkommen (25-60 zu Full Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fur besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen

etc.)

¢ In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréRern

e Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straBenunabhangiger Fiihrung auf
2,50 m reduziert werden (Ausschluss von Gefahrdung durch Kfz-Verkehr)

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RV-1

Stand: November 2020



it a By, i Pl e
A W, Brerges,
TR st PErTTE

-

HaH :
==l Ll

T P FEL LR TES

Musterlosungen fur Raddirektverbindungen

Selbststandige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Abstand zum Gebdude

Zeichen 301 StVO

oder
Zeichen 306

StvO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBBgéngerquerung

=>0,25m =>0,30m
‘ >300m ﬁ22'50m

Randmarkierung

taktiler Trennstreifen

Gehweg

—— Zeichen 241 StVO

i r Zeichen 205 S$tVO

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Zeichen 293 StVO  Zeichen
(FGU) StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

Hohes FulRgangeraufkommen (= 60 zu Ful® Gehende pro Stunde; fiir besonders
schutzbeddrftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergrofern

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-2
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MUSTERZEICHNUNGEN

Querungsstelle mit Uberweg

Der Quenmngsberaich fiir blinde und sehbehinderte Menschen muss auf der kreurungsabgewandien Sede hegen, Abstand
awischen Richtungs- und Sperrfeld = &0 om.

Himawwise

* [ie Mullabsenkung {fir Rollstuhl- und Rollator liegt immer = Die Rippen des Richwngsfeldes zeigen in Quenungsrnich-
auf dor kreugungseugewandten Seite. turvg,

# [ie Breite der Nullabsenkung ist gemafl Dl EM 17210 = Der Bord vor dem Richtungsfeld hat eine Hohe von & om,
= 1,80 m [nach DIM 18040-3: 2014-12 noch = 1,00 m). davan mindedtens 4 om senkrecht.

+ Blinde und sehbehinderte Menschan werden var der #  Blinde Menschen missan von der Nullabsenkung fernge-
Mullabsenkung durch ein Sperrfeld gewarnt, halten werden. Deshalb ist ihr Querungsbereich mindes-

* Eine mit Zebrastraifen gesicherte Querung wird fiir blinde tans 40 o vom Sperrfeld entfernt.
und sehbehinderte Menschen durch einen Auffindestrei- = Zwischen Fahrbahn und Gehweg oder Bord muss ein
fur (Noppen) bis zum Richtungsfold angoeigl douthcher visualler Kontrast varhanden sein,

TE- 28 Stand; Jull 2022
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Querungsstellen am Kreisverkehr

Kreisverkehrsaniagen — soweit &5 sich nicht um Minikreisel handelt - bedeuten flir Menschen mit Gehbehinderung meist grofie
Urmwege, Fur blinde und sehbehinderte Menschen ist die Onentierung bel der Querung der Fahrbaknen besanders schwig-
rig, da die Wegefithrung am Kreisverkehr nicht rechtwinklig sein kann. Deshalb ist die Anordnung der Badenindikatoren hier
besenders wichtig. Die akustische Wabrnehmung von Fahrzeugen ist schwierlg, weil Fahmeuge, die dem Krelsel weiter folgen,
nicht von Fahreeugen unterscheldbar sind, die den Kreisel verlassen,

Alle Uberquerungsstellen sollten als Uberweg ausgebildet werden, sonst sind die Unterschiede der Vorfahrtsregel bei Ein- und
Ausfahrt des Kreisels kaum transparent. Der Uberweg sollte maglichst 5 m von der Kreiseleintahrt zuriickliegen, damit hinter
der \Wartepasition gequert werden kann,

Hinweise

& [Dig Mullabsenkung liegt mmer auf der Seite zum Kreis-
verkehr,

# [Dia Breite der Nullabsenkung ist bei gesicherten Ubar:
guerungsstellen gemald DIN EM 17210 = 1,80 m (nach DiM
18040-3; 201412 nach = 1,00 m), Bei ungesicherton Uber.
guerungsstelien ist sine Breite von = 1,00 m ausreichend.

¢ Blinde und sehbehindorte Menschen worden vor der Mull-
absenkung durch ein Sperrfeld gewarnt.

* Eine mit Zebmastrelfen gesicherme Querung wird for blinde
und sehbehinderte Menschen durch einen Auffindestrai-
fen (Moppen) bis zum Richtungsfeld angezsigt.

+  [ie Rippon des Richtungsteldes zeigen in Querungssich-
tuing.

s  [Der Bord vor dem Richtungsteld hat eine HShe von & cm,
davon mindestens 4 cm senkrecht.

= Blinde missen von der Nullabsenkung ferngehalien wer-
den. Deshalb ist ihr Querungsbersich mindestens 40 om
vom Sperreld entfernt.

s  Dwischen Fahrbahn und Gehweg oder Bord muss ein
deutlicher visueller Kontrast vorhanden sein,

* |5t @in niveaugleicher Redweg vorhanden, wird &r vom
Gehbereich durch ainen visuell und taktil wahrmehmbaren
Trennstreifen von 30 em Breite abgegrenat.

#  [Der Auffindestraifen wird durch Radweg und Trennstreifen
unterbrochen, Richiungsfelder sind vor den Trennstreifen
micht erfordarich.

= Ein Zebrastreifen auf dem Radweqg schafft mehr Sicherheit
fiur Cuerende,

# [he in der Musterzeichnung dargestellten Verkehrszeichen
nach der Strallenverkehri-Ordrung (SIVO) sind als Emp-
tehlung zu verstehen und obliegen im Anwendungsfall der
Entscheidung der rustindigen Strafienverkehrbehinde
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Musterlésungen flir Radverbindungen — MowiLik

Fuhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

ﬁ =3 ;

L |

\ /
-

0,5-0,75m 1,85m
T

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

325m 3,25m 485 1 250 m
(2,75 m) (2,75 m) / /

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfadrbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Hauptverkehrsstraflien

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden
von Kfz Gberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3

Stand: November 2020
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Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen
L |
E t
L ! o, ' Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellpléitzen
L Al T B e 2050m1,50m_ _150m
>
1,50 m 1,50 m P
\ =450m |

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: °

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Hauptverkehrsstrallen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Gberquert werden.

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstadnde vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-4



repui i b W
Var Widtabal | rampn
Narkhit wiel Bvhaes

Musterldsungen fur Radverbindungen

Uberfiihrung

innerorts/aulRerorts

/,,/
0,25 m
i

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Radverbindung

taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum

1 Gelander

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Zwischenraum

Gelander

zr \,-" rd

0,50 m

i
4,50 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfiihrungen, Kapitel 11.11.11

Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stralen, Gewassern und
Gelandeeinschnitten

Bei strallenbegleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen aulerorts mit hohem
FuRverkehr kann das GesamtmaR auf 4,00 m erhéht werden.

Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-11



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FulRgangerfurt
Schmalstrichmarkierung

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

- —— - o O—Ess

1,50 m (1,25 m)

Kernfahrbahn: 2 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Aufgeweiteter Radaufstellstreifen”, "Vorgezogene
Haltlinie"

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardlésung anzuwenden

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
e vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Iangeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflachen mdglich

Ministerium fr Verkehr Musterblatt: 4.4-3 % | NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 mr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG
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Kompakter Kreisverkehr: Fiihrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m - Zeichen 237 StVO

Radverbindung als

. "
Radverbindung als baulicher
Radfahrstreifen
(Breite: = 1,85 m;

.'I ¥ ~ - Radweg
Einrichtungsverkehr) o i‘l“g]]l

. (Zweirichtungsverkehr) -
-Uberleitung mit 4 — : Kreisfahrbahn
Hilfe einer - : : e -~
Piktogrammspur 4 ’ . - ) -
- - =

direkter Anschluss an die
f

© —
—
—
—

C 11

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm
Aufhéhung)

Radverbindung als ! 7 el /S
baulicher Radweg ' ' '
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich
Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im

Zweirichtungs-verkehr (Breite: =
2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungs- e Radverbindungen an Kreisverkehren

bereiche: e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sdmtlichen

Zufahrten.

Hinweise: ¢ Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall

miteinander kombiniert werden kdnnen

e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fuhren Fihrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn
angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-18 Stand: November 2020
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Musterldsungen fur Radverbindungen

Fihrung an einem Kreisverkehr

aullerorts

Uberleitung auf die Fahrbahn Uberleitung auf die Fahrbahn

(Geh-/Radweg kommt linksseitig an)

(Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

i

Wartepflichtige Querung bei Wartepflichtige Querung bei
kreisumlaufenden Geh-/Radwegen kreisumlaufenden Geh-/Radwegen

(Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

(Geh-/Radweg kommt linksseitig an)

o
7

Uberleitung auf einen kreisumlaufenden Radweg

(Radverkehr kommt auf der Fahrbahn an)

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.4

Gemeinsame Geh-/Radwege im Zweirichtungsbetrieb an Kreisverkehren
aulerorts

siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Bei kreisumlaufenden (gemeinsamen Geh-/)Radwegen ist der Radverkehr
vorfahrtrechtlich unterzuordnen. Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht
zulassig.

Die gezeigten Zufahrtslésungen kdnnen je nach ortlicher Situation miteinander
kombiniert werden.

Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfuhrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfuhrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine
betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-11
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Flihrung auf
umlaufenden Radwegen
innerorts

; Anschlussradweg im
'I‘l Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

|
A

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m _l_ |
J— / N .
- — ] T ———
- - -;.i""'" e
— omm | | N D
—— B—
— —

2,00 m
kreisparallele Fohrung im
Richtungsverkehr
Gehweg Kreisfahrbahn gemaf RASt 06
Radverbindung Zeichen 205 und 215 StVO

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m [ mit FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO
(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im

Mindestbreite: 2,50 m) Zweirichtungsverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

¢ Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemal der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kdnnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-17
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Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn
innerorts

taktiler Trennstreifen

20,00 m 10,00 m - 20,00 m 20,00 m - 30,00 m

Bord nicht tUberfahrbar

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6

Anwendungs- e Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
bereiche: Mischverkehr.

Hinweise: e Ein baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber

Markierungen zu bevorzugen.

e Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

o Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

e Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-5
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung FulRverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 138 StVO
unmittelbar vor
Querungsstelle

Zeichen 311 StVO

Zeichen 222-20 StVO

=,

2,50 m Ubergangsbereiches: 25,00 m

Lénge des rot eingeférbten 49

Zeichen 310 StVO
Zeichen 239 StVO

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5

e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsfiihrung innerorts.

e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht
angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdhen die
Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Liegt die Querungsstelle aulRerorts, ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
vorzusehen.

¢ Um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen, kann innerorts
eine Beschilderung vorgesehen werden.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflihrung betragen. Dieses Mal kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Hinweise:

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-1
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung

FuRverkehr Ubergangsbereich
aullerorts/innerorts —.0

Aufmerksamkeitsfeld

Richtungsfeld il A
Zeichen 311 StVO Tastbord Aufstellflache vor ~ Lange der
/ Sperrfeld Roteinfarbung ca. 25 m
Zeichen
138 StVO et

unmittelbar vor
Querungsstelle

222-20 StVO

e — L — L —

\ AU i Rasenkantenstein
Zeichen 310 StVO als innere Leitlinie
. Lange der Roteinfarbung ca. 25 m
Zeichen 239 StVO
Auffindestreifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung

Anwendungs- ¢ Im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der Fahrbahn
bereiche: (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts).
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-

geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Fiihrung von Sehbehinderten von aufierorts kommend, erfolgt entlang der inneren
Leitlinie.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-3




-

FIERSE
e A

e Musterlésungen flir Radverbindungen — WowiLiTk
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Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung Ful3verkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 311 StVO _ Wartelinie flir den
D50 Zeichen 205 StVO Radverkehr Zeichen 138-10 StVO

—Ji 'ﬁ’ Zeichen 222-20 StVO
/ Lange des rot eingefarbten
Bereiches: 25,00
Zeichen 310 StVO ereienes m Zeichen 237 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

Anw_endungs- e Sicherung des Ubergangs des innerértlichen Zweirichtungsbetriebs mit Radfahrstreifen
bereiche: in einen gemeinsamen Geh-/Radweg.

Hinweise: e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Inseléffnung erhéhen die

Akzeptanz durch den Radverkehr.

o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln miissen flir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

¢ Um eine Geschwindigkeitsddmpfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfuihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Musterblatt: WF-2 Stand: November 2020



Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

% Zeichen 237 StVO,  *
SY|2]  Zeichen 1000-31 StVO
oder

Zeichen 241 StVvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

N N
CLLITO L it ¢
NN N NN N N NN |
 ——

T
Y

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von auRerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e es st zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer /A’; und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 i NEUE _
Baden-Warttemberg Stand: November 2017 nMa ﬂrﬂﬂ.ﬂl AW 4
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Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aullerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
e am Ubergang von innerorts zu auRerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch tber bauliche Ausfihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-8 i NEUE _
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 ﬂg,gmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG

Hinweise:




Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radwegende

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht; auch
andere Radverkehrsfuhrungen
maoglich, siehe 9.5-1)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 310 StVO
Zeichen 205 StvO
Zeichen 215 StVO

o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5

Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs Uber die Kreisfahrbahn

e als Richtwert fir die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000
Kfz/24 h angegeben

¢ bei hoherer Kfz-Belastung sollte eine Fiihrung Uber die Nebenanlagen geprift werden
(siehe Musterblatt 4.5-2)

e fahrdynamische Gestaltung: eine moglichst breite Inseléffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr
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Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 4.5-6 e  NEUE _
Baden-Warttemberg Stand: November 2017 ' / fﬁﬂﬂ-‘ﬂl r‘f'gT

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung: UWA_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbdro

ML: Unbefestigten Weg ausbauen (UWA)
Situation:

Bei diesem Weg handelt es sich z.B. um einen
unbefestigten Pfad, einen unbefestigten forst- oder
landwirtschaftlich genutzten Weg oder einen Wiesenweg.
Wege ohne befestigte Oberflache sind flir Radverkehr
grundsatzlich ungeeignet. Wahrend oder nach
Niederschlag sind Oberflachen von unbefestigten Wegen
aufgeweicht und unbefahrbar. Unbefestigte Wege fiihren
zu erhdhtem VerschleiB am Fahrrad und zu
Verschmutzung der Kleidung.

Rdumen und Reinigen der Wege ist nicht méglich. Ein
ganzjahriges Befahren der Wege und eine nachhaltige
Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-Verkehr, OPNV)
ist nicht erreichbar.

MaBnahme:

@ Asphaltieren oder alternativ befestigen (bspw.
Basaltstein/Spezialsande - siehe Hinweise)

@ Breite mdglichst 3,00 m, mindestens jedoch 2,50 m

@ Bei landwirtschaftlicher Nutzung ist eine Breite von
3,50 m vorzusehen

@ Fahrdynamische Linienfiihrung, kleine Kurvenradien
vermeiden

@ Reflektierende Randmarkierungen

Abb. 2: Asphaltierter Geh- und Radweg mit fahrdynamischer Linienfiihrung

Hinweis: und Randmarkierungen

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum natirlichen
Wasserhaushalt keine Negativverdanderungen festgestellt.! Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht
kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen
vermieden werden. Es kdnnen alternative Deckschichten eingesetzt werden. Bewahrt haben sich
beispielsweise wasserdurchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 3-4: Alternative asphaltéhnliche Oberfldchen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 5: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher B6den mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009
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IBRV-K Musterlésungen Radverkehr

Pianengebiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchldssig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden In Folge
dessen von Radfahrenden und zu Fuld
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bel Sackgassen besteht die Maglichkelt,
diese fur Ful- und Radverkehr als
"durchlassig” zu kennzelchnen,
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuBl Gehende Im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
k&nnean.

Errchiassige Sackgesse in Frankhet @m Main

Angestrebte Wirkung:
® Kennzeichung der Durchlassigkeit von Sackgassen fUr Rad- und FuBverkehr

® Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:

Ubliche Mangel an durchlassigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse
durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
Zu prifen,

R 5% 7 oY)
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IBRV-K Musterlésungen Radverkehr

Planungshbhira

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszelichen sind haufig aul den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet,
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und Fullverkehrs anzupassen,

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
flir Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten,

MaBnahme:

Radverkehr muss bel bestehenden VE 250
= Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
freigegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot flr Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

® |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffanen Wegen und Straflen.

& Generelle Verldsslichkeit von
Verkehrszeichen flr alle
verkehrsteilnehmenden und dadurch
Errelchung einer hiheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

Hiﬂmi“: V2 250 - Vbl fh-r fnhrmir aller & o Adb- Do Kriis

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des WZ 250 durch VZ 260
freizugeben.

Dadurch kann die Anzahl an Schildern
reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und

Standfestigkeit der Schilderpfosten,

Weiter ist bai forst- oder landwirtschaftlichan ﬁ)
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad- f *
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher rel

eine Verkehrssicherungspfiicht abzuleiten,
Apbldangan: VI 250
vierbot fur Fahrosuge aller A &
Lusyirreichen 1022-50 - Aodishrer fred

Land- und

Verkehr frei

forstwirtsch.

AntESungEE VT 260 -

werbat e rafshrasige +

fimstrreschen 1023-110 - Radiahrer frei
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