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Wirtschaftswegebriicke liber die Weschnitz in Biblis Nordheim
Steinerwaldbriicke, Bauwerk Bib 3-01
Fachtechnische Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Scheib,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fir die Zusendung lhrer Fragen vom 13.08.2023 zu oben genanntem
Brickenbauwerk im Ortsteil Nordheim. Wir betreuen die Steinerwaldbriicke im Rahmen der
Bauwerksprifung seit dem Jahr 2008.

Fir das oben genannte Brickenbauwerk wurde von uns im Mai 2021 im Auftrag des
Regierungsprasidiums Darmstadt, Abteilung Arbeitsschutz und Umwelt Darmstadt, ein
Instandsetzungskonzept erarbeitet. Aufgrund der zahlreichen Mangel und der fortgeschrittenen
Schadigungen der Konstruktion und des damit verbundenen hohen Instandsetzungsaufwandes haben
wir die Realisierung eines Ersatzneubaus empfohlen.
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Abbildung 1: Foto Steinerwaldbriicke iiber die Wschnitz
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Im Zuge der weiterfihrenden Abstimmungs- und Entscheidungsprozesse wurden nachfolgende Fragen
an uns herangetragen, die wir mit der vorliegenden Stellungnahme beantworten mdchten:

. Ware technisch eine Sanierungsvariante denkbar, bei der bestehenden Briicke die seitlich
auskragenden Gurte abzuschneiden und die Gelander nach innen zu versetzen?

Il. Kénnten die bestehenden Widerlager fiir die Auflagerung eines neuen Uberbaus verwendet
werden?

M. Grobe Kostenschatzung fur einen Ersatzneubau einer Fuf3- und Radwegbriicke (Breite ca.
4,0 m) aus Stahl einschlieBlich der erforderlichen Planungs- und Uberwachungsleistungen.
Die Kosten fur die Herstellung einer neuen Grindung bzw. die Mitverwendung der
vorhandenen Griindung sind dabei separat auszuweisen.

Zul.

Durch das Abtrennen der beiden auskragenden Gurte wiirde sich die nutzbare Breite zwischen den
Gelandern auf ca. 2,90 m — 2x 0,15 m = 2,60 m reduzieren. Die Breite wiirde somit nur knapp tber der
Mindestbreite von 2,50 m gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) liegen. Bedingt
durch den zunehmenden Radverkehr werden heutzutage Ful3- und Radwege zur Sicherstellung eines
gefahrlosen Begegnungsverkehrs mit einer Breite von 4,0 m ausgefiihrt.

Bei dem Tragsystem des bestehenden Briickenbauwerks handelt es sich um eine 3-feldrige aus zwei
Langstragern bestehende Plattenbalkenbriicke aus Stahlbeton (siehe Abbildung 2). Bei einem
Plattenbalkenquerschnitt beteiligen sich insbesondere in den Feldmitten die an den Balken
angrenzenden Plattenbereiche am Lastabtrag des Uberbaus (siehe Abbildung 3). Durch das Abtrennen
der auf3enliegenden Gurte wird die Druckzone reduziert und die Tragfahigkeit des Querschnittes nimmt
ab.
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Abbildung 2: Briickenquerschnitt Steinerwaldbriicke
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Abbildung 3: qualitative Darstellung des Tragprinzips eines Plattenbalkenquerschnitts

Diese Einschrankung der Tragfahigkeit kbnnte man gegebenenfalls durch eine Lastreduzierung auf
FuRgangerverkehr (q = 5,0 kN/m?) kompensieren. Hierflr misste jedoch die verbleibende Tragfahigkeit
des reduzierten Brickenquerschnittes durch eine statische Nachrechnung Uberprift und gemal den
aktuellen Normen und Richtlinien nachgewiesen werden. Als Grundlage einer statischen
Nachrechnung werden die statischen Bestandsunterlagen (Statik, Schal- und Bewehrungsplane)
bendtigt, die nach unserem Kenntnisstand nicht vorliegen. Somit missten vorab umfangreiche und
aufwendige Bestandsuntersuchungen zur Ermittlung der Betondruckfestigkeiten, der Stahlgite und der
Bewehrungsgrade der Feld- und Stiitzenbereiche durchgefiihrt werden. Der Vorgang zur Uberpriifung
der Resttragfahigkeit des Uberbaus ist ergebnisoffen, so dass gegebenenfalls die gewiinschte
Tragfahigkeit nicht nachgewiesen werden kann und dementsprechend der Brickenquerschnitt durch
zusatzliche konstruktive Malknahmen ertiichtigt werden musste.

Gleichzeitig wird durch das Abtrennen der aulenliegenden Gurte die Steifigkeit des
Brickenquerschnitts reduziert, so dass sich voraussichtlich gréRere Durchbiegungen infolge der Eigen-
und Ausbaulasten einstellen werden und es demzufolge zu einem héheren Risiko von Rissbildungen
im Bruckenuberbau kommen kann.

Dariber hinaus musste bei dieser Variante der Ubergangsbereich zwischen den Widerlagern und dem
eingekirzten Uberbau baulich und unter Berilicksichtigung der verkehrlichen Anforderungen angepasst
werden.

Zusatzlich missten zur Wiederherstellung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks die in unserem

Sanierungskonzept aus 2021 beschriebenen Schaden an den Briickenlangstragern, den Quertragern,
den Rollenlagern, den Pfeiler/ Stitzen, der Abdichtung und des Asphaltfahrbahnbelages saniert
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werden. Auch die Schnittkanten im Bereich der abgetrennten Gurte missten zur Vermeidung von
Korrosionsschaden fachgerecht instandgesetzt werden und ein neues, den aktuellen Regelwerken
entsprechendes Flillstabgelander misste hergestellt werden.

Grundsatzlich méchten wir die Umsetzbarkeit dieser Sanierungsvariante aus statischer Sicht nicht
ausschlielen. Wir halten jedoch das Risiko durch die erforderlichen Vorleistungen
(Bestandsuntersuchungen einschlieldlich statischer Nachrechnung ca. 20.000 bis 25.000 €), der
moglichen Rissbildungen, der verbleibenden nutzbaren Breite von lediglich 2,60 m und den
erforderlichen Sanierungsarbeiten zur Wiederherstellung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten fir nicht vertretbar.

Zu ll.

Unter der Voraussetzung, dass das neue Briickenbauwerk ausschlielich als Ful- und Radwegbriicke
genutzt werden soll, kénnen nach unserer Einschatzung die bestehenden Widerlager und ggfs.
Mittelstitzen mitverwendet werden, da diese im Rahmen der urspringlichen Nutzung als
Wirtschaftswegetberfihrung mindestens fir einen SLW 30 und somit fir ein deutlich héheres
Lastniveau bemessen wurden. Sollte hingegen das neue Brickenbauwerk zusatzlich zum Ful3- und
Radwegverkehr fir ein Dienstfahrzeug (11 t Gesamtgewicht) ausgelegt werden, kdnnten die
bestehenden Widerlager und Stitzen ggfs. nach den aktuellen Bemessungsnormen nicht mehr
nachgewiesen werden.

Bedauerlicherweise liegen uns fir das bestehende Brickenbauwerk keine statischen
Bestandsunterlagen vor, so dass die Abmessungen, die Einbindetiefe der Fundamente, die Betonglten
und der Bewehrungsgrade der Griindungsbauteile nicht bekannt sind. Im Rahmen der statischen
Berechnung der Tragfahigkeit der neuen Briickenkonstruktion sowie der statischen Nachrechnung der
bestehenden Unterbauten missten die vorgenannten Parameter durch Bestandsuntersuchungen und
lokale Schurfen festgestellt werden.

Darlber hinaus musste zur Wiederherstellung der Dauerhaftigkeit die in unserem Sanierungskonzept
aus 2021 festgestellten Schaden an den Widerlagern und Stiitzen fachgerecht instandgesetzt werden
sowie vollflachig ein Oberflachenschutzsystem OS-C zur Kompensation der unzureichenden
Betonlberdeckung aufgetragen werden. Des Weiteren missten ggfs. lokale Anpassungen an die neue
Geometrie vorgenommen werden.

Zu Il

Die Kosten fur den Abbruch des bestehenden Briickenbauwerks sowie flir den Neubau eines ca. 4 m
breiten FuR- und Radweges mit einem Uberbau in Stahlbauweise und einer Griindung auf
Stahlbetonwiderlagern, Stiitzen und Fundamenten schatzen wir nachfolgend ab. Im Rahmen unserer
Schatzung gehen wir davon aus, dass eine Realisierung der MaRnahme im Zeitraum 2024/ 2025
erfolgt. Die Berechnung der Planungskosten erfolgt auf Basis der HOAI 2021.

lll.a Kosten der Baukonstruktion

Technische Bearbeitung (Werk- u. Montageplanung, Lager) ~ 30.000 €
Baustelleneinrichtung ~ 70.000 €
Wasserhaltung ~15.000 €
Temporare Baugrubensicherungen ~ 25.000 €

Abbruch Bestandsbriicke einschl. Entsorgung ~90.000 €
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lil.b

Arbeits- und Schutzgerust ~45.000 €
Mobilkran einschl Vorbereitung Kranaufstandsflache ~18.000 €
Bruckenuberbau ~180.000 €
Flllstabgelander ~45.000 €
Widerlager einschl. Fundamente Stahlbeton ~ 80.000 €
Stltzen einschl. Fundamente ~ 70.000 €
Erdarbeiten ~ 30.000 €
Schutzrohre/ Leitungssicherung ~6.000 €
Briickenlager ~15.000 €
Bdschungstreppe ~4.000 €
Anpassung Wege ~15.000 €
Bdschungssicherung und Uferbefestigung ~ 20.000 €
Summe Kosten Baukonstruktion ca. 758.000 €
Baunebenkosten

Vermessung ~ 3.000 €
Bodengutachten einschl. Deklarationsanalysen ~5.000 €
Objektplanung einschl. értlicher Bauliberwachung gemaf HOAI 2021 ~105.000 €
Tragwerksplanung einschl. ingenieur. Kontrolle gemafy HOAI 2021 ~ 58.000 €
Bestandsplane/ Bauwerksbuch ~3.000 €
H1-Prifung gemaf’ DIN 1076 ~1.500 €
Geblihr wasserrechtliche Genehmigung ~5.000 €
Summe Baunebenkosten ca. 180.500 €

Somit ergeben sich fur den Abbruch und den Ersatzneubau des Briickenbauwerks insgesamt Kosten
von ca. 938.500 EURO (netto) bzw. ca. 1.117.000 EURO (brutto). Aufgrund der geringen Planungstiefe
empfehlen wir einen Sicherheitszuschlag in Héhe von 10 bis 15 % zusatzlich zu berlcksichtigen.

Fir die Beantwortung eventueller Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grif3en

CSZ Ingenieurconsult GmbH & Co.KG

A7l

Dipl.-Ing. Mike Rosch
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