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entschuldigt:

Stadtverordneter Baier, Patrick (BBB)

Stadtverordnete Biehler-Eckardt, Antje (FDP)
Stadtverordnete Blirgstein, Conny-Cassandra (GRUNE)
Stadtverordnete Biirgstein, Patricia (GRUNE)
Stadtverordneter Kitzmann, Alexander (CDU)
Stadtverordneter Sliwka, Thomas (CDU)
Stadtverordneter Zocher, Christian (CDU)

Schriftfihrer:

Schriftfihrer Dr. Wachtler, Achim
Tagesordnung

offentliche Sitzung

1. Einwendungen gegen die Richtigkeit der Niederschrift der Sitzung vom 03.06.2025

2. Mitteilungen des Stadtverordnetenvorstehers / Anfragen an den Stadtverordnetenvorsteher

3. Bericht des Magistrats Uber wichtige Verwaltungsangelegenheiten und Anfragen zu diesen
Berichten

4. Fragen zu aktuellen Themen

5. Fraktionen FDP/GRUNE/SPD (DS-123/2025)

Antrag Aufwertung der Verlangerung Waldseestralle zum Friedhof

6. UberplanmaRige Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 im Bereich Steuern, all-  (DS-117/2025)
gemeine Zuweisungen Umlagen

7. Reinigungsdienstleistungen im Bereich Kindertagesstatten (DS-120/2025)

8. Mobilitatskonzept Bruchkébel (DS-122/2025)

Protokoll, 6ffentliche Sitzung

Der Stadtverordnetenvorsteher eroffnet die Sitzung, stellt die ordnungsgemafe Ladung sowie mit 27
anwesenden Damen und Herren Stadtverordneten die Beschlussfahigkeit fest.

Gegen die Tagesordnung ergeben sich keine Wortmeldungen.

Vor Eintritt in die Tagesordnung erheben sich der Stadtverordnetenvorsteher und samtliche Anwesen-
den zum Totengedenken fir Frau Rosemarie Wenzel, die am 24.06.2025 verstorben ist. Frau Wenzel
war Stadtverordnete von 2010 bis 2016 und dartber hinaus von 2009 bis 2011 Mitglied der Friedhofs-
kommission und von 2011 bis 2016 Mitglied des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Verkehr und der
Eigenbetriebskommission Wirtschaftliche Betriebe.

Der Stadtverordnete Jingling betritt um 19:33 Uhr den Sitzungssaal, damit sind 28 Stadtverordnete
anwesend.

1. [Einwendungen gegen die Richtigkeit der Niederschrift der Sitzung vom 03.06.2025

Gegen die Richtigkeit der Niederschrift vom 03.06.2025 haben sich keine Einwendungen ergeben, die
Niederschrift gilt damit als genehmigt.
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|2.  |Mitteilungen des Stadtverordnetenvorstehers / Anfragen an den Stadtverordnetenvorsteher

Anfragen an den Stadtverordnetenvorsteher wurden nicht gestellt.

Der Stadtverordnetenvorsteher weist auf den auf Donnerstag, 04.09.2025 abends verschobenen Aus-
flug der Stadtverordnetenversammlung und des Magistrats hin. Er bittet um moglichst frihzeitige Ru-
ckmeldung zu Teilnahme an das Sitzungsbiro, hauptamt@bruchkoebel.de.

3. Bericht des Magistrats Uber wichtige Verwaltungsangelegenheiten und Anfragen zu diesen
Berichten

Die Blrgermeisterin berichtet zur aktuellen umfangreichen Baustellensituation:

¢ Radwegebau und Deckenerneuerung von Hessen mobil: Sperrung der L3195 Brk-Nord nach
RofRdorf jetzt in beide Richtungen ab 30.06. bis voraussichtlich Ende Juli 2025 mit Ampelrege-
lung im Pferdchenkreisel

o Wasserleitungsbau der Kreiswerke in Butterstadt: Vollsperrung der K 855 Antoniter Stral3e
Einmdndung Richtung RoRdorf (Ortseingang) bis Hof Sorg von: 07.07. bis 15.08.2025. K855
Richtung RoRdorf bleibt offen bis zum Abschluss der BaumalRnahme Radweg RoRdorf.

¢ Neue Bauphase Kinzigheimer Weg von Varangéviller Stral3e bis Waldspielplatz ab heute.

e Hausanschlusse der Kreiswerke auf der Hauptstrale 76 (neben Hinkel) erfordert eine halbsei-
tige Sperrung mit Engstellensignalisierung und Vollsperrung der Einfahrt zur Bahnhofstralie
ab Kreuzung Hauptstralle vom 07.07. bis 25.07.2025.

o Hausanschllisse der Kreiswerke im Seewiesenring als halbseitige Sperrung mit Einbahnver-
kehr von: 07.07. bis 25.07.2025.

e Bushaltestellenbau in der Issigheimer Stral’e unter Vollsperrung ab Mitte August 2025.

o Aktuell beginnen BaumafRnahmen zum Stromleitungsbau der EAM in der Bergwerkstraflie und
Pfingstweidstralie Richtung Umspannwerk Rof3dorf: punktuelle Einschrankungen.

e Die jeweiligen Einschrankungen im OPNYV sind Uber die Internetseiten der KVG/des RMV ver-
offentlicht.

Die Burgermeisterin berichtet aus Anlass der Vorkommnisse in einem Freibad in der Nachbarschaft,
die landesweit Beachtung finden, zur hiesigen Handhabung im Bruchkdbler Freibad: Hausverbote
werden bei Fehlverhalten jeglicher Art sofort ausgesprochen, dies kommt durchaus o6fter vor. Sollte es
dabei zu Schwierigkeiten kommen, wird die Stadtpolizei oder die Landespolizei hinzugezogen — das
kommt nicht so oft vor. Die Erfahrung zeigt, dass dieses konsequente Handeln Wirkung zeigt. Die
Stadtpolizei nimmt auch ab und zu anlasslos Streifentatigkeiten im Schwimmbad vor. Die gemischte
Dusche im Freibad ist immer mal wieder ein Thema, hier wird die Badekleidungspflicht nochmal per
Piktogramm verdeutlicht.

Zur Kita Stidwind berichte sie, dass diese nach der SommerschlieRzeit Anfang August nicht mehr flr
den Kita-Betrieb genutzt wird. Nach der Vereinbarung mit dem Main-Kinzig-Kreis bzgl. der Nutzung
fur einen Teil der Schulkindbetreuung an der Haingartenschule - hier sollen rund 60 Kinder zur Mittag-
essenzeit verpflegt und betreut werden - wurden gemeinsam mit Leitung und Team beraten. Es ent-
stand die Idee, die verbleibenden ca. 40 Kita-Kinder mit dem Personal nach der Sommerpause auf
zwei Kitas zu verteilen, die freie Gruppenraume und Personalnot haben.

Die Leitungen der betreffenden Kitas Krebsbachstrolche und Sternenland wurden ebenfalls eingebun-
den und so entstand eine Planung fur den Umzug des Kita-Bereichs.

Der MKK kann das Gebaude somit komplett fir die Schulkind-Betreuung nutzen, bis der Neubau auf
dem Gelande der Haingartenschule fertig ist (Bauantrag ist eingereicht). Im Anschluss ist eine Nut-
zung des Grundstucks fur das gesamte Schulzentrum moglich. Bis zum Verkauf des Grundstuicks an
den MKK wird eine Nutzungsvereinbarung mit dem Amt 65 getroffen, damit alle laufenden Kosten und
die Unterhaltung des Gebaudes an den Kreis Gibergehen.

Der Gesamtelternbeirat wurde direkt nach den Mitarbeitenden informiert, die Eltern kurz darauf mit ei-

nem Infobrief. Gestern fand ein Info-Abend im Stadthaus statt, an dem auch der GEB, der Personalrat
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und die Leitungen der betroffenen Kitas teilgenommen haben. Grundsatzlich ist die Verteilung der
Kinder und Erzieher reibungslos verlaufen. Die aufnehmenden Kitas kdnnen noch bis nachste Woche
besichtigt werden, dann erfolgt die SommerschlieRzeit. Naturgemal gibt es den ein oder anderen
Fall, in dem noch nach Lésungen geschaut werden muss.

Insgesamt ergibt sich so eine verlassliche Losung fir die Schulkindbetreuung an der Haingarten-
schule gefunden, denn flr das nachste Schuljahr gibt es bereits 60 Anmeldungen. Die Kitas Krebs-
bachstrolche und Sternenland freuen sich Gber zusatzliche Fachkraftstunden und die Kinder auf mo-
derne und attraktive Kitas.

Der Neubau der Kita Sidwind auf dem Festplatz wird selbstversténdlich weiter vorangebracht. Die
Bedarfsplanung, gerade im Bereich U3 und Mittagsbetreuung, macht dies notwendig. Wir sind zuver-
sichtlich, bis zur Fertigstellung ausreichend Personal zu finden, da ein Neubau immer attraktiv fir
Wechsler ist, aulerdem haben zahlreiche Auszubildende in den Kitas bis dahin die Ausbildung abge-
schlossen.

Die Blrrgermeisterin berichtet tiber die anstehende Verchippung der Milltonnen im Stadtgebiet Bruch-
kdbel. Diese beginnt im August 2025 im Rahmen der Modernisierung der Abfallabwicklung. Dabei
werden zunachst die vorhandenen intakten Mulltonnen mit auslesbaren Transpondern nachgerustet.
Beschadigte Tonnen werden durch neue Mulltonnen mit integriertem Transponder ersetzt.

Der Start der Verchippungsaktion ist flr den 28.07.2025 geplant. An diesem Tag beginnt die Fa. c-
trace ein Informationsschreiben an die Haus- und Wohnungseigentiimer in Bruchkobel zu versenden.
Dieses Schreiben erklart das neue digitale Identifikationssystem und enthalt Adressaufkleber, mit de-
nen die Milltonnen den jeweiligen Haushalten zugeordnet werden. Die Anbringung der Aufkleber wird
ebenfalls in dem Schreiben genau erklart.

Bei Fragen steht die Hotline der Stadt Bruchkdbel unter der Telefonnummer 975-814 gerne zur Verfi-
gung. Da die Verchippung nicht in ganz Bruchkdbel gleichzeitig stattfinden kann, wird Bruchkobel in
zwei Bezirke aufgeteilt. Ab dem 18.08.2025 beginnt die eigentliche Verchippung der bereitgestellten
und mit Aufklebern versehenen Mulltonnen des ersten Bezirks. Falls Mulltonnen noch nicht bereitste-
hen, keiner Adresse zugeordnet werden konnten oder beschadigt sind, erhalten die Betroffenen Infor-
mationszettel in den Briefkasten. Diese Tonnen werden dann zu dem im Informationszettel genannten
Termin mit Transpondern nachgerustet.

Da fir den Austausch der kaputten Mulltonnen ein gréReres Kontingent an neuen Tonnen bereitge-
stellt werden muss und die beschadigten Tonnen einen Kurzzeitlagerplatz bendtigen, wird der Fest-
platz in der Zeit von Mitte September bis Mitte/Ende Oktober teilweise oder vollstandig fir die Benut-
zung durch Burger/innen gesperrt.

Nach Abschluss der MaRnahme wird es ab Anfang 2026 flir die Verwaltung maoglich sein, alle Millbe-
hélter eindeutig zuzuordnen und die Entleerungsvorgange zu dokumentieren. So wird die Abfallent-
sorgung effizienter und nachvollziehbarer. Nur Tonnen, die ordnungsgemaf angemeldet sind, werden
geleert, was Falschnutzungen vorbeugt und zu einer Geblihrengerechtigkeit fuhrt.

Der Chip selbst speichert keine persdnlichen Daten zu den Benutzern. Er enthalt lediglich eine zuge-
ordnete Nummer, die in der Datenbank mit der jeweiligen Adresse verknupft wird. Die Verchippung ist
keine Vorstufe zur Verwiegung.

Wahrend des Berichts aus dem Magistrat betreten der Stadtverordnete Woschek um 19:37 Uhr und
der Stadtverordnete Wenzel um 19:43 Uhr den Sitzungssaal, damit sind insgesamt 30 Stadtverord-
nete im Sitzungssaal anwesend.

Die Blrgermeisterin tragt im Folgenden den Haushaltsvollzugsbericht zum 31.05.2025 vor:

HauptstraBe 32 Telefon: 06181/ 975-221 E-Mail: hauptamt@bruchkoebel.de Seite 4 von 11
63486 Bruchkdbel Telefax: 06181/ 975-203  Website: www.bruchkoebel.de



Der Haushalt 2025 wurde am 13.02.2025 genehmigt. Ein Haushaltssicherungskonzept war nicht er-
forderlich. Es ist gentigend freie Liquiditat nach Muster 3 zu § 106 HGO vorhanden, was im Haushalt
2025 bereits bericksichtigt wurde.

Beim Ergebnishaushalt — Ertrédge sind 37 Prozent der Haushaltsansatze erreicht. Die jahrlichen
Schlusselzuweisungen sind enthalten (Erfillungsgrad bei 42 %). Der Erfullungsgrad fur offentliche
Leistungsentgelte liegt bei 34 %.

Die Entwicklung Steuereinnahmen zeigt sich gemaf der Mai-Steuerschatzung wie folgt:
- Gemeindeanteil an der Einkommensteuer: - 106.025 €

- Gemeindeanteil an der Umsatzsteuer: 1.610 €

- Gewerbesteuer: keine Veranderung prognostiziert

- Spielapparatesteuer: keine Veranderung prognostiziert

Bei diesen vier Steuerarten wird eine Ergebnisverschlechterung von 104.415 € erwartet. Der momen-
tane Erfullungsgrad liegt bei ca. 40 %.

Die Blrgermeisterin berichtet zum Ergebnishaushalt — Aufwendungen, dass 31 % der Haushaltsan-
satze erreicht sind.

Die Steueraufwendungen — hauptsachlich die Kreis- und Schulumlage — liegen mit 41 % im Plan.
Die Personalkosten haben eine Erflillungsgrad von 38 %, die Sach- und Dienstleistungen von 24 %
(Grund: vorlaufige Haushaltsflihrung bis Ende 1. Quartal 2025).

Bei der Finanzrechnung ist die Investitionssumme 18,8 Millionen €, bisher verausgabt sind 2,0 Millio-
nen €. Haushaltsreste von 13,5 Millionen € sind in dieser Investitionssumme enthalten (Kinzigheimer
Weg, Flichtlingsunterkunft, barrierefreier Ausbau OPNV-Haltestellen, Feuerwehrfahrzeuge, Altes
Rathaus).

Der Kassenbestand stellt sich wie folgt dar:

- Kassenbestand zum 01.01.2025: 11.656.952 €
- Finanzmitteliberschuss (Verwaltungstatigkeit): 2.200.392 €
- Finanzmittelfehlbedarf (Investitionstatigkeit): -1.970.319 €
- Finanzmittelliberschuss (Finanzierungstatigkeit): 2.010.160 €
- Finanzmittelfehlbedarf aus haushaltsunwirksamen Vorgangen: -30.475 €

= Kassenbestand zum 31.05.2025: 13.866.710 €
Weiter berichtet die Blrgermeisterin aus den Fachbereichen:

Bei den Personalveranderungen berichtet sie zur Nachbesetzung unterjahrig vakanter Stellen im Jahr
2025 bis zum 31.05.2025.

Im Bereich Kita ist der Leiter des Fachbereiches V aus dem Dienst bei der Stadt Bruchkobel ausge-
schieden. Die Wiederbesetzung der Stelle ist eingeleitet worden.

Fur die Kita Sternenland wurden 2 padagogische Fachkrafte, fir die Kita Krebsbachstrolche und Son-
nenwiese jeweils 1 padagogische Fachkraft eingestellt.

Bei den padagogischen Fachkraften sind 4 Personen aus dem Dienst bei der Stadt Bruchkobel aus-
geschieden.

Im Bereich Reinigung und Hauswirtschaft ist eine Mitarbeiterin aus dem Dienst bei der Stadt Bruchko-
bel ausgeschieden. Die Stelle wurde wiederbesetzt.

Fir die Stadt Bruchkobel ohne Kitas berichtet sie, dass im Fachbereich Il eine Mitarbeiterin aus dem
Bereich Anlagenbuchhaltung die Stadt Bruchkdbel verlassen hat. Die Wiederbesetzung der Stelle ist
eingeleitet worden.
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Im Fachbereich 11l wurde eine Mitarbeiterin als Klimaschutzmanagerin eingestellt. Die Stelle wurde
mit dem Stellenplan fur das Jahr 2024 neu geschaffen. Weiter wurde eine Stelle im Bereich Tiefbau
wiederbesetzt.

Eine Mitarbeiterin ist von der Stadtmarketing GmbH zur Stadt Bruchkdbel in den Bereich Marketing,
Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungen gewechselt.

Neun Mitarbeiter/innen des Schwimmbades sind vom Eigenbetrieb Wirtschaftliche Betriebe in den
Kernhaushalt der Stadt Bruchkdbel Gibergegangen.

Zum Personal im Allgemeinen berichtet die Blrgermeisterin, dass sich im April 2025 Arbeitgeber und
Gewerkschaft auf einen Tarifabschluss geeinigt haben. Die Tarifeinigung beinhaltet u.a. die Erhdhung
der Tabellenentgelte zum 01.04.2025 in Hohe von 3 %, mindestes jedoch 110 € (als Sockelbetrag)
sowie eine weitere Entgelterhdhung ab 01.05.2026 in Hohe von 2,8 %.

Die Ausgaben im Personalbereich belaufen sich aktuell auf 7,41 Millionen und liegen damit im Plan.

Fur den gesamten Personalbereich gilt, dass einige Mitarbeiter langerfristig erkrankt waren und aus
der Lohnfortzahlung gefallen sind.

Aus den einzelnen Fachbereichen berichtet sie zundchst vom Fachbereich Zentrale Dienste — Feuer-
wehr:

- Der Geratewagen Logistik 2 wurde im 4. Quartal 2024 geliefert. Die Restzahlung erfolgte im Januar
2025.
- Die 2. Abschlagszahlung fur die Fahrzeugbestellung des HLF 20 erfolgte im 1. Quartal 2025.

Zum Fachbereich Il — IT/Digitalisierung berichtet sie, dass innerhalb des vergangenen Berichtszeit-
raums im Bereich IT, Digitalisierung und Technik der Stadtverwaltung Bruchkobel zahlreiche Malinah-
men erfolgreich umgesetzt und vorangetrieben wurden. Die wichtigsten Punkte im Uberblick:

1. Infrastruktur & Netzwerke

- Der Ausbau der Richtfunkstrecken wurde weiter vorangetrieben.

- Das offentliche WLAN im Stadtgebiet wurde erweitert.

- Ein flachendeckendes LoRaWAN-Netz wird eingeflihrt, erste Gateways sind in Betrieb.
- Die Parkplatzsensorik beim Rewe ist in Betrieb.

2. Systeme & Sicherheit

- Der Passwortsafe wurde eingefuhrt und steht allen Mitarbeitenden zur sicheren Passwortverwaltung
zur Verflgung.

- Die Endpoint-Security-Lizenzen wurden verlangert, um den Schutz der Endgerate weiterhin sicher-
zustellen.

- Die Ubertragung sensibler Daten erfolgt nun verschliisselt iiber FTAPI.

- EinfUhrung eines Alarmierungssystems bei koérperlicher Gewalt Giber Gisbo Alarm.

3. Digitale Verwaltung

- Die neue zentrale Knowledge Database https://FAQ.bruchkoebel.de ist online.
- Der Posteingangsworkflow fiir die E-Akte wurde implementiert.

- Neue Self-Service-Terminals im Burgerburo wurden installiert.

4. Endgerate & Betriebssysteme

- In den Kitas wurden Uber ein Férderprogramm samtliche Notebooks ausgetauscht.

- Die Bibliothek wird aktuell mit neuer IT-Hardware ausgestattet.

- Der Austausch veralteter Windows-10-Gerate wird schrittweise fortgesetzt.

- PCs an Anzeige-Infobildschirmen werden sukzessive von Windows auf Linux (loT) umgestellit.
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5. Smarte Anwendungen & Pilotprojekte

- Die EMMA-KI wurde installiert und befindet sich ab Juli im internen Testbetrieb (Pilot: IT-Abteilung).
- Die Energiedatenerfassung fur ausgewahlte stadtische Gebaude wurde gestartet.

- Die Gewasseruberwachung zur Hochwasserschutzkontrolle wurde initiiert.

- Erweiterung des Kamerasystems im Asylcamp umgesetzt.

Weiter berichtet die Birgermeisterin vom Fachbereich Bauwesen (Auszug):

Projekt Entwicklung Schulstandort ,Neue Brickenschule® — Die eingegangenen Stellungnahmen im
Rahmen der Entwurfsoffenlage des Bebauungsplans ,Neue Briickenschule® werden derzeit fur die

Abwagung bearbeitet und die Planunterlagen angepasst. Anschlielliend werden die Planunterlagen
planmaRig in der ersten Stadtverordnetenversammlung nach der Sommerpause zum Satzungsbe-

schluss vorgelegt. Die Rechtskraft ist flir Herbst 2025 vorgesehen.

Projekt Wiedererdffnung Spielplatz im Baugebiet ,Im Peller I* — Der Spielplatz wurde entsprechend
den Abstimmungsgesprachen mit der Wohneigentiimergemeinschaft neugestaltet. Vorrangig betraf
es die Rutschanlage, den Treppenaufstieg und die Einfassungen zum Sandspielbereich sowie die Er-
neuerung des Fallschutzbelanges rund um die Fitnessgerate. Erganzend erfolgte die Errichtung eines
Zaunes zum Schutz der angrenzenden Tiefgaragenglasfront und die Montage eines neuen Balancier-
balkens. Nach Abnahme der Restarbeiten soll die Wiedererdffnung des Spielplatzes am 10 Juli statt-
finden.

Projekt Neubau einer Kita mit Tagespflegeeinrichtung am Alten Festplatz— Das EU-weite Ausschrei-
bungsverfahren fiir die Planungsleistungen zum Neubau einer 5-Gruppen-Kita mit Tagespflegeein-
richtung wurde abgeschlossen und die Zuschlagserteilung vom Magistrat beschlossen. Die Auftrags-
erteilung fir die Leistungsphasen 1-4 fir die Objektplanung, Freianlagenplanung und statischen Be-
rechnungen wird in Form von jeweiligen Planungsvertragen vorbereitet.

Projekt Trompeterstein — Die Arbeiten sind abgeschlossen, der Platz kann voll umfénglich genutzt
werden.

Die Burgermeisterin berichtet fur den Fachbereich IV (Auszug):

Asyl-Situation

Alle zur Verfugung stehenden Platze im Camp sind bis auf 30 Platze belegt.

Durch Wegzug oder Anerkennung werden sporadisch Platze frei, die unverziglich wieder neu belegt
werden. Hauptgrund ist, dass eine eigene Wohnung im MKK oder in Bruchkdbel gefunden wurde
oder dass die Gefllchteten nach Unbekannt verzogen sind.

Jugendreferat

Das Jugendreferat hat sich in den neuen Raumlichkeiten sehr gut etabliert und wird von den Jugendli-
chen starker als gedacht frequentiert. In diesem Jahr hat es bisher zahlreiche Aktionen gegeben:
Selbstverteidigungskurs flir Madchen, die IceDisco auf der Schlittschuhbahn, eine MTB-Week an Os-
tern Kinderaktionstag Bauen, verschiedene Kinderaktionstag und Ausfllge.

Alle Veranstaltungen wurden von den Jugendlichen sehr gut angenommen und kommen zukinftig
wieder zum Einsatz.

Seniorenreferat, Vereinsférderung und Ehrenamt

Fir den Sommer ist vom Seniorenbeirat die Reihe ,Babbelcafé” geplant: in allen Ortsteilen wird am
Nachmittag Kaffee und Kuchen angeboten. Dabei hat man die Méglichkeit, sich mit dem Seniorenbei-
rat austauschen zu kénnen.

Prognose fur das Jahr 2025:

Ordentliches Ergebnis Plan -5.059.972 €
Veranderungen im Jahr 2025 -1.876.571 €
Prognose ordentliches Ergebnis 2025 - 6.936.543 €
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Anfangsbestand 2025 an Zahlungsmitteln 11.656.952 €

Prognose Veranderung im Jahr 2025 -4.112.471 €
Prognose Endbestand 2025 an Zahlungsm. 7.544 481 €
Prognose freie Liquiditat zum 31.12.2025 2.269.080 €
Schuldenstand

Stand 01.01.2025 57.260.952 €
Neuaufnahme 2.234.000 €

Tilgung 284.957 €

= Schuldenstand zum 31.05.2025  59.209.995 €

Im Anhang an den Bericht sind Soll/Ist-Vergleiche bzw. Abweichungen mitgeteilt.

|4. |Fragen zu aktuellen Themen

Fur die CDU-Fraktion fragt der Stadtverordnete Ochs:

,Dieser Tage wird " das LOKAL " im ehem. Stadtladen eré6ffnet.
Wie hoch ist die Miete fur die Anmietung ?

Welche Mieteinnahmen generiert die Stadt Bruchkdbel daraus ?
Gibt es daflir eine Férdermafinahme und in welcher Hohe ?

Die Burgermeisterin antwortet, dass der Hauptmietvertrag im Stadtladen sich auf eine Warmmiete
von 1.870,45 € belauft. Der Untermietvertrag fur die PDA Holding UG ist auf die gleiche Summe aus-
gestellt. Forderungen existieren nicht bzw. nicht mehr.

Fir die SPD-Fraktion fragt die Stadtverordnete Pauly:
»+An uns wurden Probleme mit der Entsorgung von Sperrmdill, insbesondere das Nichtauffinden von
Liegenschaften, herangetragen.

Daher unsere Fragen:
- Sind Probleme (iber fehlende Kenntnisse von Ortlichkeiten bzw. Grundstiicken beim Ent-
sorger bekannt?
- Gibt es weiterhin generell Probleme beim Abholen von Sperrmill, z. B. auch Nichtabholen
trotz Termin?
- Was kann die Stadt daflir tun, damit die Mullentsorgung besser funktioniert.”

Die Blrgermeisterin berichtet, dass bis zum 30.06.2025 insgesamt 2.142 Sperrmullabfuhren erfolg-
ten. Dabei wurden 34 Reklamationen gemeldet und somit liegt die Reklamationsquote bei 1,6 %.
Die gemeldeten Falle wurden seitens der Fa. Weisgerber zum Grof3teil innerhalb eines Tages nach-
gefahren und erledigt.

Die Ursachen fir die Reklamationen sind unterschiedlich:

- Zufahrtswege durch falsch geparkte Fahrzeuge nicht anfahrbar

- Nicht angemeldete Beimengen wurden nicht abgeholt (z.B. nur Restsperrmill angemeldet,
aber Holzsperrmdill beigelegt)

- Sperrmull wurde nicht auf die Strale, sondern auf das Grundstuck gestellt (grundsatzlich darf
der Entsorger nicht die Grundstlicke betreten)

- Sperrmuill wird vor Garagen um die Ecke gestellt, dies ist dann aber ein anderer Stralienname
und wird nicht entsprechend angefahren

- Aufgrund von Baustellen

- Sperrmuill zu spat rausgestellt

- vom Entsorger aus unerfindlichen Grinden nicht abgeholt

Eine Unkenntnis seitens des Entsorgers Uber Liegenschaften ist nur in Einzelfallen z.B. bei neuem
Personal gegeben. Dies spiegelt sich auch an der Reklamationsquote von 0,16 % bei allen Abfallar-
ten wider. Grundséatzlich liegen die Ursachen fur das Nichtabholen von Sperrmill an oben genannten
Grinden.
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Aufgrund der interkommunalen Zusammenarbeit mit dem Eigenbetrieb Abfallwirtschaft des MKK und
den damit verbundenen Vertragsstrafen ist grundsatzlich eine Verbesserung der Millentsorgung zur
Vergangenheit gegeben. Bei Reklamationen erfolgt digital tiber eine entsprechende Software die Wei-
tergabe an die Firma Weisgerber und hierliber werden auch die Grinde, der Mailverkehr sowie die
Erledigung dokumentiert.

Vorliegende Reklamationen werden seitens der Verwaltung umgehend an den MKK weitergeleitet.
Der MKK wirkt auf eine kurzfristige Erledigung der Reklamationen hin und in Einzelféllen werden Ver-
tragstrafen gesetzt. Deswegen ist es auch wichtig, dass Mangelleistung méglich zeitnah von den be-
troffenen Blrgern Uber das Portal gemeldet werden, denn nur dann ist eine Vertragsstrafe maglich.

TOP 5. | DS-123/2025 Fraktionen FDP/GRUNE/SPD
Antrag Aufwertung der Verlangerung Waldseestralle zum Friedhof

Der Stadtverordnete Kdbel trégt den Antrag vor und spricht in diesem Sinne. Der Stadtverordnete
Ochs meint, dass im sudlichen Bereich der Waldseestral’e am Ende der Wohnbebauung eine Ent-
scharfung der kurvenartigen StraBenfiihrung erfolgen sollte. Im Ubrigen stelle sich die Situation von
dort zum Friedhof seiner Auffassung nach pauschal nicht schlecht dar. Gleichwohl mag die Situation
wie vorgeschlagen geprift werden. Der Stadtverordnete Rechholz erganzt, dass allenfalls auf beiden
Fahrbahnseiten das Griin zuriickgeschnitten werden moge. Die Birgermeisterin spricht im Sinne des
Antrags und weist darauf hin, dass die durch den Stadtverordneten Ochs angesprochene Stralenfih-
rungssituation dazu gedacht ist, Geschwindigkeit aus der Fahrbeziehung herauszunehmen.

Abstimmung: einstimmig beschlossen

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, inwieweit die Waldseestralle, zwischen der Einmiindung
Willy-Brandt-Stralle und dem Parkplatz am neuen Friedhof Bruchkébel, fir FuRganger und Radfahrer
aufgewertet und sicherer gestaltet werden kann.

1. Es soll geprift werden, welche Kosten fir die Stadt Bruchkdbel durch das Aufstellen von mo-
dernen Stral3enlaternen mit Bewegungssensoren oder Zeitschaltuhren entstehen.

2. Es soll gepruft werden, welche Kosten fur die Stadt Bruchkdbel durch ein Erneuern der
Deckschicht des Strallenbelags oder durch eine grundhafte Erneuerung im gegenstandlichen
Bereich des Antrages entstehen wirden.

3. Es soll gepruft werden welche Kosten fur die Stadt Bruchkdbel durch das Herstellen eines
Gehweges im gegenstandlichen Bereich des Antrages entstehen.

4. Es soll gepruft werden, inwieweit Forderprogramme fiir die vorgenannten Punkte in Anspruch
genommen werden kénnen, um die Stadtkasse nicht tUber Geblhr zu belasten.

TOP 6. |DS-117/2025 UberplanméRige Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 im Bereich Steuern, all-
gemeine Zuweisungen Umlagen

Die Burgermeisterin spricht im Sinne der Vorlage.
Abstimmung: einstimmig beschlossen

Beschluss:

Der UberplanmaRigen Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 in Hohe von 710.262 € bei dem Produktkonto
16611000.73541000 (Kreisumlage) sowie 16611000.7354200 (Schulumlage) in H6he von 396.330 €
wird gem. § 100 (1) Hessische Gemeindeordnung (HGO) zugestimmt. Die Deckung erfolgt durch die
vorhandene Ergebnisricklage.

Der uberplanmafigen Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 in Héhe von 1.106.592 € bei dem Produkit-
konto 16611000.83537200 (Auszahlungen flr steuerahnliche Umlagen an Gemeinden/GV) wird gem.
§ 100 (1) Hessische Gemeindeordnung (HGO) zugestimmt. Die Deckung erfolgt durch den vorhande-
nen Finanzmittelbestand (freie Liquiditat).
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|TOP 7. |DS-120/2025 | Reinigungsdienstleistungen im Bereich Kindertagesstatten

Die Burgermeisterin spricht im Sinne der Vorlage: ,Als wir 2015 beschlossen haben, die Reinigung in
den Kitas fremd zu vergeben, waren wir alle zunachst skeptisch. Aber bei vielen Krankheitsfallen
beim Personal erschien es damals fiir alle eine gute Lésung, da es doch in vielen Firmen und ande-
ren Institutionen gut funktioniert. Meine Fraktion war damals naturlich ein Befurworter — doch bereits
damals war mir wichtig, die Erfahrungen damit genau zu analysieren.

Nach 10 Jahren Erfahrung, von denen ich die letzten 5 Jahre miterleben durfte, kann ich sagen: Es
funktioniert leider nicht so, wie wir uns das vorgestellt hatten. Zahlreiche Beschwerden von Kita-Lei-
tungen, von Eltern, den Verantwortlichen in den Liegenschaften. Nicht befriedigende Nachbesserun-
gen, personalintensiv begleitet. Es vergeht keine Team-Sitzung in den Kitas, an denen ich regelmaRig
teilnehme, ohne Beschwerden Uber die Reinigungsleistung. Es vergeht keine Kita-Leitungsrunde
ohne neue Schilderungen von verschiedenen Vorkommnissen. Die Mdglichkeiten, beim Mangeln fi-
nanziell etwas zurlickzubekommen, sind ebenfalls sehr zeitintensiv. Und helfen uns in der Sache
nicht weiter.

Eine europaweite Ausschreibung ist kosten- und zeitintensiv. Bei der letzten Ausschreibung hatten wir
bewusst die Qualitat so hoch gewichtet wie moglich — leider gab es trotzdem keine Veranderung — au-
Rer hoheren Kosten flr die gleiche Leistung. Ein wichtiger Punkt ist die Arbeitszufriedenheit der Mitar-
beitenden in den Kitas — wir tun so viele Dinge, um ein attraktiver Arbeitgeber zu sein. Es kann nicht
sein, dass unsere Erziehrinnen und Erzieher sich gezwungen sehen, zu putzen, weil es einfach notig
wird. Und das passiert leider oft genug.

Es ist zusatzliches Personal, das uns auf Dauer belastet. Aber wir sehen, es funktioniert. Unser eige-
nes Reinigungspersonal ist motiviert, identifiziert sich mit der Arbeit und ihren Liegenschaften. Sie
leisten jeden Tag eine grofartige Arbeit und auch Krankheitsphasen kénnen verschmerzt werden.
Deswegen der Vorschlag, wenigstens in den Kitas auch wieder auf eigenes Personal zurlickzukeh-
ren. Der Ausschreibeposten wird vereinfacht. Wir bekommen fir unser Geld die Leistung, die wir be-
zahlen und haben eigene Mdglichkeiten der Regelung, wenn es mal nicht funktioniert. Die Mitarbei-
tenden in den Kitas sehen es als Wertschatzung und Arbeitserleichterung. Die Mitarbeitenden in der
Liegenschaftsverwaltung, im Fachdienst sehen dem positiv entgegen aufgrund der gemachten Erfah-
rungen.

Eine weitere europaische Ausschreibung wirde sicherlich zu einem Angebot fihren, das annahernd
die veranschlagten Personalkosten ausmacht. Wir sparen an Zeit fiir die Uberwachung, Mangelbehe-
bung und das umfangreiche Beschwerdemanagement. Fiir den nachsten Haushalt brauchen wir
heute deswegen diese Grundsatzentscheidung und hoffe sehr, dass die vorgebrachten Argumente
und die Zahlen aus der Vorlage Uberzeugen!*

Der Stadtverordnete Ochs kommt auf die damalige Situation - also vor der Fremdvergabe - zu spre-
chen und meint, dass seinerzeit ein hoher Krankenstand mitentscheidend fir die dann folgende
Fremdvergabe gewesen sei. Er fragt, ob nicht eine Ausschreibung Uber die kreisweite Vergabe-IKZ
sinnvoll sei. Die Blrgermeisterin bekundet, dass jedenfalls die Abfall-Ausschreibung ber die IKZ-Ab-
fall zu keinen Minderausgaben gefuhrt hat, ganz im Gegenteil. Andere Kommunen lassen immer
schon eigene Krafte in den Kitas reinigen oder kehren zu diesem Modell zurtick. Die Identifikation der
eigenen Mitarbeiter mit der Einrichtung und damit besserer Qualitat der Arbeitsausfiihrung durfe nicht
unterschatzt werden. Die Stadtverordnete Zorbach fragt nach der Gegenfinanzierung. Die Blirger-
meisterin bekundet, dass die Kita-Geblhren so oder so nicht kostendeckend seien.

Abstimmung: bei 29 Ja-Stimmen (FDP, GRUNE, SPD, CDU, BBB ohne die Stadtverordnete Zorbach)
und 1 Nein-Stimme (die Stadtverordnete Zorbach) beschlossen

Beschluss:

Die Reinigungsdienstleistungen im Bereich der Kindertagesstatten werden ab dem 01.07.2026 wieder
mit eigenem Personal durchgeflhrt und nicht in die Ausschreibung mit aufgenommen. Nur im Be-
darfsfall sollte dann noch ein externer Dienstleister fur die Unterhaltsreinigung der Kindertagesstatten
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beauftragt werden. Die Glas- und Rahmenreinigung wird weiterhin durch eine externe Reinigungs-
firma durchgeflhrt.

| TOP 8. |DS-122/2025 | Mobilititskonzept Bruchkébel

Die Blurgermeisterin spricht im Sinne der Vorlage.

Der Stadtverordnete Ringel stellt folgenden Erganzungsantrag als letzten Satz des Beschlusstextes
und spricht in diesem Sinne: ,Dieses Mobilitatskonzept ist verbindliche Planungsgrundlage der Stadt-
verwaltung.”

Der Stadtverordnete Ochs meint hinsichtlich des Ergédnzungsantrags, dass bei einer ,verbindlichen
Planungsgrundlage” der Bauverwaltung jede Flexibilitdt genommen werde.

Sodann diskutiert die Stadtverordnetenversammlung in unterschiedliche Zielrichtungen und weitge-
hend ohne Wortmeldungen oder Benutzung des Mikrofons zur Frage, ob oder ob nicht tber eine Vor-
lage ,zur Kenntnisnahme*® Beschluss zu fassen sei. Die Birgermeisterin berichtet zur Gesamtinten-
tion des Mobilitatskonzepts mit dem Fokus fiir die Ausfihrung auf ,Szenario 2%, wie es auch aus der
Begrundung klar ersichtlich sei.

Die Blrgermeisterin andert den Beschlusstext der Verwaltungsvorlage in Satz 1 wie folgt: ,Das beige-
fugte Mobilitatskonzept wird zur Kenntnis genommen und der folgende Leitsatz beschlossen.”

Der Stadtverordnetenvorsteher lasst zunachst iber die Beschlussvorlage in der geanderten Fassung,
gefolgt vom Erganzungsantrag abstimmen.

Abstimmung uber die Beschlussvorlage, geandert in Satz 1:
Mit 26 Ja-Stimmen (CDU, FDP, GRUNE, SPD), und 4 Nein-Stimmen (BBB) beschlossen.

Abstimmung zum Erganzungsantrag: bei 19 Ja-Stimmen (FDP, GRUNE, SPD ohne die Stadtverord-
nete Schulze), 10 Nein-Stimmen (CDU, BBB) und einer Enthaltung (die Stadtverordnete Schulze) be-
schlossen

Beschluss:
Das beigefugte Mobilitdtskonzept wird zur Kenntnis genommen und der folgende Leitsatz beschlos-
sen:

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Bruchkdbel 2040 soll einerseits Mobilitat fur alle unter Bertick-
sichtigung der Anforderungen der Generationengerechtigkeit erzielt sowie andererseits der Verkehr
umweltvertraglich gestaltet werden, um damit eine Erhéhung der Lebensqualitat zu erreichen.
Dieses Mobilitatskonzept ist verbindliche Planungsgrundlage der Stadtverwaltung.

Nachdem keine Wortmeldungen vorliegen, schlie3t der Stadtverordnetenvorsteher die Sitzung um
20:57 Uhr.

Guido Rotzler Dr. Achim Wachtler
Stadtverordnetenvorsteher Schriftfihrer
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Stadt Bruchkobel
DER MAGISTRAT

Ersterfassungsdatum: 16.06.2025
Antragsteller: FDP/GRUNE/SPD

Fraktionen FDP/GRUNE/SPD Ersteller: FDP/GRUNE/SPD
Besch|ussvor|age Drucksachen-Nr.: DS-123/2025
Beratungsfolge Sitzungstermin TOP
Stadtvg_rordnetenversammlung der Stadt 01.07.2025

Bruchkdbel

Titel:

Fraktionen FDP/GRUNE/SPD
Antrag Aufwertung der Verlangerung WaldseestraBe zum Friedhof

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, inwieweit die Waldseestralle, zwischen der
Einmdndung Willy-Brandt-Strale und dem Parkplatz am neuen Friedhof Bruchkoébel, fir
FuRganger und Radfahrer aufgewertet und sicherer gestaltet werden kann.

1. Es soll geprift werden, welche Kosten flr die Stadt Bruchkébel durch das Aufstellen von
modernen Strallenlaternen mit Bewegungssensoren oder Zeitschaltuhren entstehen.

2. Es soll gepruft werden, welche Kosten fur die Stadt Bruchkdbel durch ein Erneuern der
Deckschicht des Stralenbelags oder durch eine grundhafte Erneuerung im
gegenstandlichen Bereich des Antrages entstehen wirden.

3. Es soll gepruft werden welche Kosten fur die Stadt Bruchkdbel durch das Herstellen eines
Gehweges im gegenstandlichen Bereich des Antrages entstehen.

4. Es soll geprift werden, inwieweit Forderprogramme flir die vorgenannten Punkte in
Anspruch genommen werden kdnnen, um die Stadtkasse nicht Uber Gebuhr zu belasten.

Begriindung:

In mehr oder weniger regelmafigen Abstanden kommt in sozialen Medien das Thema
Beleuchtung und Qualitat der Wegebeziehung vom Fritz-Hofmann-Spielplatz zum Neuen
Friedhof auf. Jedoch nicht nur in den sozialen Medien, sondern auch im direkten Gesprach mit
den Burgerinnen und Burgern ist diese Wegebeziehung immer wieder mal Thema.

Gerade in den Abendstunden oder der dunklen Jahreszeit empfinden es Blrgerinnen und
Blrger mitunter unangenehm, den Weg zum Friedhof oder zur Freizeitanlage Dicke Eiche, vor
dem Hintergrund der Dunkelheit und den vorhandenen Stolperfallen auf dem Weg, diesen zu
nutzen. Hier wirde unserer Ansicht nach die Installation von Stral3enlaternen zur Beleuchtung
des Wegs ein grofRes Plus an Sicherheit und vor allem fir das Sicherheitsempfinden unserer
Blrgerinnen und Birger bedeuten.

Dem Umweltschutz Rechnung tragend sind moderne Stral3enlaternen mittlerweile sensorisch
derart steuerbar, dass eine Lichtverschmutzung am Waldrand und somit eine Irritation von
Insekten und Wildtieren auf ein vertretbares Mal reduziert wird. Die Ausleuchtung des Weges
findet mit diesen modernen StralRenlaternen nur statt, wenn tatsachlich FuRganger oder
Radfahrer im Nahbereich unterwegs sind.
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Der aktuelle Zustand der Deckschicht des Weges entspricht eher einem schlechten Feldweg
als einem Gehweg, der auch gefahrlos von alteren oder mobilitdtseingeschrankten Burgerinnen
und Burgern genutzt werden kann. Die Prufung einer Erneuerung dieser Deckschicht, zur
Beseitigung von Stolperfallen, halten wir daher fir angebracht.

Vor dem Hintergrund der mittelfristig angedachten Friedhofserweiterung kénnte es
wirtschaftlich kluger sein, einen Gehweg am jetzigen Fahrbahnrand herzustellen, die
Deckschicht gegenwartig nicht zu erneuern und erst im Zuge der Friedhofserweiterung ganzlich
neu zu denken. Dies gilt es zu prifen und wir bitten um breite Zustimmung fur unseren Antrag.

Anlage(n):

1. Originalantrag
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Bruchkébel

An den
Stadtverordnetenvorsteher
Herrn Guido Rotzler
Hauptstralie 32

63486 Bruchkobel

Sehr geehrter Herr Stadtverordnetenvorsteher Rotzler

BRUCHKOBEL

SPD

Freie
Demokraten

Uwe Ringel
Fraktionsvorsitzender (Biindnis 90/
Die Griinen)

Monika Pauly
Fraktionsvorsitzende (SPD)

Katja Lauterbach
Fraktionsvorsitzende (FDP)

Bruchkobel, 16.06.2025

Wir bitten um Aufnahme auf die Tagesordnung zur nachsten Stadtverordnetensitzung

Antrag FDP, Blndnis 90/Die Grinen und SPD

Antrag Aufwertung der Verlangerung Waldseestralle zum Friedhof

Sehr geehrter Herr Stadtverordnetenvorsteher Roétzler,

die Fraktionen FDP-GRUNE-SPD stellen zur Sitzung der Stadtverordnetenversammilung der

Stadt Bruchkdbel am 1. Juli.2025 folgenden Antrag.

Die Stadtverordnetenversammlung moge beschlie3en:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, inwieweit die Waldseestralle, zwischen der
Einmindung Willy-Brandt-StraRe und dem Parkplatz am neuen Friedhof Bruchkdébel, fir
FuRganger und Radfahrer aufgewertet und sicherer gestaltet werden kann.

1. Es soll geprift werden, welche Kosten flir die Stadt Bruchkdbel durch das Aufstellen
von modernen Stralenlaternen mit Bewegungssensoren oder Zeitschaltuhren

entstehen.

2. Es soll gepruft werden, welche Kosten fur die Stadt Bruchkdbel durch ein Erneuern der
Deckschicht des Stralenbelags oder durch eine grundhafte Erneuerung im
gegenstandlichen Bereich des Antrages entstehen wirden.

3. Es soll geprift werden welche Kosten fiir die Stadt Bruchkébel durch das Herstellen
eines Gehweges im gegenstandlichen Bereich des Antrages entstehen.

B90/GRUNE-Fraktion
Fritz-Schubert-Ring 11

63486 Bruchkdbel
info@gruene-bruchkoebel.de

SPD-Fraktion

Lessingstrale 7

63486 Bruchkdobel
fraktion@spd-bruchkoebel.de
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4. Es soll geprift werden, inwieweit Forderprogramme flr die vorgenannten Punkte in
Anspruch genommen werden kénnen, um die Stadtkasse nicht Uber Gebuhr zu
belasten.

Begrindung

In mehr oder weniger regelmafligen Abstdnden kommt in sozialen Medien das Thema
Beleuchtung und Qualitédt der Wegebeziehung vom Fritz-Hofmann-Spielplatz zum Neuen
Friedhof auf. Jedoch nicht nur in den sozialen Medien, sondern auch im direkten Gesprach
mit den Burgerinnen und Blrgern ist diese Wegebeziehung immer wieder mal Thema.

Gerade in den Abendstunden oder der dunklen Jahreszeit empfinden es Burgerinnen und
Burger mitunter unangenehm, den Weg zum Friedhof oder zur Freizeitanlage Dicke Eiche, vor
dem Hintergrund der Dunkelheit und den vorhandenen Stolperfallen auf dem Weg, diesen zu
nutzen. Hier wirde unserer Ansicht nach die Installation von Stral3enlaternen zur Beleuchtung
des Wegs ein grof3es Plus an Sicherheit und vor allem flr das Sicherheitsempfinden unserer
Birgerinnen und Birger bedeuten.

Dem Umweltschutz Rechnung tragend sind moderne Straf3enlaternen mittlerweile sensorisch
derart steuerbar, dass eine Lichtverschmutzung am Waldrand und somit eine Irritation von
Insekten und Wildtieren auf ein vertretbares Mal} reduziert wird. Die Ausleuchtung des Weges
findet mit diesen modernen Stralenlaternen nur statt, wenn tatsachlich FulRganger oder
Radfahrer im Nahbereich unterwegs sind.

Der aktuelle Zustand der Deckschicht des Weges entspricht eher einem schlechten Feldweg
als einem Gehweg, der auch gefahrlos von alteren oder mobilitdtseingeschrankten
Burgerinnen und Burgern genutzt werden kann. Die Prufung einer Erneuerung dieser
Deckschicht, zur Beseitigung von Stolperfallen, halten wir daher flir angebracht.

Vor dem Hintergrund der mittelfristig angedachten Friedhofserweiterung koénnte es
wirtschaftlich kliger sein, einen Gehweg am jetzigen Fahrbahnrand herzustellen, die
Deckschicht gegenwartig nicht zu erneuern und erst im Zuge der Friedhofserweiterung
ganzlich neu zu denken. Dies gilt es zu prifen und wir bitten um breite Zustimmung fir unseren
Antrag.

Mit freundlichen GrifRen

\
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Uwe Ringel Monika Pauly Katja Lauterbach
Fraktionsvorsitzender (B90/Die Griinen) Fraktionsvorsitzende (SPD) Fraktionsvorsitzende
(FDP)
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Stadt Bruchkobel

DER MAGISTRAT

Ersterfassungsdatum: 05.06.2025

. Aktenzeichen:
Finanzverwaltung Antragsteller: Verwaltung
Ersteller: Frau Adelmann

Beschlussvorlage Drucksachen-Nr.: DS-117/2025
Beratungsfolge Sitzungstermin TOP
Magistrat der Stadt Bruchkobel 11.06.2025
Stadtvgrordnetenversamqung der Stadt 01.07.2025
Bruchkdbel
Titel:

UberplanmiaRige Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 im Bereich Steuern, allgemeine
Zuweisungen Umlagen

Beschlussvorschlag:

Der Uberplanmaligen Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 in Hohe von 710.262 € bei dem
Produktkonto 16611000.73541000 (Kreisumlage) sowie 16611000.7354200 (Schulumlage) in
Hohe von 396.330 € wird gem. § 100 (1) Hessische Gemeindeordnung (HGO) zugestimmt. Die
Deckung erfolgt durch die vorhandene Ergebnisriicklage.

Der UberplanmaBigen Ausgabe im Haushaltsjahr 2025 in Héhe von 1.106.592 € bei dem
Produktkonto 16611000.83537200 (Auszahlungen flir steuerdhnliche Umlagen an
Gemeinden/GV) wird gem. § 100 (1) Hessische Gemeindeordnung (HGO) zugestimmt. Die
Deckung erfolgt durch den vorhandenen Finanzmittelbestand (freie Liquiditat).

Begriindung:

Die Beschlussfassung durch die Stadtverordnetenversammlung fiir den Haushalt 2025 erfolgte
am 10.12.2024. Die Genehmigung hierflr erteilte die Kommunalaufsicht am 13.02.2025. Am
28.02.2025 erfolgte der Beschluss in der Kreistagsversammlung zu einer Erhéhung der
Hebesatze fir die Kreisumlage um 1,8 Prozentpunkte sowie der Schulumlage um 1
Prozentpunkt.

Somit sind Mehraufwendungen bzw. Mehrauszahlungen fiir die Kreisumlage in Héhe von
710.262 € sowie der Schulumlage in Héhe von 396.330 € im Jahr 2025 zu tatigen.

Die jetzt zu tatigen Aufwendungen und Auszahlungen waren beim Beschluss der
Haushaltssatzung 2025 fiir die Stadt Bruchkdbel nicht vorhersehbar, da die Beschlussfassung
zur Hebesatzerhéhung durch den Main-Kinzig-Kreis sogar erst nach der Genehmigung durch
die Kommunalaufsicht erfolgt. Ebenso ist der Aufwand aufgrund der gesetzlichen Verpflichtung
unabweisbar.
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Zum 31.12.2024 ist eine voraussichtliche Ergebnisricklage aus dem ordentlichen Ergebnis in
Hohe von 11,9 Mio. € sowie im aulderordentlichen Ergebnis von 4,9 Mio. € vorhanden, welche
zur Deckung der Mehraufwendungen herangezogen werden kénnen, selbst nach
Berticksichtigung des geplanten Jahresergebnisses 2025 (-3,9 Mio.€). Zur Deckung der
Mehrauszahlungen ist eine ausreichende ungebundene Liquiditat zum 31.12.2025 in H6he von
2.223.038 € laut dem Liquiditatsbericht zu Hinweis Nr. 6 zu § 106 HGO vorhanden.

Der Fachbereich Finanzen bittet um Zustimmung dieser Gberplanmafigen Ausgabe.
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Stadt Bruchkobel

DER MAGISTRAT

Ersterfassungsdatum: 10.06.2025

. Aktenzeichen:
Finanzverwaltung Antragsteller: Verwaltung
Ersteller: Herr Brede

Beschlussvorlage Drucksachen-Nr.: DS-120/2025
Beratungsfolge Sitzungstermin TOP
Magistrat der Stadt Bruchkobel 18.06.2025
Stadtvgrordnetenversamqung der Stadt 01.07.2025
Bruchkdbel
Titel:

Reinigungsdienstleistungen im Bereich Kindertagesstitten
Beschlussvorschlag:

Die Reinigungsdienstleistungen im Bereich der Kindertagesstatten werden ab dem 01.07.2026
wieder mit eigenem Personal durchgefuhrt und nicht in die Ausschreibung mit aufgenommen.
Nur im Bedarfsfall sollte dann noch ein externer Dienstleister fir die Unterhaltsreinigung der
Kindertagesstatten beauftragt werden. Die Glas- und Rahmenreinigung wird weiterhin durch eine
externe Reinigungsfirma durchgefihrt.

Begrindung:

Seit dem Jahr 2016 werden etwa 2/3 der Reinigungsleistungen fir stadtische Gebaude/Objekte
im Rahmen einer europaweiten Ausschreibung durch eine Fremdfirma durchgefiihrt. Gerade in
sensiblen Bereichen wie den der Kindertagesstatten zeigt sich jedoch zunehmend, dass dieses
Modell den besonderen Anforderungen nicht gerecht wird. Die Qualitat der
Reinigungsleistungen in den Kindertagesstatten ist seit Jahren nicht zufriedenstellend. Haufige
Beschwerden von Eltern und Mitarbeitern sind die Folge. Eine Kontrolle der
Reinigungsleistungen erfolgt durch die zustandige Kitaleitung. In intensiven Gesprachen mit
der Reinigungsfirma gestaltet sich selbst die Nachbesserung in den meisten Kindertagesstatten
mehr als schwierig. Den Mitarbeitern der Reinigungsfirma bleibt schlichtweg zu wenig Zeit, um
die Raumlichkeiten adaquat zu reinigen. Dies wurde in verschiedenen Gesprachen mit dem
Reinigungspersonal herausgefunden. Nach Ansicht der Verwaltung kann eine Erhdhung der
Qualitat der Reinigungsleistungen in den Kindertagesstatten nur mit eigenem Personal
erfolgen. Die Reinigung der Béden sollten nach Méglichkeit durch einen Reinigungsroboter
erfolgen. Das eigene Reinigungspersonal soll sich um die restlichen Flachen kimmern. Dafur
werden nach Einschatzung der Verwaltung etwa 7 Vollzeitstellen bendtigt, welche ca. 390.000
€ kosten.

Im Vergleich zu einer externen Vergabe ist dies zwar teurer, allerdings wirde dies die Qualitat
erheblich steigern. Im Haushaltsplan 2025 sind fur die Reinigungsleistungen im Bereich der
Kindertagesstatten insgesamt 186.000 € flr eine externe Firma vorgesehen. Es ist davon
auszugehen, dass durch die Inflation der letzten Jahre hier eine entsprechende Erh6hung
vorzusehen ware. Ebenso hat man schon heute aufgrund der Lohntariferhéhung eine
Erhdéhung der Dienstleistungen zum 01.01.2025 von 4,45 % und zum 01.01.2026 von 4,21 %
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durchgefiihrt bzw. angekiindigt. Sicherlich kbnnte man die Gewichtung der Qualitat bei der
Ausschreibung erhdhen, welches aber sicherlich auch zu einem héheren Preis im Wettbewerb
fuhren wirde. Der zweitbeste Bieter war damals schon 30 % und der Hochstbietende 50 %
teurer. Ob man dann bei einem hoheren Preis auch eine bessere Qualitat bekommen wirde,
bliebe abzuwarten. Beim letzteren ist diese durch die Erfahrungen mit der Glas- und
Rahmenreinigung jedenfalls zu verneinen. Weiterhin ist zu beachten, dass viele stadtische
Mitarbeiter (Kitas, Kita-Verwaltung, Liegenschaften) hier viel Zeit fiir die Kontrollen,
Beschwerden usw. verbringen, welches die Stadt Bruchkdbel ebenfalls Geld kostet. Auch das
Zusammenspiel mit unserem Reinigungsroboter i.V. mit einer externen Reinigungsfirma
funktioniert nicht, da diese kein Interesse daran haben. Hier ist entweder der Reinigungsroboter
nicht mehr am Strom angeschlossen gewesen bzw. die Tlren waren alle zu. Somit konnte
dieser die Flachen nicht mehr reinigen. Insgesamt bleibt festzuhalten, dass die
Reinigungsbranche unter massiven Preis- und Zeitdruck steht und dadurch meistens die
Qualitat darunter leidet. Im Vergleich dazu, sind die Erfahrungen mit eigenem
Reinigungspersonal in anderen Bereichen der Stadtverwaltung durchweg positiv.

Auch aufgrund der guten Erfahrungen mit unserem eigenen Reinigungspersonal wird
vorgeschlagen, die Kitas zukinftig auch in Eigenregie zu reinigen, um wieder die normale
Qualitat einer Reinigung, gerade in so sensiblen Bereichen wie den Kindertagesstatten, zu
erreichen.
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Stadt Bruchkobel
DER MAGISTRAT

Ersterfassungsdatum: 13.06.2025
Antragsteller: Verwaltung

Bauverwaltung Ersteller: Herr Rollmann
Beschlussvorlage Drucksachen-Nr.: DS-122/2025
Beratungsfolge Sitzungstermin TOP

Magistrat der Stadt Bruchkobel 18.06.2025 3.
Stadtve__rordnetenversamqung der Stadt 01.07.2025

Bruchkdbel
Titel:

Mobilitadtskonzept Bruchkdbel
Beschlussvorschlag:
Das beigeflugte Mobilitatskonzept wird mit dem folgenden Leitbild zur Kenntnis genommen:

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Bruchkdbel 2040 soll einerseits Mobilitat fir alle unter Be-
ricksichtigung der Anforderungen der Generationengerechtigkeit erzielt sowie andererseits der
Verkehr umweltvertraglich gestaltet werden, um damit eine Erhéhung der Lebensqualitat zu er-
reichen.

Begrindung:

Um Bruchkdbel zukunftsorientiert verkehrspolitisch aufzustellen, hat die Stadtverordnetenver-
sammlung mit der DS 227/2020 die Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes beschlossen. Mit der
DS 109/2022 vom 14.06.2022 hat der Magistrat beschlossen, einen Auftrag zur Untersuchung
des Mobilitatskonzeptes an das Buro R+T Verkehrsplanung aus Darmstadt zu vergeben.

Die Untersuchungsergebnisse liegen nun vor und wurden im Zuge der Ausarbeitung einer Ex-
pertenrunde, einer allgemeinen Blrgerbeteiligungsrunde und in der Ausschusssitzung fiir
Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Verkehr vorgestellt bzw. erortert. Eine Neuaufstellung war
auch deshalb notwendig, da die letzte durchgefiihrte Untersuchung im Jahr 1991 erfolgte.

Das nun erstellte Mobilitatskonzept analysiert die bestehende Situation im Stadtgebiet mit be-
sonderem Fokus auf den innerstadtischen Bereich, da diese auch aufgrund beantragter und er-
haltener Férdermittel hervorzuheben ist. Darliber hinaus werden im Konzept auch Themen un-
tersucht, die die Ortsteile von Bruchkdbel betreffen. Die Vorgehensweise und der Ablauf stellen
sich im Wesentlichen wie folgt dar:

Randbedingungen, Grundlagen
Verkehrserhebungen

Analyse, Bewertung der Situation
Leitbild, Planungsziele

Prognose, Szenarienentwicklung
Maflnahmen, Umsetzungsstrategie
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e Evaluierung

In den Untersuchungen wie auch in den Themengebieten werden insbesondere einzelne Grup-
pen zur Festlegung der Szenarien genauer betrachtet:

FuRgangerverkehr

Radverkehr

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Kfz-Verkehr oder auch motorisierter Individualverkehr (MIV)
Parkraumuntersuchung

Auf Grundlage dieser Untersuchungen zur IST-Situation in Bruchkébel und anhand der festge-
stellten Defizite erfolgt eine entsprechende Bewertung sowie Definition von Planungszielen als
Leitbild fur die zukUnftige Mobilitdtsentwicklung.

Die Verkehrsinfrastruktur in Bruchkdbel und Umgebung wurde in den vergangenen Jahrzehn-
ten umfassend geman des Verkehrsplanes von 1991 ausgebaut. So dominiert der fliekende
und ruhende Kfz-Verkehr die Strallenrdume im dicht bebauten Stadtgebiet. Beispielsweise
wurden in den Wohngebieten flachendeckend Tempo-30-Zonen etabliert.

Eine Aufgabe des Mobilitdtskonzeptes ist es, als Teil der Stadtplanung die Wege zwischen den
einzelnen Nutzungen aufzuwerten, sodass die Mobilitdt im gesamten Stadtgebiet eine hohe
Qualitat aufweist. Eine Verlagerung von Pkw-Fahrten auf andere Verkehrsmittel findet insbe-
sondere dann statt, wenn Begegnung und Kommunikation im 6ffentlichen Raum wiederent-
deckt werden und ein Gruppengefiihl im Fuf3- und Radverkehr entwickelt wird. Die Alternativen
zum Pkw sollen so attraktiv sein, dass bereits hierdurch Verlagerungen bewirkt werden. Még-
lichst viele Burger sollen sich dariber hinaus gegenseitig dazu animieren, insbesondere im Bin-
nenverkehr, Alternativen zum Auto zu nutzen, um so insbesondere die Kernbereiche zu entlas-
ten.

Durch MaBnahmen zur Aufwertung der Infrastruktur im Fu- und Radverkehr sowie im Offentli-
chen Personennahverkehr kdnnen Restriktionen fur den Kfz-Verkehr entstehen. Insbesondere
die zukunftige Rolle des Parkens im StralRenraum wird nahezu flachendeckend zu diskutieren
sein. Die Mdglichkeiten zur Umgestaltung des innerstadtischen Strallennetzes sind begrenzt,
eine raumliche Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr wird in vielen Fallen nicht mdglich sein, so-
dass eine wesentliche Zielsetzung ein besseres Miteinander von Rad- und Kfz-Verkehr sein
wird.

Die Malinahmen des Mobilitdtkonzeptes stellen eine Investition in die Zukunft dar. Diese flie-
Ren nach dem Konzept in die Planungen ein und werden jeweils legitimiert.

Neben kurzfristig wirksamen Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwahl, die sich z. B. durch die
Behebung von Mangeln ergibt, soll eine mittel- bis langfristige Kettenreaktion angesto3en wer-
den. Fir immer weniger Zwecke wird ein (eigener) Pkw bendtigt, folglich werden weniger Pkw-
Fahrten zuruckgelegt, dementsprechend wird im Haushalt ein Pkw weniger bendtigt, der Stell-
platzbedarf reduziert sich. Eine weitere langfristige Folgewirkung von zusatzlicher Nahmobilitat
kann die Wirtschaftlichkeit von Nahversorgungsbetrieben u. A. sein.

Dementsprechend werden Planungsziele definiert. Die Schwerpunkte der Verkehrsentwick-
lungs- und Mobilitatsplanung liegen heutzutage weniger auf der Planung neuer Verkehrsanla-
gen. Stattdessen wird vermehrt auf die intelligente Nutzung und stadtebauliche Integration vor-
handener Verkehrsanlagen sowie auf die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens durch Infor-
mation, Beratung, Organisation und finanzielle Anreize (Mobilititsmanagement) geachtet. Auch
der Verknlpfung der verschiedenen Verkehrstrager kommt hinsichtlich der Optimierung des
Gesamtverkehrs eine groRe Bedeutung zu.
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Verkehrspolitische Ziele sind demnach:

e Reduktion der Treibhausgasemissionen gegenuber dem Niveau von 1990 um mindes-
tens 40 % bis 2020 und um 80 - 95 % bis 2050 (Klimaschutzplan 2050 der Bundesre-
gierung)

e Klimaneutralitdt im Main-Kinzig-Kreis bis 2045 (Integriertes Klimaschutzkonzept flr den
Main-Kinzig-Kreis)

Im Konzept wurden 3 Szenarien entwickelt. Von 1 nach 3 sind entsprechend gré3ere Anstren-
gungen auch in finanzieller Sicht notwendig.

Szenario 1 "Status Quo verbessern”

Grundsatz:
Beseitigung bestehender Mangel mit begrenztem finanziellem Aufwand

Malnahmenschwerpunkte des Szenarios 1 sind:

e Behebung sicherheitsrelevanter Mangel beim Ful3- und Radverkehr

o Gewabhrleistung angemessener Griinzeiten fur den Ful3- und Radverkehr

e Verbesserungen im OPNV durch Behebung bestehender Stérungen im Betriebsablauf
bei einem gleichzeitigen Erhalt des derzeitigen Linienkonzeptes

e Anpassung der Preisstruktur sowie verstarktes Marketing im OPNV

e Intensivierung der Verkehrsuberwachung

e Aktivierung von Stellplatzreserven auf privatem Grund

Szenario 2 "Erfolgreicher Einstieg in klimafreundliche Mobilitat"

Grundsatz:

Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel werden mit erhdhter Anstrengung geférdert. Beste-
hende Mangel werden behoben, die Situation im Umweltverbund verbessert. Bei laufenden
Planungen zur Umgestaltung von Verkehrsanlagen wird eine moglichst optimale Fuhrung des
Fuf3- und Radverkehrs bericksichtigt.

Malnahmenschwerpunkte des Szenarios 2 sind (zusatzlich zu Szenario 1):

e Forderung des Radverkehrs, z. B. FahrradstraRen, Erweiterung und Verbesserung von

Radabstellmoglichkeiten

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Anpassung der Taktung und Tarife im OPNV

Verbesserte Sicherstellung der Verknipfungen zwischen OPNV und weiteren

Verkehrsmitteln

Flachendeckende Ausweisung von Tempo 30 in Wohngebieten

Férderung des Mobilitatsverbundes durch umfassende Offentlichkeitsarbeit und Einrich-

tung einer Mobilitatszentrale

e Forderung der Elektromobilitat durch flichendeckenden Ausbau der Infrastruktur und
Bevorrechtigung von Elektrofahrzeugen (z. B. durch kostenloses Parken)

e Foérderung und Wiederbelebung bzw. Einfihrung von Carsharing- und Fahrradleihange-
boten durch Bereitstellung von Flachen, Kooperationen mit den Anbietern und Marke-
ting
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Szenario 3 "GroRe Schritte zur Verkehrswende"

Grundsatz:

Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel werden mit der Zielsetzung auf weitreichende Verande-
rung des Mobilitatsverhaltens gefordert. Planungs- und Gestaltungsparameter fir den Fuf3- und
Radverkehr werden so weiterentwickelt, dass mindestens gleichwertige Bedingungen zum Kfz-
Verkehr hergestellt werden. Es werden fir alle Verkehrsmittel dichte Netze mit mdglichst direk-
ten Verbindungen hergestellt, Netzlicken werden mit geeigneten baulichen Malinahmen ge-
schlossen. Die Stadt Bruchkobel tragt im Rahmen ihrer Moglichkeiten dazu bei, auch den
Quell- / Ziel-Verkehr auf umweltvertragliche Verkehrsmittel zu verlagern und engagiert sich in
regionalen und Uberregionalen Kooperationen und Planungsstrukturen.

MaRnahmenschwerpunkte des Szenarios 3 sind (zusatzlich zu Szenario 2):

¢ Anpassung der Lichtsignal-Steuerung mit einer erhéhten Berlcksichtigung der Bedurf-
nisse des Fuldverkehrs, die auch zu Lasten des Kfz-Verkehrs gehen kann
Flachendeckende Herstellung eines zusammenhangenden Radverkehrsnetzes
Herstellung von Radschnellverbindungen in die Nachbargemeinden

bessere OPNV-Vernetzung der Ortsteile

Umsetzung eines Kfz-verkehrsarmen Stadtzentrums

Herstellung von Verkehrsanlagen fur Ful®-, Rad- und Busverkehr auch zu Lasten des
ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehrs

Aus verkehrlicher Sicht, aber auch im Hinblick auf die angestrebte Reduzierung von Umweltbe-
lastungen, ist zu empfehlen, Szenario 3 umzusetzen. Allerdings setzt dies auch voraus, dass
im Sinne von ,Push & Pull“ Verlagerungen vom MIV auf den Umweltverbund Restriktionen
beim Kfz-Verkehr notwendig sind und dies auch politisch kommuniziert und getragen werden
muss. Zusatzlich setzt Szenario 3 héhere finanzielle Aufwendungen voraus.

Daher schlagt das untersuchende Bliro gemeinsam mit der Verwaltung vor, Szenario 2 anzu-
streben.

Das in der Anlage beigefluigte komplette Mobilitatskonzept beschreibt die Malnahmen und ge-
nannten Szenarien detailliert.

Alle MaRnahmen zur Umsetzung aus den Szenarien bedtirfen der einzelnen politischen Wil-
lensbekundung und Einplanung in den jeweiligen Haushalten der zukiinftigen Jahre.

Um Zustimmung zur Beschlussvorlage wird gebeten.

Anlage(n):
1. 2025-06-12_RT_Bericht MoKo Bruchkdbel ohne Plane

2. 2025-06-12_RT_MOKO Bruchkébel Plane gesamt_Optimized
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1 Einfuhrung

1.1 Aufgabe und Vorgehensweise

Die Stadt Bruchkébel liegt mit ihren etwa 20.000 Einwohnern im Main-Kinzig-
Kreis in Hessen und ist Teil der Stadtregion Frankfurt am Main.

Die letzte umfassende Verkehrsuntersuchung fur Bruchkdbel stammt aus
dem Jahr 1991, als der Verkehrsplan erarbeitet wurde!. Seitdem ist keine ver-
gleichbare Aktualisierung erfolgt. Eine solche ist auch angesichts der sich dy-
namisch verandernden Randbedingungen (demographischer Wandel, Ande-
rung von Verkehrsnachfrage und Verkehrsverhalten, Aufsiedelung von Bau-
gebieten u.a.m.) und im Interesse einer effektiven und effizienten Verkehrs-
planung (Einheitlichkeit der Datenbasis fur verschiedene Planwerke) dringend
geboten.

So soll das nun vorliegende Mobilitatskonzept 2040 eine verkehrliche Leit-
schnur der Stadt Bruchkdbel fur einen Prognosezeitraum von rund 10 bis 15
Jahren darstellen. Strategische Zielsetzungen und Leitlinien sollen die zukinf-
tige Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2040 festlegen.

Die wichtigsten Zielsetzungen des Mobilitdtskonzeptes sind:

e den Verkehr vertraglicher abzuwickeln, um Beeintrachtigungen fur die
Bewohner Bruchkdbels zu minimieren,

e die Mobilitat aller Bewohner zu gewahrleisten, wobei auch die Be-
lange der ,schwachen® Verkehrsteilnehmer (Kinder, altere Menschen,
mobilitatseingeschréankte Personen) zu berticksichtigen sind,

e das Verkehrssystem insgesamt zukunftsfahig zu machen, d.h. an die
sich verandernde Gesellschaft (demografische Entwicklung), aber
auch an neue Technologien anzupassen.

Die anzuwendende Methodik zur Neuaufstellung des Mobilitdtskonzeptes ori-
entiert sich an den 2013 von der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen (FGSV) vero6ffentlichten "Hinweisen zur Verkehrsentwick-
lungsplanung"2. Grundlage dafiir sind umfangreiche Verkehrserhebungen im
Strallenraum in Form von Querschnitts- und Knotenpunktzéhlungen sowie
eine Erfassung des Durchgangsverkehrs.

1 Dorsch Consult: Verkehrsplan Stadt Bruchkobel. Wiesbaden 1991.

2 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Verkehrsentwick-
lungsplanung. Kéln 2013.
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1.2 Ablauf und Beteiligungsprozess

Als Grundlage fur das Mobilitatskonzept mussten in einem ersten Schritt zu-
nachst genaue Kenntnisse tber die bestehenden Verkehrsmengen und Ver-
kehrsstrome sowie die vorhandene Infrastruktur gewonnen werden. Dazu
wurden umfangreiche Erhebungen und eine Analyse der vorhandenen Infra-
struktur durchgefuhrt und die Starken und Schwéchen des heutigen Verkehrs-
systems fiir alle Verkehrsarten analysiert und bewertet.?

Abbildung 1 zeigt den gesamten Ablaufprozess des Mobilitatskonzepts. Der
Prozess erforderte einerseits eine intensive Zusammenarbeit zwischen der
Fachverwaltung und dem bearbeitenden Fachbtiro (R+T) und andererseits
die Berlcksichtigung anderer Fachplanungen sowie die Beteiligung der Stadt-
politik und der Offentlichkeit.

Es wurde eine interne Arbeitsgruppe eingerichtet, die aus Vertretern der Ver-
waltung sowie aus dem Bearbeitungsteam des Fachbiros (R+T) bestand. In
dieser Arbeitsgruppe wurden wahrend des gesamten Planungsprozesses Ar-
beitsschritte, Termine und Ergebnisse diskutiert und abgestimmit.

Randbedingungen, Grundlagen

Verkehrserhebungen

Analyse, Bewertung der Situation

Leitbild, Planungsziele

Prognose, Szenarienentwicklung

Offentlichkeitsbeteiligung
Expertengesprache,
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Stadtverwaltung - interne Arbeitsgruppe
Burgerbeteiligung
politische Beratung und Entscheidung

Abbildung 1: Ablaufprozess Mobilitatskonzept

3 Wahrend der Bearbeitung haben umfangreiche Bestandsaufnahmen fiir séamtliche Verkehrsarten
vor Ort stattgefunden. Ausgangslage fiir die Bestandsanalysen (Kapitel 3 bis Kapitel 8) waren da-
her die Gegebenheiten, die im Herbst 2022 bis Frihjahr 2024 vorgefunden wurden.
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Daruber hinaus wurde die Offentlichkeit in Form einer Burgerbeteiligung im
Rahmen der Bestandsanalyse und Zieldiskussion sowie zum gleichen Zeit-
raum Expertengesprache mit Vertretern von Initiativen, Organisationen, Inte-
ressensverbanden und Verwaltung einbezogen.
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2 Strukturelle Rahmenbedingungen

2.1 Raumliche Lage und Stadtstruktur

Die Stadt Bruchkdbel liegt innerhalb von Hessen im Osten des Rhein-Main-
Gebietes. Das Stadtgebiet weist eine moderate, nach Norden ansteigende
Topographie auf. Die Kernstadt weist eine Hohe von etwa 110 m G NN auf,
der Ortsteil Butterstadt etwa 150 m U NN. Durch die Kernstadt sowie die Ort-
steile Ober- und Niederissigheim flie3t der Krebsbach.

Bruchkdbel ist Teil des Main-Kinzig-Kreises und bildet ein eigenes Mittelzent-
rum. Die Stadt liegt rund sieben Kilometer nérdlich von Hanau, dem néchst-
gelegene Oberzentrum. Zusatzlich befindet sich Bruchkobel etwa 20 km nord-
ostlich von Frankfurt am Main, das eine Metropole von internationaler Bedeu-
tung ist (Abbildung 2).

Friedberg
(Hessen)

Bad Vilbel Langen-
selbold/

am Main

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Abbildung 2: Ubersicht raumliche Lage

Das Stadtgebiet von Bruchkobel besteht aus der Kernstadt und den vier Orts-
teilen Rof3dorf, Niederissigheim, Oberissigheim und Butterstadt. Die Kern-
stadt bildet zusammen mit den davon nérdlich liegenden Ortsteilen Niederis-
sigheim und Rol3dorf ein mehr oder weniger zusammenhangendes Stadtag-
glomerat. Das nordostlich der Kenrstadt liegende Oberissigheim und
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Butterstadt als nordlicher Auslaufer des Stadtgebiets sind hingegen eher land-
lich gepréagte AulRenbereiche.

Das Stadtgebiet wird im Stden von der Bundesautobahn A 66 (Frankfurt am
Main — Fulda) flankiert und ist tGber die BAB-Anschlussstelle "Hanau-Nord"
angebunden. Im Westen des Stadtgebiets verlauft die autobahnéhnlich aus-
gebaute Bundesstralie B 45 mit direkten Anschlissen an die Kernstadt und
Rofdorf. Durch die Kernstadt fuhrt in Ost-West-Richtung die L 3268. Die Ort-
steile Rol3dorf, Niederissigheim und Oberissigheim sind mit der L 3195 mit der
Kernstadt verknupft.

Durch das Stadtgebiet von Bruchkobel verlauft in Nord-Sud-Richtung die
zweigleisige und elektrifizierte Eisenbahnhauptstrecke von Friedberg nach
Hanau. Auf dieser Strecke verkehren hauptsachlich Regionalbahnen und Gu-
terverkehr.

Sudostlich der Kernstadt liegt der Gewerbepark Fliegerhorst Langendiebach,
von dem ein kleinerer Teil zur Bruchkdbeler Gemarkung gehort.

Das bebaute Gebiet der Kernstadt lasst sich in folgende Teile gliedern:
e alter Stadtkern mit Einzelhandel, Verwaltungssitz und kulturellen Ein-
richtungen,
e Wohnbereiche umgeben den alten Stadtkern,

e westlich des Stadtkerns zwischen B 45 und Bahnstrecke liegt ein aus-
gedehnter Gewerbebereich,

e Schulzentrum im Norden mit Gesamtschule (Heinrich-Boll-Schule)
und Oberstufengymnasium (Lichtenberg-Oberstufengymnasium).

Die Ortsteile weisen grof3tenteils dorfliche Strukturen auf und sind meist ge-
pragt durch die jeweiligen Hauptverkehrsstral3en, an denen zum Teil auch o6rt-
liche Einzelhandelseinrichtungen angesiedelt sind.

2.2 Strukturgrof3en

Bevolkerung

In Bruchkobel leben aktuell 20.825 Einwohner (Stand 12/2022%), was einer
Bevdlkerungsdichte von 697 Einwohner je km? entspricht.

Die Einwohner verteilen sich dabei wie folgt auf die einzelnen Ortsteile:

Statistik-Viewer des Regionalverbandes — abgerufen unter: https://service.region-frankfurt.defia/re-
gionalverband/bevoelkerung/atlas.html
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e Kernstadt 64 %
e RolRdorf 15 %
e Niederissigheim 14 %
e Oberissigheim 6 %
e Butterstadt 1%

Die Bevdlkerung ist in den letzten 25 Jahren relativ stabil geblieben. Laut dem
Hessischen Statistischen Landesamt® betrug 1998 die Bevolkerung 20.183
Einwohner, 2011 wurden 20.326 Einwohner verzeichnet.

Deutliche Veranderungen hat es bei der Altersstruktur durch den demografi-
schen Wandel gegeben. So ist der Anteil der Uber 65-Jahrigen seit 2000 bei
ungefahr gleichbleibender Einwohneranzahl von 15,9 % auf 25,1 % gestie-
gen, wohingegen der Anteil der unter 15-J&hrigen seitdem von 15,2 % auf
13,5 % gesunken ist.® Dies entspricht dem bundesweiten Trend.

Arbeitsplatze / Wirtschaft / Pendeln

In Bruchkobel arbeiten 4:083 Beschaftigte mit Sozialversicherungspflicht
(Stand 06/2024). Davon arbeiten 71,2 % im Dienstleistungsgewerbe.’

Die Lage Bruchkodbels in der Stadtregion Frankfurt fuhrt zu Pendelverkehr zwi-
schen Bruchkdbel und dem Umland. Insgesamt sind 2.770 sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigte Einpendler (Stand 11/20248). Dem gegeniiber
stehen 7.140 Auspendler, die hauptsachlich in Frankfurt am Main (1.840) und
Hanau (1.670) arbeiten.

Die Arbeitsplatze in Bruchkébel sind weitestgehend im Kernstadtbereich und
den angrenzenden Gewerbegebieten angesiedelt. Die Innenstadt bildet einen
Arbeitsplatzschwerpunkt und wichtigen Standort fur Dienstleistung (Einkaufs-
schwerpunkt und offentliche Verwaltung).

Bildunqg / Erziehunqg / Tourismus

Bruchkobel verfugt Gber drei Grundschulen, eine Gesamtschule, ein Oberstu-
fengymnasium sowie eine Forderschule mit dem Schwerpunkt Geistige

Hessisches Statistisches Landesamt; Zahlen von A bis Z - Bevdlkerung in Hessen — abgerufen un-
ter: https://statistik.hessen.de/unsere-zahlen/bevoelkerung

Statistik-Viewer des Regionalverbandes — abgerufen unter: https://service.region-frankfurt.defia/re-
gionalverband/bevoelkerung/atlas.html

Statistik-Viewer des Regionalverbandes — abgerufen unter: https://service.region-frankfurt.defia/re-
gionalverband/bevoelkerung/atlas.html

Bundesagentur fir Arbeit: Berichtsmonat: Juni 2023 (CSV-Datei)
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Entwicklung. Diese Schulen bieten Platz fiir etwa 2.600 Schiler. Hinzu kom-
men etwa 10 Kindergarten/Kindertagesstatten.

Bruchkdbel ist ein guter Ausgangspunkt fur Wanderungen oder Fahrradtouren
in das Kinzigtal, durch die Wetterau und entlang des Mains. Zu den wichtigs-
ten Sehenswirdigkeiten in Bruchkdbel gehort in der Kernstadt das historische
Ensemble am Freien Platz, das aus dem Turm der Jakobuskirche, dem Alten
Rathaus, der ehemaligen lutherischen Kirche (heute die Stadtbibliothek) und
weiteren Gebauden besteht. Auch die einzelnen Ortsteile besitzen historische
Gebaude (beispielsweise das Alte Rathaus in Rof3dorf) und andere Sehens-
wurdigkeiten (beispielsweise die Jupitersaule in Butterstadt).
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3 Bestandsanalyse FuBverkehr

In einer zukunftsfahigen Verkehrsplanung sollte der Ful3verkehr mit dem Rad-
verkehr eine dem Kfz-Verkehr gleichberechtige Stellung einnehmen. Die For-
derung und Ruckgewinnung von 6ffentlichen Raumen als Aufenthaltsflachen
und zur Steigerung der FuBwegequalitat unter Schaffung direkter und barrie-
refreier Wege ist ein wichtiger Baustein der heutigen Stadt- und Verkehrspla-
nung.

Das ZufulRgehen stellt fur viele Bevolkerungsgruppen eine Chance dar, sich
selbstandig mobil in der Stadt zu bewegen. Es entstehen keine Kosten, zu-
dem fordert das Zufu3gehen die Gesundheit und belebt die Stadt. Das Zuful3-
gehen ist die natlrlichste Art des Menschen sich fortzubewegen. Fast jede
Wegekette beginnt und endet zu Ful3 — der Weg zum Parkplatz, zur Haltestelle
oder zum Supermarkt. Jeder Verkehrsteilnehmer ist auf Teilstrecken FuRgan-
ger, so dass Mafnahmen fiur den Ful3verkehr den Nutzern aller Verkehrsmittel
zu Gute kommen.

Neben den eigentlichen Wegen zu Fuld umfasst der FulRverkehr auch den
Einsatz von Hilfsmitteln wie Gehstécken, Rollatoren, Rollstiihlen oder Kinder-
wagen sowie den Gepacktransport. Auch die Verwendung bestimmter Sport-
gerate fir die Mobilitat wird in der Regel dem FulRverkehr zugewiesen. Hierzu
zahlen z. B. Skateboards oder Inline-Skater.

Eine Analyse der FulRverkehrsinfrastruktur kann auf der gesamtstadtischen
Ebene des Mobilitatkonzepts nur grob vorgenommen werden. Eine konkrete
Ausarbeitung muss Uber Planungen auf Ortsteil- bzw. Quartiersebene erfol-
gen. Der Schwerpunkt der Analyse liegt daher auf der Innenstadt. Fur diese
wird ein Hauptfullwegenetz entwickelt, welches die wichtigsten Ziele verbin-
det. Entlang dieses FulBwegenetzes wird dann die Ist-Situation analysiert und
bewertet.

3.1 Allgemeine Anspriiche und Standards im FulRverkehr

Entsprechend den Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA?) ist
die Breite von Gehwegen entsprechend der Bebauung und der Verkehrs-
starke zu bemessen:

e Wohn- und Mischgebiete: 2,10 bis 2,50 m

e Mischnutzung mit hoher Bebauungsdichte und hohen Verkehrsstarken:
mehr als 3,0 m

9 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir FuRgangerver-
kehrsanlagen (EFA), 2002.
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Die Einsatzbereiche fir Querungsanlagen sind von den Umfeldbedingungen
sowie den Nutzungen abhangig. Abbildung 3 zeigt die mafigeblichen Ver-
kehrsstarken (Kfz- und Ful3verkehr) und zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten, die den Einsatz unterschiedlicher Querungshilfen erfordern.

\l\\ //

70 30 km/h Vzu| | [ |l
/ 70

100 50 FuBganger/h
-kein: MaRnahme 500 @ 1000 1500 200(
Kfz/h zwischen Hochborden

Mitteltrennung

baulich ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das

(Plateau-/Teilaufpflasterung) Nomogramm mit ger hiheren

FuBgangeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen MaRnahmen ~ Fahririchtungen nochmals
anzuwenden

] _ [ Lichtsignalanlage
_ Unter-fUberfihrung

IAblesebeispiel: 1) 750 lf\fz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt
2) 100 FuBganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 kmvh
Auswahl a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahrtrichtung: Keine weitere Mainahme
b) Bauliche MalRnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
c) Fulgangeruberweg
d) FuRgangeriberweg mit baulichen Mainahmen

Abbildung 3: Einsatzbereich von Querungsanlagen auf 2-streifigen Innerortsstral3en
(< 8,50m Fahrbahnbreite)*°

Barrierefreiheit sollte bei allen Verkehrsmitteln gewéahrleistet sein. Im FuRver-
kehr sind Einengungen z.B. durch Schilder- und Leuchtenmasten zu vermei-
den. Dariber hinaus sind Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen sowie
an Einmindungen und Kreuzungen herzustellen. Querungshilfen sollten so-
wohl fur Sehbehinderte als auch geheingeschrankte Personen ausgebildet
werden. Im besten Falle ist ein taktiles und akustisches Leitsystem in allen
wichtigen Bereichen der Stadt vorzufinden.

10 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswegen (FGSV): Empfehlungen fir FuRganger-
verkehrsanlagen (EFA), 2002.
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3.2 FuRverkehrsangebot

Das HauptfuBwegenetz wird unter Beriicksichtigung der Erreichbarkeit aller
wichtigen Ziele im Zentrum gebildet und ist in Plan 1 dargestellt. Insgesamt
verfugt Bruchkobel Uber ein engmaschiges Ful3wegenetz im Zentrum. Es wird
im Wesentlichen durch die entlang der StraRen verlaufenden Gehwege gebil-
det. Erganzt wird das Ful3wegenetz durch separate Gehwege bzw. kombi-
nierte Geh- und Radwege aul3erhalb des Stralennetzes (bspw. entlang des
Krebsbachs).

Das Stadtzentrum soll im FuRverkehr moglichst umwegfrei aus den angren-
zenden Gebieten erreicht werden. Die Grenze fir eine hohe Akzeptanz von
FuRwegen ist unterschiedlich und liegt in kompakten Stadten wie Bruchkdbel
Ublicherweise bei eine Wegedauer von rund 5 bis 10 Minuten (Plan 1). Wird
dieser Radius um das Alte Rathaus gelegt, ergibt sich fir das Zentrum ein
Einzugsgebiet, das die gesamte Kernstadt einschliel3t. Der Bahnhof Bruchko-
bel liegt vom Alten Rathaus etwa 1,1 km entfernt, was zu Ful’ etwa 12 bis 13
Minuten dauert — wobei zusatzlich zwischen diesen beiden Zielen ein nicht
unerheblicher Hohenunterschied liegt.

Plan 2 zeigt die im Zentrum Bruchkdbels vorhandene Infrastruktur fir den
Fullverkehr.

Aufgrund begrenzter Flachen, insbesondere im historischen Zentrum, unter-
scheidet sich die Qualitat der FuBwege teilweise. In den Wohnquartieren
(auch in den einzelnen Ortsteilen) sind aufgrund der engen Stralenraume
verhaltnismaRig schmale oder nur einseitige Gehwege vorhanden. In diesen
Wohnquartieren werden die Gehwegbreiten haufig zusatzlich durch parkende
Fahrzeuge eingeschrankt. Zusatzlich weicht der Radverkehr aufgrund fehlen-
der eigener Angebote (Kapitel 4.2) auf den Gehweg aus, sodass Konflikte mit
dem FulRverkehr entstehen kdnnen.

Innerhalb des Stadtgebietes bestehen sowohl straRenbegleitende als auch
teilweise separat gefihrte Gehwege, Uber die die innerstadtischen Ziele zu
erreichen sind. Auf den meisten wichtigen Ful3wegeachsen im Kernbereich —
insbesondere Schul- und Kindergartenwege — bestehen an den zu querenden
Stral3en Schutzeinrichtungen wie Ful3gangersignalanlagen (FSA) und andere
Querungshilfen (wie bspw. FulRgdngeriberwege). Zusatzlich bestehen ver-
kehrsberuhigte Bereiche im historischen Kern (Kellereigasse, Kéhlergasse,
Hepplergasse usw.).

Die Querungshilfen sowie Querungsbereiche verfliigen grol3tenteils tber ei-
nen hohen Standard. Insbesondere bei Neubauten verfugen die Querungshil-
fen Uber barrierefreie Bordsteinabsenkungen sowie Uber taktile Leitelemente
fur seheingeschrankte Personen (Abbildung 4).

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkobel.docx 1 O
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Abbildung 4: Querungshilfe Innerer Ring

Im Stadtgebiet von Bruchkdbel bestehen oftmals hilfreiche Zusatzangebote
fur den FulBverkehr wie aufgemalte FulRe in der Umgebung von Schulen zur
Verdeutlichung des Schulweges oder eingefarbte Knotenpunktbereiche, um
aufzuzeigen, dass dort ein hoheres Mafl? an Aufmerksamkeit notwendig ist.

57 vl

Abbildung 5: zusétzliche Hilfsangebote (links: FSA Hainstral3e, rechts: Knoten-
punktbereich HainstralRe / Haagstrafie)

In geringem Mal3 bestehen punktuelle Méangel bzw. streckenbezogene Méan-
gel im untersuchten Innenstadtbereich (Plan 3). Am Knotenpunkt Haupt-
stral3e / BahnofstraRe / Hainstral3e bestehen nicht nur ungtinstige Sichtver-
haltnisse, sondern auch sehr langen Wartezeiten fur den Ful3verkehr an der
Lichtsignalanlage mit darauffolgenden zu kurzen Griinzeiten. Insbesondere
fur mobilitéatseingeschrankte Personen (Rollstuhl, Rollator, Seheinschrankun-
gen usw.) ist es somit schwierig, die Stralden zu queren. Zusatzlich verleiten
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zu lange Wartezeiten zum Missachten der Sperrzeit, wodurch auch die Un-
fallgefahr ansteigt. An den anderen FulRgangerschutzanlagen in der Haupt-
stralRe sind keine eindeutigen Ergebnisse zu reproduzieren. Teilweise erhalt
der FuRverkehr bei Anforderung direkt GRUN, in anderen Fallen muss langer
darauf gewartet werden. Es ist flr die Nutzenden nicht nachvollziehbar, wie
sich die Signalsteuerungen bei Anforderung verhalten werden. Auch die Ful3-
gangerschutzanlage an der Haingartenschule weist zu kurze Freigabezeiten
auf.

Die baulichen Gehwegbreiten sind im zentralen Bereich — anders als in den
Ortsteilen — weitestgehend ausreichend bemessen. Eine Ausnahme davon
stellt der nordliche Innere Ring dar. Im Untersuchungsgebiet ist gro3tenteils
kein Gehwegparken festzustellen. Dieses wird vermehrt in den Wohnberei-
chen aufRerhalb des Untersuchungsraums (insbesondere in den Ortsteilen)
wahrgenommen.

Abbildung 6: eingeschrankte Gehwegbreiten (links: Innerer Ring, rechts: Falter-
strafBe in Niederissigheim)

Am Boskooper Weg und den Zugangen zum Fulweg entlang des Krebsbachs
ist die Barrierefreiheit durch alleinige Treppenanlagen eingeschrankt. In der
Schreinergasse und dem Stich der HauptstralR3e widerspricht die Charakteris-
tik der StraRe der verkehrsrechtlichen Anordnung Uber die vorhandene Be-
schilderung. Da dort begleitende Gehwege fehlen und der Kfz-Verkehr nur
eine untergeordnete Rolle spielen ware die Einrichtung von Verkehrsberuhig-
ten Bereichen angebracht.
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Abbildung 7: Beispiele fur Streckenmangel (links: Boskooper Weg, rechts: Schrei-
nergasse)

3.3 Zusammenfassende Bewertung

Die Fuhrung des Ful3verkehrs in Bruchkobel ist insgesamt als positiv zu be-
werten. Die Gehwege im Zentrum sind meist ausreichend bemessen und wer-
den in der Regel nicht durch parkende Fahrzeuge mitgenutzt. Durch die Aus-
weisung verkehrsberuhigter Bereiche wird ein zusatzlicher positiver Effekt er-
zielt. Viele Querungshilfen sind an den wichtigsten Stellen vorhanden und ent-
sprechen dem aktuellen Stand der Technik hinsichtlich der Barrierefreiheit.
Zusatzlich bestehen hilfreiche Zusatzangebote wie eingefarbte Knotenpunki-
bereiche und aufgemalte Fife in der Umgebung von Schulen.

Allerdings lasst sich feststellen, dass in untergeordneten Bereichen auf3erhalb
der Kernstadt oft zu geringe FulBwegbreiten bestehen — auch durch gedulde-
tes Gehwegparken (bspw. in der HauptstralRe auf Hohe der Hausnummern 76
bis 88). Zusatzlich sind die Wartezeiten flr FuRgéanger an Lichtsignalanlagen
teilweise zu lang und die darauffolgenden Grinzeiten zu kurz. Insbesondere
fur mobilitatseingeschrénkte Personen ist es somit schwierig, die entspre-
chenden Stral3en zu queren. An manchen Stellen sind zudem die Sichtbezie-
hungen zwischen Kfz und FuBgangern verbesserungswiurdig.

Daruber hinaus fehlen platzartige Aufenthaltsflachen, die zum Verweilen ein-
laden. Der Grof3teil der StralBenquerschnitte bietet keine Ausdehnung in die
Flache und ist eher funktional gestaltet. Es fehlen demnach oftmals attraktive
Strallenraume, die Uber die reine Wegefunktion hinausgehen.
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4 Bestandsanalyse Radverkehr

In einem Entfernungsbereich bis etwa 5 km stellt das Fahrrad das ideale in-
nerortliche Verkehrsmittel dar und eignet sich fur alle Wegezwecke gleicher-
malfien — sowohl im Alltagsverkehr wie auch im Freizeitverkehr.

Fur Bruchkobel wurde ein Routennetz entwickelt, welches die Basis fur die
weitere Bestandsanalyse darstellt (Plan 4). Dieses bertcksichtigt die bedeu-
tenden Ziele (Schulen, Freizeitziele, Einkaufsmdéglichkeiten usw.), die sich
grof3tenteils in der Kernstadt befinden. Dennoch stellen auch die Routen zu
den Wohngebieten wichtige Alltags- und Freizeitrouten dar. Dabei ist es un-
erheblich, ob die Strecke als Bestandteil der Routenvernetzung mit Radver-
kehrsanlagen ausgestattet ist oder Uber verkehrsarme Stral3en fuhrt.

4.1 Allgemeine Anspriche und Standards im Radverkehr

Fur die Bewertung von Radverkehrsanlagen sind folgende Aspekte von zent-
raler Bedeutung:

e Sicherheit (insbesondere bedingt durch Sichtbeziehungen und Auf-
merksamkeit der Verkehrsteilnehmer),

e Kontinuitat des Angebots (Vermeidung von haufig wechselnden Fih-
rungsformen, madglichst geradlinige und ziigige Trassierung),

e Qualitat des Angebots (angemessene Breite und Beschaffenheit).

Radverkehrsanlagen

Zu den erforderlichen Breiten von Radverkehrsanlagen machen das Regel-
werk (ERAM) und die Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung
(VWV-StVO*?) zum Teil unterschiedliche Angaben (Abbildung 8). Grundsatz-
lich hat das Regelwerk den Fokus auf ein qualitatsvolles, attraktives Angebot,
die VWV-StVO zielt eher auf Mal3e ab, die erfillt sein missen, damit eine be-
stimmte Angebotsform ausgewiesen werden darf.

Dies spiegelt sich insbesondere bei Wegen mit gemeinsamer Ful3- und Rad-
verkehrsfiihrung (2240 und Z239+1022-10) wider. Die ERA stellt dazu fest,
dass der Radverkehr im Gehwegbereich Fuldganger verunsichert oder gefahr-
den kann und dass zudem den Ansprichen des Radverkehrs bei einer ge-
meinsamen Fuhrung oft nur unzureichend Rechnung getragen wird. Daher
wird hier die erforderliche Regelbreite vom Ful3ganger- und

11 Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Radverkehrs-
anlagen (ERA), 2010.

12 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), Fassung vom
08.21.2021.
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Radfahreraufkommen abhangig gemacht. So ergeben sich erforderliche Re-
gelbreiten von bis zu 4,50 m. Diese kdnnen aus Platzmangel oft nicht umge-
setzt werden, entsprechend sind dann Alternativen zu erwéagen, wie z.B. eine
Radfiihrung auf Fahrbahnniveau mittels Schutzstreifen oder Radfahrstreifen.

Schutz- Radfahr- Radweg Radweg getrennter gemeinsamer Geh- Gehweg,
streifen streifen (Zwei-Richtungs- Geh- und und Radweg Freigabe fir den
verkehr) Radweg Radverkehr
.CﬁD .@5753 o 5% @
StVO-Zeichen
Nummer 237 237 241 240 239
1000-33 1022-10
einseitig | beidseilig | Ragweg-Anteil innerorts aulierorts
2 - >2,50
5| Rege 1,50 1,85 2,00 3,00 2,50 2,00 >250 2,50 =<
o breite
o W
2 £ | Mindest-
R : 1,25 - 1,60 2,50 2,00 1,60
= breite
20| Regel- ~
g 2| bree 1,85 2,00 2,40 2,40 2,00
7]
2 5 | Mindest-
S * 1,50 1,50 2,00 2,00 1,50 2,50 2,00
= breite

Breiten nach ERA:  befestigter Verkehrsraum, d.h. evil. erforderliche Sicherheitsraume kommen noch hinzu
Breiten nach StVO: lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum)

Abbildung 8: Radverkehrsanlagen — Angebotsformen und erforderliche Breiten

Der Regelfall einer Radverkehrsfihrung ist die Fihrung im Mischverkehr auf
der StraRe. Radverkehrsanlagen (z.B. Radwege, Radfahrstreifen, Schutz-
streifen) sind nach der Verwaltungsvorschrift nur eine Ausnahme dieses
Grundprinzips. Deren Einrichtung sollte insbesondere bei Hauptverkehrsstra-
Ren mit zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h und mehr gepruft werden.
Dabei ist eine Form der Fihrung anzustreben, die den Radfahrer im Blickfeld
des motorisierten Individualverkehrs fuhrt.

Der Bau von Radverkehrsanlagen kommt im Allgemeinen nur dort in Betracht,
wo es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern.1® Sie werden
mit den Verkehrszeichen 237, 240 und 241 ausgeschildert und missen damit
von Radfahrenden benutzt werden.

Attraktive und gut ausgebaute Radverkehrsverbindungen tragen in hohem
Mal3e zu einer Verbesserung des Fahrradklimas und zu einer Imageverbes-
serung des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel bei. Damit werden durch
gute Radverkehrsverbindungen auch langerfristig positive Randbedingungen
zur ErschlieBung neuer Nutzerpotentiale fur das Radfahren geschaffen. Auf
der anderen Seite gilt der Grundsatz: "Lieber keine Radverkehrsanlage als
eine schlechte Radverkehrsanlage.”

13 VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2
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Radverkehrsanlagen sollten immer auch die Benutzung mit einem Anhanger
oder einem mehrspurigen Fahrrad erlauben. Dies gilt sowohl fir die Breite der
Radverkehrsanlagen als auch fir den Abstand von Umlaufsperren.

In vielen Fallen muss der Entwurf von Radverkehrsanlagen mit den Rahmen-
bedingungen vor Ort abgestimmt werden (insbesondere mit der vorhandenen
StralRenbreiten). Der Bau von breiten und komfortablen Radverkehrsanlagen
ist nicht immer umsetzbar. Bei der Planung missen daher die Vor- und Nach-
teile von Radverkehrsanlagen abgewogen werden.

Abseits der Hauptverkehrsstral3en sieht die ERA 2010 grundsatzlich vor, den
Radverkehr im Mischverkehr auf der Straf3e zu fihren. Um dem Radverkehr
attraktive Verbindungen bieten zu kénnen, stehen deshalb Mal3hahmen im
Vordergrund, welche die Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegentber den
Kfz-Fahrbeziehungen erhéhen. Die Offnung von Einbahnstrafzen und Sack-
gassen wird im Regelfall empfohlen. Kurze Wege und die Vermeidung von
Umwegen stellen wesentliche Bedingungen einer fahrradfreundlichen Stadt
dar. Einbahnstrafl3en verhindern haufig die Realisierung durchgehender Ver-
bindungen fur Radfahrende im ErschlieBungsstral3ennetz, obwohl in der Re-
gel eine ausreichende Stral3enbreite vorhanden ist. Sind die entstehenden
Umwege zu grol3, werden EinbahnstraRen oft illegal in der Gegenrichtung be-
fahren. Die StVO ermdglicht daher eine Freigabe von Einbahnstraf3en fur den
Radverkehr in Gegenrichtung. Danach kann in Einbahnstral3en mit einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h'# bei Beachtung bestimmter
Randbedingungen der Radverkehr durch Zusatzschilder (StVO ZZ 1000-33
bzw. 1022-10) in Gegenrichtung zugelassen werden.

Immer haufiger Anwendung findet ein duales Angebot fir den Radverkehr,
welches auch entsprechend beschildert wird (Abbildung 9). Seit der Neure-
gelung der Benutzungspflicht 1998 kann es Radfahrenden freigestellt werden,
ob sie die Fahrbahn oder den begleitenden Radweg benutzen (,Andere Rad-
wege®). Mit einem Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn und der Kombination
VZ 239 (,Gehweg®) mit Zusatzzeichen 1022-10 ("Radfahrer frei") kann diese
freie Wahl den Radfahrenden verdeutlicht werden. Durch die Kennzeichnung
als "Gehweg, Radfahrer frei" haben Radfahrende im Seitenraum ihre Ge-
schwindigkeit dem FuRRverkehr anzupassen und Ricksicht auf den FulRver-
kehr zu nehmen.

Es besteht damit ein duales Angebot fiir routinierte und schutzbedirftige Rad-
fahrende, welches auch den jeweils "konkurrierenden™ Verkehrsteilnehmern
(Kfz und Fuf3) kenntlich gemacht wird.

14 VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen zu VZ 220 EinbahnstralRe
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Abbildung 9: Kennzeichnung des dualen Angebots (Beispiele aus Darmstadt)

Zur Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr ist das Fahr-
radpiktogramm alleine auf der Fahrbahn auch in Bereichen sinnvoll, in denen
der Seitenraum nicht vom Radverkehr genutzt werden darf. Die sogenannte
Piktogrammspur bietet sich besonders auf Strecken an, in deren Verlauf gute
Radverkehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind, aber auf einem bestimm-
ten Streckenabschnitt nicht weitergeftihrt werden kénnen.*®

Radabstellanlagen

Eine ausreichende Anzahl an sicheren Fahrradabstellanlagen tragt zu einer
Forderung des Radverkehrs bei und sorgt durch weniger illegal abstellte Fahr-
rader zu einer Attraktivitatssteigerung von 6ffentlichen Raumen. Alle Radab-
stellanlagen sollten das gleichzeitige Anschliel3en von Fahrradrahmen und
Laufrad ermdglichen und nach Mdéglichkeit in einem Corporate Design ausge-
fuhrt werden. Zudem sollten Abstellanlagen mdglichst tGberdacht sein. An
Standorten mit hoher Nachfrage bieten sich gro3flachige Abstellanlagen oder
sogar ein Fahrradparkhaus an, in denen eine grof3e Anzahl an Fahrradern
Uberdacht und sicher abgestellt werden kann.

4.2 Radverkehrsangebot

Das Routennetz wurde durchgéngig befahren. Dabei wurden die wesentli-
chen Merkmale (Dimensionierung und Zustand der Anlagen, zugelassene
Kfz-Geschwindigkeiten bei Mischverkehr, Querungsangebote, Fihrung an
Knotenpunkten, usw.) aufgenommen und unter Sicherheits- und Komfortas-
pekten bewertet.

15 Es ist nicht erforderlich, dass die Fahrradpiktogramme im gesamten Verlauf der Strecke angebracht
werden. Gerade in den Ubergangsbereichen zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr sind
sie sehr hilfreich.
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An wichtigen Zielen (Innenstadt, Freizeiteinrichtungen usw.) wurden die vor-
handenen Fahrradabstellanlagen im o6ffentlichen Raum aufgenommen und
bewertet.

Die erlauterten Standards aus der ERA und der StVO bilden zusammen mit
dem Radroutennetz die Grundlage fir die im Frihjahr 2024 erfolgte Bestands-
aufnahme und Beurteilung des Angebotes.

Radverkehrsanlagen

In Plan 5 ist das vorhandene Radverkehrsangebot mit seinen Fihrungsfor-
men im Stadtgebiet dargestellt. Plan 6 stellt die Problempunkte und Schwach-
stellen im Radverkehrsnetz von Bruchkobel dar.

In Wohngebieten wird der Radverkehr tiberwiegend auf der Fahrbahn gefihrt.
Dies ist aufgrund der teilweise eingerichteten Tempo-30-Zonen und meist ge-
ringen Verkehrsmengen Uberwiegend als ausreichend sicher einzustufen.
Problematisch wird es dann, wenn eine Fihrung auf der Fahrbahn bei zul&s-
sigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und mehr erfolgt. Eine solche
Fuhrung ist als unvertraglich zu bewerten — insbesondere, wenn hohe Kfz-
Mengen diese StralRen befahren. In Bruchkébel trifft das insbesondere auf die
Hauptstral3e zu, ebenfalls sind bspw. die Geschwister-Scholl-StralRe, der
Saalburgring, der Kirleweg, der WaldseestralRe und die Lindenallee mit die-
sem Streckenmangel aufféllig. Richtung Niederissigheim und RofR3dorf wird
der Radverkehr auB3erorts kurzzeitig sogar auf den KreisstraBen gefihrt, far
die keine Geschwindigkeitsbeschrankungen (somit Tempo 100 km/h) in die-
sem Bereich angeordnet sind. Der schmale Stralenquerschnitt verschlechtert
auf diesen Strecken zusétzlich das Sicherheitsempfinden des Radverkehrs
(Abbildung 10).
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Abbildung 10: Radverkehrsfilhrung auRerorts auf K 856

Auf einigen wichtigen innerstadtischen Radrouten (Bahnhofstral3e, Haupt-
stral3e und Hammersbacher Stral3e) finden sich teilweise separate Angebote
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn in Form von Schutzstreifen. Allerdings
handelt es sich dabei noch um ein lickenhaftes Angebot. Die Stral3en sind
nicht durchgangig mit Schutzstreifen ausgestattet. Diese sind nur in den Be-
reichen angeordnet, in denen ausreichende Fahrbahnbreiten bestehen. Somit
fehlt ein durchgehender Netzgedanke, die Breiten fur die Anlagen sind grenz-
wertig gering und das Ende des Angebotes kommt fur Radfahrende meist ab-
rupt. (Abbildung 11).

Abbildung 11: abruptes Ende bestehender Radverkehrsanlagen
(links: Hauptstralle, rechts: Bahnhofstralie)

In Bruchkobel ist es dem Radverkehr in einigen Stral3en bereits gestattet, ent-
gegen der Einbahnstral3en zu fahren (bspw. MihlbachstraRe, Heinrich-Heine-
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Stral3e, Vogelsbergstralle, Jahnstral3e usw.). Dabei wird das Befahren der
Einbahnstral3e vorbildlich durch Beschilderung und Fahrbahnmarkierung ge-
kennzeichnet (Abbildung 12).

Abbildung 12: fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebene EinbahnstralRe
(Heinrich-Heine-Strafie)

Einige (innerstadtische) Gehwege sind fur den Radverkehr freigegeben. Da-
bei bestehen jedoch keine ausreichenden Breiten, so dass eine Benutzungs-
pflicht kritisch zu hinterfragen ist (Abbi

Idung 13).

s

| ,
|

Abbildung 13: keine ausreichenden Gehwegbreiten flir Benutzungspflicht Radver-
kehr
(links: Geschwister-Scholl-Stral3e, rechts: Hammersbacher Stral3e)
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An manchen Stellen sind bei Querungen bzw. bei sich kreuzenden Wegen die
Sichtverhéaltnisse nicht optimal (bspw. verlangerte Walter-Rathenau-Stral3e in

Abbildung 14: unsichere Querung bzw. Sichtverhéltnisse (verlangerte Walter-
Rathenau-Strafde)

Ein Teil der eingerichteten Modalsperren entspricht nicht mehr dem Stand der
Technik, da das Befahren mit Lastenradern oder Fahrradanhangern nicht un-
gehindert moglich ist (Abbildung 15).

Abbildung 15: verbesserungswuirdige Modalsperren

Radabstellanlagen

Die Nutzung des Fahrrads im Alltag erfordert den schnellen und einfachen
Zugriff auf das Rad. Dafur sind ausreichend wettergeschiitzte, sichere und gut
erreichbare Abstellplatze an der Wohnung, aber auch an den wichtigsten Zie-
len in Bruchkdbel erforderlich.

Fahrradabstellanlagen sind im Zentrum weitgehend flachendeckend vorhan-
den. Insbesondere rund um den zentralen Geschaftsbereich findet sich eine
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Vielzahl an einzelnen Abstellanlagen. Dabei unterscheidet sich die Qualitét
zum Teil deutlich. Neben verbesserungswiirdiger einfacher Vorderradhalter
("Felgenkiller" — Abbildung 16) bestehen auch qualitativ bessere Anlehnbu-
gel, die zum Teil sogar Uberdacht sind (Abbildung 17).

Fo bt L RS b e G TR e

Abbildung 16: Beispiel Fahrradabstellanlagen Innenstadt (Vorderradhalter)

Abbildung 17: Beispiel Fahrradabstellanlagen Innenstadt (Anlehnbigel)

Am Bahnhof befindet sich einerseits direkt am Bahnsteig eine Uberdachte Ab-
stellanlage mit etwa 60 Abstellmdglichkeiten. Zuséatzlich stehen 8 abschliel3-
bare Fahrradboxen zur Verfugung, die bei der Liegenschaftsverwaltung der
Stadt Bruchkdbel angemietet werden kdnnen (Abbildung 18). Das Angebot
ist ausbaufahig und auch der Veraltungsvorgang zum Anmieten sollte verein-
facht werden.
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Abbildung 18: Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

Mit dem Ziel die Attraktivitat des OPNV zu starken und gleichzeitig den Ein-
zugsbereich von Bahnhdfen und Haltestellen zu erweitern, bieten Bike+Ride-
Anlagen (B+R-Anlagen) eine Verkniipfung von Fahrrad und OPNV. Voraus-
setzung hierflr ist eine ausreichende Anzahl im besten Fall Giberdachter und
sicherer Fahrradabstellplatze direkt an Bahnhodfen und / oder Bushaltestellen.
Solche B+R-Anlagen an Bushaltestellen im Stadtgebiet gibt es derzeit noch
nicht (siehe dazu auch Kapitel 8). Auch Radserviceeinrichtungen (wie z.B.
offentliche Luftpumpen und Werkzeug) stellen eine sinnvolle Erganzung des
Angebotes fir den Radverkehr dar und kénnen somit zu einer weiteren At-
traktivitatssteigerung fihren. In Bruchkodbel sind bis auf eine Ausnahme an der
Radabstellanlage Stadthaus am Inneren Ring bisher keine Serviceeinrichtun-
gen fur Radverkehr vorhanden.

| | - - m | = I
\ .’ 1‘ I | | = *‘ﬁ :b
3 ' i p’ ‘

Abbildung 19: bestehende Serviceeinrichtung fur Radverkehr (Abstellanlage Stadt-
haus am Inneren Ring)
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Sonstige Angebote fir den Radverkehr

Die touristischen Wege (bspw. ,Hohe Stral’e®) und ausgewiesene Radrouten
sind mit einer eigenen durchgehenden Beschilderung gekennzeichnet. Ein
Fahrradverleihsystem besteht in der Stadt nicht. Schadensmeldungen kénnen
Uber ein Online-Formular des Mangelmelder Hessen gemeldet werden.

4.3 Zusammenfassende Bewertung

Obwohl der Ausbau der Radwegeinfrastruktur in den vergangenen Jahren
deutlich vorangeschritten ist, gibt es in Bruchkdbel beziiglich des Ausbaustan-
des und der Qualitaten der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur noch Opti-
mierungsbedarf.

So weisen fur den Alltags- und Freizeitverkehr relevante Radrouten kein
durchgangiges Angebot an Radverkehrsinfrastruktur auf. Durch Angebotslu-
cken werden wichtige Routen abschnittsweise im Mischverkehr auf teilweise
verkehrsstarken Fahrbahnen oder aber auf zu engen Gehwegen gefihrt. Die
Fuhrung auf der Fahrbahn in Wohngebieten ist aufgrund eingerichteter
Tempo-30-Zonen als vertraglich einzustufen, teilweise erfolgt jedoch auch
noch die FUhrung auf StralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h.

Die Fuhrung auf fir Radfahrer freigegebenen Gehwegen sowie gemeinsame
bzw. getrennte Geh- und Radwege ist kritisch hinsichtlich der Benutzungs-
pflicht zu hinterfragen, da oftmals keine ausreichenden Breiten fiir die Art der
Radverkehrsfuhrung vorhanden sind.

Eine ausreichende Anzahl an Radabstellanlagen unterschiedlicher Qualitat ist
weitestgehend flachendeckend vorhanden. Trotzdem sollte dieses Angebot
noch weiter ausgebaut sowie qualitativ verbessert werden. Fir eine bessere
Verkniipfung mit dem OPNV wird der Bedarf an Radabstellanlagen an wichti-
gen Verknipfungspunkten (Bushaltestellen) gesehen.
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5 Bestandsanalyse OPNV

5.1 Allgemeine Anforderungen und Standards im OPNV

Die Anforderungen an den OPNV im Stadtgebiet Bruchkobel werden im Nah-
verkehrsplan fur den Main-Kinzig-Kreis definiert. Wesentliche Kriterien sind die
ErschlieBung- und Bedienungsqualitat, Reisezeiten und Umstiege sowie die
Haltestellen- und Fahrzeugausstattung.'®

Entsprechend den allgemeinen Empfehlungen fur Planung und Betrieb des
offentlichen Personennahverkehrs ist mit einem Haltestelleneinzugsbereich
von ca. 300 — 500 m eine fuB3laufige ErschlieRung von Haltepunkten und Hal-
testellen zu gewéhrleisten. Bei Schienenhaltepunkten ist der Radius auf 600 m
bis 1.000 m erweitert. Der aktuelle Nahverkehrsplan sieht fur Bushaltestellen
einen Radius von 400 m und fir Schienenhaltepunkte einen Radius von
1.000 m vor.

Insbesondere auf Wegen zum Stadtzentrum soll der Busverkehr eine gute
Konkurrenzfahigkeit zum Pkw aufweisen. Die Erreichbarkeit von Einzelhan-
dels- bzw. Versorgungsschwerpunkten und anderen wichtigen Zielen im Stadt-
gebiet sollte in angemessener Form sichergestellt sein.

Die Anzahl der Umsteigevorgange zur Erreichung wichtiger Ziele sollte so ge-
ring wie moglich gehalten werden. Es sollte eine mdglichst optimale Abstim-
mung zum Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) hergestellt werden.

Der Zugang zum OPNV (Zuwege, Haltestellen, Fahrzeuge) sollte gemaf § 8
Abs. 3 Personenbefdorderungsgesetz bis 2022 barrierefrei gestaltet sein. Zu-
dem sollten Haltestellen dem Standard entsprechend mit Witterungsschutz,
Fahrplanauskiinften, ausreichend grofRer Warteflache und je nach Bedeutung
der Haltestelle mit dynamischen Anzeigen, Sitzgelegenheiten usw. ausgestat-
tet sein.

5.2 Angebote im OPNV

Bruchkdbel ist Uber den stralRen- und schienengebundenen OPNV regional
und Uberregional angebunden. Bruchkébel liegt dabei im Tarifgebiet des
Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV). Im Rahmen des Mobilitatkonzepts
wurde insbesondere das Angebot im OPNV innerhalb des Stadtgebiets naher
analysiert.

16 plan:mobil - Verkehrskonzepte & Mobilitatsplanung: Nahverkehrsplan des Main-Kinzig-Kreises
2023 — 2028; Kassel 2023. Beschlossen durch den Kreistag des Landkreises Main-Kinzig-Kreises
am 14. Juli 2023.
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Busverkehr

In Bruchkdbel wird kein durchgehend eigenes Stadtbussystem betrieben. Die
Stadt ist iber die folgenden sechs Regionalbuslinien durch den OPNV er-
schlossen, wovon die Linie MKK-33 von der Stadt Bruchkdbel als Stadtbuslinie
finanziert wird:

e 562
e 563
e MKK-30
e MKK-33
e MKK-57
e X95

Plan 7 zeigt den Linienverlauf der einzelnen Linien. Insbesondere die Linien
562, 563 und MKK-33 tibernehmen die flachenhafte Erschlieliung von Bruch-
koébel und den einzelnen Ortsteilen. Die Expresslinie X95 fahrt nach Enkheim
und stellt somit eine Verbindung zum Frankfurter U-Bahn-Netz her. In der Ge-
genrichtung wird Budingen erschlossen, allerdings erfolgt die Linienfiihrung
dabei etwas umwegig tUber Erlensee. Zum Grol3teil ist der Regionalbusverkehr
auf Hanau als nachstgelegenes Oberzentrum ausgerichtet. Dies zeigt sich
auch durch die eingesetzten Nachtbusse an Freitagen und Samstagen aus
Hanau kommend zuriick nach Bruchkdbel. Dahingegen ist die benachbarte
Gemeinde Maintal nur mit hohem Zeitaufwand mit dem Bus zu erreichen.

Die einzelnen Bedienzeitrdume und der Takt wahrend der Hauptverkehrszeit
sind in Tabelle 1 aufgeflhrt. Dabei ist jedoch zu beachten, dass bei den Linien
562 und 563 aufgrund der parallelen Linien-Fihrung und dem zeitlichen Ver-
satz werktags effektiv ein Halbstundentakt auf dieser Strecke besteht.

Linie Bedienzeitraume Takt Hauptverkehrszeit [min]

Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So

562 |4:30-00:30*  5:30-23:30* 7:30 - 00:30 60 60 120

563 |5:00 - 23:30 6:30 - 23:30 8:30 - 21:30 60 60 120
MKK-30 |5:30 - 20:30 - 60 - -

MKK-33 |5:30 - 23:30*  6:30 - 23:30* 7:30 - 23:30 30 60 60
MKK-57 |Schulerverkehre - unregelmafig - -

X95 [6:30-21:30 8:30 - 21:30 8:30 - 21:30 60 60 120

* Fr + Sa Nachtbusse

Tabelle 1: OPNV Bedienzeitraume und Takt in Hauptverkehrszeit

Der Bedienzeitraum der Expressbuslinie X95 beginnt erst ab 6:30 Uhr und en-
det bereits um 21:30 Uhr. Dies kann fur manche Arbeithnehmende aufgrund der
Fahrzeiten der gesamten Reisekette im Pendelverkehr zu einschrankend sein.
Der sonntégliche Takt von lediglich 120 Minuten ist verbesserungswiurdig.
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Alle Linien werden mit Niederflurbussen bedient. Im Schilerverkehr werden
zusatzlich teilweise Anhénger eingesetzt (Abbildung 20). Trotzdem stof3en
dabei manche Umlaufe an ihre Kapazitatsgrenzen und kénnen nicht alle po-
tentiellen Fahrgaste mitnehmen.

e S
e
S

2
Abbildung 20: eingesetzte Bus-Anhéanger im Schilerverkehr

Plan 8 zeigt die Einzugsbereiche der bestehenden Haltestellen. Aufgrund der
Haltestellendichte ist die Erschlie3ungsqualitat im Stadtgebiet von Bruchkdbel
als gut zu bewerten. Zentrale und dicht besiedelte Gebiete sind mit einem
400 m Einzugsradius ausreichend erschlossen. Verbesserungsbedarf wird in
den Randbereichen (Savignyring aber auch in Rol3dorf und Oberissigheim)
und in den Gewerbebereichen entlang der Bahn gesehen.

Bahnverkehr

Uber den Bahnhof Bruchkébel besteht Anschluss zu Bahnverbindungen mit
einer festen Taktung. Auf dieser Strecke verkehren halbstindlich Regional-
bahnen zwischen Hanau und Giel3en (RB 49), die von der Hessischen Lan-
desbahn GmbH betrieben werden.

Von Bruchkdbel aus bestehen keine Direktverbindungen im schienengebun-
denen Fernverkehr. Solche Verbindungen werden in der Regel tGiber die Bahn-
hofe in Hanau (knapp 10 Minuten Fahrzeit) und Frankfurt am Main (ca. 60
Minuten) durchgeflnhrt.

Taktung

Eine Vertaktung der Linien 562/563 mit der Linie MKK-33 findet nicht statt. Die
Linien fahren zeitlich versetzt zueinander, was einerseits den Vorteil hat, dass
bestimmte Strecken innerhalb von Bruchkdbel im dichten Takt bedient werden,
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andererseits ein Umsteigen immer Wartezeiten von bis zu 15 Minuten zur
Folge hat.

Die Vertaktung der Buslinien mit den Zugen im Regionalverkehr ist mit einem
grol3en zeitlichen Puffer versehen (Tabelle 2), der aufgrund der hohen Ver-
spatungsrate im Regionalbahnverkehr angebracht scheint. Oberissigheim und
Niederissigheim sind Uber die Buslinie MKK-33 erschlossen, die jedoch nicht
Uber den Bahnhof Bruchkobel gefiihrt wird. Dies hat entweder einen langen
FuRweg von der Haltestelle Bahnhofstral3e oder einen notwendigen Umstieg
zur Folge.

Linie Richtung nach Ankunft BHF

562 Hanau X:59
563 Hanau X:29
562 RolRdorf X:58
563 RolRdorf X:28
MKK-30 Wachenbuchen X.27
MKK-30 Hanau X:58
RB49 GielRen X:48
Hanau X.07

RB49 Giel3en X:16

Hanau X:39

Tabelle 2:  Ankunftszeiten Busverkehr und Regionalziigen

Haltestellenausstattung

Die Haltestellenausstattung entspricht gré3tenteils den Standards des Nah-
verkehrsplans mit Haltestellenschild und haltestellenbezogenem Fahrplan.
Haltestellen mit einer hohen Anzahl von Einsteigern sind in der Regel auch
mit den entsprechenden Ausstattungsmerkmalen versehen (bspw. Wetter-
schutz, Sitzgelegenheiten...).

Ein Teil der Haltestellen erfillt noch nicht die Voraussetzungen an eine barri-
erefreie Teilnahme am Verkehr. Allerdings wird an vielen Stellen deutlich,
dass der barrierefreie Ausbau in den vergangenen Jahren vorangeschritten
ist.
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Abbildung 21: Haltstellenausstattung (links: noch umzugestaltende Haltestelle Inne-
rer Ring, rechts: schon umgebaute Haltestelle Mehrzweckhalle)

5.3 Zusammenfassende Bewertung

Im Stadtgebiet von Bruchkdbel besteht ein dichtes Netz an Haltestellen. Ent-
sprechend der Siedlungsstruktur liegt der Schwerpunkt der Busbedienung
Uber Regionalbusse auf der Kernstadt, die weitgehend im 30-Minuten-Takt
erschlossen wird. Eine Vertaktung der beiden Haupt-Linien fir die innerortli-
che ErschlieBung von Bruchkébel (562/563 mit MKK-33) findet jedoch nicht
statt. Daruber hinaus ware es wunschenswert, wenn auch die Linie MKK-33
den Bahnhof in Bruchkébel bedienen wirde.

Die Vertaktung des Busverkehrs mit dem Bahnverkehr ist akzeptabel, zumal
der Bahnverkehr oftmals unter Verspatungen leidet, weswegen ein gewisser
zeitlicher Puffer von Vorteil ist. Trotzdem sollte eine hohere Pinktlichkeitsrate
des Schienengebunden Personenverkehrs angestrebt werden. Diese ist not-
wendig, weil ansonsten der Bahnverkehr nicht als zuverlassige Alternative an-
gesehen wird und somit im Zweifel eher das Kfz benutzt wird.

Der bestehende OPNV ist hauptsachlich auf Hanau als nachstgelegenes
Oberzentrum ausgerichtet. Entsprechend gut ist diese Relation angebunden.
Trotz neu eingerichteter Expressbuslinie nach Enkheim mit einem Anschluss
an das Frankfurter U-Bahn-Netz ist die Anbindung nach Frankfurt weiterhin
verbesserungswirdig. Eine direkte Anbindung der zentralen Innenstadt von
Frankfurt wére witinschenswert — idealerweise im Zugverkehr.

Die eingesetzten Busse entsprechen meist dem aktuellen Stand der Technik
(auch hinsichtlich der Barrierefreiheit). Der barrierefreie Ausbau der Haltestel-
len hinsichtlich des Zwei-Sinne-Prinzips ist weit fortgeschritten. Die Planun-
gen fir zukinftige Umbaumallnahmen sind abgeschlossen, deren Umset-
zung muss teilweise noch erfolgen. Die zur Orientierung wichtigsten Sinne
sind Horen, Fuhlen und Sehen. Das Zwei-Sinne-Prinzip sieht demnach vor,
dass immer mindestens zwei der drei wichtigsten Sinne Informationen tber-
mittelt bekommen. Demnach sollten die Haltestellen nicht nur mit einem
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Hochbord mit Spurflihrung als Anfahrhilfe fir den Busfahrer ausgestattet sein,
sondern mindestens auch noch ein taktiles Leitsystem anbieten. Zusatzliche
Hilfen wie akustische Fahrplanauskiinfte waren zudem hilfreich.
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6 Bestandsanalyse flieRender Kfz-Verkehr

Als Basis fur die Analysen zum flieRenden Kfz-Verkehr dient das vorhandene
Stral3ennetz mit seiner funktionalen Gliederung, die Geschwindigkeitsrege-
lungen sowie die erhobenen Verkehrsbelastungen.

6.1 Allgemeine Anspriche und Standards im flieBendem Kfz-Verkehr

Fur die Bewertung des flieBenden Kfz-Verkehrs sind folgende Aspekte von
zentraler Bedeutung:

e Flachendeckende Erschliefung (gutes StraRennetz mit Bindelung
des Kfz-Verkehrs auf HauptstraRen, Netzhierarchie)

e Angemessene Geschwindigkeiten (Verkehrsberuhigung in den
Wohngebieten durch Ausweisung von flachendeckenden Tempo-30-
Zonen)

e Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Strecken (Wartezeiten
und Verkehrsablauf)

e Verstandliche und verkehrssichere Gestaltung der Verkehrsanla-
gen

Zu den einschlagigen Regelwerken zahlen unter anderem die Richtlinien fur
die Anlagen von StadtstraRen (RASt)!’ sowie das Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen (HBS).8 In der RASt wird der Entwurf, die
unterschiedlichen Nutzungsanspriiche sowie die Gestaltung von Stadtstral3en
behandelt. Das HBS enthalt standardisierte Berechnungen zur Kapazitatser-
mittlung und zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs.

6.2 StralRennetz

Bruchkdbel ist als Mittelzentrum gut an das Uberregionale Straf3ennetz ange-
bunden. Das Stadtgebiet wird im Siden von der Bundesautobahn A 66
(Frankfurt am Main — Fulda) flankiert und ist Gber die BAB-Anschlussstelle
"Hanau-Nord" angebunden. Im Westen des Stadtgebiets verlauft die auto-
bahn&ahnlich ausgebaute Bundesstral3e B 45 mit direkten Anschliissen an die
Kernstadt und Rof3dorf.

Durch die Kernstadt fihrt in Ost-West-Richtung die L 3268. Die Ortsteile Rol3-
dorf, Niederissigheim und Oberissigheim sind mit der L 3195 mit der Kernstadt

17 Forschungsgesellschatft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die Anlagen von
Stadtstralen (RASt). Kdln 2006.

18 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). KéIn 2015.
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verknupft. Weitere Kreisstral3en bieten dartiber hinaus eine Verbindung der
Ortsteile untereinander sowie mit der angrenzenden Region (Abbildung 22).
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Abbildung 22: Uberregionale und regionale Anbindungen der Stadt Bruchkébel

Plan 9 zeigt das Netz der verkehrswichtigen Straen in Bruchkobel. Die wich-
tigsten Hauptverkehrsachsen werden durch das klassifizierte StraRennetz der
L 3268, L 3195, K 855 und K 856 gebildet. Diese Stral3en fungieren als Ein-
fallstraRen von auf3en und sind auch fiir die leistungsfahige Erschliel3ung der
Innenstadt zustandig. Darliber hinaus werden die Wohn- und Gewerbege-
biete Uber weitere leistungsfahige Stral3en erschlossen. Dabei fallt auf, dass
die nordlich der Kernstadt in Ost-West-Richtung verlaufende L 3195 keinen
direkten Anschluss an die B 45 aufweist und somit ,Uber Eck® Uber die Orts-
durchfahrt RoRdorf bzw. Uber die Friedberger Landstralle zur B 45 gefiihrt
wird.

Geschwindigkeitsregelungen

Plan 10 zeigt die zulassigen Geschwindigkeiten im Netz der verkehrswichti-
gen Stralen Bruchkobels. Im gesamten Stadtgebiet sind Wohngebiete
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nahezu flachendeckend als Tempo-30-Zonen ausgewiesen. Darlber hinaus
wurden in einigen Wohn- und auch Geschaftsbereichen Tempo-20-Zonen
und "Verkehrsberuhigte Bereiche" eingerichtet. Die meisten Sammelstral3en
der Wohngebiete sind in der Regel in die Zonenregelung mit einbezogen. Auf
den Hauptsammelstral3en in den Wohngebieten ist die zulassige Hochstge-
schwindigkeit fast durchgehend Tempo 50.

Auch auf den wichtigsten Hauptverkehrsachsen innerhalb des bebauten Ge-
biets (Kapitel 6.2) ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Regel
Tempo 50. Einzelne Abschnitte der Hauptstrale, Hammersbacher Stral3e
und Hanauer Stral3e sind auf Tempo 30 reduziert.

6.3 Erhebungen flieBender Kfz-Verkehr

Um die verkehrliche Situation in Bruchkébel beurteilen zu kdnnen, waren ak-
tuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund wurde eine ausfihrliche
Bestandsaufnahme des flieRenden motorisierten Individualverkehrs (MIV)
durchgefuhrt. Die Erfassung der Verkehrsmengen erfolgte dabei Uber video-
basierte Zahlungen an Knotenpunkten und automatische Dauer-Zahlungen
an Stral3enquerschnitten. Um Aussagen zu den Verkehrsbeziehungen treffen
zu kénnen, wurde aul3erdem eine Bluetooth-Erfassung von Fahrzeugen an
verschiedenen Straldenquerschnitten durchgefihrt.

Ziel der Bestandsaufnahme ist es, ein umfassendes Bild der verkehrlichen
Situation Bruchkobels zu erhalten, das verkehrliche System mit seinen Eigen-
heiten zu erfassen sowie Schwachstellen aufzuzeigen und zu lokalisieren.

Knotenstromzahlungen

Zur Ermittlung der Verkehrsmengen wurden an einem normalen Werktag
(Dienstag, 10. Oktober 2023) aul3erhalb von Ferienzeiten an 11 Knotenpunk-
ten Knotenstromzahlungen mithilfe von Videoaufnahmen in der Zeit von
06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr durchgefihrt. Mit diesen Zahlun-
gen wurden sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als auch die zeitliche
und raumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die Auswertung er-
folgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart
unterschieden wurde. Folgende Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet wur-
den erhoben (Tabelle 3 und Plan 11):
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Nr. StraBennamen

1| Zufahrt B 45/ L 3195 / Mittelbuchener Str. (L 3195) / Rémerstral3e

2 | Mittelbuchener Str. (L 3195) / HauptstralRe (L 3268) / Friedberger Landstr.
(L 3195)

HauptstralRe (L 3268) / Jahnstral3e / HainstralRe

HauptstralRe (L 3268) / BahnhofstralRe / Hainstral3e

HauptstralRe (L 3268) / WaldseestralRe / Schwimmbadstralie
HauptstralRe (L 3268) / L 3268 / Pellerweg (in Corel verbessern)
Bahnhofstral’e / Hammersbacher Stral3e / Muhlbachstral3e

Friedberger Landstr. (L 3195) / Saalburgring / Geschwister-Scholl-Stral3e
L 3195 / Hanauer Stral3e

10 |L 3195/ Hammersbacher Stral3e

11|L 3195/ Langstrafl3e / Im Breul

O |NoO|O|M~|W

Tabelle 3: Knotenpunkte der Verkehrszahlung

Die Zahlergebnisse fur den Kfz-Verkehr wurden knotenpunktweise schema-
tisch aufbereitet und sind Plan 12 und in Anlage 1 ausfihrlich dokumentiert.

Querschnittzdhlungen

Zusatzlich zu den Knotenstromzahlungen wurden in der Zeit vom 21.9.2023
bis 27.9.2023 sowie vom 9.10.2023 bis 15.10.2023 die folgenden Quer-
schnitte mithilfe eines Dauerzahlgeréates (automatische Zahlung tber Seiten-
radar-Messung) Uber einen langeren Zeitraum erhoben (Plan 13):

Q1: Kinzigheimer Weg

Q2: Hauptstral3e West (L 3268)
Q3: Bahnhofstralie

Q4: Hauptstrafl3e Ost (L 3268)
Q5: Hanauer Stral3e

Erfasst wurden die Verkehrsbelastungen, differenziert nach Fahrtrichtungen
sowie nach Gesamt-Kfz und Schwerverkehr. Die Auswertung der Quer-
schnittszahlungen erfolgte jeweils fir 24 Stunden in 15-Minuten-Intervallen.
Daraus wurden die Spitzenstunden an den einzelnen Knotenpunkten ermit-
telt. In Anlage 2 sind die Ergebnisse dieser Wochen-Dauerzéhlungen doku-
mentiert.

AulRerdem wurden acht weitere Querschnitte in der Zeit vom 9.10.2023 bis
zum 15.10.2023 Uber Seitenradargerate bzw. Uber Videokameras erhoben.
Diese Querschnitte liefern notwendige Referenz-Verkehrsmengen fir die pa-
rallel erhobenen Bluetooth-Erfassungen (Kapitel 6.4):
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B1l: K 855 (6stlich von Butterstadt)

B2: L 3195 (Ostlich von Oberissigheim)
B3: L 3268 (6stlich von An der Landwehr)
B4: Kirleweg (sudlich der Ortseinfahrt)
B5: B 45 Sud

B6: Mittelbuchener Str. (L 3195)

B7: B 45 Nord

B8: K855 (nodrdlich von Rol3dorf)

In Anlage 3 sind die Ergebnisse dieser Querschnittszahlungen dokumentiert.

Die Daten der automatischen Zahlungen dienten der Ergédnzung sowie der
Uberprifung und Plausibilisierung der Knotenstromzahlungen. AuRerdem
konnte damit ein spezifischer Faktor fir die Ubertragung der Kurzzeitzahlun-
gen in die Dimension Kfz/24h bestimmt werden (Kapitel 6.4).

Schwerverkehr

Bei den videobasierten Verkehrserhebungen wurde die Zahl der Lastkraftwa-
gen separat erfasst. Als Lastkraftwagen wurden dabei alle Fahrzeuge einge-
stuft, deren GroRRe die von Personenkraftwagen und Kleintransportern tber-
schreitet. Im Gegensatz zu Schwerverkehrserhebungen, die ausschlief3lich
Fahrzeuge Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht berticksichtigen, wurden bei
der Zahlung auch leichtere Lastkraftwagen augenscheinlich mitbertcksichtigt.
Eine Unterscheidung nach verschiedenen Gewichtsklassen war nicht mag-
lich.

Der ermittelte Anteil der Lkw-Fahrten am gesamten flieRenden Verkehr be-
tragt im Mittel rund 4 %. In den Querschnitten der klassifizierten Straf3en (ins-
besondere der L 3268) bestehen am Vormittag Prozentanteile von bis zu 6 %.

6.4 Kfz-Verkehrsmengen

Querschnittbelastungen

Fur wesentliche Querschnitte im Stadtgebiet sind die erhobenen Verkehrsbe-
lastungen in nachfolgender Tabelle 4 zusammengefasst. Die Tabelle beinhal-
tet die Querschnittbelastungen der jeweiligen Spitzenstunden sowie die
Summe der Vormittags- und Nachmittagsbelastung. Die nummerierten Refe-
renzquerschnitte sind in Plan 14 aufgezeigt.
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Nr. Querschnitt Spitzenstunde Gesamt
Vormittag | Nachmittag

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/8h]

1 | Mittelbuchener Str. (L 3195) 4.549 6.319 10.868
2 |HauptstrafRe West (L 3268) 3.646 5.700 9.346
3 | Kirleweg 765 1.188 1.953
4 | Bahnhofstral3e 1.704 2.583 4.287
5 |Hauptstral3e Ost (L 3268) 2.039 2.965 5.004
6 |Hammersbacher Stral3e 1.271 1.983 3.254
7 | Friedberger LandstrafRe (L 3195) 2.896 3.766 6.662
8 | Saalburgring 1.027 1.189 2.216
9 |Hanauer StralRe 1.212 1.711 2.923

Tabelle 4. Verkehrsbelastungen an den Referenzquerschnitten

Aus den erhobenen Stundengruppen (06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis
19:00 Uhr) werden die Zahlergebnisse auf werktéagliche Tagesbelastungen
hochgerechnet. Unter Berlcksichtigung des Regelwerkes!® ergeben sich
dazu vom festgestellten Schwerverkehr abhangige jeweilige Faktoren, die im
Bereich von 1,75 bis 1,85 liegen. Diese Hochrechnungsfaktoren berticksichti-
gen dabei mit ausreichender Genauigkeit die aufgrund der Erhebungszeiten
entstandenen Zeitlicken sowie Einflisse aufgrund des Wochentags der Er-
hebung und des Erhebungsmonats. Die automatischen Zahlungen an den
ausgewahlten Querschnitten bestatigen die gewahlten Hochrechnungsfakto-
ren. Wesentliche Aussagen zu den Belastungen der Referenzquerschnitte
gibt Tabelle 5.

19 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Handbuch
fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS); Kéln, 2001 — Ausgabe 2010.
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Nr. Querschnitt hochgerechnete
Zahlung
DTV
[Kfz/24h]
1 | Mittelbuchener Str. (L 3195) 19.650
2 |HauptstralRe West (L 3268) 16.850
3 | Kirleweg 3.550
4 | BahnhofstralRe 8.100
5 | Hauptstraf3e Ost (L 3268) 9.050
6 | Hammersbacher Stral3e 5.900
7 | Friedberger Landstraf3e (L 3195) 12.050
8 | Saalburgring 4.000
9 |Hanauer Stral3e 5.300

Tabelle 5: hochgerechnete Tagesbelastungen an Referenzquerschnitten

Vergleich mit zuriickliegenden Zahlungen

Aus den vorliegenden Unterlagen zum Verkehrsplan aus dem Jahr 19912°
konnten flr die meisten Referenzquerschnitte (Plan 13) die Verkehrsbelas-
tungen aus dem Jahr 1990 rekonstruiert werden. Dabei ist jedoch zu beach-
ten, dass sich seitdem viele Rahmenbedingungen geandert haben. Z.B. war
die B 45 noch nicht ausgebaut und verlief auf dem Korridor der heutigen
L 3195 bzw. als Ortsdurchfahrt von Rol3dorf. Auch die Gewerbegebiete ,Im
Lohfeld“ und ,,Galgengarten® waren beispielsweise noch nicht entwickelt. Zu-
satzlich wurden damals lediglich 4-Stunden-Zahlwerte auf Tagesbelastungen
hochgerechnet, was grof3ere Unsicherheiten bei der Umrechnung auf DTV-
Werte zur Folge hat. Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass durch den
Ausbau und die Verlegung der B 45 die innerértlichen Verkehrsbelastungen
zum Teil deutlich reduziert wurden.

20 Dorsch Consult: Verkehrsplan Stadt Bruchkébel. Wiesbaden 1991.
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Nr. Querschnitt 1990 2023
DTV DTV
[Kfz/24h] [Kfz/24h]

2 | Hauptstraf3e West (L 3268) 12.500 16.850
3 | Kirleweg 11.000 3.550
4 | Bahnhofstral3e 10.500 8.100
5 | Hauptstraf3e Ost (L 3268) 8.000 9.050
6 | Hammersbacher Stral3e 7.000 5.900
8 | Saalburgring 3.500 4.000
9 |Hanauer Stral3e 14.000 5.300

Tabelle 6: Vergleich Querschnittbelastungen Bestand mit Verkehrsplan 1990

Daruber hinaus werden die Dauerzéhlungen in Bruchkdbel verglichen, die zur
Erstellung der Verkehrsmengenkarten fir Hessen genutzt werden. Tabelle 7
listet auf, welche Querschnitte fur die alle finf Jahre stattfindenden Zahlungen
gezahlt wurden und wie ausgepragt an diesen Querschnitten die durchschnitt-
liche Tagesverkehrsstarke (DTV) war. Dabei fallt auf, dass die Verkehrsbe-
lastungen Schwankungen unterworfen sind, tendenziell aber in vergleichba-
ren GrolRenordnungen einzuordnen sind.

Querschnitt Verkehrsmengenkarte
2000 2005 2010 2015 2021

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
L 3268
(westlich Lindenallee) 5.190 4.954 6.282 4.235 6.620
l(_H?E)'lhgeSOberissigheim) 4.183 3.844 3.581 4.422 4.144
I(_sﬁél?csh RoRdorf) 7.480 7.142 6.876 7.418 7.174
L 3195
(westlich des B 45 An- 8.221 8.695 9.283 10.848 9.287

schluss)

Tabelle 7. Vergleich DTV-Verkehrsbelastungen 2000 bis 2021

Verkehrsbeziehungen durch Bluetooth-Erfassung

Wahrend die Verkehrszahlungen Angaben Uber die Verkehrsmengen lieferten

wurden Kenntnisse tber den Ausgangspunkt ("Quelle”) und das Ziel einer
Fahrt Uber eine Bluetooth-Erfassung der Fahrzeuge an einem um das
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Untersuchungsgebiet gelegten Ring ("Kordon™) gewonnen. Damit werden zu
einem spateren Zeitpunkt Aussagen uber die Verlagerbarkeit von Verkehrs-
stromen moglich. Die erfassten Fahrten werden nach Ziel-, Quell- und Durch-
gangsverkehr nach folgender Definition unterschieden:

e Durchgangsverkehr (DV): Fahrten, die ohne Halt durch das Stadtge-
biet verlaufen;

e Zielverkehr (ZV): Fahrten, die im Umland beginnen und im
Stadtgebiet enden;
e Quellverkehr (QV): Fahrten, die im Stadtgebiet beginnen und

aulRerhalb der Stadtgrenze enden.

Der Binnenverkehr (Fahrten innerhalb des Stadtgebietes) konnte aufgrund
der gewahlten Methodik nicht miterfasst werden.

In der nachfolgenden Grafik sind die Definitionen schematisch dargestellt.
Kordon

Innen AuBen

Durchgangsverkehr

Zielverkehr Quellverkehr

Binnenverkehr

Untersuchungsraum /

Abbildung 23: Definition der verschiedenen Verkehrsarten

Die Erfassung des Durchgangsverkehrs erfolgte mit Bluetooth-Geréten der
Firma c.c.com (http://www.blids.cc/de/blids). Dabei wurden alle aktiven Blue-
tooth-Geréate (meist Navigationsgerate und Freisprechanlagen in den Fahr-
zeugen) innerhalb eines Erhebungszeitraumes erfasst, die den Erfassungs-
guerschnitt passierten. Die Bluetooth-Erfassung fand tber einen langeren
Zeitraum von einer Woche vom 9.10.2023 bis zum 15.10.2023 statt.

Die Bluetooth-Quellen der aus dem Untersuchungsgebiet ein- und ausflie3en-
den Fahrzeuge wurden an folgenden Querschnitten erfasst (Tabelle 8):
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Bez. Strallennamen

B1 |K 855 (Ostlich von Butterstadt)

B2 |L 3195 (Ostlich von Oberissigheim)
B3 |L 3268 (Ostlich von An der Landwehr)
B4 | Kirleweg (sudlich der Ortseinfahrt)

B5 |B 45 Sud
B6 | Mittelbuchener Straf3e (L 3195)
B7 |B 45 Nord

B8 | K 855 (nordlich von Rol3dorf)

Tabelle 8: Querschnitte der Bluetooth-Erfassung

Es wurden die Bluetooth-Erfassungen und die damit einhergehenden Ver-
kehrsverflechtungen tUber mehrere Tage dokumentiert und ausgewertet. Im
Anschluss wurden diese Ergebnisse auf Grundlage der Verkehrsz&ahlung (Ka-
pitel 6.3) hochgerechnet. Insgesamt konnte ein Anteil von Fahrzeugen mit
Bluetooth-Signal am Gesamtaufkommen von etwa 20 % erfasst werden.

Die Auswertung erfolgte Gber einen Abgleich der einzelnen Bluetooth-Quellen
an den Erfassungsstellen. Wenn ein Fahrzeug beispielswiese sowohl die Er-
fassungsstelle B3 als auch in einer definierten Zeitspanne eine der anderen
Erfassungsstellen passiert, dann wird dieses Fahrzeug dem Durchgangsver-
kehr zugeordnet. Passiert ein Fahrzeug allerdings beispielswiese nur die Er-
fassungsstelle B3 und keine weitere des Kordons, dann ist das Fahrzeug dem
Quell-/ Zielverkehr zuzuordnen. Ebenfalls ist ein Fahrzeug dem Quell- und
Zielverkehr zuzuordnen, wenn zwischen dem Einfahren an einer Erfassungs-
stelle und dem Ausfahren an einer anderen Erfassungsstelle eine zu groRRe
Zeitspanne bzw. Verweildauer lag. Dann ist davon auszugehen, dass in
Bruchkdbel in der Zwischenzeit Besorgungen durchgefihrt wurden. Die Er-
fassungsstellen auf der B 45 (B5 und B7) sind nicht Teil des eigentlichen Kor-
dons um Bruchkobel. Sie dienen aber dazu, die nachfolgende raumliche Ori-
entierung der Verkehrsstrome zu ermitteln. So kann daruber hergeleitet wer-
den, ob die Durchgangsverkehre durch Bruchkdbel nach Norden oder nach
Suden gerichtet sind.

Die Verkehrsbeziehungen fir den Untersuchungsraum sind flr den gesamten
Erhebungszeitraum in Plan 15 grafisch dargestellt.

Als Mittelwert wurden am auf3eren Kordon um Bruchkobel etwa 21.700 ein-
bzw. ausfahrende Kfz/24h ermittelt. Davon sind in der Summe etwa
3.200 Kfz/24h dem Durchgangsverkehr zuzuordnen. Der Durchgangsver-
kehrsanteil liegt somit bei etwa 14,7 % bezogen auf den gesamten ein-
bzw. ausflieBenden Verkehr am erhobenen Kordon.

Die Hauptrelation des Durchgangsverkehrs mit etwa 60 % des gesamten fest-
gestellten Durchgangsverkehrs (etwa 1.900 Kfz/24h) stellt der innerstadtische

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkobel.docx 40



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

Bestandsanalyse flieBender Kfz-Verkehr

Verkehrs-
planung

Verlauf der L 3268 dar. Dabei wird deutlich, dass in der weiterfiihrenden We-
gekette etwa 63 % nach Norden und demnach nur 37 % nach Stden gerichtet
sind. Bemerkenswert ist auch, dass etwa 40 % der Verkehre auf der L 3195
bei Oberissigheim Durchgangsverkehre sind — und ein Grol3teil davon (60 %)
nutzt die lediglich rudimentar ausgebaute StralRe An der Landwehr als Verbin-
dung zur L 3268 nach Osten Richtung Langendiebach bzw. die Bundesautob-
ahn A 66.

6.5 Qualitaten des Verkehrsablaufs im Stral3ennetz

Das Netz der verkehrswichtigen Straf3en in Bruchkobel ist im Wesentlichen
ausreichend dimensioniert und lickenlos. Insgesamt ist das Straliennetz
schlissig aufgebaut und aufgrund der wahrnehmbaren Hierarchien besteht
eine hohe Verstandlichkeit.

Bei den Video-Beobachtung sind keine Knotenpunkte mit auffalligen Leis-
tungsfahigkeitsdefiziten diagnostiziert worden. Auch wahrend der Hauptver-
kehrszeiten sind keine Ubermafigen Rickstaubeobachtungen aufgefallen.
Der Kfz-Verkehr fliel3t gemall den erhobenen Verkehrsmengen stockend,
aber noch im vertretbaren Umfang. An den einzelnen Kreisverkehren im Wes-
ten sind temporare Beeintrachtigungen zu beobachten, die sich jedoch in der
Regel zeitnah wieder auflosen. Auffallig ist lediglich der Knotenpunkt 8 (Fried-
berger Landstral3e / Geschwister-Scholl-Stral3e / Saalburgring). Dort missen
aus der Geschwister-Scholl-Stral3e ausfahrende Fahrzeuge mehr als einen
Umlauf warten, um abflieRen zu kdénnen. Dies sind augenscheinlich beste-
hende Bringverkehre der angrenzenden Schule, da dieser Zustand lediglich
direkt mit Schulbeginn auftritt und sich relativ schnell wieder normalisiert.

Der Knotenpunkt Hauptstral3e / Bahnhofstral3e / Hainstral3e hat eine unguns-
tige Phasenverteilung im zugrundeliegendem Signalprogramm. Darin wird je-
der Knotenpunkt-Arm separat freigegeben, so dass keine parallelen Freiga-
ben von vertraglichen Verkehrsstromen mdglich sind und ein entsprechend
ungunstiges Verhaltnis von Freigabezeit zu Umlaufzeit besteht.

6.6 Wirtschaftsverkehr

Unter Wirtschaftsverkehr fasst man den Guterverkehr sowie den Personen-
wirtschaftsverkehr zusammen. Betrachtet wird somit das gesamte Verkehrs-
aufkommen, das bei der Produktion von Waren sowie der Ausiibung von
Dienstleistungen entsteht.

Im Mobilitdtskonzept findet lediglich der strallengebundene Guter- und Per-
sonenwirtschaftsverkehr Beriicksichtigung, da dieser die gré3ten Flachenan-
spruche aufweist und insbesondere durch den Schwerverkehr fir Larmemis-
sionen im Stadtgebiet sorgt.
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Im Mittelpunkt der Mobilitatsplanung steht somit die ErschlieBungsqualitéat von
Gewerbe- und Industriegebieten sowie die Reduzierung von Belastungen
durch den Schwerverkehr. Der Wirtschaftsverkehr soll mdglichst stérungsfrei
abgewickelt werden, um den sonstigen Kfz-Verkehr sowie Randnutzungen an
den wichtigen Verkehrsachsen nur in geringem Mal3e zu beeintrachtigen.

Die Gewerbeflachen im Bruchkoébeler Stadtagglomerat sind im Wesentlichen
auf drei groRe Bereiche am Stadtrand konzentriert (Plan 16). Westlich der
Kernstadt liegen parallel zur B 45 die Gewerbegebiete ,Im Lohfeld®, ,Galgen-
garten® und ,Philipp-Reis-Strale“. Zwischen Kernstadt und Nierderissigheim
liegen entlang der L 3195 die Gewerbegebiete ,Fliederstralle” und ,Karl-Eid-
mann-Stral3e®. Weitere gro3e Gewerbeflachen liegen am Fliegerhorst Lan-
gendiebach, von dem ein kleinerer Teil zur Bruchkdbeler Gemarkung gehort.

Einzelhandelsschwerpunkte sind das Stadtzentrum rund um die HauptstralRe
sowie Einzelhandelsstandorte im Gewerbegebiet ,Galgengarten®.

Wie in Kapitel 6.3 bereits aufgefiihrt, machen die Schwerverkehrsanteile im
gesamten Stadtgebiet nur 3 bis 4 % vom Gesamtverkehr aus. Lediglich auf
den Hauptverkehrsstra3en und in den Gebieten mit Gewerbekonzentrationen
sind hohere Werte festzustellen. Im Gbrigen Stadtgebiet hat der Wirtschafts-
verkehr mit Schwerverkehrsfahrzeugen nur eine geringe Bedeutung und
nimmt somit nur einen geringen Teil des Gesamtverkehrs ein.

Die Gewerbeflachen sind Uberwiegend am Stadtrand gebindelt und leis-
tungsfahig an das Uberregionale Netz angebunden. Aufgrund der direkten
Lage an den klassifizierten Stral3en ist somit eine hohe Erreichbarkeit per Kfz
gegeben.

6.7 Zusammenfassende Bewertung

Das Hauptstral3ennetz von Bruchkobel ist insgesamt ausreichend dimensio-
niert und leistungsfahig. Es sind keine auffalligen Licken im Netz vorhanden
—auch weil im Osten die lediglich rudimentar ausgebaute StralRe An der Land-
wehr intensiv genutzt wird. Im Westen fallt auf, dass die L 3195 keinen direk-
ten Anschluss an die B 45 aufweist. Somit werden Verkehre durch Rol3dorf
bzw. Uber die Friedberger Landstral3e gefuhrt, die bei einer direkten Anbin-
dung an die B 45 nicht das Bruchkoébeler Stralennetz belasten wirden.

Dauerhafte Leistungsfahigkeitsengpasse sind nicht bekannt. An einzelnen
Knotenpunkten sind temporare Beeintrachtigungen zu beobachten, die sich
jedoch in der Regel zeitnah wieder auflésen und auf die Verkehrszustande
der Landesstral3en bzw. den stattfindenden Hol- und Bringverkehr am Schul-
zentrum zuriickzufuhren sind.

Generell ist auf den innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en, an denen haufig
auch gewohnt wird, eine hohe Verkehrsbelastung festzustellen. Dies hat auch
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Auswirkungen auf andere Verkehrsmittel, die in diesen Stral3en aktuell nicht
gleichberechtigt gefuihrt werden.

In den Wohnbereichen sind Uberwiegend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Je-
doch darf in den sudlichen Wohnbereichen auf den verkehrswichtigen Stra-
3en fast durchgangig mit 50 km/h gefahren werden, was in diesem Umfeld zu
hinterfragen ist.
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7 Bestandsanalyse ruhender Kfz-Verkehr

Ein weiterer Aspekt der Verkehrsplanung ist der ruhende Kfz-Verkehr, der
ebenfalls eine wesentliche "Stellschraube” der Verkehrspolitik in den Stadten
und Gemeinden darstellt.

Um notwendigen Diskussionen Uber die Zielausrichtung des ruhenden Ver-
kehrs eine fundierte Basis zu verleihen, wurden im zentralen Bereich Bruch-
kébels umfangreiche Erhebungen durchgefuhrt und dokumentiert.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Bruchkobeler Innenstadt — grob abge-
grenzt durch die Muhlbach Stral3e im Nordwesten, die Vogelsbergstral3e im
Norden, die Bahnhofstral3e im Osten, die Hainstral3e im Siuden und den Kir-
leweg bzw. die JahnstralRe im Westen.

7.1 Allgemeine Anspriche und Standards im ruhendem Kfz-Verkehr

Die konkreten Ziele kommunaler Parkraumplanung werden im Rahmen der
ortlichen Gegebenheiten, des Parkraumangebotes und der Parkraumnach-
frage entwickelt. Im Rahmen der Bestandsanalyse geht es zunachst darum,
das Parkraumangebot und die Nutzungsregeln zu erfassen.

Entsprechend den Empfehlungen fir Anlagen des Ruhenden Verkehrs (EAR
232%) wird unterschieden in die Anspriiche folgender Nutzergruppen

e Bewohner

e Kunden und Besucher

e Beschatftigte und Auszubildene

e Dienstleister und Lieferanten

In der Analysephase eines Mobilitdtskonzeptes wird basierend auf einer de-
taillierten Erfassung des Parkraumangebotes sowie der vorhandenen Nut-
zungsregeln eine Auslastungserhebung durchgefuhrt und damit die Park-
raumnachfrage erfasst. Die Analyse der gewonnenen Daten lasst Ruck-
schlisse auf das Nutzerverhalten und vorhandene Probleme zu.

7.2 Parkraumangebot

Das 6ffentliche Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet wurde flachende-
ckend erhoben. Die Lage und Verteilung der Parkstdnde im Stral3enraum und
in den Parkierungsanlagen im Untersuchungsgebiet sind in Plan 17

21 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Anlagen des
Ruhenden Verkehrs (EAR 23), KdIn 2023.
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dargestellt. Fur die weitere Bearbeitung wird das Untersuchungsgebiet in
sechs Teilgebiete unterteilt — malRgeblich nach raumlicher Lage und Art der
Bewirtschaftung (Plan 18).

Insgesamt stehen im untersuchten Gebiet etwa 970 offentlich zugangliche
Parkmaoglichkeiten zur Verfigung. Das Parkraumangebot unterliegt dabei fol-
genden Bewirtschaftungsarten:

Unbewirtschaftete Parkstande (170 Parkstande):

Parken ist auf diesen Parkstanden ohne Zeitbegrenzung und Gebihren mdg-
lich. Innerhalb des Untersuchungsgebietes bestehen unbewirtschaftete Park-
stande fast ausschlieRlich in den Randbereichen nérdlich des Krebsbachs
und der Hainstral3e im Suden.

Kurzzeitparkstande mit Parkscheibe (147 Parkstande):

Diese Parkstande ermdglichen kostenloses Parken bei einer begrenzten
Kurzzeit-Parkdauer tber die Parkscheibe. Dabei wird bei der HOochstpark-
dauer zwischen den Stufen ,30 Minuten®; ,1 Stunde“ und ,2 Stunden® unter-
schieden. Je weiter die Parkstande dabei von der Kernstadt entfernt sind,
desto langer ist die dort erlaubte Parkdauer.

Kostenpflichtige Parkstande (20 Parkstande):

Dies sind Parkstande im 6ffentlichen Raum, auf denen zeitlich begrenzt gegen
Gebluihr geparkt werden kann. Diese Parkstande werden mit Parkscheinauto-
maten bewirtschaftet.

In Bruchkébel sind im erweiterten Stral3enraum lediglich die oberirdischen
Parkstande am Stadthaus kostenpflichtig bewirtschaftet. Die kostenpflichtige
Bewirtschaftung erfolgt an allen Tagen durchgangig von 00:00 bis 24:00 Uhr.
Die Gebuhren betragen 0,80 € pro 30 Minuten, die Hochstparkdauer belauft
sich auf maximal 30 Minuten.

Stellplatze Tiefgaragen (294 Stellplatze):

Im Untersuchungsgebiet bestehen vier Tiefgaragen. Die deutlich grof3te An-
lage mit 215 Stellplatzen ist die Tiefgarage unter dem Stadthaus, in die von
06:00 Uhr bis 23:00 Uhr eingefahren werden kann. Die Gebihren betragen
0,80 € pro 30 Minuten, das Tagesmaximum betragt 16,00 €. Kunden des im
Gebaude integrierten Vollsortimenters kénnen 90 Minuten kostenfrei parken.

Parkstande auf Parkplatzen (213 Parkstdnde):

Die meisten Parkplatze stehen ,halboffentlich® zur Verfigung (Parken auf pri-
vatem Grund fur Kunden und Besucher). Ein gro3er 6ffentlicher Parkplatz um-
fasst die Flache am Festplatz mit 82 Parkstanden, die kostenfrei genutzt wer-
den kdnnen.
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Sonstige Parkstande (126 Parkstande)

Hierunter sind u.a. die Parkstéande fir Anwohner in den verkehrsberuhigten
Bereichen der Altstadt (mit Parkausweis) aufgefuhrt aber auch einzelne Park-
stande auf privatem Grund, die jedoch der Offentlichkeit frei zur Verfligung
stehen (bspw. an Geschaften). Zusatzlich sind hier auch Parkstande fir Ta-
xen, Polizei und Motorrader aufgefuihrt. Darliber hinaus sind in dieser Katego-
rie Parkstande fir Behinderte integriert. Diese Parkstande sind gesondert ge-
kennzeichnet und ermdglichen in der Regel mit Berechtigungsausweis ein
Parken ohne Zeitbegrenzung und Gebuhren.

7.3 Parkraumnachfrage

Zur Ermittlung der Parkraumnachfrage wurden am Donnerstag, den 3. No-
vember 2022 (aufRerhalb der Schulferien) in stiindlichen Rundgangen in der
Zeit von 05:00 bis 22:00 Uhr alle 6ffentlich zuganglichen Parkstande im Stra-
Benraum, auf Parkplatzen und in den Tiefgaragen im Untersuchungsgebiet
erhoben. Die Auslastung der Tiefgarage Stadthaus wurde aus dem Bezahl-
system ausgelesen.

Zur Ermittlung der Auslastung wurde in den einzelnen Bereichen und Parkie-
rungsanlagen die erfasste Anzahl an Fahrzeugen dem oben dargestellten
Parkraumangebot (Kapitel 7.2) gegentbergestellt. Durch ordnungswidrige
Parkvorgénge, d. h. Fahrzeuge, die aulR3erhalb der dargestellten Parkstande
parken, kann die Auslastung 100 % Uberschreiten.??

Gesamtes Untersuchungsgebiet

Der offentlichen StralRenraum beinhaltet alle Parkstande im Untersuchungs-
raum, die nicht in Tiefgaragen oder auf Parkplatzen ausgewiesen sind, was in
Bruchkodbel einem Angebot von etwa 460 Parkstanden entspricht. Fir diese
Parkstande lag die durchschnittliche werktagliche Auslastung bei 62 %. Die
Spitzenstundenauslastung betrug am Untersuchungstag um 10:00 Uhr 76 %
(Abbildung 24).

22 Als ordnungswidrig wurden auch Fahrzeuge erfasst, die wahrend der Rundgénge im eingeschrank-
ten Halteverbot standen. Fahrzeuge, die vor Einfahrten standen, wurden dahingegen nicht als illegal
eingestuft.
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Abbildung 24: Auslastung offentlicher StraRenraum

Der Graph in der Abbildung zeigt nicht nur die insgesamt geparkten Fahr-
zeuge, sondern auch den Anteil an Fahrzeugen, die ordnungswidrig abgestellt
waren. Es wird deutlich, dass in der Gesamtbetrachtung wahrend des Tages
im Schnitt eine moderate Anzahl (maximal 7 %), an Parkvergehen begangen
wurde. Die Detailbetrachtung des zentralen Bereiches ,Mitte“ zeigt allerdings,
dass in diesem Bereich in der Spitze etwa 14 % der Parkvorgange ordnungs-
widrig begangen wurden.

Die Erfassung von Kennzeichen bei der Erhebung ermdglichte neben der
Auslastungsermittlung auf3erdem die Bestimmung von Nutzergruppen. Aus
den Erhebungsdaten wurde somit Uber das jeweilige (anonymisierte) Fahr-
zeugkennzeichen sowie die Parkdauer und die An- und Abfahrtszeit eine Ab-
schatzung der Zuordnung in folgende Nutzergruppen vorgenommen:

e Bewohner, die ihr Fahrzeug nicht bewegt haben (Dauerparker)

e Bewohner, die ihr Fahrzeug bewegt haben

e Beschatftigte

e Besucher / Kunden
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Abbildung 25: Auslastung nach Nutzergruppen

Die verschiedenen Nutzergruppen wiesen, wie auch in anderen Stadten ub-
lich, ein sehr differenziertes Parkverhalten auf (Abbildung 25).

Bei Betrachtung des gesamten Untersuchungsgebietes ist festzustellen, dass
es ganztagig eine durchgangige Belegung der Parkstande durch Bewohner
gibt. In den Abend- und Nachstunden steigt dabei der Anteil der Bewohner
an.

Unter dem Oberbegriff ,Parkierungsanlagen“ werden die Tiefgaragen und
Parkplatze mit einem 6ffentlichen Angebot zusammengefasst. Nicht berick-
sichtigt wurden dahingegen Parkierungsanlagen, die als Privatgelande aus-
gewiesen sind und nur einen eingeschrankten Zugang aufweisen (wie bspw.
der Parkplatz des Gebaudes Hauptstral3e 79b bzw. die dortige Tiefgarage).
In der Summe liegt damit ein Angebot von etwa 450 Kurzzeitstellplatzen vor.
Die durchschnittliche Auslastung lag am untersuchten Werktag von 06:00 bis
22:00 Uhr bei 25 %. Die Auslastung zur Spitzenstunde betrug am um 10:00
Uhr 47 % (Abbildung 26).
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Gesamtansicht Parkierungsanlagen
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Abbildung 26: Auslastung Parkierungsanlagen

Es zeigt sich, dass in der Gesamtheit der Parkierungsanlagen jederzeit grof3e
Reserven vorhanden sind. Selbst in der Spitzenstunde standen in den Parkie-
rungsanlagen noch tber 200 freie Stellplatze der Offentlichkeit zur Verfigung.

Der Grol3teil dieses Gesamtangebots wird durch die Tiefgarage unter dem
Stadthaus abgedeckt. Dieses wurde erst im Sommer 2022 er6ffnet und war
deswegen zum Erhebungszeitraum noch nicht als Parkstandort etabliert. Die
Maximalauslastung war demnach mit lediglich 25 % recht gering. Nacherhe-
bungen im November 2024 zeigen, dass sich mittlerweile dieses Angebot
etabliert hat. Die Maximal-Auslastung hat sich im November 2024 nahezu ver-
doppelt (Abbildung 27).

Stadthaus November 2022 Stadthaus November 2024
215 Kurzzeitparkplatze 215 Kurzzeitparkplatze
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Abbildung 27: Auslastung Tiefgarage Stadthaus 2022 und 2024

Teilbereiche im Untersuchungsgebiet

Fur jedes der einzelnen Teilgebiete (Plan 18) sowie fur alle Parkierungsanla-
gen liegen Ergebnisse Uber die Auslastung vor.
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Von grofRer Bedeutung sind dabei die Aussagen zu den Auslastungen der
einzelnen Teilbereiche im Stralenparken. Diese sind fir den Untersu-
chungstag in Plan 19 fir die verschiedenen Erhebungszeitpunkte dargestelit.
Zur besseren Verdeutlichung sind die Auslastungsgrade in funf verschiede
Kategorien eingeteilt, die auch unterschiedlich farbig dargestellt sind:

e Auslastung bis 70 % = dunkelgrin
e Auslastung 70 bis 80 % = hellgrin

e Auslastung 80 bis 90 % = orange

e Auslastung 90 bis 100 % =rot

e Auslastung Uber 100 % =lila

Mithilfe dieser Untergliederung lasst sich der bestehende Parkdruck in den
jeweiligen Teilbereichen einordnen. In der Praxis hat sich dabei folgende Zu-
ordnung bewahrt.?3

e Auslastung bis 70 % = kein bis geringer Parkdruck,
e Auslastung 70 bis 80 % = mittlerer Parkdruck,

e Auslastung 80 bis 90 % = hoher Parkdruck,

e Auslastung 90 bis 100 % = sehr hoher Parkdruck,

e Auslastung tiber 100 % = Uberlastung.

Ab 80 % Auslastung besteht demnach ein hoher Parkdruck im Stral3enraum.
Dieser bewirkt einen spurbaren Anstieg des Parksuchverkehrs sowie eine er-
hohte Bereitschaft zum illegalen Parken — und gilt es zu vermeiden.

Wie Plan 19 zeigt, besteht lediglich im stdlichen Teilbereich am Vormittag ein
hoher Parkdruck mit Auslastungen von 82 % bzw. 84 %. Alle anderen Berei-
che weisen durchgangig eine Auslastung von unter 80 % auf.

Auch die einzelnen Parkierungsanlagen weisen jederzeit ausreichend Reser-
ven auf. Lediglich die Tiefgarage am nérdlichen Inneren Ring ist am Vormittag
vollstandig belegt und erfahrt auch am Nachmittag eine sehr hohe Auslastung.
AuRerdem weist der Parkplatz an der Volksbank wahrend der Spitzenzeit eine
nahezu vollstandige Auslastung auf.

Besucher bzw. Kunden treten vermehrt in den zentralen Bereichen 3, 4 und 5
auf. Beschatftigte, die Uber einen l&angeren Zeitraum parken, sind dahingegen
insbesondere in den Bereichen 1, 2 und 6 aufzufinden — alles Bereiche, in
denen auch unbewirtschaftete Parkstande angeboten werden.

23 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Verkehrserhe-
bungen - EVE. K&ln 2012.
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7.4 Zusammenfassende Bewertung

Im Bestand sind in der Gesamtbilanzierung zu jeder Zeit ausreichend viele
Parkmaoglichkeiten vorhanden. Nur im sudlichen Teilbereich besteht am Vor-
mittag ein etwas hoéherer Parkdruck. Die bestehenden o6ffentlich nutzbaren
Parkierungsanlagen weisen ebenfalls teilweise hohe Reserven auf. So ist die
neue Tiefgarage Stadthaus maximal etwa zur Halfte ausgelastet ist. Die durch
die hohe Anzahl an Stellplatzen und die helle und gut befahrbare Bauart her-
vorstechende Tiefgarage weist somit noch deutliche Potentiale auf, um Fahr-
zeuge aus dem benachbarten 6ffentlichen StraRenraum aufnehmen zu kon-
nen. Ziel muss es demnach sein, die bestehende Nachfrage besser auf die
vorhandenen Angebote umzuverteilen, damit die bestehenden Kapazitaten
auch genutzt werden. Zusatzlich zeigt sich somit, dass das gesamte Angebot
in der Kernstadt ausreichend bemessen ist und sogar Mdglichkeiten vorhan-
den sind das StraRenparken zu reduzieren, um anderen Verkehrsarten not-
wendige Flachen anbieten zu kdnnen.

Die Bewirtschaftung im o6ffentlichen StraRenraum ist gro3tenteils kostenfrei
und erfolgt hauptséchlich Gber eine Parkscheibenregelung. Dabei tUberzeugt
das gewahlte Konzept, dass je weiter die Parkstadnde von der Kernstadt ent-
fernt sind, desto langer ist die erlaubte Parkdauer an diesen Parkstanden.
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8 Bestandsanalyse Mobilitatsverbund

Wesentlicher Baustein eines zukunftsgerichteten Mobilitatsangebotes ist die
Vernetzung der Verkehrstrager und die Starkung der Multimodalitat. In Bruch-
kobel gibt es bisher wenige Angebote zur Verknupfung der Verkehrstrager.

8.1 Allgemeine Anspriiche und Standards im Mobilitatsverbund

Untersuchungen weisen nach, dass in der jingeren Generation ein klarer
Trend in Richtung multimodalen Verkehrsverhaltens zu konstatieren ist. Die
Dominanz des Autos fur das Mobilitdtsverhalten junger Erwachsener und ins-
besondere des Autobesitzes hat in den letzten Jahren nachweislich abgenom-
men, demgegenuber ist eine signifikante Zunahme bei der Nutzung offentli-
cher Verkehrsmittel (oft in Kombination mit dem Fahrrad) und beim Fahrrad
festzustellen. Hinzu kommt die verstérkte Nutzung von Carsharing sowie Ver-
kehrsmitteln mit Elektroantrieb (E-Pkw, E-Fahrrad, E-Scooter...).

Grundlage bildet dafiir oftmals der OPNV, der mit anderen Mobilitatsdienst-
leistungen, wie z.B. Fahrradverleihsystemen zu einem integrierten Mobilitats-
angebot verkntpft wird. Allgemein sollten Bus und Bahn, 6ffentliche Fahrrader
und Pedelecs, offentliche (E-) Pkw, Taxis, alternative Bedienformen sowie
Mitfahrgelegenheiten zu einem Mobilitdtsverbund verknipft werden. Diese
Dienstleistungen kénnen wiederum zu Ful3 oder mit dem Fahrrad erreicht wer-
den.

Damit bei der Bereitstellung vernetzter Mobilitdtsangebote die Anspriiche ver-
schiedener Personengruppen miteinbezogen werden kdnnen (Inklusion), sind
verschiedene Anforderungen mdglichst frith z.B. durch die Einbindung von In-
teressenvertretungen zu prifen.

8.2 Angebotsspektrum

Park & Ride (P+R)

P+R-Parkplatze sollen das Umsteigen vom Pkw auf den offentlichen Nahver-
kehr erleichtern und dazu beitragen, die Fahrleistungen des Kfz-Verkehrs in
Stadtgebieten insgesamt zu verringern. Eine P+R-Anlage sollte grundséatzlich
in ein Gesamtverkehrskonzept eingebunden sein und im Verbund mit anderen
MalRnahmen, wie z.B. einer Parkraumbegrenzung- und -bewirtschaftung in
der Kernstadt sowie einem attraktiven und leistungsfahigen OPNV-Angebot
einhergehen, um spurbare Verlagerungseffekte zu erreichen.?*

24 Hessisches Landesamt fur StralRen- und Verkehrswesen: Heft 46 — Leitfaden zur Bedarfsermittiung
und Planung von P+R- / B+R-Anlagen. Wiesbaden 2001.
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Innerhalb des Stadtgebietes von Bruchkdbel besteht am Bahnhof eine P+R-
Anlage mit etwa 100 Parkstanden. Diese sollen aufgrund der Verkntpfung mit
der Bahn hauptsachlich Pendlern dienen.

Bike & Ride (B+R)

Mit dem Ziel, die Attraktivitat des OPNV zu starken, und gleichzeitig den Ein-
zugsbereich von Bahnhofen und Haltestellen zu erweitern, bieten B+R-Anla-
gen eine Verknupfung von Fahrrad und OPNV. Voraussetzung hierfir ist eine
ausreichende Anzahl im besten Fall Giberdachter und sicherer Fahrradabstell-
platze direkt an Bahnhéfen oder Bushaltestellen.

Ausgewiesene Stellplatze fur B+R stehen in Bruchkobel derzeit am Bahnhof
zur Verfugung. Wie in Kapitel 4.2 beschrieben, sind dort etwa 70 Fahrradab-
stellmoglichkeiten vorhanden.

Mitfahrerparkplatze (P+M)

Mitfahrerparkplatze (Parken+Mitnehmen / P+M) sollen insbesondere zur Star-
kung von Fahrgemeinschaften beitragen. In der Regel sollten P+M-Platze an
sinnvollen Punkten z.B. Autobahnabfahrten oder wichtigen Kreuzungen von
Hauptverkehrsstrafl3en liegen. Sie stellen sich oft in unterschiedlichen Gréf3en
und Befestigungen dar, bieten aber immer ein kostenloses Abstellen von
Fahrzeugen Uber einen beliebigen Zeitraum an.

In Bruchkobel bestehen keine gekennzeichneten Mitfahrerparkplatze.

E-Mobilitat

Seitens der Politik gibt es Bemihungen, den Anteil der E-Mobilitat in den
nachsten Jahren zu erhdhen. Zeitlich befristete Steuervergunstigungen und
Anschaffungsférderung sollen z.B. den Kauf eines Elektrofahrzeuges erleich-
tern. Eine Erh6hung der Fahrzeuganzahl setzt folglich auch eine Verfligbar-
keit an Ladeinfrastruktur voraus.

Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt finden sich etwa 25 6ffentliche Elektro-
ladestationen fur Kraftfahrzeuge. Davon verfigen 8 Ladestationen Uber
Schnellladereinrichtungen (Plan 20).

Fur E-Bikes wurden keine Lademdglichkeiten wahrgenommen.

Carsharing
Carsharing soll die Mobilitat verbessern und gleichzeitig die Umwelt entlasten.
Das Teilen von Autos ist bereits in vielen deutschen und europaischen
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Stadten gangige Praxis. Besonders in grofRen Stadten, in denen das Park-
platzangebot knapp ist, gibt es viele Nutzer. Doch auch in mittleren und klei-
neren Stadten wird das Angebot immer beliebter. So kénnen Mobilitatskosten
gespart und trotzdem Flexibilitat beibehalten werden. Es gibt verschiedene
Systeme: Solche mit festen Stationen, wo Carsharing Fahrzeuge an bestimm-
ten Standorten abgeholt und zurtickgebracht werden und solche, bei denen
Fahrzeuge beliebig auf 6ffentlichen Stellplatzen im StralBenraum geparkt wer-
den konnen.

Ein Carsharing-Angebot in Bruchkébel ist lediglich rudimentar vorhanden. Die
Auto Jorg GmbH in Bad Vilbel stellt in der N&he des Bahnhofs ein Fahrzeug
zur Verfugung. Dieses wird nicht 6ffentlich beworben und ist lediglich mit viel
Eigeninitiative zu nutzen: entweder Uber die App von Flinkster, dem Carsha-
ring-Angebot der Deutschen Bahn, oder tber die Website von Ford Carsha-
ring. Es stehen dartberhinaus keine Informationen zur Verfigung, weswegen
dieses Angebot nicht im 6ffentlichen Bewusstsein wahrgenommen wird.

Vermietsysteme

Im Stadtgebiet ist kein flachendeckendes Fahrradvermietsystem vorhanden.
Auch fur E-Scooter steht kein 6ffentliches Vermietsystem zur Verfigung.

Fahrradmitnahme

In allen Fahrzeugen des Nahverkehrs ist eine kostenlose Mitnahme von Fahr-
radern, E-Scootern usw. mdglich. Allerdings haben Rollstiihle und Fahrgéste
mit Kinderwagen Vorrang.

Mobilitatszentrale

In Bruchkobel besteht keine Mobilitatszentrale als zentrale Anlaufstelle fur
samtliche Fragen rund um die individuelle Mobilitat.

8.3 Zusammenfassende Bewertung

Der Mobilitatsverbund ist in Bruchkébel rudimentar durch vereinzelte Ange-
bote vorhanden. Jedoch sind diese Systeme zu grol3en Teilen nicht mit den
Ubrigen Verkehrsarten verknipft. Zudem wird in der Stadt wenig flir diese An-
gebote geworben. Positiv hervorzuheben ist das Angebot an P+R-Platzen.

Seit 2017 hat sich die Gesetzeslage bezlglich der Reservierung von Carsha-
ring-Platzen im 6ffentlichen Raum mit dem in Kraft getretenen neuen Carsha-
ringgesetzes (CsgG) grundlegend verandert. Dies hat die Aufgabe, weitere
Vorteile fur Carsharing-Fahrzeuge zu schaffen und somit diese Form der
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Mobilitat weiter zu férdern. Hierbei wird insbesondere die Mdglichkeit eréffnet,
fur stationsgebundene Carsharing-Fahrzeuge spezielle Abhol- und Riickga-
bestellen im 6ffentlichen Raum auszuweisen. Das Fehlen eines Car-Sharing-
Angebots in Bruchkobel ist auch vor diesem Hintergrund als grofRer Mangel
zu bewerten. Entsprechend sollte ein solches Angebot in Zukunft geférdert
werden.

Der flachendeckende Ausbau von Elektroladestationen muss speziell im 6f-
fentlichen StraRenraum weiter vorangetrieben werden. Ein weiteres Defizit ist
im Bereich des B+R zu sehen. Das derzeitige Angebot umfasst lediglich den
Bahnhof. Um die Attraktivitat des OPNV und des Fahrrads weiter zu starken,
ist ein deutlich ausgeweitetes Angebot an B+R-Anlagen an Bushaltestellen
notwendig. Nur so lasst sich eine optimale Verknipfung von Fahrrad und
OPNV erzielen.
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9 Zusammenfassung Bestandsanalyse

Insgesamt ist das Verkehrssystem in Bruchkobel positiv zu bewerten. Das
FuRwege- und StralRennetz ist ausreichend dimensioniert und leistungsfahig.
Der Ausbau der Radwegeinfrastruktur ist in Bruchkdbel in den vergangenen
Jahren vorangeschritten und Bruchkdbel verfugt Uber eine funktionierende in-
nerortliche OPNV-ErschlieRung mit einem flachendeckenden Taktfahrplan.

Trotzdem besteht in vielen Bereichen noch Optimierungsbedarf. Im FulRver-
kehr lasst sich feststellen, dass in untergeordneten Bereichen auf3erhalb der
Kernstadt oft zu geringe FuRwegbreiten bestehen — auch durch geduldetes
Gehwegparken. Der Grof3teil der Stral3enquerschnitte bietet keine Ausdeh-
nung in die Flache und ist eher funktional gestaltet. Es fehlen demnach oft-
mals attraktive StralRenrdume, die Uber die reine Wegefunktion hinausgehen.
Zusatzlich sind die Wartezeiten fur FuRganger an Lichtsignalanlagen teilweise
zu lang.

Im Radverkehr weisen die relevanten Radrouten noch kein durchgéangiges
Angebot an Radverkehrsinfrastruktur auf. Teilweise wird deswegen der Rad-
verkehr noch auf Stral3en mit einer zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von
50 km/h und héher gefiihrt. Auch die Fihrung auf fir Radfahrer freigegebenen
Gehwegen ist kritisch hinsichtlich der Benutzungspflicht zu hinterfragen, da
oftmals keine ausreichenden Breiten fur diese Art der Radverkehrsfiihrung
vorhanden ist. Zusatzlich sollten Radabstellanlagen weiter ausgebaut und
qualitativ verbessert werden — inklusive besserer Verkniipfungspunkte mit
dem OPNV.

Entsprechend der Siedlungsstruktur liegt der Schwerpunkt der Busbedienung
Uber Regionalbusse auf der Kernstadt, die weitgehend im 30-Minuten-Takt
erschlossen wird. Eine Vertaktung der beiden Haupt-Linien fir die innerortli-
che ErschlieBung von Bruchkoébel (562/563 mit MKK-33) findet jedoch nicht
statt. Zusatzlich ware es winschenswert, wenn auch die Linie MKK-33 den
Bahnhof in Bruchkébel bedienen wirde. Der Bahnverkehr leidet oftmals unter
Verspatungen, was wiederum eine Vertaktung mit dem Busverkehr erschwert.
Der bestehende OPNV ist hauptsachlich auf Hanau als nachstgelegenes
Oberzentrum ausgerichtet. Eine direkte Anbindung der zentralen Innenstadt
von Frankfurt ware wiinschenswert — idealerweise im Zugverkehr. Aktuell er-
folgt die Anbindung nach Frankfurt Gber eine Expressbuslinie mit einem An-
schluss an das Frankfurter U-Bahn-Netz. Fur dieses Angebot wére eine Aus-
weitung der Bedienzeiten wiinschenswert. Der barrierefreie Ausbau der Hal-
testellen durch Hochborde mit Spurfihrung und taktilen Leitelementen ist ge-
maf den Ausbauplanen weiter voran zu treiben.

Auf den Hauptverkehrsstral3en treten temporare Beeintrachtigungen auf, die
sich jedoch in der Regel zeitnah wieder auflosen und auf die Verkehrszu-
stande der Landesstral3en zuriickzufiihren sind. Trotz umfassender Tempo-
30-Zonen sowie verkehrsberuhigter Bereiche im Stadtgebiet besteht an
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einigen Stellen im StralRennetz noch Optimierungsbedarf hinsichtlich der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten.

Die Parkraumanalyse zeigt, dass in der Gesamtbilanzierung ausreichend
viele Parkmoglichkeiten vorhanden sind. Ziel muss es demnach sein, die be-
stehende Nachfrage besser auf die vorhandenen Angebote umzuverteilen,
damit die bestehenden Kapazitdten auch genutzt werden. Zusatzlich zeigt
sich, dass somit sogar Moglichkeiten vorhanden sind, das StraRenparken zu
reduzieren, um anderen Verkehrsarten notwendige Flachen anbieten zu kon-
nen oder zusatzliche Aul3engastronomie zu ermdglichen. Dariiberhinaus
kann hinterfragt werden, ob aufRerhalb des Kernstadtbereichs o6ffentlicher
Raum als Parkraum anzubieten ist.

Der Mobilitatsverbund ist in Bruchkobel lediglich durch vereinzelte Angebote
(6ffentliche E-Ladestationen, P+R-Anlage...) vertreten. Jedoch sind diese
Systeme zu grof3en Teilen nicht mit den tbrigen Verkehrsarten verknipft. Vor
allem die Vernetzung der Verkehrstrager und die Starkung der Multimodalitat
(bspw. durch B+R) ist aber ein wesentlicher Baustein eines zukunftsgerichte-
ten Mobilitatsangebotes. Dariiber hinaus muss der flachendeckende Ausbau
von Elektroladestationen speziell im 6ffentlichen StraRenraum vorangetrieben
werden — insbesondere zu Zeiten, in denen privatrechtliche Unternehmen fir
Kommunen kostenneutral Ladesaulen bereitstellen wollen.

Vor allem aufgrund der Starkung des Mobilitatsverbunds mit Aufwertung des
FuR-, Rad- und Offentlichen Personennahverkehrs sollte die Verkehrsmittel-
wahl zugunsten des nichtmotorisierten Individualverkehrs verschoben wer-
den. Dies kommt auch dem flieBenden Kfz-Verkehr zu Gute und kann daftr
sorgen, dass die negativen Nebeneffekte (Larm- und Schadstoffbelastung,
Zerschneidung von Raumen) hochbelasteter innerdrtlicher Hauptverkehrs-
stral3en minimiert werden.
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10 Leitbild und Planungsziele

10.1 Vorbemerkung

Die Verkehrsinfrastruktur in Bruchkébel und Umgebung wurde in den vergan-
genen Jahrzehnten umfassend autogerecht ausgebaut. So dominiert im dicht
bebauten Stadtgebiet der flieBende und ruhende Kfz-Verkehr die Stral3en-
raume.

Eine Aufgabe des Mobilitdtskonzeptes ist es, als Teil der Stadtplanung die
Wege zwischen den einzelnen Nutzungen aufzuwerten, so dass die Mobilitat
im gesamten Stadtgebiet eine hohe Qualitat aufweist. Eine Verlagerung von
Pkw-Fahrten auf andere Verkehrsmittel findet insbesondere dann statt, wenn
Begegnung und Kommunikation im 6ffentlichen Raum wiederentdeckt werden
und ein Gruppengefuhl im Ful3- und Radverkehr entwickelt wird.

Es sollen hierbei im Wesentlichen Push-Faktoren greifen, d. h. die Alternati-
ven zum Pkw sollen so attraktiv sein, dass bereits hierdurch Verlagerungen
bewirkt werden. Méglichst viele Blrger sollen sich dartiber gegenseitig dazu
animieren, insbesondere im Binnenverkehr Alternativen zum Auto zu nutzen.

Durch MalRBnahmen zur Aufwertung der Infrastruktur im Ful3- und Radverkehr
sowie im Offentlichen Personennahverkehr kdnnen Restriktionen fiir den Kfz-
Verkehr entstehen. Insbesondere die zuklnftige Rolle des Parkens im Stra-
Renraum wird nahezu flachendeckend zu diskutieren sein. Die Moglichkeiten
zur Umgestaltung des innerstadtischen Stral3ennetzes sind begrenzt, eine
raumliche Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr wird in vielen Fallen nicht m6g-
lich sein, so dass eine wesentliche Zielsetzung ein besseres Miteinander von
Rad- und Kfz-Verkehr sein wird.

Die MalBnahmen des Mobilitatkonzeptes stellen dabei eine Investition in die
Zukunft dar. Neben kurzfristig wirksamen Auswirkungen auf die Verkehrsmit-
telwahl, die sich z.B. durch die Behebung von Méangeln ergibt, soll eine mittel-
bis langfristige Kettenreaktion angestof3en werden: fur immer weniger Zwecke
wird ein (eigener) Pkw benétigt > es werden weniger Pkw-Fahrten zurlickge-
legt > es wird im Haushalt ein Pkw weniger bendtigt - der Stellplatzbedarf
wird geringer. Eine weitere langfristige Folgewirkung von zusatzlicher Nahmo-
bilitat kann die Wirtschaftlichkeit von Nahversorgungsbetrieben u. a. sein.

Die Ziele wurden im Beteiligungsverfahren mit der Birgerschaft und in Exper-
tengesprachen im November 2024 vorgestellt und diskutiert. In diesem Zu-
sammenhang wurden Ziele ge&ndert, hinzugefigt oder verworfen. Zuséatzlich
wurde um eine Wertung der einzelnen Ziele gebeten, welche wir dokumentiert
haben (Abbildung 28).

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkobel.docx 58



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

Leitbild und Planungsziele

Verkehrs-
planung

— =)

Abbildung 28: Dokumentation Zielebewertung

10.2 Zielkatalog

Mobilitatsplanung und Infrastrukturplanung findet vor dem Hintergrund eines
Zielsystems statt, das am Anfang jeder Planung entwickelt wird. Hiermit soll
festgelegt werden, wohin sich Bruchkébel im Bereich Mobilitat bis zum Jahr
2040 und dartber hinaus entwickeln soll. Das Zielsystem gibt somit die Rich-
tung der weiteren Bearbeitung des Mobilitatskonzepts vor. Die Auswirkungen
der MalRnahmen sollen dabei den verkehrspolitischen Zielsetzungen entspre-
chen.

Das Zielsystem des Mobilitatskonzept 2040 bezieht sich auf die Funktionsan-
forderungen an die Verkehrssysteme und an die Gestaltung des Stadt- und
Stral3enraumes.

Die Ziele sind auf unterschiedlichen Ebenen angesiedelt. Eine Ordnung der
Ziele in einem Zielsystem ist notwendig, um die verschiedenen Abhangigkei-
ten untereinander aufzuzeigen und die Zusammenhange zwischen Einzelzie-
len zu verdeutlichen.

Leitbild Verkehrliches

Leitbild

. Planungs- j{ Planungs- §f Planungs-
Planungsziele

Planungs-

ziel

wi € €D €2 €2 €D

Abbildung 29: Strukturierung des Zielsystems

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkébel.docx 5 9



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

Leitbild und Planungsziele

Verkehrs-
planung

Die Erarbeitung der Ziele des Mobilitatskonzeptes fand in mehreren Schritten
statt. Somit flossen die Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie die Ergeb-
nisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Biirgerworkshop und Expertengespra-
che) in den Prozess ein.

10.3 Verkehrliches Leitbild

Die hochste Ebene im Zielsystem der kinftigen Verkehrsplanung bildet das
verkehrliche Leitbild fur die Entwicklung der Stadt Bruchkdbel. Hier fliel3en die
Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie der Beteiligung ein:

,Im Rahmen des Mobilitatskonzepts Bruchkobel 2040 soll einerseits Mobilitat
far alle unter Berlcksichtigung der Anforderungen der Generationengerech-
tigkeit erzielt sowie der Verkehr umweltvertraglich gestaltet werden, um da-
mit eine Erhéhung der Lebensqualitat zu erreichen.”

10.4 Planungsziele

Die Schwerpunkte der Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplanung liegen
heutzutage weniger auf der Planung neuer Verkehrsanlagen. Stattdessen
wird vermehrt auf die intelligente Nutzung und stadtebaulichen Integration vor-
handener Verkehrsanlagen sowie auf die Beeinflussung des Mobilitatsverhal-
tens durch Information, Beratung, Organisation und finanzielle Anreize (Mobi-
litatsmanagement) geachtet. Eine grof3e Bedeutung hat auch die Verknup-
fung der verschiedenen Verkehrstrager, um zu einem optimalen Gesamtver-
kehrssystem zu kommen.

Das Thema Verkehr muss integraler Bestandteil der Stadtentwicklungspla-
nung sein, weil die Art und die Lage der stadtebaulichen Nutzungen und die
Art der VerkehrserschlieBung grof3en Einfluss auf die Verkehrserzeugung, die
Verkehrsmittelwahl und die stadtvertragliche Verkehrsabwicklung haben. Die
Erreichbarkeit neuer Ziele (z.B. Supermarkte) zu Fuld und mit dem Fahrrad
muss bereits in der Planung Berlcksichtigung finden. Ebenfalls sollte der Fak-
tor Aufenthaltsqualitat und Naherholung nicht in Vergessenheit geraten.

Im Folgenden sind die formulierten Planungsziele gegliedert nach den einzel-
nen Verkehrsmitteln aufgefihrt. Diese wurden vertieft mit den Burgern im ers-
ten Burgerworkshop sowie den Teilnehmern am Expertengesprach erarbeitet.
Uber allem stehen hierbei zunéchst die verkehrspolitischen Ziele, die von der
Bundesregierung bzw. dem Main-Kinzig-Kreis und Bruchkodbel angestrebt
werden.
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"verkehrspolitische Ziele"

e Reduktion der Treibhausgasemissionen gegeniiber dem Niveau von
1990 um mindestens 40 % bis 2020 und um 80-95 % bis 2050 (Klima-
schutzplan 2050 der Bundesregierung)

¢ Klimaneutralitdt im Main-Kinzig-Kreis bis 2045 (Integriertes Klima-
schutzkonzept fur den Main-Kinzig-Kreis)

Daruber hinaus kann es hilfreich sein, auch stadtplanerische Ziele auszuge-
ben, da sich diese langfristig auch auf den Verkehr auswirken.
"stadtplanerische Ziele"

e Starkung der Innenstadt als Identifikationsort sowie Einzelhandels-
und Dienstleistungsschwerpunkt

e Schaffung attraktiver StralRen und Platzraume, Erhéhung der Aufent-
halts- und Wohnumfeldqualitat

e Starkung der Infrastruktur im Nahumfeld zur Verkirzung von Wegen

10.4.1 FuRR- und Radverkehr
Meinung der Blrgerschaft

Die Burgerschaft auRRerte sich kritisch dariiber, dass bisher die Bedtrfnisse
des FuR3- und Radverkehrs nicht ausreichend berucksichtigt wurden und for-
dert daher vorrangig die Beseitigung der aktuellen Schwachstellen. Dies be-
trifft insbesondere eine allgemeine Erh6hung der nutzbaren Gehwegbreiten.
Zusatzlich sollen einerseits bestehende Mangel bei der Infrastruktur (Oberfla-
chen, Wegeneigung aber auch fehlender Grinschnitt) beseitigt werden, an-
dererseits aber auch eine hohere Priorisierung von Fu3gangern an Signalan-
lagen gegeben sein.

Im Allgemeinen war sich die Blrgerschaft einig, dass die Voraussetzungen im
FuRverkehr im Innenstadtbereich bereits sehr gut sind. Wichtig ist aber den-
noch ein sukzessiver barrierefreier Ausbau innerhalb der gesamten Stadt und
insbesondere die Schulwegrouten an die erhéhten Anforderungen im Ful3-
und Radverkehr anzupassen. Bei zukinftigen Planungen ist daher eine ho-
here Priorisierung fur die Anlagen des Ful3- und Radverkehrs gewtinscht. Da-
bei werden vor allem Ldsungen favorisiert, die den Fulverkehr vom Radver-
kehr trennen.

Im Bereich Radverkehr wurden die in den letzten Jahren umgesetzten Mal3-
nahmen positiv hervorgehoben. Dennoch wurde der weitere liickenlose Aus-
bau des Radverkehrsnetzes auf wichtigen Achsen als aul3erst wichtiges Ziel
formuliert. Zusatzlich sollen auch die Verbindungen zwischen den Ortsteilen
verbessert werden.
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Planungsziele

Folgende Planungsziele wurden unter Berlcksichtigung der Burgerbeteili-
gung fur den Ful3- und Radverkehr abgeleitet:

e Erhohung der Verkehrssicherheit (durch verstarkte Kontrollen z.B. zu-
geparkter Geh- und Radwege) zur besseren Erreichbarkeit wichtiger
Ziele (z.B. auf Schulwegen)

e Verbesserung der Infrastruktur (Oberflachenbelage, Neigung der
Wege, regelméaliiger Griinschnitt usw.)

e Verbesserung der nutzbaren Gehwegbreiten (Unterbindung Gehweg-
parken, Mulltonnenproblematik usw.) — gegebenenfalls auch durch
Neuaufteilung der Straldenrdume

e starkere Berucksichtigung der Bedurfnisse des FulRverkehrs an Sig-
nalanlagen

e Erhohung der Aufenthalts- und Wohnqualitat
e Trennung von Ful3- und Radverkehr in Gehwegbereichen

e Schaffung eines lickenlosen Radverkehrsnetzes auf wichtigen Ach-
sen (u.a. durch Festlegung von Hauptachsen)

e Schaffung attraktiver und sicherer Radverkehrsverbindungen von der
Kernstadt zu den Ortsteilen und untereinander

e Mitdenken "neuer" Radverkehrsfihrungen (z.B. Fahrradstral3en, Pik-
togrammspuren, Radschnellwege usw.)

10.4.2 Offentlicher Nahverkehr
Meinung der Blrger

Sehr stark wird die Unzuverlassigkeit bzw. Unpunktlichkeit der Bahnen kriti-
siert. Die angedachte Barrierefreiheit wird zu oft durch unsauberes Anfahren
an die Bushaltestelle eingeschrankt, weswegen das Fahrpersonal in dieser
Hinsicht besser geschult werden sollte. Dies betrifft auch das gegenseitig auf-
einander Warten, damit Umsteigevorgange von der Linie MKK-30 auf die Linie
562 bzw. 563 mdglich sind.

Von der Burgerschaft wurde sich hauptsachlich eine Direktverbindung zur
Frankfurter Innenstadt gewiinscht — bestenfalls mit der Bahn. Die bestehende
Expresslinie X95 wird gelobt, allerdings ist damit trotzdem ein Umstieg in die
U-Bahn notwendig und die Bedienzeitraume und Takte sind verbesserungs-
wurdig.

Die Burgerschaft wiinscht sich vor allem am Wochenende eine Taktverdich-
tungen hinsichtlich der Ortsteile und bringt als Vorschlag die Einrichtung von
Anruf-Sammel-Taxis ein.
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Planungsziele

Folgende Planungsziele wurden unter Beriicksichtigung der Burgerbeteili-
gung abgeleitet:
e Optimierung der OPNV-Takte inklusive der Vertaktung untereinander

e Einrichtung einer Direktverbindung zur Frankfurter Innenstadt (bes-
tenfalls mit der Bahn)

e Bessere Schulung des Fahrpersonals (Bus)
e Einrichtung von zusatzlichen alternativen Angeboten

e Optimierung des OPNV-Angebotes durch verbesserte Preisgestal-
tung/ -struktur

e Einsatz von umweltfreundlichen Fahrzeugen

10.4.3 Kfz-Verkehr
Meinung der Blrger

Von der Burgerschaft wurden ,gebietsinterne Durchgangsverkehre® (bspw.
Fahrten durch die Friedrich-Ebert-Straf3e) als Problem wahrgenommen. Zu-
satzlich wurden haufig Geschwindigkeitsbegrenzungen (insbesondere in den
Wohngebieten) gefordert bzw., dass die Uberwachung bestehender Regeln
intensiviert wird. Als verkehrlicher Brennpunkt wurde zudem oftmals das
Schulzentrum zu Zeiten des Schulbeginns bzw. -endes angesehen.

Beim ruhenden Kfz-Verkehr wurde eine hdohere Kontrolle und Konsequenzen
beim Falschparken gefordert. Zuséatzlich sollte dafiir gesorgt werden, dass be-
stehende Garagen aus den Grundstiicken als solche genutzt werden, damit
die Fahrzeuge nicht im 6ffentlichen Raum abgestellt werden mussen.

Planungsziele

Folgende Planungsziele wurden unter Beriicksichtigung der Burgerbeteili-
gung fur den Kfz-Verkehr abgeleitet:

e Vermeidung von internen Durchgangsverkehren

¢ Intensivierung der Verkehrstiberwachung (inklusive Ahndung von
Gehwegparken)

e Reduzierung der Dominanz des Kfz-Verkehrs in der zentralen Innen-
stadt

e Verkehrsberuhigung, Temporeduzierung zur Sicherung von Larm-
schutz, Verkehrssicherheit und der vertraglichen Abwicklung mit an-
deren Verkehrsteilnehmern (bspw. Radverkehr)
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¢ Reduzierung des Flachenverbrauchs fur Kfz-Infrastruktur bei kinfti-
gen Planungen

e Aktivierung von Garagenparken, damit ruhender Verkehr im offentli-
chen Strallenraum reduziert wird

e Optimiertes Parkraumkonzept und Schaffung von Parkmdglichkeiten
fur Bewohner (auch durch angepasste Bewirtschaftung)

10.4.4 Mobilitatsverbund
Meinung der Birger

Der Gedanke zur Vernetzung einzelner Verkehrssysteme als Mobilitatsver-
bund ist bei den meisten Birgern noch nicht vollstandig verankert, weswegen
hier deutlich weniger Riickmeldungen zu verzeichnen waren.

Dennoch wurde die teilweise fehlende Vernetzung der Verkehrssysteme be-
mangelt. Eine intensivere Vernetzung der Verkehrstrager wird ebenso als
wichtig erachtet wie die Forderung der Elektromobilitat. Vereinzelt wurde die
Wichtigkeit von Sharing-Angeboten deutlich gemacht. Wenn weniger Kraft-
fahrzeuge im Besitz sind, dann missen weniger Flachen fir diese vorgesehen
werden und diese Flachen kdnnen dann den anderen Verkehrsteilnehmern
zur Verfigung gestellt werden.

Planungsziele

Folgende Planungsziele wurden unter Beriicksichtigung der Burgerbeteili-
gung fir den Mobilitdtsverbund abgeleitet:

e Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund

e Intensivierung der Vernetzung der Verkehrstrager

e Forderung der Elektromobilitat (Kfz, Fahrrad, Bus...)

e Erweiterung der E-Ladeinfrastruktur (Kfz, Fahrrad...)

e Schaffung bzw. Wiederbelebung von Sharing-Angeboten
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11 Prognosehorizont 2040

Ein wichtiger Bestandteil des Mobilitatskonzepts 2040 sind Aussagen zum zu-
kunftigen Verkehrsaufkommen sowie die Bewertung von Szenarien und Mal3-
nahmen. Um die kunftige verkehrliche Situation in Bruchkobel abzubilden, ist
die zu erwartende Verkehrsmengenentwicklung zu prognostizieren.

11.1 Siedlungs-und Strukturentwicklung bis 2040

Fur die Prognose werden verschiedene Eingangsdaten und Kennwerte ver-
wendet:

e Einwohnerentwicklung
e Arbeitsplatzentwicklung
e Sonstige/Allgemeine Verkehrsentwicklungen

Bevélkerung

Die Bevolkerungsentwicklung ist stark vom demographischen Wandel der Ge-
sellschaft (Bevdlkerungsriickgang, Alterung, Migration usw.) gepragt. Trotz-
dem ist die Bevolkerung in Bruchkébel in den letzten 20 Jahren relativ stabil
geblieben. Stand 12/2022 betrug die Einwohneranzahl etwa 20.800 Perso-
nen. Die verschiedenen Prognosen fur 2040 gehen je nach den verwendeten
Szenarien allerdings von einem unterschiedlich starken Wachstum aus. Fur
den Main-Kinzig-Kreis wird im Mittel ein Zuwachs von 4,5 % prognostiziert.2®

Die Verteilung der Bevolkerung im Stadtgebiet wird sich durch die Entwicklung
neuer Wohngebiete leicht verandern. Insgesamt ermdéglichen die Ausweisun-
gen im Regionalen Flachennutzungsplan bis zu etwa 800 zuséatzliche
Wohneinheiten.

25 Hessisches Statistisches Landesamt: Regionalisierte Bevoélkerungsvorausberechnung fir Hessen
bis 2070, Wiesbaden 2021.
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Folgende Gebiete sind geplant:

‘Lage ‘ Name Wohneinheiten
Kernstadt Peller IV ca. 45
Kernstadt Fliederstralle ca. 30
Kernstadt Abrundung Kinzigheimer Weg ca. 105
E?er(rjl::?gg/heim Lickenschluss (Erdbeerfeld) ca. 270
Kernstadt Baumschule Kohler ca. 125
RofRdorf Abrundung RoRdorf ca. 215

Summe: ca. 790 WE

Tabelle 9: prognostizierte neue Wohngebiete

Arbeitsplatze - Gewerbe:

Fur die Entwicklung der Arbeitsplatze liegen keine dezidierten Prognosedaten
vor. Es wird davon ausgegangen, dass bis 2040 etwa 9 ha an Bauflachen mit
gewerblichem Charakter entwickelt werden.

‘ Lage Name Nettobauland

Kernstadt Erweiterung Lohfeld 1,2 ha

Kernstadt Erweiterung Galgengarten 7,5 ha
Summe: 8,7 ha

Tabelle 10: prognostizierte Gewerbeentwicklung neue Gewerbegebiete

Sonstige Entwicklungen

Neben einer steigenden Arbeitsplatzzahl sind weitere Effekte fiir Anderungen
im Quell- und Zielverkehr verantwortlich. Diese werden tber die Bundesprog-
nose der deutschlandweiten Verkehrsentwicklung?® sowie weitere Veroffentli-
chungen zur allgemeinen Verkehrsentwicklung?’ hergeleitet. Demnach wird in
der Region fur den Prognosehorizont ein allgemeiner Verkehrszuwachs ent-
lang des Uberregionalen StraRennetzes (Autobahnen und Bundesstral3en) er-
wartet.

Fur eine Prognose von weiteren Arbeitsplatzentwicklungen, Einzelhandels-
und Freizeitbetrieben sowie Bildungsstandorte kénnen

26 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV): Verkehrsprognose 2040, Berlin 2024.
27 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell PKW-Szenarien bis 2040, Hamburg 2014.
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Trendfortschreibungen nur eingeschrankt verwendet werden, da externe wirt-
schaftliche Entwicklungen oder Entwicklungskonzepte eine wesentliche Rolle
spielen.

11.2 Infrastrukturelle MaRnahmen bis 2040

Infrastrukturelle Maflinahmen kdénnen zu Veranderungen der Kfz-Verkehrs-
mengen im Netz fihren. Fur die Prognose der verkehrlichen Entwicklung in
Bruchkdbel bis 2040 waren daher auch bereits beschlossene infrastrukturelle
Malnahmen im Verkehrsnetz zu berlcksichtigen. Innerhalb des Stadtgebie-
tes von Bruchkdbel und im direkten Umfeld sind solche Malinahmen bis 2040
derzeit jedoch nicht bekannt und zu bertcksichtigen.

Derzeit wird von Hessen Mobil die verkehrliche Wirkung fur eine Verlangerung
der L 3195 nach Westen mit einem direkten Anschluss an die B 45 untersucht.
Dabei werden unterschiedliche Erschlieldungsvarianten gepruft, um abschlie-
Rend Aussagen zum Verkehrswert einer solchen Querspange geben zu kon-
nen. Da noch keine Zwischenergebnisse dieser Untersuchung bekannt sind,
kénnen auch keine fundierten Aussagen zu einem mdoglichen Zeithorizont ge-
tatigt werden.

11.3 Verkehrliche Wirkungen

Aufgrund einer steigenden Bevdlkerung und zusatzlicher Gewerbeflachen ist
von einer moderaten Steigerung des Kfz-Verkehrs bis zum Prognosehorizont
2040 auszugehen, die jedoch nicht die Charakteristik des bestehenden Stra-
Rennetzes und damit die Grundaussagen der Bestandsanalyse verandern
werden.

Zusétzlich ist davon auszugehen, dass die untersuchte Querspange der
L 3195 Entlastungen fir die Hanauer Straf3e in Rol3dorf sowie der Friedberger
LandstralRe zur Folge haben wird. Letzteres durfte sich positiv auf die Ver-
kehrsbelastungen an den bisherigen Knotenpunkten (insbesondere dem Kno-
tenpunkt mit dem Saalburgring aber auch die Kreisverkehre im Umfeld der
Gewerbegebiete) auswirken, so dass dort der Verkehrsablauf voraussichtlich
verbessert wird.
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12 Szenarienuntersuchung

12.1 Methodik

Das Mobilitatskonzept 2040 soll einerseits Mobilitat erméglichen und férdern,
andererseits den Verkehr so stadt- und umweltvertraglich wie moglich gestal-
ten, um dadurch insgesamt ein Hochstmald an Lebensqualitat zu erreichen.

Die Intensitat, mit der die formulierten Ziele (Kapitel 10) verfolgt werden sol-
len, sowie die Losung von Zielkonflikten ist Aufgabe der kommunalen Ver-
kehrspolitik. Hier setzen die Szenario-Untersuchungen an. Szenarien sind
Denkmodelle, die durch ihre Ausrichtung unterschiedliche Anséatze der Ver-
kehrsentwicklung und Verkehrsbeeinflussung sowie deren Wirkungen darstel-
len. Damit lasst sich der Rahmen mdglicher Entwicklungen abstecken.

Die Bildung der Szenarien erfolgt durch die schlissige Kombination einzelner
verkehrspolitischer MalBnahmen zu MalRnhahmenbindeln. Inhaltlich gehen
verkehrliche, stadtebauliche und umweltrelevante Parameter ein. Strukturelle
Rahmenbedingungen, wie die Entwicklung der Bevoélkerungs- und Beschéf-
tigtenzahl einschlie3lich ihrer Orte und Charakteristik (Nutzungsdichte, -mi-
schung, -zuordnung), und die zu erwartenden sozio-6konomischen und tech-
nischen Entwicklungen werden in den untersuchten Szenarien nicht variiert,
sondern sind Bestand der erwarteten Prognoseentwicklung (Kapitel 11).

Die Wirkungen der Szenarien unterscheiden sich hinsichtlich des Verkehrs-
verhaltens, der Belastung des StraRennetzes, aber auch hinsichtlich der Um-
weltwirkungen und Kosten. Zudem unterscheiden sich je nach Zustandigkeit/
Aufgabentragerschaft die Einflussmdglichkeiten der Stadt Bruchkdbel bei der
Umsetzung bestimmter Mal3nahmen.

Nachfolgend werden die drei Szenarien in ihren Grundsatzen und ihren we-
sentlichen Kennzeichen beschrieben.

12.2 Vorbemerkung

Das Stralennetz in Bruchkobel weist starke Hierarchien auf. Von der Landes-
stralR3e bis zum Wohnweg sind alle Arten von Strafl3en vorhanden. Dabei sind
die Landesstral3en auch Haupterschlielfungsstral3en der Kernstadt. Somit
vermischen sich die Quell-/Ziel-Verkehre der Innenstadt mit dem regionalen
Verkehr auf den Landesstraf3en. Innerhalb des bebauten Stadtgebiets ist da-
her ein Miteinander unterschiedlicher Verkehrsarten problembelastet. Die in-
nerstadtischen Hauptverkehrsstralien weisen somit hohe Kfz-Belastungen
auf, wodurch in deren Umfeld eine geringe Aufenthaltsqualitdt besteht. Die
Alternativen zum Kfz-Verkehr sind dartber hinaus mangelbehaftet, so dass
der Kfz-Verkehr und dessen negativen Folgen die Verkehrssituation in Bruch-
koébel dominieren.
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Aufgrund der Lage Bruchkébels in der Stadtregion Frankfurt dominieren Aus-
pendler und es bestehen starke Pendlerstrome nach Frankfurt, nach Hanau
und auch zu anderen Stadten und Kommunen in der Metropolregion. Der
Grol3teil davon liegt im Nahgebiet und kann meist infrastrukturell mit dem
OPNV erreicht werden — es hapert jedoch an direkten Verbindungen, attrakti-
ven Bedienzeitrdumen und verlasslichen Takten. Trotzdem sind modulare
Verlagerungen vom Kfz auf alternative Verkehrsmittel méglich. In Verbindung
mit einem konsequenten Ausbau dieser Verkehrsmittel ist somit weniger Kfz-
Verkehr in der Innenstadt mdglich und es ergeben sich Mdglichkeiten, die Auf-
enthaltsqualitat zu steigern. Durch Verlagerungen vom Kfz auf alternative Ver-
kehrsmittel kdnnen aber nicht nur die Qualitat und auch der Verkehrsfluss in
der Innenstadt verbessert werden, sondern es profitieren davon auch die ein-
zelnen Wohngebiete.

12.3 Beschreibung der Szenarien
12.3.1 Szenario 1 "Status Quo verbessern"

Grundsatz
Beseitigung bestehender Mangel mit begrenztem finanziellem Aufwand.

MaRnahmenschwerpunkte des Szenarios 1 sind:

e Behebung sicherheitsrelevanter Mangel beim Ful3- und Radverkehr

e Gewahrleistung angemessener Griunzeiten fur den Ful3- und Radver-
kehr

e Verbesserungen im OPNV durch Behebung bestehender Stérungen im
Betriebsablauf; bei einem gleichzeitigen Erhalt des derzeitigen Linien-
konzeptes

e Anpassung der Preisstruktur sowie verstarktes Marketing im OPNV
e Intensivierung der Verkehrsuiberwachung

e Aktivierung von Stellplatzreserven auf privatem Grund zur Reduzierung
des ruhenden Verkehrs im 6ffentlichen Stral3enraum

12.3.2 Szenario 2 "Erfolgreicher Einstieg in klimafreundliche Mobilitat"
Grundsatz

Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel werden mit erh6hter Anstrengung ge-
fordert. Bestehende Mangel werden behoben, die Situation im Umweltver-
bund verbessert. Bei laufenden Planungen zur Umgestaltung von
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Verkehrsanlagen wird eine moglichst optimale Fihrung des Ful3- und Radver-
kehrs berucksichtigt.

MaRnahmenschwerpunkte des Szenarios 2 sind (zuséatzlich zu Szenario 1):

e Forderung des Radverkehrs, z.B. FahrradstraR3en, Erweiterung und
Verbesserung von Radabstellméglichkeiten

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt
e Anpassung der Taktung und Tarife im OPNV

e Verbesserte Sicherstellung der Verkniipfungen zwischen OPNV und
weiteren Verkehrsmitteln

e Flachendeckende Ausweisung von Tempo 30 in Wohngebieten

e Forderung des Mobilitatsverbundes durch umfassende Offentlich-
keitsarbeit und Einrichtung einer Mobilitdtszentrale

e Fdrderung der Elektromobilitat durch flachendeckenden Ausbau der
Infrastruktur und Bevorrechtigung von Elektrofahrzeugen (z.B. durch
kostenloses Parken)

e Forderung und Wiederbelebung bzw. Einflihrung von Carsharing- und
Fahrradleihangeboten durch Bereitstellung von Flachen, Kooperatio-
nen mit den Anbietern und Marketing

12.3.3 Szenario 3 "GrofRRe Schritte zur Verkehrswende"
Grundsatz

Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel werden mit der Zielsetzung auf weit-
reichende Veradnderung des Mobilitdtsverhaltens geférdert. Planungs- und
Gestaltungsparameter fur den Ful3- und Radverkehr werden so weiterentwi-
ckelt, dass mindestens gleichwertige Bedingungen zum Kfz-Verkehr herge-
stellt werden. Es werden fiur alle Verkehrsmittel dichte Netze mit mdglichst
direkten Verbindungen hergestellt, Netzliicken werden mit geeigneten bauli-
chen MaRRnahmen geschlossen. Die Stadt Bruchkdbel tragt im Rahmen ihrer
Maoglichkeiten dazu bei, auch den Quell- / Ziel-Verkehr auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel zu verlagern und engagiert sich in regionalen und tberregio-
nalen Kooperationen und Planungsstrukturen.
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MaRnahmenschwerpunkte des Szenarios 3 sind (zuséatzlich zu Szenario 2):

e Anpassung der Lichtsignal-Steuerung mit einer erhéhten Berucksichti-
gung der Bedirfnisse des FulR3verkehrs, die auch zu Lasten des Kfz-
Verkehrs gehen kann

e Flachendeckende Herstellung eines zusammenhangenden Radver-
kehrsnetzes

e Herstellung von Radschnellverbindungen in die Nachbargemeinden
e bessere OPNV-Vernetzung der Ortsteile
e Umsetzung eines Kfz-verkehrsarmen Stadtzentrums

e Herstellung von Verkehrsanlagen fiir Ful3-, Rad- und Busverkehr
auch zu Lasten des ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehrs

12.4 Wirkungsabschatzung der Szenarien

Die in den Szenarien enthaltenen MalRBhahmen weisen je nach Umfang unter-
schiedlich starke Wirkungen hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl, der Ver-
kehrsverteilung und der Routenwahl auf. Aus klimapolitischer Sicht spielt die
Reduzierung der CO2-Emissionen eine besondere Rolle und muss auch im
Rahmen des Mobilitdtskonzeptes Bruchkdbel als vorrangiges Ziel betrachtet
werden. Dennoch kann es aus anderer Sicht durchaus zielfihrend sein, Ver-
kehr in der Stadt so zu lenken, dass empfindliche Bereiche entlastet werden,
auch wenn dadurch eventuell insgesamt sogar mehr CO2 emittiert wird.

Die Forderung des FulRverkehrs wirkt schwerpunktmé&iig auf kurzen Entfer-
nungen bis ca. 2 km, das heil3t im Wohnumfeld. Sichere und attraktive Ful3-
wege starken insbesondere die selbststandige Mobilitdt von Kindern, Jugend-
lichen auf dem Schulweg und in der Freizeit. Die Starkung der Nahmobilitat
ist dartber hinaus mit Blick auf den demographischen Wandel und die Selbst-
standigkeit von mobilitatseingeschrankten Menschen wichtig. Wesentliches
Ziel der Forderung des FulRverkehrs ist es zudem, Hol- und Bringfahrten mit
dem Pkw weitgehend zu vermeiden. Die Starkung der Nahmobilitat hat dar-
Uber hinaus eine wirtschaftliche und soziale Komponente, indem Treffpunkte
im Wohnumfeld gesichert oder neu etabliert werden kdénnen.

Die Forderung des Radverkehrs wirkt schwerpunktmafig auf mittleren Entfer-
nungen bis etwa 6 km. Durch den Ausbau der innerstadtischen Radverkehrs-
infrastruktur soll insbesondere die Alltagsmobilitat mit dem Rad gestarkt wer-
den, d. h. Arbeitswege, Ausbildungswege sowie Wege zu Einkauf und Dienst-
leistung. Eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Radverkehr ist insbeson-
dere auf Verbindungen zu erwarten, die eine Weglange von rund 1 bis 2 km
Uberschreiten und damit fir den FuBverkehr zu lang sind. Bei einer Férderung
des Radverkehrs sind jedoch auch Verlagerungen vom Ful3verkehr und Bus-
verkehr auf den Radverkehr in Kauf zu nehmen.
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Langstrecken Uber 6 km sind bei zunehmender Verbreitung von E-Bikes im
Radverkehr gut zu bewaltigen, trotzdem wird die Reisezeit im Verhéaltnis zum
Pkw mit zunehmender Entfernung ungiinstiger. Der OPNV ist wiederum auf
Langstrecken nur dort attraktiv, wo direkte Verbindungen angeboten werden
und keine nennenswerten Verlustzeiten durch Wartezeiten beim Umsteigen
oder beim Zu- und Abgang zu OPNV-Linien entstehen. Fiir eine Verlagerung
von Kfz-Fahrten miissen daher die hohen Geschwindigkeiten des OPNV auf
dessen definierten Routen mit der Flexibilitat des Radverkehrs als Anschluss-
mobilitat abseits der OPNV-Achsen optimal verkniipft werden. Der Ausbau
des OPNV-Netzes und die Erganzung durch On-Demand-Verkehre und Leih-
systeme am Start- und Zielort sind die weiteren Voraussetzungen fir eine
spurbare Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf Langstrecken. Ein hohes Verla-
gerungspotenzial besteht vor allem im Berufsverkehr der Ein- und Auspend-
ler.

Je nach Szenario unterscheiden sich die entsprechenden Wirkungen. Szena-
rio 1 ist in erster Linie eine Beibehaltung der Bestandssituation, weswegen
nicht von essentiellen Anderungen der Verkehrsmittelwahl auszugehen ist,
die Uber den allgemeinen Trend hinausgehen. In Szenario 2 ist davon auszu-
gehen, dass der MIV-Anteil im Gesamtverkehr leicht gesenkt wird, bei gegen-
laufigen Steigerungen im OPNV und im Radverkehr. Wege innerhalb des
Stadtgebiets werden verstarkt zu Fuld und mit dem Rad zurtickgelegt. Ein ver-
bessertes OPNV-Angebot in Zusammenhang mit einer Anpassung der Tak-
tung steigert die Nachfrage im Binnenverkehr und im Zubringerverkehr zur
Bahn. Bei Umsetzung von Szenario 3 sind alle regelméaldig aufgesuchten Ziele
der Bruchkdbeler Bevolkerung mit dem FulR- / Radverkehr oder dem OPNV
gut erreichbar. Neben den Zielen im Stadtgebiet von Bruchkdbel sind dies
auch Nutzungen, die in Bruchkdbel selbst nicht verortet sind, sondern in an-
deren Orten (insbesondere den Oberzentren) besucht werden mussen.
Hierzu zahlen neben Arbeitsplatzen spezialisierte Schulen und Hochschulen,
Facheinzelhandel, spezialisierte Dienstleistungen wie Kliniken oder beson-
dere Freizeitziele. Es sind im Szenario 3 daher auch Malinahmen enthalten,
die sich auf die Verkehrsmittelwahl im Quell-/Ziel-Verkehr auswirken werden.
Die regional wirksamen MalRnahmen im Szenario 3 haben auch Auswirkun-
gen auf das Verkehrsaufkommen der Pendler-Verkehre, so dass sich der An-
teil des Kfz-Verkehrs bei dieser Verkehrsart weiter reduzieren und somit ins-
gesamt spurbar niedriger sein wird.

Aus verkehrlicher Sicht, aber auch wegen der angestrebten Reduzierung von
Umweltbelastungen, ist eine Umsetzung des Szenario 3 zu empfehlen. Je-
doch ist eine solche Verwirklichung mit einem hohen finanziellen Aufwand
verbunden, der angesichts der aktuellen wirtschaftlichen Gesamtsituation
schwer zu realisieren scheint. Zusatzlich wird dabei erwartet, dass im Sinne
von ,Push & Pull“ Verlagerungen vom MIV auf den Umweltverbund auch
durch Restriktionen beim Kfz-Verkehr bewirkt werden, was entsprechend
kommuniziert und politisch mitgetragen werden muss. Aus diesen Griinden
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erscheint es zielfiihrender, vorerst eine Umsetzung von Szenario 2 anzustre-
ben. Dieses enthéalt kaum restriktiven Mal3hahmen, auch wenn es wiinschens-
wert ist, dass beispielwiese Parkplatzen zu Gunsten von Flachen fir den Ful3-
und Radverkehr tberdacht werden oder Griinzeiten fur den MIV entfallen.
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13 MalRnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie

13.1 Methodisches Vorgehen

Das MalRBhahmenkonzept setzt einen Rahmen fur die Mobilitatsentwicklung in
Bruchkobel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre. Es werden Aussagen zu den
grundlegenden Netzen und Infrastruktureinrichtungen fir alle Verkehrsarten
getroffen. Hierzu gehoéren bauliche und betriebliche MaRnahmen ebenso wie
verkehrslenkende und verkehrsrechtliche Regelungen. Die MalRnahmen wur-
den aus den erfassten Defiziten abgeleitet und entwickelt. Wichtig ist dabei
die ganzheitliche Betrachtung des Verkehrssystems mit seinen verschiede-
nen Verkehrstragern sowie die Beachtung von Abhéangigkeiten und Wechsel-
wirkungen.

Das MalRnahmenkonzept besteht aus verkehrsmittelbezogenen Handlungs-
feldern fur den

FulRRverkehr

Radverkehr

Offentlichen Personennahverkehr

Kfz-Verkehr (flieRend/ ruhend)

sowie aus verkehrsmittelibergreifenden Querschnittsthemen.

Die Handlungsfelder sind aus den vorausgehenden Schritten der Analyse so-
wie der hergeleiteten Planungsziele entwickelt. Aus der Uberlagerung der
Handlungsfelder entsteht das Malinahmenkonzept.

Das MalRnahmenkonzept enthalt im Wesentlichen MalRnahmen, die in der
Entscheidungskompetenz der Stadt Bruchkdbel liegen. Vereinzelt sind auch
MaRnahmen (z.B. fur klassifizierte StraRen oder fiir den OPNV) einbezogen,
die in Abstimmung bzw. in der Verantwortung anderer Akteure (z.B. Stral3en-
baulasttrager, Hessen Mobil, Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) usw.) um-
zusetzen sind. Die Umsetzung selbst unterliegt dabei, ebenso wie die Pla-
nung, einem Prozess, in dem Empfehlungen aufgrund sich andernder Rand-
bedingungen ggf. modifiziert werden missen.

Mithilfe einer regelmalfiigen Evaluation bzw. eines Controllings sollen die kinf-
tige Verkehrsentwicklung in Bruchkdbel und die Wirkungen der Malinahmen
Uberpruft werden. Die Ergebnisse kénnen, falls unerwiinschte Wirkungen ein-
treten oder die Ziele nicht im gewlnschten Mal3e erreicht werden, als Grund-
lage zur Nachjustierung des MalRnahmenkonzeptes verwendet werden.
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13.2 Potenziale und Grenzen des MalRhahmenkonzepts

Binnenverkehr

Der Schwerpunkt der MalRhahmenwirkungen liegt beim Binnenverkehr im
Stadtgebiet von Bruchkdbel. Im Binnenverkehr kann der gesamte Weg von
der Quelle bis zum Ziel durch geeignete MalRnhahmen beeinflusst werden. Im
Idealfall kann es gelingen, einen Grof3teil der Kfz-Nutzung im Stadtgebiet auf
die notwendigen Fahrten, z.B. Transporte, Krankenfahrten o. a. zu beschran-
ken und auch den Alltagsverkehr weitgehend zu Ful3, mit dem Rad oder 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln zurtickzulegen. Doch auch schon ein Zwischensta-
dium zu diesem Idealfall hilft, die Verkehrssituation in Bruchkdbel deutlich zu
verbessern.

Handlungsfelder und Einflussmdglichkeiten der Stadt Bruchkébel beim Bin-
nenverkehr sind u. a.:

e Herstellung einer lickenlosen verkehrssicheren Infrastruktur fir alle
Verkehrsarten

e Parkraumbewirtschaftung und Forderung E-Ladeinfrastruktur

e Pflege der Verkehrsanlagen und regelmafige Kontrolle der sachge-
rechten Nutzung

e Programme zur Starkung der Nahmobilitéat, insbesondere Schulwegsi-
cherheit, seniorengerechte Mobilitat und Barrierefreiheit

e Aufbau und Nutzung von Instrumenten zur kontinuierlichen Burgerbe-
teiligung, um die Verkehrsinfrastruktur sachgerecht weiterzuentwi-
ckeln und zu pflegen

¢ Mobilitatsmanagement, Information und Kommunikation

Quell-/Ziel-Verkehr

Der zweite Schwerpunkt der Malinahmen im Mobilitatskonzept liegt beim
Quell-/ziel-Verkehr der Bruchkobeler Einwohner sowie der Einpendler nach
Bruchkdbel. Beim Quell-/Ziel-Verkehr kdnnen jeweils nur die Bedingungen im
Wohnumfeld der Bruchkébeler Einwohner oder im Umfeld der Einpendlerziele
durch geeignete MalRnahmen beeinflusst werden. Bei den Malinahmen fir
den Quell-/Ziel-Verkehr ist daher wichtig, dass sie eng mit den Planungen an-
derer Aufgabentrager (z. B. Nahverkehrsplanung, regionale Radverkehrskon-
zepte usw.) verzahnt sind.

Die Handlungsfelder und Einflussmdglichkeiten der Stadt Bruchkdbel beim
Quell-/zZiel-Verkehr sind im Wesentlichen:
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e Verbesserte Anbindung des Stadtgebiets an uberortliche Verkehrs-
netze (regionaler OPNV, Radschnellwege)

e Optimierung der anteiligen Wege- bzw. Linienfuhrung im Stadtgebiet
e Parkraumbewirtschaftung und Forderung E-Ladeinfrastruktur
¢ Mobilitatsmanagement, Information und Kommunikation

Fur eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf kleinraumigen Nachbarschafts-
verbindungen ist eine umfangreiche interkommunale Zusammenarbeit win-
schenswert.

Uberdrtlicher Kfz-Verkehr im FernstraRennetz

Ein relevanter Anteil des Kfz-Verkehrsaufkommens in Bruchkébel entféallt auf
den Uberortlichen Durchgangsverkehr der LandesstralR3en. Eine Reduzierung
des Kfz-Verkehrs im Uberortlichen Stral3ennetz erfordert das Zusammenwir-
ken kleinraumiger MalRBnahmen bspw. mit regionalen und bundesweiten Kli-
maschutzstrategien. Malinahmen der Stadt Bruchkdbel zur Reduzierung des
Kfz-Verkehrs im Quell-/Ziel-Verkehr sind hier einzelne Bausteine, die sich ge-
meinsam mit Mal3Bnahmen benachbarter Stadte und Gemeinden und auf
Ebene der Lander und des Bundes zu einem Gesamtbild zusammenfigen.

Die Stadt Bruchkobel kann hierbei im Rahmen etablierter Planungsprozesse
und Beteiligungsverfahren insbesondere Einfluss darauf nehmen, welche zu-
kunftige Verkehrsinfrastruktur in der Stadtregion Frankfurt neu hergestellt
oder ausgebaut wird (z.B. zusatzliche Kapazitat fur den Schienenverkehr) und
wie negative Auswirkungen auf das Stadtgebiet vermeiden werden kdnnen
(Larmaktionsplanung, Luftreinhaltung usw.).
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13.3 Verkehrsmittelbezogene Handlungsfelder
13.3.1 Fulverkehr

FuRverkehr soll tberall dort, wo Menschen wohnen, arbeiten, einkaufen, sich
aufhalten und verweilen mdchten, weitgehende Prioritdt gegeniiber den an-
deren Verkehrsmitteln erhalten. Besondere Bedeutung kommt dabei den vor-
handenen Bewegungsraumen im Straf3enraum zu. Hochste Prioritat hat die
Sicherung von FuRwegen insbesondere im Zuge von Schulwegen. Behinde-
rungen und Gefahrdungen durch andere Verkehrsmittel sollen minimiert wer-
den. Bruchkébel hat aufgrund seiner kompakten Siedlungsstruktur giinstige
Voraussetzungen dafir, dass viele Wege zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zu-
rickgelegt werden. Dies gilt es zu nutzen und zu fordern.

Der FulRverkehr ist besonders empfindlich gegentiber Umwegen und Steigun-
gen. Diese Gegebenheit sowie die gruppenspezifischen Anforderungen von
Kindern, alteren Menschen, mobilitatseingeschrankten Personen, Menschen
mit Kinderwagen usw. sind bei der Planung besonders zu beachten. Hierbei
sollte besonders der barrierefreie Ausbau von Querungsstellen und die sozi-
ale Kontrolle der Infrastruktur beriicksichtigt werden. Auf den HauptfulRwege-
verbindungen ist eine hohe funktionale und gestalterische Qualitat von beson-
derer Bedeutung. Die Hauptful3wege sind die wichtigsten Verbindungen zwi-
schen den Wohngebieten, den Ortszentren, den Kindergarten und Schulen,
den sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen, den Nahversorgungsgebieten, den
Sport- und Freizeitanlagen, den Gewerbegebieten und den Haltestellen des
offentlichen Verkehrs.

Wie andere Verkehrsteilnehmer stellen Ful3ganger Flachenanspriiche an die
Stral3eninfrastruktur. Regelwerke definieren Standardmaf3e flir angemessene
FuRverkehrsanlagen. In der Praxis verbleiben jedoch fir den FulRverkehr ins-
besondere in innerstadtischen Lagen oft nur Restflachen zu Gunsten von Fla-
chen fur den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr. Als ungeschutzte Ver-
kehrsteilnehmer sind Ful3ganger auf attraktive und sichere Ful3gangerwege
angewiesen. Standards attraktiver FulRverkehrsinfrastruktur umfassen u.a.
ausreichende Gehwegbreiten, sichere Querungsmaglichkeiten, die Schaffung
einer hoheren Prioritat fir den FuR3verkehr an Lichtsignalanlagen und flachen-
deckende Barrierefreiheit im FuRBwegenetz.

Es wird ein flachendeckendes attraktives und sicheres Ful3verkehrsnetz an-
gestrebt. Die vorgeschlagenen Mal3nahmen gelten daher fiir die Gesamtstadt.
Der Analyseschwerpunkt im Rahmen des Mobilitatskonzepts lag jedoch in der
Innenstadt, sodass hier beispielhaft die Mal3hahmen dargestellt werden. Ins-
gesamt wird eine flachendeckende Uberpriifung bzw. Optimierung der FuR-
verkehrsflhrung, der Gehwegbreiten und der Sichtbeziehungen empfohlen.
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F1: Erhéhung der Verkehrssicherheit / Schulwegsicherheit, Uberpriifung von
Gehwegbreiten und Sichtbeziehungen

Zur Erhdéhung der Sicherheit fur den Ful3verkehr ist die Bereitstellung und
Freihaltung ausreichender Gehwegflachen eine essentielle MaRnahme. Im
Bestand wird der Ful3verkehr teilweise auf zu schmalen Gehwegen geflhrt
oder die Gehwege werden beispielsweise von parkenden Kfz, Gebaudevor-
springen, Beleuchtungsmasten und Grinwuchs weiter eingeschrankt. Dies
fuhrt unter Umstanden durch Ausweichvorgadnge des Ful3verkehrs zu Ver-
kehrssicherheitsproblemen.

Daher sind (abschnittsweise) die StralRen im Stadtgebiet kontinuierlich auf
ausreichende Gehwegbreiten und Sichtbeziehungen zu Uberprifen und ge-
gebenenfalls zu optimierten. Dabei ist auch darauf zu achten, dass die Geh-
wegbreiten durch Einbauten (z.B. Baume, Laternen) nicht weiter verringert
werden.

Die Gehwegbreiten sollen nach den Empfehlungen der FGSV (siehe Kapi-
tel 3.1 zu den allgemeinen Anspriichen und Standards im Ful3verkehr) reali-
siert werden. Fur den Fall, dass diese Standards nicht durchgehend eingehal-
ten werden konnen, z.B. im Bereich von Engstellen, ist daflr Sorge zu tragen,
dass die Mindestbreite flr Barrierefreiheit gesichert ist. Das bedeutet eine
nutzbare Breite von 1,50 m ohne Einbauten (z.B. Hauservorspriinge und Ver-
kehrsschilder) und Hindernisse (z.B. durch parkende Pkw). Bei geringerer Fla-
chenverfligbarkeit sollte ein verkehrsberuhigter Bereich schmalen Gehwegen
vorgezogen werden. Eine Unterbrechung von Gehwegen an Engstellen im
Stralenraum ist zu vermeiden. Stattdessen sollte in diesen Bereichen die
Fahrbahn auf einen Fahrstreifen verengt oder bei niedrigen Verkehrsaufkom-
men eine Mischverkehrsflache angelegt werden.

Die Verbesserung der Sichtbeziehung zwischen dem FulRverkehr und Rad-
bzw. Kfz-Verkehr bedingt eine Freihaltung der Kreuzungsbereiche von par-
kenden Fahrzeugen. Dazu sind falschparkende Kfz konsequent abzuschlep-
pen, Poller und/oder Fahrradbtigel aufzustellen sowie bauliche Malinahmen
wie vorgezogene Fahrbahnrander zu nutzen.

Wesentlichen Input fur ein Sofortprogramm zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit im FulRverkehr kann die Betrachtung im Rahmen der Schulwegsicherheit
liefern, siehe Mal3hahme M1 (Schulisches Mobilitatsmanagement).

F2: Verkiirzung von (FuRganger-)Wartezeiten an FuRgangerschutzanlagen

An Lichtsignalanlagen sollten die Wartezeiten fir den FulRverkehr so gering
wie moglich gehalten werden, insbesondere im Zuge von Wegeachsen, die
von Kindern und Jugendlichen genutzt werden. Erfahrungen zeigen, dass zu
lange Wartezeiten (ggf. auch Doppelwartezeiten an Mehrfachfurten) die
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Gefahr des ,Rotgehens® bergen und Lichtsignalanlagen so zu Verkehrssicher-
heitsrisiken werden.

In Bruchkébel sind an der Lichtsignalanlagen des Knotenpunktes Haupt-
stral3e / Bahnhofstral3e / Hainstral3e zu lange Wartezeiten und eine sich an-
schlieBende zu kurze Griin- bzw. Raumzeiten?® fir den FuRverkehr festge-
stellt worden. An den weiteren Ful3gangerschutzanlagen in der Hauptstralie
sind mal sehr kurze, ein anderes Mal aber auch sehr lange Wartezeiten fest-
gestellt worden. An diesen Stellen gilt es eine groRere Verlasslichkeit zu bie-
ten. Die FuRgangerschutzanlage an der Haingartenschule weist ebenfalls zu
kurze Freigabezeiten auf. Ohnehin sind Lichtsignalanlagen im Umfeld von
Schulen besonders sensible Problemstellen. An diesen ist zu prifen, ob zu
bestimmten Stol3zeiten zu Schulbeginn und -ende verlangerte Freigabezeiten
einzurichten sind.

Prinzipiell bestehen in der Verkehrsplanung standardisierte Werte um die
Qualitat des Verkehrsablaufs zu bewerten. Die Einteilung findet in Qualitats-
stufen statt:

e <30 Sekunden: A = sehr kurze Wartezeit

e <40 Sekunden: B = kurze Wartezeit

e <55 Sekunden: C = Wartezeit spurbar

e <70 Sekunden: D = betrachtliche Wartezeit

e <85 Sekunden: E = lange Wartezeit
> 85 Sekunden: F = sehr lange Wartezeiten??

Somit beinhaltet die Manahme auch in Zusammenhang mit Mal3nahme F3
(Barrierefreie Gestaltung der StraRenraume) eine sukzessive Uberprifung al-
ler Lichtsignalanlagen und ggf. eine Anpassung der Lichtsignalprogramme.

F3: Barrierefreie Gestaltung der StralRenraume

Laut Bundesgleichstellungsgesetz (BGG 2002, §1) sollen Benachteiligungen
von Menschen mit Behinderungen beseitigt bzw. verhindert werden. Mobili-
tatseingeschrankten Personen soll prinzipiell die gleichberechtigte Teilhabe
an allen Bereichen des gesellschaftlichen Lebens gewéahrleistet werden.

28 Insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer gelten andere MalRgaben an die Be-
messung der Griin- bzw. Raumzeiten.

29 Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS); Ausgabe 2015
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Nach RASt3 (Kap. 6.1.6.2) gelten aus Sicht von Mobilitatseingeschrankten
fur Gehwegbereiche folgende Grundsatze:

e Gehwegbereiche sollten hindernisfrei, taktil und visuell von anderen
Bereichen abgegrenzt sein (z.B. durch Bordkanten, Pflasterkanten,
Begrenzungsstreifen). Richtungsanderungen sollten taktil und optisch
kontrastierend wahrnehmbar sein.

e Gehwegbereiche sollten eine geringe Neigung aufweisen (0,5 bis
max. 3,0 Prozent) z.B. auch an Gehwegabsenkungen bei Grund-
stuckszufahrten.

e An Uberquerungsstellen sollten die Borde abgesenkt sein (Ausfiih-
rungshinweise enthalten die H BVA3Y).

¢ In angemessenen Abstanden sollten Sitzgelegenheiten zum Ausru-
hen eingerichtet werden.

e Zur Leitung und Warnung der Mobilitatseingeschrénkten sollten an
wichtigen Elementen im StraRenraum, wie Uberquerungsstellen, Hal-
testellen, Masten, Pflanzkibel oder Sitzgelegenheiten, Orientierungs-
streifen und Aufmerksamkeitsfelder angelegt werden.

Im Fuf3- und Radverkehr sind demnach Querungsstellen, Einmindungen,
Kreuzungen und die Umfelder sensibler Einrichtungen (Seniorenheime, Zu-
wege zu Haltestellen usw.) barrierefrei fir gehbehinderte und seheinge-
schrankte Personen auszubauen. Abbildung 30 zeigt mustergiltige Bei-
spiele aus Bruchkdbel (links Hauptstral3e, rechts: Innerer Ring).

2 e leTaleta wa W SL0 O o w3

Abbildung 30: Barrierefreie Querungsstellen (Beispiele)

30 Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Richtlinie fir die Anlage
von StadtstralRe (RASt) — Ausgabe 2006; K&ln 2009.

31 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Hinweise fiir barrierefreie
Verkehrsanlagen (H BVA); Kdln 2011.
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Die Querungshilfen im Kerngebiet von Bruchkébel verfligen teilweise schon
Uber eine ganzheitlich barrierefreie Gestaltung, die entsprechend der oben
beschriebenen Pramisse hergestellt wurden. Diese vorbildhafte Gestaltung
soll sukzessive auch bei den weiteren Querungsstellen im Stadtgebiet tber-
nommen werden.

Im Rahmen von Um- und Neubauten in Stralienraumen sollte — wie es bereits
augenscheinlich der Fall ist — der barrierefreie Ausbau von Querungsstellen,
Wegen und Platzen Grundvoraussetzung sein und immer in den Planungen
bereits mitgedacht werden. Ebenfalls sollte auch der barrierefreie Zu-/ Abgang
zum OPNV sichergestellt werden.

Auf dem FulRwegenetz bestehen teilweise nur Treppen die eine verklrzte Zu-
wegung bspw. zum FulBweg entlang des Krebsbaches darstellen. Hier sollten
barrierefreie Alternativen, wie z.B. Rampen gepruft werden.

F4: Schaffung von zusétzlichen Querungsstellen fiir den FuRverkehr tber die
Hauptachsen im Kfz-Verkehr

Lichtsignalanlagen, FuRgangeriberwege, Mittelinseln usw. bieten dem Ful3-
verkehr als Querungsstellen die Mdglichkeit des sicheren Uberquerens der
Fahrbahn und fuhren somit ebenfalls zu einer héheren Verkehrssicherheit.
Besonders fiir die schwacheren Verkehrsteilnehmer (Kinder, mobilitatseinge-
schrankte Personen usw.) bietet sich durch ausreichende Querungsmaoglich-
keiten die Chance auf durchgéngige und sichere Wegebeziehungen auf den
wichtigen Hauptachsen. Insbesondere das Queren von stark befahrenden
Stral3en wie der Hauptstral3e oder Bahnhofstral3e, welche die Aufgabe haben,
den Kfz-Verkehr zu bindeln, stellt ohne Querungshilfe zu bestimmten Zeiten
eine schwer Uberwindbare Barriere dar.

Die Notwendigkeit einer zusatzlichen Querungsstelle zu den bereits beste-
henden (signalisierten) Querungsstellen liegt im Bereich der Hauptstral3e auf
Hohe des sudlichen FuRweges entlang des Krebsbachs. Auch wenn in ful3-
laufiger Nahe Querungsalternativen bestehen, so tritt an dieser Stelle trotz-
dem haufig FuRverkehr auf, weil auf dieser Linie eine attraktive FuBwegachse
besteht (Abbildung 31).
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Abbildung 31: fehlende Querungsstelle HauptstralRe

An dieser Stelle besteht jedoch ein Zielkonflikt durch den eingerichteten Links-
einbiegestreifen zur Tiefgarage Stadthaus. In einer notwendigen Abwéagung
ist nun zu hinterfragen, ob die besehende Lange dieses Fahrstreifens mog-
licherweise Uberdimensioniert ist und ob ein kirzerer Aufstellbereich ausrei-
chend ware. Dies gilt es ebenso zu prifen wie die Frage, ob die Seitenrander
im Bereich der Bachiiberquerung baulich abgesenkt werden kdnnen oder ob
dies die Konstruktion nicht zuldsst. Die nachfolgende Abbildung 32 zeigt
skizzenhaft eine mogliche Querungsstelle in diesem Bereich.

Abbildung 32: Systemskizze zuséatzliche Querungsstelle Hauptstralie
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Die Einsatzbereiche fir Querungsanlagen sind von den Umfeldbedingungen
sowie den Nutzungen abhéngig, siehe Kapitel 3.1. Die Querungsstellen soll-
ten dabei gut sichtbar, auf direktem Weg erreichbar bzw. in Verlangerung von
Wegeverbindungen sowie entsprechend MalRnahme F3 (Barrierefreie Gestal-
tung der Stral3enrdume) barrierefrei sein. Bei der Gestaltung der Querungs-
stellen ist auch auf ausreichende Sichtbeziehungen und notwendige Beschil-
derungen zu achten.

Es wird nochmals darauf hingewiesen, dass der Analyseschwerpunkt im Rah-
men des Mobilitatskonzepts in der Innenstadt lag. Das soll jedoch nicht den
maoglicherweise bestehenden Bedarf von zuséatzlichen Querungsstellen au-
Berhalb des untersuchten Gebiets ausschlieR3en. Vielmehr wird eine wird eine
flachendeckende Uberprifung der Notwendigkeit empfohlen.

F5: Bereitstellung von Sitzgelegenheiten

Alleine das Angebot an Sitzgelegenheiten tragt maf3geblich zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum bei und schafft Orte zum Ausruhen
und Verweilen. Fir altere Menschen ist eine fuRgangerfreundliche Gestaltung
der FulBwege von grof3er Bedeutung. Durch Sitzgelegenheiten vergréRern
sich die Aktionsradien. Um lhnen zu FufR Bewegungsfreiheiten zu ermdgli-
chen, ist die Anlage von Sitzgelegenheiten in regelmafigen Abstédnden eine
wesentliche MalRnahme. Banke sollten nicht nur an Grinanlagen, sondern
Uberall im Stadtgebiet aufgestellt werden, wo sich die rAumliche Situation da-
fur eignet.
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13.3.2 Radverkehr

Ubergeordnetes Ziel der Malinahmen zum Radverkehr ist eine Steigerung der
Attraktivitdt des Radverkehrs und dadurch eine weitere Erh6hung des Rad-
verkehrsanteils in Bruchkoébel.

Radverkehrsplanung ist eine Angebotsplanung. Oftmals muss erst ein Ange-
bot geschaffen werden, bevor der Bedarf entsteht. Radverkehrsplanung bein-
haltet dabei nicht nur die Verbesserung bzw. Herstellung der geeigneten Inf-
rastruktur, sondern auch weiche Maf3nhahmen, wie z.B. Kommunikation, Mar-
keting usw. Um die gewiinschten Verbesserungen zu erreichen, sollte der
Radverkehr kontinuierlich gefordert werden. Dazu ist ein flaichendeckendes
Radverkehrsnetz oberste Prioritat, das sicheres und attraktives Radfahren in
allen StralRen ermdglicht. Dabei bedeutet eine Route im Radverkehrsnetz
nicht zwangslaufig, dass die Route auch separate Radverkehrsanlagen auf-
weist. Als Normalfall wird innerorts zunachst die gemeinsame Nutzung der
Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr betrachtet. In Bereichen, in denen die zulas-
sige Geschwindigkeit jedoch 50 km/h oder mehr betragt, sollte tber geeignete
Malinahmen zur Verbesserung der Situation fir den Radverkehr nachgedacht
werden, um eine moglichst hohe Nachfrage beim Radverkehr zu erzielen.

Unabhangig von Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen sind im Allge-
meinen je nach Situation folgende nicht-bauliche Mal3hahmen denkbar.

1. Prifen, ob Schutzstreifen mdglich sind. Fir beidseitige Schutzstreifen
muss die Fahrbahn 7,00 m breit sein.

2. Wenn Schutzstreifen nicht mdglich sind, kénnen Fahrradpiktogramme
am rechten Fahrbahnrand verdeutlichen, dass Fahrrader in diesem Be-
reich gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr die Fahrbahn nutzen. Dies bie-
tet sich insbesondere auf Strecken an, in deren Verlauf gute Radver-
kehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind, aber auf einem bestimm-
ten Streckenabschnitt nicht weitergefiihrt werden kénnen.3?

3. Prifen, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung (T30) moglich ist. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert die
Vertraglichkeit von gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung kann auch mit Schutzstreifen oder Fahr-
radpiktogrammen kombiniert werden.

Ebenso wie bei einer Betrachtung des Kfz-Netzes wird es auch beim Radver-
kehr immer wichtiger, eine Gberregionale Betrachtung der Radverbindung vor-
zunehmen. Um den Radverkehr in der Gesellschaft als alltdgliches Fortbewe-
gungsmittel weiter zu starken, zu bindeln und sicher zu fuhren, sollten

32 Esist nicht erforderlich, dass die Fahrradpiktogramme im gesamten Verlauf der Strecke angebracht
werden. Gerade in den Ubergangsbereichen zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr sind
sie sehr hilfreich.
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langfristig auch Uberregionale Radwegeverbindung immer weiter in den Fo-
kus rucken.

R1: Kurzfristige Behebung von Mangeln und Konzept zur kontinuierlichen Sa-
nierung von Radverkehrsanlagen

Grundsatzlich sollten Radverkehrsanlagen und Straf3en, auf welchen der
Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, einen hohen Fahrkomfort aufwei-
sen. Oberste Prioritat hat dabei, dass auf allen Radverkehrsanlagen die Ver-
kehrssicherheit zu jedem Zeitpunkt gewahrleistet ist. Hierfir ist ein Konzept
zur systematischen Erfassung und kurzfristigen Behebung von Méngeln hilf-
reich. Es empfiehlt sich, regelméfdig (moglichst zweimal im Jahr) die Qualitat
der Radverkehrsanlagen flachendeckend zu prufen und vorliegende Mangel
umgehend zu beseitigen. Hierbei sollen unterschiedliche Formen der Blrger-
beteiligung wie gemeinsame Netzbefahrungen, Meldeplattformen (bspw. ein
App-basierter ,Mangelmelder®) oder Burgerforen genutzt werden.

Méngel, die schnell behoben werden kdnnen, sind beispielsweise Verschmut-
zungen, Beschadigungen, zugewachsene Wege oder defekte Beleuchtun-
gen. Somit wird eine punktuelle Verbesserung vorhandener Radverkehrsan-
lagen erreicht.

Fur Bruchkobel kbénnen aktuell Mangel- und Schadensmeldungen uber ein
Online-Formular des Mangelmelder Hessen gemeldet werden. Diese Mdg-
lichkeit ist jedoch weitgehend unbekannt und sollte bspw. mit Hinweisen oder
Aufklebern entlang der bestehenden Radrouten offensiver beworben werden.

R2: Optimierung Mischverkehr Kfz/Rad im Netz der ErschlieRungsstraien

Im Sinne eines stadtvertraglichen Verkehrs sollte das Miteinander der Ver-
kehrsarten im Stral3enraum gefordert werden, soweit dies angesichts der Ver-
kehrsbelastungen vertretbar ist. Aufgrund der ErschlieBungsfunktion der
Hauptverkehrsstrallen werden MalRnahmen zur Optimierung empfohlen, mit
denen es dem Radverkehr problemlos moglich ist, auf der Fahrbahn mit dem
Kfz-Verkehr zu fahren.

Eine Mischung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr ist in den meisten Fal-
len vertraglicher als eine gemeinsame Fuhrung mit dem Ful3verkehr und sollte
entsprechend der heutigen Rechtslage (StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)
und Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO)) die Regel sein. Entsprechend der ERA33 ist Radverkehr auf der Fahr-
bahn bei héheren Kfz-Belastungen jedoch nur in Verbindung mit Radfahr-
oder Schutzstreifen und / oder reduzierten Geschwindigkeiten vertraglich.

33 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) — Ausgabe 2010; Kdln 2010.
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Mogliche MalRnahmen sind:

e Tempo 30 (R2.1)
e Markierungen (z.B. Piktogrammspuren) (R2.1)
e sichere Ubergange von Radverkehrsanlagen auf die Fahrbahn (R2.2)

e Umbau- / UmgestaltungsmalRhahmen zur Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit — Herstellung von Radverkehrsanlagen (R2.3)

e Umgestaltung von Knotenpunkten (R2.4)
e Einrichtung von Fahrradstral3en (R2.5)

Die folgenden UntermalRnahmen stellen bedarfsgerechte Optionen dar, um
dem Radverkehr ein sicheres Fahren zusammen mit dem Kfz-Verkehr zu er-
maoglichen.

R2.1: Tempo 30 und flankierende MalRnahmen

Innerhalb der Wohnbereiche enthélt das Malinhahmenkonzept die flachende-
ckende Ausweisung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert die Vertraglichkeit der
gemeinsamen Nutzung von Radverkehr und MIV auf der Fahrbahn. Die Re-
duzierung der zuléssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird fur den
Kirleweg, den Kinzigheimer Weg, die Waldseestral3e, die Lindenallee, den In-
neren Ring, die Geschwister-Scholl-Strafl3e und den Saalburgring sowie in den
Ortsteilen in der FalltorstralRe, der Hanauer Stralie, der Falterstral3e, der Is-
sigheimer Stral3e und der Hammersbacher Stral3e vorgeschlagen, vgl. Mal3-
nahme K1 (Reduzierung der zulassigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit innerhalb
der Wohnbereiche).

Wird eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eingefihrt,
sind gemanR StVO keine benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen erforder-
lich. Schutzstreifen sind nach ERA2010 dennoch bei der Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h erlaubt, solange es sich nicht um eine Tempo-30-Zone han-
delt. AuRerdem kann schutzbedurftigen Radfahrenden ein Angebot zur Ver-
fugung gestellt werden, das sich aus sogenannten "anderen Radwegen"
(ohne Benutzungspflicht) oder Piktogrammspuren zusammensetzt (Abbil-
dung 33). Zur Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr ist
eine zusatzliche sogenannte Piktogrammspur (bzw. Piktogrammbkette) auf der
Fahrbahn in Bereichen sinnvoll, in denen der Seitenraum nicht vom Radver-
kehr genutzt werden kann bzw. darf. Die Piktogrammspur soll das Miteinander
im Stral3enverkehr verdeutlichen und die gegenseitige Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmer verstarken. Die Akzeptanz der Autofahrer gegeniber
dem Radverkehr auf der Fahrbahn soll erhéht werden. Zuséatzlich soll das
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subjektive Sicherheitsgefihl der Radfahrenden gestarkt werden, damit diese
von den Vorteilen des Fahrbahnfahrens profitieren konnen.
=Y

Abbildung 33: Beispiele fur Piktogrammspuren (innerhalb Tempo-30-Zonen / auf
Hauptverkehrsstrafien)

Je nach Lage im Stral3ennetz sollten dazu zusatzliche geschwindigkeitsdamp-
fende MalBnahmen und verstarkte Kontrollen der Geschwindigkeiten ergan-
zend umgesetzt werden, um die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit zu for-
cieren und damit die Sicherheit der Radfahrenden zu erhdhen.

Die Anlage einer Piktogrammspur empfiehlt sich besonders fir die Erschlie-
BungsstralRen im topographisch bewegten Gelande wie Falltorstral3e oder die
Falterstrale.

R2.2: Verbesserung von Ubergidngen zwischen Seitenraum und Fahrbahn

Besteht das Erfordernis, eine Radverkehrsanlage im Seitenraum ab einem
gewissen Punkt auf der Fahrbahn weiterzufiihren, bspw. aus Platzgriinden
oder um dem Radverkehr das Linksabbiegen zu erleichtern, sollte auch fur
den Kfz-Verkehr der Wechsel des Radverkehrs auf die Fahrbahn ersichtlich
sein. An den betroffenen Stellen sollten deutlich sichtbare Ausleitungen her-
gestellt werden, um Radfahrende sicher von einer Radverkehrsanlage auf die
Fahrbahn auszuleiten (Abbildung 34).
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Abbildung 34: Beispiele fiir Uberleitungen des Radverkehrs

Je nach Kfz-Verkehrsmenge und Schwerverkehrsanteil ist in der Entwurfs-
und Ausfuihrungsplanung jeweils zwischen einem einfachen Einleiten oder ei-
ner aufwandigeren und teureren Mal3nahme abzuwéagen. Je nach Lage kann
eine einfache Markierung die Situation bereits verbessern. Ein Beispiel fir
eine praktikable Umsetzung zeigt Abbildung 35 linkes Bild, bei welcher der
Kfz-Verkehr mit einer Sperrflache auf den Radverkehr aufmerksam gemacht.
Ein Negativbeispiel zeigt sich dagegen auf der gleichen Stral3e im weiteren
Verlauf. Dort wird der linksabbiegende Radverkehr ebenso auf die Fahrbahn
geleitet, jedoch ohne eine entsprechende MalRnahme, die den Kfz-Verkehr
darauf aufmerksam macht (Abbildung 35 rechtes Bild). Stellen wie diese
sind in jedem Fall mit Markierungen bzw. bauliche Einrichtungen zu verdeut-
lichen.

An den Ubergangen zwischen der Fahrbahn und Radwegen sowie an Que-
rungsstellen (Furten) sollten im gesamten Stadtgebiet zudem die Bordstein-
absenkungen auf ihre Hohe und die Befahrbarkeit fahrdynamisch tberpruft
werden.

Abbildung 35: Positivbeispiel (links) und Negativbeispiel (rechts)
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In Bruchkobel sollten vor allem die beméngelten Ubergange in der Haupt-
stral3e (H6he Hausnummer 33) und der BahnhofstraRe (H6he Hausnummer
7, Hausnummer 11 und auf Hohe Hausnummer 1 A RoRRdorfer StralRe) besei-
tigt werden. Die nachfolgende Abbildung 36 sowie Abbildung 37 zeigen
skizzenhatt fir den beméangelten Bereiche in der BahnhofstralRe eine mdgli-
che Uberleitung kombiniert mit einer Piktogrammspur, vgl. MaRnahme R2.1.

i g‘i;

Abbildung 37: Systemskizze Bestand und Empfehlung Bahnhofstr. / Seewiesenring
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R2.3: Umbau- / UmgestaltungsmalRnahmen zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit — Herstellung von Radverkehrsanlagen

Das Angebot eines lickenlosen Radverkehrsnetzes mit geeigneten und den
Richtlinien entsprechenden Anlagen stellt einen wichtigen Baustein der Rad-
verkehrsférderung dar. Der Radverkehr kann Uber verschiedene Fuhrungs-
formen, wie z.B. auf gemeinsamen oder getrennten Geh- und Radwegen,
Radfahrstreifen, Schutzstreifen oder im Mischverkehr / auf Fahrradstral3en
gefuhrt werden. Die Wahl der geeigneten Fuhrungsform héangt hierbei jeweils
von den oértlichen Gegebenheiten (StralRenraumbreiten, Verkehrsbelastungen
etc.) ab und muss im Einzelfall geprift werden.

In Bruchkobel bestehen Routenabschnitte, die Uber keine durchgangigen
Radverkehrsanlagen verfligen. Entlang dieser Routen sind die Kfz-Verkehrs-
mengen in der Regel so hoch, dass eine Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit nicht ausreichend erscheint um die Sicherheit der Radfah-
renden ausreichend zu gewahrleisten, vgl. Mainahme R2.1 (Tempo 30 und
flankierende Mal3nahmen). Die Herstellung geeigneter Radverkehrsanlagen
ist insbesondere flir die Hauptstral3e zu empfehlen. So fehlt dem Radverkehr
ein Angebot im dstlichen Abschnitt zwischen Lindenallee und Bahnhofstral3e.
Auch im weiteren Verlauf nach Westen wird der Radverkehr auf der Haupt-
stralle ohne Angebote geflihrt. Erst kurz vor der Jahnstral3e beginnt ein
Schutzstreifen. Aufgrund der bestehenden Bebauung ist die Einrichtung von
qualitativ ausreichenden Radverkehrsanlagen nicht einfach und erfordert
moglicherweise zusatzliche Kompromisse. Alternativ kann auch dariber
nachgedacht werden, eine alternative Routenfiihrung anzubieten (mdglicher-
weise in Kombination mit der Einrichtung von Fahrradstral3en, vgl. MalR3-
nahme R2.5).

Das Erfordernis zur Herstellung von Radverkehrsanlagen innerorts ist zudem
abhéngig von den Geschwindigkeitsanpassungen (Tempo 30) im Kfz-Ver-
kehr, vgl. MaBnahme K1 (Reduzierung der zulédssigen Kfz-Hdchstgeschwin-
digkeit innerhalb der Wohnbereiche). Sind in den vorgeschlagenen Stral3en-
abschnitten keine Temporeduzierungen maglich, ist die Einrichtung von Rad-
verkehrsanlagen zu prufen.

R2.4: Umgestaltung von Knotenpunkten

An Knotenpunkten besteht flir den Radverkehr eine erhdhte Unfallgefahr, be-
sonders beim Linksabbiegen. Dabei spielt das direkte Linksabbiegen fir ein
zugiges Vorankommen im Alltagsverkehr eine bedeutende Rolle. Wahrend
eine Fuhrung im Seitenraum haufig mit dem sogenannten ,Inselhdpfen® ver-
bunden ist (was in Bruchkdbel jedoch nicht der Fall ist), erméglicht eine Fih-
rung auf der Fahrbahn in der Regel ein direkteres Linksabbiegen.

Die Knotenpunkte sollten von allen Verkehrsteilnehmern einfach, tbersicht-
lich und damit sicher befahren werden kodnnen. Zum Abbau der
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Sicherheitsdefizite hat grof3te Prioritat, dass schon vor Einfahrt in den Knoten-
punkt fur alle Verkehrsteilnehmer die Verkehrsfuhrung erkennbar ist. Fol-
gende Aspekte sind fir den Radverkehr von grof3er Bedeutung:

e gute Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen Ver-
kehrsteilnehmern

¢ sichere und direkte Fihrung des Radverkehrs

e Dbei Bedarf ausreichend dimensionierte Warteflachen fur den Radver-
kehr

e Entscharfung des Konflikts zwischen rechts abbiegendem Kfz-Ver-
kehr und geradeaus fahrendem Radverkehr

e sichere Lésungen fur den links abbiegenden Radverkehr

Auf Stral3en mit zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von grof3er 30 km/h eig-
net sich in Problembereichen die Anlage von farbiger Markierung von Rad-
fahrstreifen und allgemein die Anlage von Aufstellflachen und Abbiegespuren.
Hierbei kommen haufig aufgeweitete Radaufstellstreifen bzw. vorgezogene
Haltelinien fur den Radverkehr zum Einsatz (Abbildung 38 und Abbil-
dung 39).

Abbildung 38: Beispiele fur Fihrungen des Radverkehrs an Knotenpunkten
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Abbildung 39: Qualitatsstandards und Musterlésungen fir die Filhrung des
Radverkehrs an innerstadtischen Knotenpunkten3*

Die Umgestaltung muss dabei immer in abhangig von den Flachenverfligbar-
keiten der jeweiligen Knotenpunkte sowie im Zusammenhang mit den Leis-
tungsfahigkeiten geprift werden.

Die Umsetzung der vorgezogenen Aufstellbereiche sollte am Knotenpunkt
Hauptstral3e / BahnhofstraRe geprift werden. Die Knotenpunkte Hauptstral3e
/ Innerer Ring, L 3195/ Hammersbacher StraRe sowie Friedberger Land-
stralRe / Geschwister-Scholl-Stral3e / Saalburgring sind ebenfalls im aktuellen
Ausbauzustand verbesserungswiurdig, so dass auch an diesen Stellen eine
Umsetzung der der vorgezogenen Aufstellbereiche zu priufen sind.

R2.5: Einrichtung von FahrradstralRen

Fahrradstral3en (Abbildung 40) beschreiben Stral3en, die in erster Linie dem
Radverkehr vorbehalten sind. Sie kénnen jedoch fur andere Verkehrsteilneh-
mer mit Zusatzzeichen zugelassen werden.

34 Quelle: Qualitatsstandards und Musterldsungen — Radnetz Hessen; Hessisches Ministerium fir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen; Nov. 2020
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Abbildung 40: Beispiel einer Fahrradstralle

Die Hochstgeschwindigkeit in Fahrradstral3en liegt bei 30 km/h. Radfahrende
durfen mit Rucksichtnahme auf die anderen Verkehrsteilnehmer und entge-
genkommende Radfahrende nebeneinander fahren. Eine Obergrenze von
Kfz-Verkehrsmengen innerhalb einer Fahrradstral3e ist in den Richtlinien nicht
definiert.

Insbesondere die einseitig fur den Kfz-Verkehr freigegebene Fahrradstralie
kann Einbahnstral3en ersetzen und fugt sich gut in EinbahnstraRensysteme
ein. Fahrradstral3en mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr sind gut geeignet, Rad-
vorrangrouten im NebenstralRennetz umzusetzen.

Fur Bruchkobel bietet sich fur diese Malinahme der Seewiesenring wie auch
die MuhlbachstralBe an. Die Muhlbachstral3e ist im nordlichen Abschnitt der-
zeit schon eine fur den Radverkehr getffnete Einbahnstrafl3e. Durch ihre Lage
im Netz mit direktem Anschluss an die Hammersbacher Stral3e bzw. in Fort-
fuhrung nach Siden tber den StraRenzug Jahnstraf3e mit der Anbindung an
die HainstralRe weist die MihlbachstralRe eine hohe Verbindungs-Attraktivitat
auf. Die parallele Friedricht-Ebert-Stral3e ist dahingegen im Vergleich deutlich
unattraktiver, weil an beiden Enden die Weiterflhrungen einen geringeren
netzverbindenden Charakter aufweisen. Dabei kann eine Fahrradstral3e auch
Bestandteil einer Lésung sein, um quartiersfremden Durchgangsverkehr zu
vermeiden, vgl. Mallnahme K2 (Unterbindung quartiersfremder Durchgangs-
verkehr).

Der Seewiesenring besitzt ebenfalls einen netzverbindenden Charakter, auch
wenn die Weiterleitung im Osten umwegig Uber die Gerhart-Hauptmann-
Stral3e erfolgt. Der Seewiesenring bietet sich jedoch als Alternative zur Fuh-
rung des Radverkehrs auf der HauptstraRe und der Bahnhofstral3e an. Denn
mit diesem zusatzlichen Angebot kénnen die problembehafteten Nord-Ost-
Eckverbindungen nun auf einer alternativen Strecke gefuhrt werden.

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkabel.docx 9 3



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

MaRnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie

Verkehrs-
planung

R3: Einrichtung von Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen (Abbildung 41) sind aufgrund ihrer sehr hohen
Qualitatsanspruche dazu geeignet, den Radverkehr in der Gesellschaft weiter
als alltagliches Fortbewegungsmittel zu starken, zu bindeln und sicher zu fih-
ren. Eine Radschnellverbindung ist ein starker Ausdruck tberregionalen Ge-
staltungswillens und hat verschiedene Vorzuge:

e Verbesserte Erreichbarkeit von Zielen zwischen (Stadt-)Regionen

e Verlagerungspotentiale auf das Fahrrad durch eine Verbesserung des
Reisezeitverhaltnisses gegenuber anderen Verkehrstragern

e Grol3zugige Dimensionierung mit der Méglichkeit zum Nebeneinan-
derfahren und der Moglichkeit zum Uberholen

e Infrastrukturelle Qualitatssteigerung
e Standortmarketing und Imageférderung

Regelfiihrungsformen fur eine Radschnellverbindung sind:

e Selbststandig gefiuhrter Radweg

e StralRenbegleitender Zweirichtungsradweg
e StralRenbegleitender Einrichtungsradweg
e Radfahrstreifen

e FahrradstraRen (Mischverkehr mit Kfz)

in Ausnahmefallen innerorts:

e Mischverkehr mit Kfz bei Tempo 50, 30 oder 20
e Radfahrstreifen mit Linienbusverkehr

e Wege mit land-/forstwirtschaftlichem Verkehr

e Gemeinsamer Geh- und Radweg?®

35 Quelle: Hinweise zu Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten,
Entwurf Sept. 2018
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Abbildung 41: Beispiele fur Beschilderung / Markierung von Radschnellverbindun-
gen3

Eine Radschnellverbindung soll zum einen neue Nutzer gewinnen. Sie wird
aber dartber hinaus in erheblichem Mal3 bisherige Radfahrende auf sich bun-
deln. Es ist daher durchaus zielfiihrend, auch dort eine Radschnellverbindung
anzulegen, wo heute bereits ein gutes Radverkehrsangebot besteht. Als
Richtwert gilt: ab ca. 2.000 Radfahrenden am Tag "lohnt" sich eine Rad-
schnellverbindung (weil Luftschadstoffe und Klimagase eingespart werden
und die Gesundheitskosten sinken).

In der Region FrankfurtRheinMain sind derzeit 9 Radschnellwege geplant.®’
In unmittelbarer Nahe von Bruchkoébel verlauft die geplante Route der Rad-
schnellverbindung Frankfurt — Maintal — Hanau (,FRM7%). Allerdings sieht
diese Routenfuihrung mittlerweile keine Anbindung mehr von Bruchkdbel vor.
Dies gilt es kritisch zu hinterfragen, lage doch damit ein ideales Angebot fir
die Arbeitsplatzschwerpunkte vor. Die im FRM7 enthaltenden Wegebeziehun-
gen stellen fur den Alltagsverkehr und besonders fiir den Berufsverkehr eine
attraktive Erganzung dar. Aus diesem Grund ist zu prufen, ob die Stadt Bruch-
kobel sich nochmals intensiver in den Diskussionsprozess der Routenwahl
einbringen kann, um daflr zu sorgen, dass Bruchkobel Bestandteil des FRM7
wird.

Unabhangig davon, sollte die Radverkehrsverbindung nach Hanau verbessert
werden. Denn selbst wenn Bruchkobel nicht Teil einer Radschnellwegroute
ist, so sollte zumindest ein guter Anschluss an die geplante Radschnellverbin-
dung FRM7 ermoglicht werden.

36 Quelle linkes Bild: www.nahmobilitat-hessen.de

37 Regionalverband FrankfurtRheinMain: Radschnellwege in der Region FrankfurtRheinMain. Frank-
furt, Mérz 2021.
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R4: Verbesserung und Erweiterung des Angebots an Radabstellanlagen

Um die Attraktivitat des Radverkehrs weiter zu steigern, kommt der Bereitstel-
lung von ausreichenden und den Standards entsprechenden Radabstellanla-
gen eine bedeutende Rolle zu. Hierfiir besteht z.B. an den Haltestellen in
Bruchkdbel Bedarf.

Moderne Radabstellanlagen sollten schnell sowie bequem zuganglich, sicher
und witterungsgeschitzt sein (Abbildung 42).
ts 2 |

Abbildung 42: Beispiele fur Fahrradabstellanlagen verschiedener Standards
(links: Uberdachte Anlehnbigel, rechts: Fahrradboxen abschliel3bar)

Uberdachte Fahrradabstellanlagen verbessern dariiber hinaus den Komfort
und schutzen das abgestellte Fahrrad vor Witterung. Auch Fahrradboxen (,Mi-
nigaragen fur Fahrrader®) sind an geeigneten Stellen, wie z.B. Verknupfungs-
punkten denkbar. Diese bieten optimalen Schutz vor Wetter, Diebstahl und
Vandalismus. Es wird daher ein Austausch vorhandener nicht mehr zeitgema-
Ber/ geeigneter Abstellanlagen (z.B. Felgenklemmer) empfohlen. Zudem
sollte das vorhandene Angebot, insbesondere durch die Installation neuer Ab-
stellanlagen an wichtigen Zielen im Stadtgebiet (z.B. Ortskern, Schulen, Frei-
zeiteinrichtungen usw.) erweitert werden.

Bei Neuplanungen (siehe MaBnahme M3 — Einrichtung von Mobilitatshubs
und MalRnahme O1 — Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung der
Bushaltestellen) sind Abstellanlagen dieser Art mitzubertcksichtigen.

Bei der Herstellung, Erweiterung oder Austausch von neuen Radabstellanla-
gen sollten zudem geé&nderte Nutzungsanspriche bertcksichtigt werden.
Hierunter fallen z.B. breitere Fahrrader (Lastenrader, Fahrrader mit Anhanger
usw.), die sich in den letzten Jahren steigender Beliebtheit erfreuen.

R5: Uberpriifung der Notwendigkeit von Umlaufqgittern

In Bruchkdbel sind an einigen Stellen Umlaufgitter bzw. Modalsperren vorzu-
finden. Umlaufgitter fihren zu einer Verengung der Fahrbahn bzw. von ge-
meinsamen Geh- und Radwegen. Sie erschweren somit die Durchfahrt der
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betroffenen Stellen und stéren die Fahrdynamik. Besteht zuséatzlich eine man-
gelnde Sichtbarkeit, entsteht ein Gefahrenpotential. Allgemein werden Um-
laufgitter fur die folgenden Anwendungsbereiche angebracht:

e zum Ausschluss von Kfz-Verkehr

e zum Schutz von Verkehrsteilnehmern vor Gefahrensituationen (durch
die Erzeugung einer Geschwindigkeitsverringerung und Erhéhung der
Aufmerksamekeit)

Nach ERA ist die Installation von Umlaufgittern "nur® gerechtfertigt, wenn der
angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist und die Folgen ei-
nes Verzichtes die Nachteile fir die Radverkehrssicherheit Ubertreffen."s8
Sind Umlaufgitter erforderlich, sollten sie stets so bemessen sein, dass einer-
seits ein bequemes und sicheres Durchfahren mdglich ist, andererseits der
bremsende Charakter erhalten bleibt (Abbildung 43). Die bestehenden Um-
laufgitter in Bruchkdbel sind dementsprechend zu tberprifen und bei Bedarf
anzupassen bzw. zu entfernen.

Lésung 5 £
N |
PN >
@‘f"'\ \ 38
mind. 1,30 m
S 2,
\ “Q} x’ Sperrgitter

Radwegbreite = 2,60 - 3,00 m

mafstabslos

Abbildung 43: Umlaufgitter auf Radverkehrsachsen - mdgliche Gestaltung

38 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen (ERA) — Ausgabe 2010; S. 80; Kapitel 11.1.10; K&ln 2010.
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13.3.3 OPNV

Das bestehende Regionalbussystem in Bruchkoébel ist ein grundséatzlich wich-
tiger Baustein der Mobilitat. Daher gilt es die erfassten Defizite hinsichtlich der
Taktung und der Barrierefreiheit zu beheben.

Da die Stadt Bruchkobel nicht der Aufgabentrager fiir den OPNV ist, sind fol-
gende MaRRnahmen zum OPNV teilweise als Vorschlage zu sehen und mit
den jeweils Zustandigen abzustimmen.

0O1: Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung der Bushaltestellen

Gemal3 § 8 Abs. 3 PBefG sollte bis zum Januar 2022 (,Verlangerung® bis
2026%) eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV umgesetzt werden. Zu die-
ser Barrierefreiheit gehort insbesondere die Ausristung von Haltestellen mit
Hochborden, fir Rollstuhlfahrer geeigneten Aufstellflachen und taktilen Leit-
systemen.

Bei den Modernisierungen der Haltestellen sind zunachst inshesondere zent-
rale Haltestellen im Kernort und an wichtigen Zielen zu bevorrechtigen. Eine
Priorisierung der Haltestellen beziglich unterschiedlicher Komfort-/ Ausstat-
tungsmerkmale (Abbildung 44) ist moglich und i. d. R. sinnvoll. Aus diesem
Grund wird empfohlen, den erarbeiteten Ausbauplan weiter so vorbildlich um-
zusetzen, wie es bisher geschehen ist.

Als Reaktion auf den demographischen Wandel sowie als generelle Komfort-
merkmale sollten mdglichst flachendeckend folgende Ausstattungselemente
hergestellt werden. Dabei sollte langfristig der im Nahverkehrsplan definierte
Standard erhoht werden:

e Sitzbanke

e hochwertige und gut lesbare Haltestellenschilder

e dynamische Fahrgastinformation mit Echtzeitangaben und der Mog-
lichkeit einer akustischen Fahrzeitangabe

e \Wetterschutz

e Fahrradabstellanlagen, vgl. MaRnahme M6 (Uberprifung und Opti-
mierung Bike+Ride-Angebot)

39 Koalitionsvertrag 2021-2025 der Bundesregierung, Eckpunkte: ,Bundesinitiative Barrierefreiheit -
Deutschland wird barrierefrei®
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Al Th I

Abbildung 44: Haltestellenstandards fiir Haltestellen im OPNV

02: Weitere Verdichtung und Vertaktung des Angebots

Ein Ausbau des regionalen OPNV-Angebots tragt maRgeblich zu einer Erho-
hung des OPNV-Anteils bei. Die Anbindung nach Hanau als nahes Oberzent-
rum ist gut. Uber die Expressbuslinie X95 besteht immerhin schon ein An-
schluss an das U-Bahn-Netz in Frankfurt. Allerdings wird sich von einem
Grol3teil der Bevolkerung eine Direktanbindung der Frankfurter Innenstadt ge-
winscht — bestenfalls im Schienennahverkehr. Auch die regionalen Verbin-
dungen nach Maintal, Offenbach und Muhlheim sind ausbaufahig.

Zusatzlich ist auch eine Erweiterung der Bedienzeitrdume der bestehenden
Linien zu prufen. Die ersten Fahrten der Expressbuslinie X95 beginnen erst
ab 06:30 Uhr, das Fahrtangebot endet schon um 21:30 Uhr. Zusatzlich sollte
auch am Sonntag ein 60-Minuten-Takt angestrebt werden. Eine generelle
Taktverdichtung ist nur mit zusatzlichen Fahrzeugumlaufen machbar. Umge-
staltungsmal3nahmen im Stral3ennetz sowie die Ausweisung von Tempo 30
auf einzelnen Strallenabschnitten konnen u. U. die Beibehaltung des heutigen
Fahrplans erschweren, vgl. Malinahme K1 (Reduzierung der zulassigen Kfz-
Hochstgeschwindigkeit innerhalb der Wohnbereiche). Der OPNV sollte daher
weiterentwickelt werden. Neue Linien bzw. veranderte Fihrungen sind zu pru-
fen. Hierflr sind Zahlungen und Befragungen (Haushaltsbefragungen, Be-
triebsbefragungen, Fahrgastbefragungen) durchzufiuhren, um insbesondere
auch neuen Wohn- und Gewerbegebiete optimal einzubeziehen.

03: Priifung bedarfsorientierter Angebote fiir Randzeiten

Insbesondere in der Schwachverkehrszeit konnen bedarfsorientierte Ange-
bote im Rahmen von klassischen Anruf-Sammeltaxis oder App-basierten On-
Demand-Angeboten eine flachendeckende OPNV-ErschlieRung sicherstel-
len. Ebenso sind privat organisierte Mithahmemaglichkeiten oder kommerzi-
elle On-Demand-Angebote ein mdgliches Zusatzangebot. Hierbei ist darauf
zu achten, dass kommerzielle Angebote mit dem OPNV-Linienverkehr ein ab-
gestimmtes Gesamtangebot bilden.

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkobel.docx 9 9



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

MaRnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie

Verkehrs-
planung

Eine attraktive Erganzung zum Regionalbusverkehr, insbesondere in nachfra-
geschwacheren Zeiten, sind alternative Angebote wie Mitfahrerbanke oder ein
Blrgerbus. Burgerbusse werden meistens von Freiwilligen betrieben und von
gemeinnutzigen Organisationen oder ehrenamtlichen Gruppen verwaltet. Die
Routen und Fahrplane werden normalerweise von den Betreibern festgelegt
und orientieren sich am bestehenden OPNV-Angebot. Diese Dienste kénnen
von Stadt / Kommune / Kreis unterstitzt werden, sind jedoch oftmals stark auf
ehrenamtliche Arbeit und Spenden angewiesen, um zu funktionieren.

Mitfahrerbanke werden an bestimmten Orten wie Bushaltestellen, Bahnhdfen
oder anderen o6ffentlichen Orten aufgestellt, um Mitfahrgelegenheiten zu for-
dern (Abbildung 45). Im Allgemeinen besteht eine Mitfahrerbank aus einer
Sitzgelegenheit und einem Informations- oder Anzeigeschild, das potenziellen
Mitfahrern ermdglicht, ihre Reiseabsichten mitzuteilen.

—

1
'é))
Mitfahe

In Bruchkoébel bieten sich fur Mitfahrerbénke verschiedene Einsatzbereiche in
den einzelnen Ortsteilen an — insbesondere durch die weiteren Entfernungen
in Oberissigheim und Butterstadt. Inwieweit ein Bedarf fir einen Blrgerbus
oder App-basierten On-Demand-Angebote besteht, sollte unter Mitwirkung
der Bevolkerung in den Ortsteilen geprift werden.

04: Weiterentwicklung von Tarif und Marketing

Als genannter Grund zur Nichtnutzung des OPNV werden haufig die hohen
Beftrderungskosten genannt — insbesondere dann, wenn diese mit den Park-
gebuhren in den Innenstadten verglichen werden. Damit der OPNV als gleich-
wertig wahrgenommen wird, sollte Uber zusatzliche Tarifangebote nachge-
dacht werden.

Ziel muss es sein, das Fahren mit dem OPNV kostengiinstiger zu ermogli-
chen, um diese bestehende Hemmschwelle zu Uberwinden. Dabei sind
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einerseits Abonnement-Angebote zu prifen (Beibehaltung des Deutschland-
Tickets) wie auch Sondertickets fur Einmalfahrten (bspw. PrepaidRabatt-Gut-
haben, Sammeltickets, Kombiangebote mit P+R...).

Zusatzlich sollte auch weiter in das Marketing investiert werden. Dies betrifft
einerseits den Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV), aber auch die Stadt
Bruchkobel selbst. Uber stadteigene Kampagnen kann der Wert des OPNV in
der offentlichen Wahrnehmung gestarkt werden. Der OPNV muss sichtbar
sein, damit dieser als gleichwertige Alternative wahrgenommen wird.

0O5: Einsatz umweltfreundlicher OV-Fahrzeuge

Als Teil des Umweltverbundes tragt der OPNV bereits heute einen groRen Teil
zur Verbesserung des Klimas in Bruchkobel bei.

Umweltbewusste Antriebsformen werden bereits von vielen Verkehrsunter-
nehmen in Deutschland eingesetzt. Da der Einsatz von Hybrid- oder Elektro-
bussen sehr klimawirksam und dartiber hinaus sehr 6ffentlichkeitswirksam ist,
wird eine sukzessive Umstellung der Fahrzeugflotte auf umweltbewusste An-
triebsformen nach Stand der Technik empfohlen. Der Einsatz der Fahrzeuge
ist dabei stark an die Bereitstellung von erforderlicher Ladeinfrastruktur ab-
hangig.

Der Einsatz von autonomen Bussen ist dahingegen zum aktuellen Zeitpunkt
noch nicht serienmaflig absehbar. Fir die komplexen stadtischen Verkehrs-
systeme missen erst noch Losungen entwickelt und erprobt werden.

0O6: Einrichtunq intuitiver, leicht verstandlicher Auskunft zu Abfahrtszeiten an
den Haltestellen

Um eine leicht verstandliche Nutzung des OPNV-Angebots zu gewéhrleisten,
ist die einheitliche, einfach lesbare Gestaltung der Anzeigetafeln und Linien-
netzplane von besonderer Bedeutung. Diese Mal3nahme ist in Zusammen-
hang mit MaRnahme O1 (Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung
der Bushaltestellen) umzusetzen.

Digitale Anzeigen zur Echtzeitauskunft, die z.B. an zentralen Haltestellen an-
geboten werden, steigern die Attraktivitat des OPNV (Abbildung 46). Eine
solche digitale Anzeige ist zunachst fur zentrale bzw. Umsteige-Haltestellen
wie z.B. die Haltestellen Bahnhofstral3e, VogelsbergstralRe, Innerer Ring die
zu prifen.
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Abbildung 46: Digitale Anzeigetafel zur Echtzeitauskunft in gro3er und in kleinerer
Ausfuhrung (Beispielbilder)

O7: Vermeidung von Verlustzeiten

Der Busverkehr wird in einem Taktsystem betrieben, bei denen innerhalb ei-
nes Fahrzeugumlaufs eine moglichst hohe ErschlieBungsqualitat angestrebt
wird. Fur eine Verlangerung von Fahrzeiten auf Grund von Stérungen sind in
den bestehenden Umlaufen nur geringe Fahrzeitreserven vorhanden. Eine
Zunahme von Stérungen, z.B. durch Baustellen oder eine Senkung der Fahr-
geschwindigkeit, z.B. durch die Ausweisung einer Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h, kann daher Anschlussverluste an Umsteigehaltestellen, zusatzli-
chen Betriebsaufwand durch zuséatzlichen Fahrzeugeinsatz oder eine redu-
zierte Erschlie3ungsqualitat zur Folge haben.

Fur eine hohe Betriebsqualitat sollten daher Verlustzeiten an Knotenpunkten
weitgehend vermieden werden. Mal3nahmen sind:

e Busbevorrechtigung an allen signalisierten Knotenpunkten, die Bevor-
rechtigung sollte Wartezeiten fur den Busverkehr mdglichst vollstan-
dig vermeiden, es sind jedoch die Anforderungen der anderen Ver-
kehrsmittel zu bertcksichtigen. An vielen Knotenpunkten sind auf
Grund der niedrigen Anzahl an Busfahrten pro Stunde nur geringe
Auswirkungen auf den Verkehrsablauf anderer Verkehrsmittel zu er-
warten.

e "Lickenampeln" kbnnen Verlustzeiten an vorfahrtgeregelten Knoten-
punkten verringern, indem fur Busse aus der nachgeordneten Zufahrt
Licken im tbergeordneten Fahrstrom bewirkt werden.

e Ganz allgemein kénnen Bussonderfahrstreifen es dem Bus ermdgli-
chen, an langeren Ruckstaus vorbeizufahren. Eine gemeinsame
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Nutzung dieser Fahrstreifen durch den Rad- und Busverkehr ist prin-
zipiell méglich, muss aber jeweils im Einzelfall gepruft werden. In
Bruchkobel wird dazu allerdings kein Bedarf gesehen, zumal auch
keine entsprechenden Voraussetzungen dafur gegeben wéaren.

In Bruchkdbel weist vor allem der Bahnverkehr hohe Verspatungen auf. Der
Verantwortungsbereich dafir liegt hauptsachlich bei der Deutschen Bahn.
Trotzdem sollte von Seiten der Stadt versucht werden, positiv auf die Punkt-
lichkeit der Bahnen einzuwirken.
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13.3.4 Kfz-Verkehr

Die wichtigen Verkehrsachsen innerhalb Bruchkobels sind stark durch den
flieBRenden und ruhenden Kfz-Verkehr gepragt. Die Zielrichtung des Mobili-
tatskonzepts verfolgt maf3geblich die Absicht, dass andere Verkehrsmittel
eine attraktive Alternative zum Pkw darstellen, womit der Kfz-Verkehr insge-
samt reduziert wird. Hierdurch werden eine bessere Vertraglichkeit und ein
besserer Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs erreicht.

Der Kfz-Verkehr und insbesondere der Schwerverkehr sollten dartiber hinaus
auf wenigen und maoglichst anbaufreien HauptverkehrsstraRen gebtindelt wer-
den. Durch die Struktur des Stra3ennetzes auf der Bruchkobeler Gemarkung
ergibt sich eine dreistufige Untergliederung des Stral3ennetzes:

e Uberortliches FernstralRennetz in der Baulast des Bundes und des Lan-
des Hessen. Diese Stral3en fungieren malfigeblich als Einfallstraf3en
von aufl3en und sind auch fir die leistungsfahige ErschlieBung der In-
nenstadt zustandig.

e Ubergeordnetes StraRennetz der Stadt Bruchkdbel bestehend aus den
verkehrswichtigen Stral3en, die vor allem eine Erschliel3ungsfunktion
fur die einzelnen Wohn- und Gewerbegebiete aufweisen. Diese Uber-
geordneten Erschliel3ungsstral3en sind teilweise anbaufrei bzw. die an-
grenzende Wohnbebauung ist teilweise von den Straf3en abgeruckt
(z.B. durch die Ausrichtung der Geb&ude und Garagen).

¢ Angebautes StralRennetz mit Uberwiegender Wohnnutzung

Der Schwerpunkt der MaRnahmen im Kfz-Verkehr liegt auf dem angebauten
Stral3ennetz. Diese StralR3en sind als Gemeindestral3en in der Baulast der
Stadt Bruchkobel und weisen eine hohe Funktionsdichte fir alle Verkehrsmit-
tel auf. Zudem sind die Emissionen und der Flachenbedarf des Kfz-Verkehrs
in diesem Teil des Stadtgebiets mit Blick auf Aufenthalts- und Wohnqualitat
besonders problematisch zu sehen. Ziel ist es, Kfz-Durchgangsverkehr von
diesem StralRennetz mdglichst vollstandig auf das Ubergeordnete Stral3en-
netz zu verlagern.

K1: Reduzierung der zulassigen Kfz-Hdchstgeschwindigkeit innerhalb der
Wohnbereiche

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hat verschiedene
Ziele:

e Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

e Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

e Erh6hung der Umfeldvertraglichkeit
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Eine Geschwindigkeitsreduzierung kann Uber die Ausweisung von Tempo-30-
Zonen aber auch Uber die Ausweisung von Tempo-30-Streckenbeschilderung
erfolgen, was im jeweiligen Einzelfall zu prifen ist. So kann z.B. zur Vermei-
dung von Ausweichfahrten in das nachgeordnete StraRennetz entschieden
werden, eine Stral3e nicht in eine Tempo-30-Zonenregelung einzubeziehen,
sondern als Tempo-30-StraRe auszuweisen. Hierdurch konnen beispiels-
weise Bevorrechtigungen dieser Stral3en an Knotenpunkten umgesetzt wer-
den, was fir die Linienfuhrung des Busverkehrs von grol3er Bedeutung sein
kann. Auch andere Aspekte, wie z.B. die Férderung von Baumaflinahmen,
sind zu bertcksichtigen.

Fur Bruchkdbel wird eine Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kirleweg, den
Kinzigheimer Weg, die Waldseestral3e, die Lindenallee, den Inneren Ring, die
Geschwister-Scholl-Stral3e und den Saalburgring sowie in den Ortsteilen in
der FalltorstralBe, der Hanauer Stral3e, der Falterstral3e, der Issigheimer
Stral3e und der Hammersbacher StralRe vorgeschlagen und empfohlen.

Eine Abwagung der Abhangigkeiten und Zielkonflikte, z.B. die Fuhrung von
Linienbussen durch bestimmte Stral3en, sowie eine Prifung der Anordnung
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger auf den
festgelegten Strecken durch die StralRenverkehrsbehorde ist wichtiger Be-
standteil dieser Mal3nahme.

Die Geschwindigkeitsanpassungen im Kfz-Verkehr stehen grof3tenteils auch
im direkten Zusammenhang mit Mal3nahmen im Radverkehr. Bei einer Aus-
weisung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird der Mischverkehr
Kfz/Rad begunstigt. Sind in den vorgeschlagenen Stralenabschnitten keine
Temporeduzierungen maoglich, sind Radverkehrsanlagen zu prifen, verglei-
che Mal3Bhahme R2.1 (Tempo 30 und flankierende MalRnahmen).

Nach Umsetzung von Geschwindigkeitsanpassungen sollte in Verbindung mit
MalRnahme K5 (Konsequente Kontrolle und Ahnung von Parkvergehen und
Geschwindigkeitsiiberschreitungen) die Einhaltung dieser Geschwindigkeiten
Uberpruft werden.

K2: Unterbindung quartiersfremder Durchgangsverkehr

Aufgrund der vorhandenen Stadtstruktur und der Lage der Hauptverkehrsach-
sen konnen untergeordnete Stral3en eine Tangentialverbindung herstellen,
die fur quartiersfremde Durchgangsverkehre (sogenannte ,Schleichver-
kehre®) attraktiv sind. Dies betrifft vor allem die Friedrich-Ebert-Stral3e bzw.
den StralRenzug Muhlbachstral3e / Jahnstrale.

In einem ersten Arbeitsschritt gilt es, die Verkehrsmengen in den betroffenen
Stral3en zu erheben und dabei den quartiersfremden Durchgangsverkehr zu
selektieren. Sollte sich dabei zeigen, dass eine Umfeld-Unvertraglichkeit
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besteht, sind Mallhahmen zu prifen, um den Durchgangsverkehr einzu-
schranken. Mdgliche MalRnahmen sind unter anderem:

e Sperrung von Fahrbeziehungen

e Einrichtung von Einbahnstral3en

e Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Einrichtung von Fahrradstral3en, vergleiche Malinahme R2.5 (Ein-
richtung von Fahrradstral3en)

e Strallenraumumgestaltungen

K3: Optimierung der Signalsteuerung an Knotenpunkten

Zur Verbesserung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten sollten
die Signalsteuerungen insbesondere an den auffalligen Knotenpunkten
Hauptstral3e / BahnhofstralRe / Hainstral3e und Friedberger Landstral3e / Saal-
burgring Gberprift und hinsichtlich Umlaufzeiten, Phasenablauf und Verkehrs-
abhangigkeit optimiert werden. Ggf. ist auch eine Anpassung der Knoten-
punktgestaltung oder der Vorfahrtsregelung zielfihrend.

Bei der Optimierung der Knotenpunkte sind die Belange des Ful3-, Rad- und
Busverkehrs zu bertcksichtigen, vergleiche Mal3nahme F2 (Verkirzung von
(FuRganger-)Wartezeiten an FufRgangerschutzanlagen) sowie MalRnahme
R2.3 (Umgestaltung von Knotenpunkten).

K4: Einschrankungen StralRenparken in Wohnbereichen

Die Bereitstellung von Parkraum im 6ffentlichen Raum erfolgt, um Bruchkébel
als attraktiven Wohnstandort zu sichern. Das gewohnheitsmafige Parken im
offentlichen StralRenraum darf jedoch nicht dazu flihren, dass aus Bequem-
lichkeit andere Verkehrsteilnehmer behindert werden und die Verkehrssicher-
heit im 6ffentlichen Raum eingeschrankt wird.

Die Grunde fur das Parken im StralRenraum trotz anderweitig verfigbarer
Stellplatze sind vielfaltig. Fir Bewohner zahlen hierzu beengte private Stell-
platze oder Garagen, die nur aufwéndig anfahrbar sind, die missbrauchliche
Nutzung von Garagen fiir andere Zwecke und der Zeitaufwand fiir das Offnen
und Schlie3en von Toren. Beschéftigte, Kunden und Besucher wahlen Park-
stande im StraRenraum in der Regel aufgrund rdumlicher Nahe oder als Al-
ternative zu kostenpflichtigen Stellplatzen.

Ziel muss es daher sein, das Parken im StralRenraum im Interesse anderer
Verkehrsteilnehmer so zu beschranken, dass die Verkehrssicherheit und an-
gemessene Gehwegbreiten gewahrleistet werden kénnen.
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Die wesentlichen MalRnahmen fir die Ordnung des Parkraums im 6ffentlichen
StralRenraum sind:

e Beschrankung des Parkens auf markierte Parkstande, die so ausge-
wiesen werden, dass ohne Behinderung oder gar Gefahrdung anderer
geparkt werden kann

e konsequente Kontrolle des Parkens MalRhahme K5 (Konsequente
Kontrolle und Ahndung von Parkvergehen und Geschwindigkeitsuber-
schreitungen) — inklusive des vielfach geduldeten Gehwegparkens

o Offentlichkeitskampagne zur Reaktivierung bestehender Garagen fir
ihre eigentlich gedachte Funktion

¢ ggf. Umgestaltung des StralRenraums mit zusatzlicher Begriinung

Bei der Markierung von Parkstanden und der Freihaltung von Sichtbeziehun-
gen ist die zunehmende Grol3e der Pkw zu berlcksichtigen. Es ist dabei eine
verlassliche Mindestbreite fur den Ful3verkehr (fir Begegnung bzw. nebenei-
nander gehen) sicherzustellen.

Sollte die Parkraumnachfrage der Bewohner das verbleibende Parkrauman-
gebot Ubersteigen, sollte gepruft werden, ob fir Bewohner Stellplatze in Par-
kierungsanlagen bereitgestellt oder Quartiersgaragen fir Bewohner herge-
stellt werden kénnen. In solchen Quartiersgaragen kénnen auch weitere Mo-
bilitatsformen in Ergdnzung zu Malinahme M3 (Einrichtung von Mobilitats-
hubs) vorgehalten werden, die eine Alternative zum Pkw bieten.

K5: Konsequente Kontrolle und Ahndung von Parkvergehen und Geschwin-
digkeitsiiberschreitungen

Ordnungswidriges Parken schrankt die Funktionalitat des Systems Stral3e ein.
Wenn Gehwege, Radverkehrsanlagen, Einfahrten oder Wendemadglichkeiten
regelwidrig beparkt werden bzw. Haltverbote nicht eingehalten werden, hat
das direkte Konsequenzen fir die restlichen Verkehrsteilnehmer. Insbeson-
dere durch das Unterbinden von nicht gestattetem Geh- und Radwegparken
lasst sich die Erhéhung der Verkehrssicherheit und eine allgemein verbes-
serte Barrierefreiheit im Stadtgebiet erzielen.

RegelméaRige Geschwindigkeitsmessungen kénnen verdeutlichen, auf wel-
chen Streckenabschnitten héufig Geschwindigkeitstiberschreitungen auftre-
ten. Kann die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeiten durch die Po-
lizei dort nicht gewahrleistet werden, sind Geschwindigkeitsanzeigetafeln so-
wie Warntexte ein adaquates Mittel.

Somit kann auch die Wirkung anderer Malinahmen durch die konsequente
Kontrolle und Ahndung von Geschwindigkeitsiiberschreitungen sowie Park-
vergehen verstarkt werden, vergleiche MaRnahme K1 (Reduzierung der zu-
lassigen  Kfz-Hochstgeschwindigkeit  innerhalb  der  Wohnbereiche),
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MalRnahme K4 (Einschrankungen StraR3enparken in Wohnbereichen) und
Mallnahme R2.1 (Tempo 30 und flankierende MalRnahmen)

K6: Optimierung motorisierter Hol-/Bringverkehr am Schulzentrum

Im direkten Umfeld des Schulzentrums mit der Heinrich-Boll-Schule und dem
Lichtenberg-Oberstufengymnasium kommt es wahrend der Schulanfangs-
und Schulendzeiten zu Uberlagerungen des Bring- und Holverkehrs (der El-
tern) mit dem Kfz sowie einem hohen Aufkommen an Ful3- und Radverkehr.

Fur die Verbesserung des Verkehrsablaufs sollten eine veranderte Verkehrs-
fuhrung, eine zeitlich begrenzte Zufahrt, Anliegerregelungen und ggf. die Ein-
richtung einer Hol-/Bringzone gepruft werden. In einem Schulverkehrskonzept
kénnen geeignete MalRnahmen erarbeitet werden. Die Prifung sollte perspek-
tivisch auch fur weitere Schulen und Kindertagesstéatten ausgeweitet werden.
In diesem Zusammenhang mit sollte auch MalRnahme M1 (Schulisches Mo-
bilitatsmanagement) umgesetzt werden.

K7: Machbarkeitsstudie Querspange L 3195 mit Anschluss an B 45

Derzeit wird von Hessen Mobil die verkehrliche Wirkung fur eine Verlangerung
der L 3195 nach Westen mit einem direkten Anschluss an die B 45 untersucht.
Dabei werden unterschiedliche Erschliel3ungsvarianten gepruft, um abschlie-
Rend Aussagen zum Verkehrswert einer solchen Querspange geben zu kén-
nen.

Es ist davon auszugehen, dass eine solche neue Querspange Entlastungen
fur die Hanauer StralRe in RoRRdorf sowie der Friedberger Landstral3e und da-
mit auch die Kreisverkehre im Umfeld der Gewerbegebiete zur Folge haben
wird. Aus rein verkehrlicher Sicht erscheint somit eine solche Verlangerung
als sinnvolle Netzergdnzung im Bruchkdbeler Stral3ennetz. Uns ist nicht be-
kannt, ob neben der Ausarbeitung der Verkehrsuntersuchung von Hessen
Mobil schon Aussagen in Bezug zu den Naturschutz- und Umweltbelangen
sowie weiteren Einflussgrof3en in Aussicht gestellt worden sind.

Fur den weiteren Prozess sollten daher zusatzliche Untersuchungen folgen.
Neben einer verkehrs- und entwurfstechnischen Machbarkeitsstudie werden
auch andere essenzielle Fachgutachten (insbesondere Naturschutz und Um-
weltbelange) erforderlich, auf deren Basis ein politischer Beschluss ange-
strebt werden sollte.

K8: Aufwertung von Quartierszentren

Mit der Aufwertung von Quartierszentren kann die Nahmobilitat gestarkt und
Autofahrten in weiter entfernte Zentren vermieden werden. Durch die
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Aufwertung wird zudem eine (Wieder-) Ansiedlung von Einzelhandel und
Gastronomie begunstigt. Dies betrifft in Bruchkodbel insbesondere die Orts-
kerne der einzelnen Ortsteile, aber auch einzelne Wohnquartiere.

Malnahmen zur Aufwertung von Quartierszentren kdnnen sein:

e Gestaltung von Platzen und Knotenpunkten mit hoher Aufenthaltsqua-
litat (siehe auch MaRnahme F5 (Bereitstellung von Sitzgelegenheiten)

e Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen im Umfeld der Quar-
tierszentren

e Standorte fur Mobilitatshubs, vergleiche Malinahme M3 (Einrichtung
von Mobilitatshubs)

e Standorte fiir Minimarktkonzepte mit 24h-Offnung und Selbstbedie-
nung
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13.4 Verkehrsmittelibergreifende MalRnahmen

Um Mobilitat und Verkehr zuklnftig stadtvertraglicher abzuwickeln, ist eine
optimierte Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel notwendig. Durch
Malnahmen in der Infrastruktur (z.B. B+R-Anlagen) und einer gemeinsamen
Vermarktung verschiedener Angebote bestehen erhebliche Verlagerungspo-
tenziale zugunsten umweltfreundlicher Mobilitatsangebote. Durch die Ver-
knupfung verschiedener Verkehrsmittel, unter Nutzung ihrer spezifischen Vor-
teile, soll das Gesamtverkehrsangebot verbessert, die Abhangigkeit vom ei-
genen Kfz verringert, eine hdherwertige Mobilitat geschaffen und ein stadt-
sowie umweltvertraglicherer Verkehr erreicht werden. Im Mittelpunkt einer
verbesserten inter- und multimodalen Mobilitat steht die Starkung des Um-
weltverbunds aus Bahn/ Bus, Fahrrad, Carsharing usw.

Fur eine intermodale Nutzung missen attraktive Umsteigemadglichkeiten ge-
schaffen werden, da mindestens ein Umstieg innerhalb der Verbindung zwi-
schen Start- und Zielort erfolgt. Dies ist z.B. der Wechsel zwischen Bahn/ Bus
und einem Fahrrad oder Carsharing-Fahrzeug, welcher schnell und einfach
erfolgen soll. Fur die Nutzer ist hierbei ein einheitliches Angebot wichtig, da
das passende Verkehrsmittel individuell ausgewéahlt werden kann, siehe Ab-
bildung 47.

Multimodales Verkehrsverhalten Sonderform von Multimodalitat:
Intermodales Verkehrsverhalten

— [
=

§1 11

Mo By ddm = &
Zunouce ——

4

Abbildung 47: Schema multimodales/ intermodales Verkehrsverhalten®

M1: Schulisches Mobilitdtsmanagement

Ein grof3es Potential zur Starkung des Umweltverbundes bietet das schuli-
sche Mobilitdtsmanagement, welches dazu beitragen soll, den Verkehr von
und zu Schulen sicherer, nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten.
Dazu soll bei Schilern, Eltern und Lehrern ein bewusstes Mobilitatsverhalten
gefordert werden, was zum Ziel hat, die Anzahl der ,Elterntaxis® zu

40 Angelehnt an Quelle: www.Zukunft-Mobilitaet.net
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reduzieren. Eine gute und sichere Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahr-
rad, zu Fuld (mit Radwegplanen und Schulwegplanen fur Schiler) und dem
OPNV sind eine Grundvoraussetzung. Im Rahmen von schulischem Mobili-
tatsmanagement werden verschiedene Losungen abgewogen, um den Ver-
kehr zur und von der Schule sicherer, nachhaltiger sowie umweltfreundlicher
zu gestalten. Zudem wird ein selbstbewusster Umgang mit verschiedenen
Mobilitdtsoptionen gefordert und es werden Alternativen zum Hol- und Bring-
verkehr mit dem Pkw durch die Eltern in den Fokus gestellt. Hierfur sollten
gemeinsam mit den Schulen, Schultragern, Kommunen und weiteren relevan-
ten Akteuren sogenannte Schulmobilitatsplane als ganzheitliches Mobilitats-
konzept entwickelt und umgesetzt werden.

Im Rahmen dessen sollten StraRenumgestaltungen an wichtigen Schulweg-
routen im Umfeld der jeweiligen Schule Gberpruft werden. Dies beinhaltet eine
gemeinsame Abstimmung im Prozess zwischen allen Beteiligten. Dabei wer-
den bspw. auch Aspekte hinsichtlich des Einzugsbereichs berticksichtigt. Fur
die Optimierung der Verkehrssicherheit in StralRen mit schmalen Seitenrau-
men eignen sich allgemein folgende Mal3hahmen:

e Gehwegverbreiterungen (einseitig breiter Gehweg, wo mdglich)

e Schaffung sicherer Querungsstellen

e Pflasterung

e optische Verengung

e Ful3gangeruberwege

e Uberwachung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten

Hinsichtlich einer erleichterten Querung Uber Straf3en sollten aul3erdem Que-
rungsmoglichkeiten an Schulwegerouten erwogen werden. Mdgliche Que-
rungshilfen sind:

e Mittelinseln

e Aufpflasterungen

e FuRgangeriuberwege

e Aufmerksamkeitsfelder

e \orgezogener Seitenrdume

In einem Schulwegeplan kénnen bevorzugte Schulwege sowie Hol- und
Bringzonen — gemeinsam mit Schulleitung und Eltern sowie Kommune — er-
arbeitet und zum Beispiel in einem Flyer vermittelt werden. Jedoch spielen
auch Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung in der Schule eine wichtige
Rolle. Durch Aktionen oder Belohnungssysteme wird eine bewusstere Wahr-
nehmung des eigenen Mobilitatsverhaltens gefordert.
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M2: Forderung Elektromobilitat

Mit der Forderung der Elektromobilitat kann ein deutlicher Beitrag zur Sen-
kung der Verkehrsemissionen in Bruchkébel geleistet werden. Kraftfahrzeuge
mit Elektroantrieb bringen im Verkehr zwar zunachst keine verkehrsvermei-
dende oder stralRenraumentlastende Wirkung mit sich, der Einsatz von Elekt-
roantrieben hat im stadtischen Verkehr (v.a. bei emissionsintensiven Fahrzeu-
gen wie z.B. Bussen) aber durchaus positive Effekte auf lokale Standortqua-
litaten. Vor Ort kann der Schadstoff- sowie Larmausstol3 deutlich reduziert
werden.

Zu beobachten ist, dass Elektroautos aufgrund fehlender Fahrzeuggerausche
zu einem erhdhten Unfallrisiko fir FuRganger und Fahrradfahrer fihren. Dem
sollte mit Hilfe von sicheren Querungsstellen und angemessenen Seitenrdu-
men entgegengewirkt werden.

Trotz der aufgezeigten Trends und Risiken sollte die Forderung der Elektro-
mobilitéat in Kombination mit der Forderung des Umweltverbundes ein Be-
standteil des Mobilitdtkonzepts Bruchkdobel sein. Ein erhodhter Einsatz von
Elektrofahrzeugen wird zu einer deutlichen Verbesserung der 6rtlichen Emis-
sionen fuhren. In Abhangigkeit vom bundesweiten Strommix wird sich dies
ggf. langfristig auch auf die bundesweiten Emissionen auswirken.

Auch im Radverkehr nimmt die Elektromobilitdt einen immer héheren Stellen-
wert ein. Pedelecs bieten die Chance, gréRere Reichweiten oder topografisch
schwierige Distanzen mit vergleichsweise geringem Aufwand auch per Rad
zu erreichen. Insbesondere fur Pendler, altere Personen und fir Transport-
zwecke (z.B. im Einkaufsverkehr, Lieferung, etc.) bieten Pedelecs die Még-
lichkeit, das Fahrrad als alternatives Verkehrsmittel zu wahlen.

Die Bevorrechtigung von Elektrofahrzeugen im o6ffentlichen Stra3enraum
sollte angestrebt werden (bspw. mit Benutzervorteilen beim Parken). Die der-
zeit in Bruchkdbel befindlichen Ladestationen sollten durch zusatzliche Stati-
onen erweitert werden, um die Attraktivitat und Akzeptanz der Elektromobilitat
weiter zu starken. Dabei ist es insbesondere wichtig, Lademaoglichkeiten am
Wohn- und Arbeitsort herzustellen. Grél3ere Unternehmen bzw. die groéf3ten
Arbeitgeber in Bruchkobel sollten demnach ermutigt (vielleicht sogar in die
Pflicht genommen) werden, entsprechende Lademdglichkeiten einzurichten.
Entsprechend dem Gebaudeenergiegesetz missen zum Beispiel Eigentimer
fur jedes Nichtwohngebaude mit mehr als 20 Stellplatzen ab dem 1. Januar
2025 einen Ladepunkt zur Verfiigung stellen.*

Ein engmaschigeres Angebot an strategisch wichtigen Orten ist hierbei ge-
nauso wie eine Vorreiterposition der stadtischen Betriebe durch den verstark-
ten Einsatz von elektrisch betriebenen Dienstautos von grol3er Bedeutung.

41 Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fuir die Elektromobi-
litat, Abschnitt 4, 810
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Zukunftsweisend kann zudem ein sogenanntes Vehicle-to-grid-Konzept sein.
Hierunter versteht man ein Konzept zur Abgabe von elektrischem Strom aus
den Antriebsakkus von Elektro- und Hybridautos zurlick in das o6ffentliche
Stromnetz. Bidirektional ladefahige Fahrzeuge konnen dabei nicht nur elektri-
sche Energie aus dem Netz entnehmen, sondern diese als Teil eines intelli-
genten Energiesystems Uber spezielle Ladestationen auch wieder in das Netz
einspeisen. Kooperationen bzw. Gemeinschaftsprojekte zwischen Stadten
und Energieversorgern sind bei Etablierung zukunftig denkbar.

Zudem ist eine klare und transparente Informationsbereitstellung fir Nutzer
von grof3er Bedeutung. Dies schlief3t nicht nur Angaben zu Standorten und
Verfugbarkeit ein, sondern auch Informationen tber Ladeleistungen, Kosten-
strukturen und Abrechnungsmethoden. Auch eine Kooperation mit Carsha-
ring-Anbietern (siehe MalBhahme M5: Wiederbelebung Carsharing) wird als
sinnvoll erachtet, wenn Ausleihort, Ladeort und reservierter Stellplatz vereint
sind.

M3: Einrichtung von Mobilitdtshubs

In einem Mobilitdtshub werden verschiedene Verkehrsmittel miteinander ver-
knuipft. Das B+R bzw. P+R-Angebot wird somit beispielsweise mit Ubergangs-
punkten zu einem moglichen Bike-Sharing noch erweitert, vergleiche Mal3-
nahme M4 (Bereitstellen von E-Lastenradverleih). Der Mobilitatshub kann so-
mit ein umfassendes Service- und Mobilitatsangebot umfassen, wodurch die
Nutzer eine hohe Flexibilitat in der alltaglichen Mobilitat erlangen.

Mobilitatshubs bindeln verschiedene Mobilitatsangebote, wie zum Beispiel:

e Fahrradverleih

e Lastenradverleih

e Fahrradboxen/ ,Fahrradhanger®

e Servicestation fur Fahrrader (Werkzeug, Luftpumpe, ...)
e Ausleihstation fur E-Roller

e Lademdglichkeiten fur E-Fahrzeuge, vergleich MaBnahme M2 (Foér-
derung Elektromobilitat)

e Paketstation

Im Umfeld des ,neuen Zentrums® in Bruchkobel bestehen erste Anséatze fir
ein solchen Mobilitatshub. Eine Erweiterung des bisherigen Angebots sollte
gepruft werden, siehe Abbildung 48. Auch die Ortskerne der einzelnen Ort-
steile bieten sich als Standort fir Mobilitatshubs an.
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Abbildung 48: Beispiel Mobilitatshub (Anbieter Jelbi in Berlin)

M4: Bereitstellen von E-Lastenradverleih

Der Aufbau eines Radverleihsystems ist ein beliebtes Mittel, um nachhaltige
Mobilitat zu fordern. Ein E-Lastenradverleih (Abbildung 49) weist zusatzliche
Vorteile auf und ist somit fur die Nutzer besonders attraktiv. Lastenrader kon-
nen demnach im Personennahverkehr, z.B. zur Beférderung von Kindern oder
schweren Gegenstanden bzw. Einkaufen, als umweltfreundliches Verkehrs-
mittel sinnvoll eingesetzt werden. Da sowohl Personen als auch Guter befor-
dert werden kdnnen, ergeben sich vielfaltige Einsatzmoglichkeiten. Durch den
Einsatz von Elektro-Lastenradern wird die Schwelle zum Einsatz, auch fur h6-
here Transportlasten und grol3ere Entfernungen, weiter gesenkt. Mit der Ein-
richtung eines E-Lastenrad-Verleihs wird die Nutzung von Lastenradern zu-
dem weiter gefordert und um ein E-Mobilitdtsangebot erweitert. Dabei handelt
es sich um eine gute und glnstige Alternative zum Kfz oder dem eigenen
Lastenrad.
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Abbildung 49: Beispiel Lastenradverleihstation von Anbieter sigo

Zu prufen ware die Bereitstellung eines Lastenradverleihs z.B. am Rathaus
oder an zentralen Haltestellen in den Ortsteilen sowie an groReren Einkaufs-
maoglichkeiten. Bei dieser Prifung ist ebenfalls zu klaren, ob die Stadt selbst
dieses Angebot zur Verfiigung stellt ober ob private Firmen Unterstitzung bei
dieser Aufgabe erhalten sollen.

M5: Forderung Carsharing

Carsharing verbessert die Mobilitat, entlastet die Umwelt, spart Parkflachen
im offentlichen Raum und Mobilitatskosten jedes einzelnen Nutzers. Carsha-
ring soll dabei in erster Linie die Mobilitdt der Personen verbessern, die sich
kein eigenes Auto leisten kdnnen bzw. sich kein eigenes Auto anschaffen
mochten. Dartber hinaus zielt Carsharing auf Personen ab, die ihr eigenes
Auto nur selten und / oder fur kurze Strecken nutzen oder in Gebieten mit sehr
hohem Parkdruck wohnen. Hierdurch kann die Anzahl der Fahrzeuge im
Stadtgebiet verringert und die Verkehrsbelastungen im Stralennetz sowie die
Umweltbelastungen reduziert werden. Es kdnnen Mobilitatskosten gespart
und trotzdem Flexibilitat beibehalten werden. Fir eine ausreichende Flexibili-
tat ist jedoch ein angemessenes Angebot an Fahrzeugen und Standorten not-
wendig.

Das Teilen von Autos ist bereits in vielen deutschen und européischen Stad-
ten gangige Praxis. Laut Bundesverband Carsharing e.V. nahm die Anzahl an
Carsharing-Kunden 2022 allein im Vergleich zum Jahr 2019 um 37,8 Prozent
zu und stieg auf 3,39 Mio. Kunden. Auch bei der Anzahl der Carsharing-Fahr-
zeuge konnte ein Zuwachs von 47,3 Prozent verzeichnet werden.
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Abbildung 50: Beispiel zu Carsharing-Fahrzeug und -Verkehrsschild

Die Stadt Bruchkdbel kann die Angebotserweiterung dahingehend beeinflus-
sen, indem sie Stellplatze im 6ffentlichen Raum fur die Nutzung und feste Zu-
weisung zum Carsharing-System zur Verfigung stellt. Verstarkte Informati-
onskampagnen uUber das vorhandene Angebot, mit Standorten, Fahrzeugen,
Nutzungsbedingungen, Tarifstrukturen etc. sollten zusatzlich Uber stadtische
Informationsmedien (Touristeninformation, stadtischer Internetauftritt etc.) er-
folgen. Des Weiteren ist denkbar nur emissionsreduzierte oder gar Elektro-
fahrzeuge als Carsharing-Fahrzeuge anzubieten. Insbesondere bei der Nut-
zung von E-Fahrzeugen kénnen somit ggf. erste Hirden Uber ein Sharing-
Fahrzeug abgebaut werden. Somit ist es auch denkbar, dass die Stadt Bruch-
kobel eine private Carsharing-Genossenschaft foérdert oder eine Anschubfi-
nanzierung ermaoglicht.

M6: Uberpriifung und Optimierung Bike+Ride-Angebot

Voraussetzung fur die Starkung des Radverkehrs im Zusammenhang mit ei-
ner Verknupfung zum OPNV ist ein ausreichendes Angebot an B+R-Anlagen
im Einzugsbereich von Bahnhoéfen und Haltestellen. Den gréf3ten Mehrwert
hat Bike+Ride (B+R), wenn der Weg zwischen (Bahn-)Haltestellen und Fahr-
radabstellmoglichkeiten so kurz wie mdglich ist (auch kirzer als von den P+R-
Anlagen zu den Bahn-Haltestellen). B+R-Anlagen lassen sich zusatzlich sinn-
voll im Bereich der Bushaltestellen in der Stadt betreiben, vergleiche Mal3-
nahme O1 (Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung der Bushalte-
stellen).
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Grundanforderungen sind:

e Schnittstelle zwischen zwei Verkehrsmitteln (Bahnhofe, Haltestellen)
e Gute Erreichbarkeit

e Ebenerdig oder Glber Rampen barrierefrei zuganglich

e Direkte Zuordnung zu Haltestelle

e Einbindung in das kommunale Radverkehrsnetz

Zur Optimierung des B+R-Angebotes ist in einem ersten Schritt der Bestand
zu erfassen und zu analysieren.

Folgende Punkte sind bei jeder Planung und Umsetzung von B+R-Anlagen zu
berucksichtigen:

e Standsicherheit (durch einen Anlehnbtigel)

e Diebstahlschutz (durch AnschlieBmaoglichkeit fur Fahrradrahmen oder
in einer Fahrradbox oder Sammelanlage)

e Ausreichendes Angebot je Stellplatz zuziiglich der erforderlichen Er-
schlieBungsflachen

Ein hochwertiges Angebot an Radabstellanlagen stellen Fahrradboxen sowie
im gréReren MalRstab Fahrradparkhauser bzw. Bike+Ride-Anlagen in Form
von grof3flachigen Abstellanlagen dar. Sie sind in der Regel Gberdacht und
Fahrrader kdnnen, teilweise aufgrund der geschlossenen Raume, diebstahl-
sicher abgestellt werden. Darliber hinaus werden h&ufig weitere Serviceleis-
tungen, wie z.B. Service-Stationen angeboten. Diese Stationen kénnen mit
Personal oder als Self-Service-Stationen betrieben werden. Hierbei wird
bspw. Werkzeug fiir kleinere Reparaturen zur Verfiigung gestellt. Im kleineren
Malfl3stab ist es schon ausreichend, wenn direkt an Haltestellen hochwertige
Radabstellanlagen zur Verfigung stehen (Abbildung 51).

Die Stadt Bruchkdbel sollte prifen, an welchen Haltstellen eine solche Ver-
knupfung sinnvoll ist. Dazu bieten sich einerseits Haltstellen in den Wohnbe-
reichen aber auch Haltstellen in den einzelnen Ortsteilen an. Somit soll sicher-
gestellt werden, dass die Menschen mit dem Fahrrad zur Haltstelle fahren
kénnen, damit dann die weitere Route mit dem OPNV fortgesetzt werden
kann.
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Abbildung 51: Radabstellanlage direkt an Haltestelle

2025-06-12_RT_MoKo Bruchkobel.docx 1 1 8



Mobilitatskonzept 2040

R+T Bruchkébel

MaRnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie

Verkehrs-
planung

13.5 Umsetzungskonzept

Die in Kapitel 13.3 und Kapitel 13.4 beschriebenen Einzelmal3inahmen wer-
den in den nachfolgenden Tabellen (siehe Tabelle 11, Tabelle 12, Tabelle
13, Tabelle 14 und Tabelle 15) zusammengefasst und hinsichtlich Wirkung,
Kosten, Prioritat sowie Zeithorizont eingeordnet. Die Wirkung untergliedert
sich in drei Stufen (niedrig, mittel, hoch). Auch die Kosten sowie die Prioritat
werden von niedrig Gber mittel bis hoch bewertet. Eine hohe Prioritat haben
Malnahmen, die ein gravierendes Defizit beseitigen sowie Mal3nahmen, die
besonders effektiv sind.

Beim Zeithorizont wird zwischen kurz-, mittel- und langfristigen Malinahmen
unterschieden, wobei auch Zwischenformen (z.B. kurz- bis mittelfristig) vor-
kommen. Einzelne MalRBhahmen sind aul3erdem prozesshaft. Dariber hinaus
werden Abhangigkeiten und Verbindungen zu anderen Mal3Bhahmen zusam-
mengestellt. Dadurch wird eine zeitliche Einordnung der mdglichen Umset-
zungen und Abhangigkeiten bei der Umsetzungsreihenfolge verdeutlicht.

Das Mobilitdtskonzept hat den Anspruch, das Verkehrssystems mit seinen
verschiedenen Verkehrstragern sowie die Beachtung von Abhangigkeiten und
Wechselwirkungen ganzheitlich zu betrachten. Aus einer Uberlagerung der
einzelnen Teilaspekte ist darauf aufbauend ein kombiniertes Gesamtkonzept
erarbeitet worden. Plan 21 zeigt ausgewahlte Mal3nahmen in einer Gesamt-
Ubersicht verortet. Dabei sind lediglich einzelne MaRnahmen des Radver-
kehrs, des Kfz-Verkehrs und verkehrsmittelibergreifende MalRnahmen bei-
spielhaft im Plan verortet. Ein Grof3teil der MalRnahmen sind nicht vergleichbar
zu verorten bzw. sind nicht Bestandteil des Analyseschwerpunkts im Rahmen
des Mobilitatskonzepts mit dem gebildeten Schwerpunkt der Kernstadt. Fir
alle MaRnahmen wird eine flachendeckende Uberprifung der Notwendigkeit
im Stadtgebiet von Bruchkdbel empfohlen.

Sofortprogramme

Sofortprogramme sind kurzfristig umsetzbare Mal3hahmen, die bei geringen
Kosten eine umgehende Verbesserung bewirken kénnen. Sofortprogramme
betreffen insbesondere Mangel bei der Verkehrssicherheit, die durch ord-
nungsrechtliche Malinahmen oder kostenginstige bauliche Malinahmen wie
Markierungen, Beschilderung, Poller o. 4. behoben werden kdnnen. Mit den
Sofortprogrammen sollen insbesondere dringende Probleme des Alltagsver-
kehrs ziigig angegangen werden. Die Programme sollen unter Einbeziehung
der Burger laufend fortgeschrieben werden.
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Teil des Sofortprogramms sind die Malinahmen:

MalRnahme F1: )
Erhohung der Verkehrssicherheit, Schulwegsicherheit, Uberprifung
von Gehwegbreiten und Sichtbeziehungen

Mallnahme F5:
Bereitstellung von Sitzgelegenheiten

MalRnahme R1:
Kurzfristige Behebung von Mangeln und Konzept zur kontinuierlichen
Sanierung von Radverkehrsanlagen

Malnahme R4:
Optimierung der Beschilderung und Wegweisung

Maflnahme R5:
Verbesserung und Erweiterung des Angebots an Radabstellanlagen

Malnahme R6:
Uberprifung der Notwendigkeit von Umlaufgittern

MaRnahme O3:
Prufung bedarfsorientierter Angebote fir Randzeiten

MaRnahme O6:

Einrichtung intuitiver, leicht verstandlicher Auskunft zu Abfahrtszeiten
an den Haltestellen

Maflnahme K5:

Konsequente Kontrolle und Ahndung von Parkvergehen und Ge-
schwindigkeitstiberschreitungen

Schlisselmallnahmen

SchlisselmalRnahmen sind MalRnahmen, die fur eine Verkehrsteilnahme aller
Bevolkerungsgruppen entscheidend sind und eine moglichst unabhangige
Mobilitat sicherstellen sollen.
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Als SchlisselmalRnahmen werden folgende MalRnahmen eingestuft:

MalRnahme F3:
Barrierefreie Gestaltung der StralRenraume

Malnahme R2:
Optimierung Mischverkehr Kfz/Rad im Netz der Erschlie3ungsstraf3en

MaRnahme O1:
Barrierefreier Ausbau und verbesserte Ausstattung der Bushaltestel-
len

MaRnahme O7:
Vermeidung von Verlustzeiten

MalRnahme K1:
Reduzierung der zuléassigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit innerhalb der
Wohnbereiche

Malnahme K3:
Optimierung der Signalsteuerung an Knotenpunkten

Malnahme K7:
Machbarkeitsstudie Querspange L 3195 mit Anschluss an B 45

MalRnahme M1.:
Schulisches Mobilitaitsmanagement
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13.5.1 FuRverkehr

MaRnahme

cherheit, Schulwegsicher-
heit, Uberpriifung von
Gehwegbreiten und Sicht-
beziehungen

F1 Erhéhung der Verkehrssi-

Prioritat Zeithorizont

VvV € + 4+ kurzfristig,

prozesshaft

(Sofortprogramm)
Abhéangigkeiten e Grundsétzliche Beriicksichtigung bei allen BaumafRnahmen
e Wechselwirkungen mit ruhendem Verkehr (Freihaltung der Kreuzungsberei-
che von parkenden Fahrzeugen)
e in Zusammenhang mit Malinahme M1 (Schulisches Mobilitdtsmanagement)
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, StralRenbaulasttrager, Ordnungsamt

F2 Verkirzung von

(FuRBgéanger-) Wartezeiten mittelfristig,
an FuRgangerschutzanla- v €€ ++ prozesshaft
gen
Abhangigkeiten e abhéngig von Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte
o Wechselwirkung mit Rad- und Kfz-Verkehr, generelle Uberplanung von Be-
standsknotenpunkten zu Gunsten des Ful3verkehrs
e in Zusammenhang mit Mallnahme F3 (Barrierefreie Gestaltung der Straen-
raume)
Bemerkungen z.B. Knotenpunkt Hauptstral3e / Bahnhofstral3e / HainstralRe
Akteure Stadtverwaltung, StralRenbaulasttrager, Behindertenbeauftragter

F3 Barrierefreie Gestaltung
der StraBenraume
(SchlusselmalRnahme)

kurz- bis mittelfristig,
VY €€ +++ prozesshaft

Abhangigkeiten o Grundsatzliche Beriicksichtigung bei allen BaumalRnahmen

o Wechselwirkung mit MaBnahmen im Radverkehr und OPNV
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, Stralenbaulasttrager, Behindertenbeauftragter

F4 Schaffung von zusatzli-
chen Querungsstellen fur
den FuRverkehr tUber die
Hauptachsen im
Kfz-Verkehr

vvv €€ + + kurz- bis mittelfristig

Abhéangigkeiten e Wechselwirkungen mit Mal3nahmen im Rad- und Kfz-Verkehr

e Beriicksichtigung von Malinahme F3 (Barrierefreie Gestaltung von Knoten-
punkten, Querungsstellen und wichtigen Achsen)
Bemerkungen gof. mit Entfall von Parksténden
Akteure Stadtverwaltung, StralRenbaulasttréager, Behindertenbeauftragter
F5 Bereitstellung von Sitzge-

legenheiten v € + + kurz- bis mittelfristig

(Sofortprogramm)

Abhangigkeiten o Wechselwirkungen mit MaRnahmen im Radverkehr und OPNV

Bemerkungen z.B. an allen Haltestellen, im Bereich wichtiger Wegeachsen wie z.B. zu
Einkaufsmdglichkeiten

Akteure Stadtverwaltung

Tabelle 11: MaRnahmenliste FulRverkehr
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13.5.2 Radverkehr

MaRnahme

von Méangeln und
Konzept zur kontinuierli-
chen Sanierung von
Radverkehrsanlagen
(Sofortprogramm)

R1 Kurzfristige Behebung

Kosten Prioritat Zeithorizont

vvv €€ + o+ + kurzfristig,

prozesshaft

Abhangigkeiten

Bemerkungen

Akteure

Stadtverwaltung, StralRenbaulasttrager, Birgerbeteiligung

R2 Optimierung Mischver-
kehr Kfz/Rad im Netz der
ErschlieBungsstralen
(SchlusselmaRnahme)

kurz- bis mittelfristig
Vv €€ +++ prozesshaft

Abhangigkeiten e Wechselwirkung mit MaRnahmen im Rad-/ FuRverkehr, Kfz-Verkehr und
OPNV
e in Zusammenhang mit Mallnahme K1 (Reduzierung der zulassigen Kfz-
Hochstgeschwindigkeit innerhalb der Wohnbereiche)
Bemerkungen R2.1: Tempo-30 und flankierende MaRnahmen
R2.2: Verbesserung von Ubergangen zwischen Seitenraum und Fahrbahn
R2.3: Umbau- / Umgestaltungsmafnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit — Herstellung von Radverkehrsanlagen
R2.4: Umgestaltung von Knotenpunkten
R2.5: Einrichtung von Fahrradstraf3en
Akteure Stadtverwaltung, StraRenbaulasttrager
R3 Einrichtung Radschnell-

verbindung vvv € + + mittel- bis langfristig

Abhangigkeiten e in Zusammenhang mit Wirtschafts-/Waldwegen

Bemerkungen intensive Einbringung in den Diskussionsprozess um Routenplanung des ge-

planten FRM7

Akteure Stadtverwaltung, Region FrankfurtRheinMain

R4 Verbesserung und Erwei-

terung des Angebots an kurz- bis mittelfristi

Radabstellanlagen v €€ ++ + prozesshaft o

(Sofortprogramm)

Abhangigkeiten e in Zusammenhang MaRnahme O1 (Barrierefreier Ausbau und verbesserte
Ausstattung der Bushaltestellen) und mit MaBnahme M3 (Einrichtung Mobili-
tatshubs)

Bemerkungen Berucksichtigung E-Mobilitat, Lasten- und Sonderfahrrader

besonders in der Innenstadt
Akteure Stadtverwaltung
R5 Uberpriifung der Notwen-

digkeit von Umlaufgittern L

(Sofortprogramm) v € + kurz- bis mittelfristig

Abhéangigkeiten e Wechselwirkung mit MaRnahmen im FuRverkehr

Bemerkungen -

Akteure Stadtverwaltung

Tabelle 12: MalRnahmenliste Radverkehr
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13.5.3 OPNV

MaRnahme

Kosten Prioritat Zeithorizont

Wirkung

O1 Barrierefreier Ausbau
und verbesserte . bie miteliria
Ausstattung der vv + + + urz- bis mittelfristig,
Bushaltestellen €€€ prozesshaft
(SchlusselmaRnahme)
Abhangigkeiten e Wechselwirkung mit MaRnahmen im FuRverkehr
e Grundséatzliche Beriicksichtigung bei allen BaumaRnahmen
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung
02 Weitere Verdichtung und
Vertaktung des . .
mittelfristig,
Angebots vvvy €€€ Tt prozesshaft
Abhangigkeiten ¢ in Zusammenhang mit MaRnahme O3 (Priifung bedarfsorientierter Ange-
bote fur Randzeiten)
Bemerkungen Insbesondere zur Innenstadt nach Frankfurt
Akteure Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV),
Verkehrsunternehmen
03 Prifung bedarfsorientier-
ter Angebote fur
Randzeiten vv €€ + + kurz- bis mittelfristig
(SofortmaRnahme)
Abhangigkeiten e verzahntes Angebot mit Linienverkehr erforderlich
Bemerkungen z.B. Mitfahrerbank, Biirgerbus
Akteure Stadtverwaltung, Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrs-
verbund (RMV), Verkehrsunternehmen
04 Weiterentwicklung von
Tarif und Marketing
vvv € € + + + prozesshaft
Abhangigkeiten -
Bemerkungen -
Akteure Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV),
Verkehrsunternehmen
O5 Einsatz
umweltfreundlicher
OV-Fahrzeuge vvvy € €€ + + + prozesshaft
Abhangigkeiten -
Bemerkungen Hybrid-, Elektro- oder Kleinbusse
sonstige Akteure Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV),
Verkehrsunternehmen
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MaRRnahme

Kosten Prioritat Zeithorizont

Wirkung

06 Einrichtung intuitiver,
leicht verstandlicher K bis mittelfristi
Auskunft zu Abfahrtszei- vv + + urz- bis mitteliristig,
ten an den Haltestellen €€ prozesshaft
(Sofortprogramm)
Abhéangigkeiten e in Zusammenhang mit MaRnahme O1 (Barrierefreier Ausbau und verbes-
serte Ausstattung der Bushaltestellen)
Bemerkungen z.B. mit Standort, Linienplan, Abfahrtszeiten fur einzelne Linien, Einrichtung
von digitalen Anzeigen
Akteure Stadtverwaltung, Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrs-
verbund (RMV), Verkehrsunternehmen
O7 Vermeidung von
Verlustzeiten
(SchlisselmaBnahme) Vv €€ ot prozesshatt
Abhéangigkeiten e Wechselwirkung mit MaRnahmen im Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-Main-Verkehrs-
verbund (RMV), Verkehrsunternehmen, Deutsche Bahn
Tabelle 13: MaRnahmenliste OPNV
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13.5.4 Kfz-Verkehr

MaRnahme Wirkung Kosten Prioritat Zeithorizont
K1 Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
innerhjb der g vvv € + + kurz- bis mittelfristig
Wohnbereiche
(SchlisselmaBnahme)
Abhangigkeiten e Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen (Umlauf- und Fahrplanzeiten)
e Fithrung OPNV-Linien
o Wechselwirkung mit MaRnahmen im Rad-/ FuRBverkehr, Kfz-Verkehr und
OPNV
¢ in Verbindung mit MaBnahme R2.1 (Tempo 30 und flankierende MaRnah-
men) und MaRnahme K5 (Konsequente Kontrolle und Ahndung von Parkver-
gehen und Geschwindigkeitsiiberschreitungen)
Bemerkungen insbesondere Hauptverkehrsstraen im Rahmen der gesetzlichen Mdglichkei-
ten der StVO
Akteure Stadtverwaltung, Ordnungsamt, Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig, Rhein-
Main-Verkehrsverbund (RMV), Verkehrsunternehmen
K2 Unterbindung quartiers- -
fremder Durchgangsver- mittelfristig,
kehr VY € T prozesshaft
Abhangigkeiten e in Zusammenhang mit Malinahme R2.5 (Einrichtung von Fahrradstra3en)
Bemerkungen mit begleitenden Maf3nahmen z.B. zur Umgestaltung StralRenraum, Parken
Akteure Stadtverwaltung, Ordnungsamt
K3 Optimierung der
Signalsteuerung an Kno- mittelfristi
tenpunkten vV €€ ++ prozessha?fl[
(SchlusselmaRnahme)
Abhangigkeiten e in Verbindung mit MaBnahme F2 (Verkiirzung von (FuRganger-)Wartezeiten
an Fufl3gangerschutzanlagen)
Bemerkungen evtl. Erneuerung der Verkehrstechnik erforderlich.
Akteure Stadtverwaltung, Ordnungsamt, StralRenbaulasttrédger, Behindertenbeauftragter
K4 Einschrankungen
s&;i&%”eegrgﬁgr:“ vvv €€ ++ + kurz- bis mittelfristig
Abhangigkeiten e in Zusammenhang mit Malnahme K5 (Konsequente Kontrolle und Ahndung
von Parkvergehen und Geschwindigkeitsiiberschreitungen)
Bemerkungen mit begleitenden MaRnahmen z.B. zur Umgestaltung StraRenraum
Akteure Stadtverwaltung, Ordnungsamt
K5 Konsequente Kontrolle
und Ahndung von Park-
vergehen und kurz- bis mittelfristig,
Geschwindigkeitsiiber- vV € +++ prozesshaft °
schreitungen
(Sofortprogramm)
Abhangigkeiten -
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, Ordnungsamt
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MaRnahme Wirkung Kosten Prioritat Zeithorizont

K6 Optim_ie_rung
m&t_?éﬁ:qeg\t,irrkehr am vv € + + + kurz- bis mittelfristig
Schulzentrum
Abhangigkeiten e in Zusammengang mit Malinahme M1 (Schulisches Mobilitdtsmanagement)
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, Stralenbaulasttrager, Ordnungsamt

K7 Machbarkeitsstudie _
Sﬁigiﬁ’jgf 2,:' s 14%5 mit vvv € + + kurz- bis mittelfristig
(SchlusselmaRnahme)
Abhangigkeiten -
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung, StralRenbaulasttrager

8 ﬁg:sﬁiréijrg% von Quar vv € € + prozesshaft
Abhangigkeiten o Wechselwirkungen mit Mal3nahmen im Fuf3- und Radverkehr
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung

Tabelle 14: MaRnahmenliste Kfz-Verkehr
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13.5.5 Verkehrsmittelibergreifende Mal3nahmen

MalRnahme ‘ Wirkung Kosten Prioritat Zeithorizont
M1 Schulisches
Mobilitatsmanagement vV €€ ++ + kurz- bis mittelfristig
(SchlusselmaRnahme)
Abhangigkeiten -
Bemerkungen Miteinbezug FuR-, Radwege und OPNV
Akteure Stadtverwaltung, Schulen, Schultrager
M2 Forderung mittelfristi
i 9,
Elektromobilitat v €€ + + prozesshatft
Abhangigkeiten -
Bemerkungen (Staatliche) Férderung, ggf. Bereitstellung von stadtischen Flachen
Akteure Stadtverwaltung, Kooperation mit Energieversorgern
M3 Einrichtung von
Mobilitatshubs vvv €€ + + kurz- bis mittelfristig
Abhangigkeiten e in Zusammengang mit Mal3nahme M2 (Forderung Elektromobilitat) und

MaRnahme M4 (Bereitstellen von Bike-Sharing-Angeboten)

Bemerkungen Kooperation mit gangigen Anbietern
Akteure Stadtverwaltung, Kooperation mit Anbietern
M4 Bereitstellen von ) o
E-Lastenradverleih vv €€ + mittelfristig
Abhangigkeiten -
Bemerkungen Kooperation mit gangigen Anbietern
Akteure Stadtverwaltung, Kooperation mit Anbietern
M5 Foérderung
Carsharing v € + + kurz- bis mittelfristig
Abhangigkeiten -
Bemerkungen ggf. Bereitstellung von stadtischen Flachen, Kooperation mit gangigen Anbie-
tern
Akteure Stadtverwaltung, Kooperation mit Anbietern

M6 Uberpriifung und
Optimierung Vv €€ + + mittel- bis langfristig,

Bike+Ride-Angebot prozesshaft
Abhangigkeiten -
Bemerkungen -
Akteure Stadtverwaltung
Tabelle 15: MaRnahmenliste verkehrsmitteliibergreifende MalRnahmen
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14 Kommunikation, Verstetigung und Controlling

Kommunikationsstrateqie

Wahrend der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurden die erarbeiteten In-
halte bereits in der Offentlichkeit prasentiert um diese in den Bearbeitungs-
prozess miteinzubinden. Dazu wurden folgende Beteiligungsformate gewahlt:

e interne Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertretern der Verwaltung so-
wie aus dem Bearbeiterteam des Fachburos,

e Birger-Beteiligung fiir einen direkten Austausch mit der Bruchkdbeler
Birgerschaft und

e Expertengesprache zum direkten inhaltlichen Austausch mit Vertre-
tern unterschiedlicher Fachrichtungen.

Die Offentlichkeitsarbeit sollte zur Bekanntmachung erarbeiteter bzw. umge-
setzter Inhalte auch nach der Fertigstellung des Mobilitédtskonzepts im Rah-
men einer Kommunikationsstrategie fortgefiihrt werden. Neben der Verbrei-
tung der Inhalte des Mobilitdtskonzepts in der Bevolkerung und bei relevanten
Akteuren soll so auch ein breiter Konsens und eine aktive Mitarbeit fur die
Umsetzung der entwickelten MalRBhahmen geschaffen werden.

Alle Aktivitdten im Rahmen der Beteiligungs- und Kommunikationsstrategie
wie Einladungen, Protokolle, Pressemitteilungen sollten auf der Website der
Stadt Bruchkobel eingestellt und veréffentlicht werden. Auch der Abschluss-
bericht sollte auf dieser Seite heruntergeladen werden kdnnen.

Verstetigungskonzept

Nachhaltige Mobilitat bildet keinen Aktionsbereich, der innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums konzipiert und unmittelbar umgesetzt werden kann, son-
dern stellt viel mehr eine stadtentwicklungspolitische Daueraufgabe dar. Da-
her sollte der Beteiligungsprozess mit Abschluss des Mobilitatskonzepts nicht
enden, sondern in einer Verstetigungsstrategie minden.

Die im Bearbeitungsprozess zuvor eingebundenen Akteure aus Verwaltung
und Experten sollten dabei dauerhaft beteiligt sein. So kann ein regelméaRiger
Austausch stattfinden, in dem Uber die Umsetzung einzelner Malinahmen
oder Teilkonzepte berichtet und andere Aktualisierungen — aufgrund ggf. ge-
anderter Prioritatensetzungen oder sich dndernder Rahmenbedingungen —
kommuniziert wird.

Die dauerhafte Verankerung des Kernthemas Nachhaltige Mobilitat sollte aus
den nachfolgend beschriebenen Teilen bestehen, die in Kombination ihre
grof3te Wirkung entfalten, aber auch unabhéngig voneinander fortgefthrt wer-
den konnten:
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e Einrichtung eines Mobilitatsforums bestehend aus Vertretern von Initi-
ativen, Organisationen, Interessensverbanden und der Verwaltung.
Vorgeschlagen wird bis 2030 ein jahrliches Treffen beispielsweise im
Frahjahr, um eine Bilanz des Vorjahres zu ziehen und einen Ausblick
auf das folgende Jahr zu geben.

e Verwaltungsinterne Kommunikation: Vor den Terminen des Mobilitats-
forums sollte eine Verwaltungsrunde tagen, in der die notwendigen In-
formationen (ex post / ex ante) zusammengetragen werden.

e Aktualisierung der Website: Es ware wiinschenswert, wenn z.B. halb-
jahrlich im Frahjahr / Herbst neue Informationen gebuindelt eingestellt
werden und die Offentlichkeit so regelméaRig informiert wird.

e Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Gunstigenfalls werden alle vier Bestandteile einer umfassenden Beteiligungs-
kultur verzahnt verstetigt. Idealerweise erhalt die Verwaltung die Méglichkeit
einer Umsetzungsférderung und kann Uber dieses Budget ihre Arbeit kofinan-
zieren.

Die Verstetigungsansatze sind organisatorisch bei der Stadtverwaltung anzu-
siedeln und mussen mit den personellen Ressourcen der stadtischen Verwal-
tung in Einklang gebracht werden. Das gilt auch fur die Festlegung und Durch-
fuhrung eines Controllingkonzeptes, was als Teil einer Verstetigungsstrategie
angesehen werden kann.

Controllingkonzept

Ein fortlaufendes bzw. periodisch durchgefiihrtes Controlling dient der Uber-
prifung von Wirkungen sowie der Bewertung von getroffenen Entscheidun-
gen, Mal3Bnahmen oder Prozessen. Damit soll festgestellt werden, ob die ge-
troffenen Entscheidungen sowie die ergriffenen Malinahmen die vorher for-
mulierten Ziele erreichen und welchen Beitrag sie zur Zielerreichung leisten.

Die regelmafiige Erfassung von Verkehrs- bzw. Mobilitdtsdaten zu allen Ver-
kehrsarten bildet hierbei eine wichtige Grundlage, um Veranderungen im Mo-
bilitatsverhalten zu erkennen und eine wirkungsvolle Qualitatssicherung und
Kontrolle der MalRnahmen zu gewéahrleisten.

Das Controllingkonzept des Mobilitdtskonzeptes soll ein Umsetzungsmoni-
toring enthalten, welches dazu dient, den Umsetzungsstand der empfohlenen
MalRnahmen und die Einhaltung der angestrebten Umsetzungszeitraume zu
Uberprufen und zu dokumentieren. Es soll eine regelmafiige Bilanzierung der
MalRnahmen bzw. deren Wirkungen erfolgen. Die definierten Umsetzungsstu-
fen (kurz-, mittel- und langfristig) der Mal3hahmen bieten hierbei einen maogli-
chen Zeitrahmen.
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Zur Beurteilung der erzielten Wirkungen wird ein dauerhaftes Zahlkonzept
vorgeschlagen. Hierbei kbnnen Langzeitzahlungen an ausgewahlten Quer-
schnitten z.B. mittels Induktionsschleifen oder Dialogdisplays durchgefuhrt
werden. Hiermit kdnnen Schwankungen der Verkehrsmengen im Jahresver-
lauf abgebildet und analysiert werden.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Entwicklung wird vorgeschlagen, auf den
verkehrswichtigsten StralRen des Stadtgebietes an folgenden Querschnitten
kontinuierlich die Kfz-Verkehrsmengen zu erheben (analog zu den gebilde-
ten Referenzquerschnitten in Kapitel 6.4):

e Mittelbuchener Stral3e

e Hauptstralle West

e Kirleweg

e Bahnhofstral3e

e Hauptstral3e Ost

e Hammersbacher Stral3e
e Friedberger Landstral3e
e Saalburgring

e Hanauer Stral3e

Die Veranderungen der Radverkehrsmengen kénnen ebenfalls Uber Lang-
zeitzahlungen erfasst werden. Eine gemeinsame Erhebung des Kfz- und Rad-
verkehrs am gleichen Querschnitt mit gleichem Zahlsystem ist zu priifen. Aber
auch gesamtstadtisch kdnnen Radverkehrserhebungen an signifikanten Stel-
len Aufschluss Giber MaRnahmenwirkungen bringen.

Der Radverkehr kann aul3erdem Uber sog. Radzahldisplays mit ausfuhrlichen
Stelen (siehe Beispiel Abbildung 52) gezahlt werden. Erfasst wird der Rad-
verkehr hierbei mittels Induktionsschleifen. Angezeigt werden kann zunachst
die Anzahl der Radfahrer an dem jeweiligen Tag sowie im laufenden Jahr. Bei
dieser kontinuierlichen Durchfiihrung kdénnen die Schwankungen innerhalb
des Jahres sowie zwischen den Jahren abgebildet werden.
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Abbildung 52: Beispiel fur Fahrradzahler an einer wichtigen Radverkehrsverbindung

Zur Analyse der Entwicklungen im OPNV wird eine jahrliche Analyse der
Fahrgastzahlen des Bussystems innerhalb des Stadtgebiets vorgeschlagen.
Dariiber hinaus konnen aktuelle Ein- und Aussteigerzahlen an wichtigen Hal-
testellen analysiert werden.

Anhand der Kfz- und Radverkehrsmengen und der Anzahl der Fahrgaste im
OPNV kann abgeleitet werden, wie sich der Gesamtverkehr und die Verkehrs-
mittelanteile an ausgewahlten Querschnitten in Bruchkobel entwickeln und ob
die Entwicklung den Zielen des Zielkonzepts und der Szenarien entspricht.

Veranderungen im Mobilitatsverhalten lassen sich mafigeblich tGber die
Durchfiihrung von Haushaltsbefragungen feststellen. Die Akzeptanz der Mal3-
nahmen sollte Uber Befragungen Uberprift werden. Der begonnene Mei-
nungsaus-tausch mit der Blrgerschaft sollte verstetigt werden. Hierzu kénnen
z.B. gemeinsame themenbezogene Stadtspaziergdnge angeboten werden.

Die Umsetzung der MalBhahmen sowie das erforderliche regelméafige Con-
trolling sind organisatorisch — ebenso wie die Ausfiihrung des Verstetigungs-
konzeptes — bei der Stadtverwaltung anzusiedeln.
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15 Fazit

Fur die Stadt Bruchkobel wurde das Mobilitatskonzept 2040 erstellt. Die letz-
ten verkehrlichen Rahmenplanungen liegen tGber 30 Jahre zuriick. In der Zwi-
schenzeit haben sich sowohl lokale Randbedingungen als auch Einstellungen
der Betroffenen und Beteiligten zum Verkehr maRRgeblich geandert. Aus die-
sem Grund wurde eine umfangreiche verkehrliche Bestandsaufnahme durch-
gefuhrt und dokumentiert.

Das Mobilitatskonzept 2040 soll dabei die verkehrliche Leitschnur der Stadt
Bruchkdbel fur einen Prognosezeitraum von rund 15 Jahren darstellen. Stra-
tegische Zielsetzungen und Leitlinien sollen die zukinftige Verkehrsentwick-
lung bis zum Jahr 2040 festlegen.

Bruchkobel ist ein Mittelzentrum des Main-Kinzig-Kreises. Die Stadt liegt rund
sieben Kilometer nérdlich von Hanau, dem nachstgelegene Oberzentrum. Zu-
satzlich befindet sich Bruchkdbel etwa 20 km norddéstlich von Frankfurt am
Main. Als Teil des Rhein-Main-Gebietes gibt es starke Verflechtungen (Arbei-
ten, Einkaufen, Freizeit, etc.) mit den nahegelegenen Stadten sowie mit dem
Umland.

Aufgrund kurzer Wege zwischen vielen Zielen im Stadtgebiet von Bruchkdbel
wird bereits heute von vielen Einwohnern zu Ful3 gegangen. Um weitere Po-
tentiale im FulRverkehr zu erreichen, sind sichere barrierefreie Querungsstel-
len und Wege herzustellen. Dartiber hinaus sollten die Wartezeiten und die
darauffolgenden Grinzeiten an Lichtsignalanlagen optimiert werden, um Si-
cherheitsrisiken ("bei Rot gehen") beim Queren zu minimieren.

Das Fahrradpotential in Bruchkdbel ist nicht ganzlich ausgeschopft. Es sind
noch Licken im Radroutennetz vorhanden. Auch der Ausbaustand der vor-
handenen Radverkehrsinfrastruktur sowie die Fihrung an Knotenpunkten
sind teilweise noch verbesserungswirdig. Fur die Férderung des Radverkehrs
ist eine durchgéngige sichere Fihrung im Routennetz von grol3er Bedeutung.
Weiterhin stellen sichere Fahrradabstellanlagen eine wichtige Voraussetzung
fur die Radverkehrsforderung dar. Hier gibt es besonders an Verknupfungs-
punkten zum Bus Schwachen, die beseitigt werden sollten.

Neben dem Fuf3- und Radverkehr stellt der 6ffentliche Personennahverkehr
im Rahmen einer umwelt- und sozialvertraglichen Verkehrsplanung einen
wichtigen Bestandteil des Gesamtverkehrssystems dar. Die OPNV-Erschlie-
Bung Uber einen Regionalbusverkehr ist durch das dichte Haltestellennetz
Uberwiegend gut. Auch die Haltestellenausstattung ist bereits vorangeschrit-
ten und ist sehr weit fortgeschritten.

Malnahmen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen sowie eine bessere
Verkntpfung zwischen Bus und Bahn bzw. dem Radverkehr sind zur Forde-
rung des OPNV wichtig. Diese Moglichkeiten der Intermodalitat bieten fir vie-
len Personen bessere Mobilitdtschancen und tragen dariiber hinaus zu einem
stadt- und umweltvertraglicheren Verkehr bei. Dabei sollte auch eine
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Taktverdichtung gepruft werden. Die schon bestehende OPNV-Verbindung
nach Frankfurt sollte weiter ausgebaut werden.

Das Stral3ennetz in Bruchkébel ist vor allem gepragt von den Landesstral3en.
Durch die Kernstadt fuhrt in Ost-West-Richtung die L 3268. Die Ortsteile Rol3-
dorf, Niederissigheim und Oberissigheim sind tber die L 3195 mit der Kern-
stadt verknupft. Prinzipiell ist das Hauptstral3ennetz von Bruchkobel ausrei-
chend dimensioniert und leistungsfahig. Es besteht jedoch Optimierungsbe-
darf hinsichtlich der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Stral3ennetz und
an einzelnen Knotenpunkten.

Innerhalb der Kernstadt stehen ausreichend viele Parkstande zur Verfiigung.
Ziel muss es demnach sein, die bestehende Nachfrage besser auf die vor-
handenen Angebote umzuverteilen, damit die bestehenden Kapazitaten opti-
mal genutzt werden. Zusatzlich bestehen Moglichkeiten, das Straldenparken
zu reduzieren, um anderen Verkehrsarten notwendige Flachen anbieten zu
kénnen. Insbesondere in den Wohnbereichen ist zu prufen, ob Einschrankun-
gen im geduldeten StralRenparken maoglich sind. Dies kdnnte unter anderem
durch eine Reaktivierung der bestehenden Garagen unterstiitzt werden.

Bisher spielen Intermodalitat sowie die Nutzung des Mobilitdtsverbundes in
Bruchkdbel noch eine untergeordnete Rolle. Aufgrund sehr positiver Wirkun-
gen soll dies jedoch gefordert werden. Malinahmen hierzu fuhren einerseits
zu Verlagerungen auf andere Verkehrsmittel und andererseits zu einer Re-
duktion des Pkw-Bestandes in Bruchkdbel.

Weitere begleitende MalRnahmen wie z.B. Mobilitatsmanagement-Mal3nah-
men sollen dabei helfen, verschiedene Nutzergruppen in ihrer Verkehrsmittel-
wahl zu bestarken bzw. Gber attraktive Alternativen zu informieren. Ein beson-
ders hohes Potential wird hierbei bei den Schulen gesehen.

Insgesamt bedarf es in Bruchkobel einer Reduktion des Kfz-Verkehrs in den
sensiblen Bereichen. Eine gleichzeitige Férderung des Umweltverbundes mit
gezielten Malinahmen soll letztlich zu einer besseren Vertraglichkeit und ei-
nem besseren Verkehrsfluss in Bruchkobel fuhren.
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BRUCHKOBEL

Freie
BUNDNIS 90 Demokraten
DIE GRUNEN SPD
Uwe Ringel
Fraktionsvorsitzender (Biindnis 90/
Die Griinen)
Monika Pauly
An den Fraktionsvorsitzende (SPD)
Stadtverordnetenvorsteher Katja Lauterbach
Herrn Guido Rotzler Fraktionsvorsitzende (FDP)
Hauptstralle 32

63486 Bruchkobel

Bruchkobel, 1.7.2025
Sehr geehrter Herr Stadtverordnetenvorsteher Rotzler

Wir bitten um Aufnahme auf die Tagesordnung zur heutigen Stadtverordnetensitzung
Antrag FDP, Blndnis 90/Die Grinen und SPD

Erganzungsantrag zum TOP 8 der Tagesordnung zum 1.7.2025

Sehr geehrter Herr Stadtverordnetenvorsteher Roétzler,

die Fraktionen FDP-GRUNE-SPD stellen zur Sitzung der Stadtverordnetenversammlung der
Stadt Bruchkdbel am 1. Juli.2025 folgenden Erganzungsantrag zur Vorlage der Verwaltung
unter TOP 8.

Die Stadtverordnetenversammlung moége beschliel3en:

Die Verwaltungsvorlage zum Mobilitatskonzept wird nach dem vorliegenden Beschlusstext um
den Satz:

Dieses Mobilitatskonzept ist verbindliche Planungsgrundlage der Stadtverwaltung.

erganzt.

Mit freundlichen GriRen

Ao
Vi @L | l J L o e

Uwe Ringel Monika Pauly Katja Lauterbach
Fraktionsvorsitzender (B90/Die Griinen) Fraktionsvorsitzende (SPD) Fraktionsvorsitzende
(FDP)
Seite1von 1
B90/GRUNE-Fraktion SPD-Fraktion FDP-Fraktion
Fritz-Schubert-Ring 11 LessingstraRe 7 SchulzenstraRe 1
63486 Bruchkdobel 63486 Bruchkdobel 63486 Bruchkdobel

info@gruene-bruchkoebel.de fraktion@spd-bruchkoebel.de info@fdp-bruchkoebel.de
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