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FRANKENBERG
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PROJEKT GRENZTRAIL

Europaweit einzigartig

Am 18. Mai 2021 stellten wir unser gemeinsames Projekt ,Grenztrail“ in Threr
Kommune Diemelsee vor. In diesem Handout finden Sie noch einmal alle
Informationen ausfiihrlichbeschrieben und dargestellt wieder.

Wir bleiben Tourismusregion Nr. 1

Unser Landkreis ist fiir ein Projekt dieser
GroRenordnungund Einzigartigkeit absolut
prédestiniert. Denn nicht nurder
»Grenztrail“ hat die Eigenschaft einzigartig
zu sein, unser Landkreis ist es auch.

Wir, als flachengréRter Kreis in Hessen,
haben so viele unterschiedliche
Topographien und Angebote, welche fiir
den Bau eines solchen Produktes optimal
genutzt und damit vermarktet werden
kénnen.

Wie bleiben wirdie Nr.1?

Inlhrer Gemeinde und den weiteren teilnehmenden
Kommunen, soll ein Trailpark aus Singletrails
angelegt werden. Diese Trailparks werden alle
miteinander {iber bestehende Wege verkniipft, so
dass wir am Ende eine groRe Gesamtrunde mit

ca. 400 Kilometern haben, von denen ca. 200
Kilometer ausgebaute Trails sind.

Zusétzlich werden an einigen Trails sogenannte
Edutainment-Stationen eingerichtet. Hier werden
interessante Themen spielerisch und unterhaltsam
vermittelt. Die Themen sind je nach Kommune
unterschiedlich und stellen ihr
Alleinstellungsmerkmal dar.

Da Mountainbiken inzwischen eine Ganzjahres-
Sportart ist, schaffen wir so ein neues, einzigartiges
touristisches Angebotfiir nahezu 365 Tage im Jahr.
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Motivationund Vision

Beliebteste Kurzreiseziele Radfahren erfreut sich immer groRerer

- Deutsche mi oer vrauchen keine hohen Berge Beliebtheit und der Urlaubin Deutschland
erhilt eine besondere Aufwertung.

Deutsche Mmelgeblrge 68% . Dies wird durch die CoronaPandemie noch
zusétzlich verstérkt.

Durch die Erweiterung unseres touristischen

Angebots und der Tatsache, dass der
Alpen (AU) deutsche Mountainbiker keine hohen Berge
zum Fahren favorisiert, sondern das

deutsche Mittelgebirge bevorzugt, geben
wir mit diesem Projekt einen starken
impuls, der fiir eine deutliche Zunahme der
Ubernachtungszahlen in der Region sorgen
soll. Denn es sollen nicht nur aktuelle

Mountainbiker angesprochenwerden,
@M, : F— sondern auch Menschen, die jetzt noch
Qaghe NI Ligmiar 17, 5] 370 M) NP4 Rarouma migic . . . - .
nicht wissen, dass sie in ein paar Jahren
Mountainbike fahren werden.

Unsere Zielgruppen

Mit unserem Projekt wollen wir alle ansprechen, die Fahrradfahren kénnen.Moderne Singles und Paare, aktive
Familien, aktive Best Ager und die Personen, die aktuell noch kein Mountainbike fahren. Denn durch die Erfindung
des E-Bikes wird das Fahrradfahren fiir alle Altersklassen immer attraktiver. im Jahr 2020 boomte der Fahrradmarkt
derart, dass die Geschéfte teilweise ausverkauftwaren und die Industrie mit der Produktion kaum noch hinterher
kam. Die Prognosen fiir die kommenden Jahre sehen nicht anders aus, im Gegenteil.

Aber um diese Personen zu motivieren, unseren Landkreis zu besuchen und ihren Urlaub hier zu verbringen, miissen
wir unser Mountainbike-Angeboterweitern. Aktuell bedienen wirvon den unten stehenden Aktivititssiulen nurdie
Séulen ,Performance” und ,Sportiv* - also die Bediirfnisse von gerade mal 15% der Mountainbiker. Wenn wir unser
Angebotum die Sdulen ,Explorer, ,Naturerlebnis®, ,Gesundheit und , Kultur® erweitern, kénnen wir damit 80%
der Mountainbiker ansprechen. Das Gistepotenzial fiir unseren Landkreis steigt dannvon aktuell 600.000 auf
4.000.000 Besucher.

Ausgehend von beispielsweise zusitzlich nur 80.000 Mountainbikern pro Jahr und einem laut Marktanalyse
durchschnittlichen Tagesumsatz von 120€ pro Biker, wiirde sich daraus eine mégliche Steigerung der
Wertschépfung in Hshe von 9,6 Mio. Euro fiir unsere Region ergeben.

Performance  Sportiv Explorer Naturerlebnis Gesundheit  Kultur

Ausleben Bewegung Erlebnis Balance Hintergrund

Spal} Genuss Bildung

Gravity Freiheit
Mobilitat Fitness Mobilitit

Leistung Spald

Training Training Genuss Therapie Spald
Ausdauer Mobilitat Freiheit Bewusstsein
Wettkampf Spal
Diagnostik

Spaft

Landkreis Waldeck-Frankenberg | Handout - Grenztrail - Gemeinde Diemelsee| Mai 2021



Argumente fiir die Umsetzung - Vorteile und Nutzen fiir die Menschen

Neben den bereits oben genannten Vorteilen fiir die ortsansdssigen Betriebe und Kommunen, sprechen noch
weitere Argumente fiir die Umsetzung des Projekts ,,Grenztrail®.

Kollision von Freizeitaktivititen

Momentan gibt es im Landkreis, oder auch in der néheren Umgebung, kein Trailnetz fiir Mountainbiker. Viele
Fahrradfahrerfahren allerdings lieber in der Natur, statt auf angelegten Radwegen, welche meist parailel zur StraRe
verlaufen. So wird nicht selten auf die Wanderwege ausgewichen, auf denen es immer héufiger zu Konflikten
zwischen Radfahrern und Wanderern kommt. Diese Konflikte sorgen fiir Unzufriedenheit und erhhtem Stress bei
beiden Nutzergruppen, Durch die neu angelegten Trails werden Mountainbiker und Wanderer getrennt und so wird
auch der Erholungsfaktor, welchen uns der Wald bieten soll, massiv gesteigert,

Fiir die Einwohner des Landkreises
Nicht nurfiir die Touristen ist der Grenztrail attraktiv, auch fiir die Einwohner bietet das Wegenetz eine
auBergewdhnliche und exklusive Freizeitbeschiftigung, die zusitzlich die Gesu nderhaltung férdert.

Weiterer Nutzen fiir ortsansissige Betriebe

Durch den Grenztrail werden nicht nurzusitzlich Arbeitsplitze im Landkreis Waldeck-Franken berg geschaffen auch
die anséssigen Arbeitgeber profitieren von dem Bau des Trailnetzes. Viele betreiben inzwischen das Bike-Leasing
fiirihre Mitarbeiter und kénnen durch die Strecken vor Ort die sportliche Betatigung ihrer Arbeitnehmer noch
zusétzlich erhdhen. Durch das Fahren mit dem Fahrrad, halten sich die Personen fit und damit sinkt aufDauer auch
der Krankenstand, was dem Arbeitgeber wieder zugutekommt. Dieses Projekt ist auch ein duRerst positiver
Standortfaktor der ortsanséssigen Betriebe, um neue Arbeitnehmer zu gewinnen und auf Dauer zu binden.

Die Ziele unseres Projekts und der Mehrwert fiir Ihre Kommune - kurz und knapp

v" Wir schaffen mit dem Grenztrail ein nachhaltiges touristisches Angebot, fiir eine auRergewdhnlich grofe
Zielgruppe, welches das ganze Jahr iiber funktioniert.

v Wir steigern durch dieses einzigartige Projekt und durch das entsprechende Marketing sowohl den
nationalen, als auch den internationalen Bekanntheitswert und dadurch auch die Ubernachtu ngszahlen
pro Kammune.

Durch die Imageoptimierung erfahrt die gesamte Region eine enorme Aufwertu ng.
Die Radfahrer werden kanalisiert und gezielt durch die Natur iiber unsere Trails gelenkt.

Das Mountainbiken etablieren wir als Sportart und Freizeitbeschftigu ng bei unsim Landkreis.

AN

Fiir die Einwohner unseres Landkreises schaffen wir ein weiteres Sportangebot.
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Wie soll der ,,Grenztrail*“ aussehen, wenn er fertig ist?

In der oben stehenden fiktiven Karte sehen Sie ein fertiges Trailnetz, wie es hinterher auch beim Grenztrail aussehen
kann.Zunéchst wurden in dieser Karte die Points of Interests (PO! ‘s - Orte von Interesse) eingezeichnet. Diese POl s
wurden anschlieBend durch ein Trailnetz verbunden. Diesen Trails wurden danach den Zuvor genannten
Aktivitatssdulen zugeordnet. So entstehen Bereiche, in denen sich die Trails konzentrieren und Wege, mit denen die
Trails attraktiv verbundenwerden. Ahnlich wie in dieser Karte gehen wir aktuell vor.

Im vergangenen Jahr haben ihre Mitarbeitenden, unsere Ansprechpersonen in threr Kommune, unserem
Projektbiiro die Points of Interest (POl “s) gemeldet. Zusitzlich haben Sie sich iiber den zukinftigen Streckenverlauf
Gedanken gemachtund uns die sogenannten Potentialrdume gemeldet, indem lhr Trailpark gebaut werden kénnte.
Die roten und Violetten Linien umgrenzen die Gebiete, in denen spéter Trails gebaut werden sollen, es handelt sich
hierbei nicht um Streckenverlaufe. Grau gestrichelt sind Trassen fiir mégliche Verbindungen der Trails auf bereits
ausgebauten Wegen. So entstand die erste Karte unseres Landkreises, in der die Potentialrdume durch grobe Wege
(welche sich zu einem spiteren Zeitpunkt im Projekt noch einmal dndern kdnnen) verbunden wurden. Die Karte in
der gesamten GroRe finden Sie am Ende des Handouts,
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lhre Kommune Diemelsee

In den folgenden Karten sehen Sie die Potentialrdume lhrer Kommune Diemelsee,

Bild 1 zeigt die topographischen Gegebenheiten, das Bild unten und auf der Folgeseite bereits mégliche Korridore/
Streckenverldufe fiir die Trails.

Aktuell ist unser Projekthiiro dabei, diese Korridore vor Ort zu besichtigen und innerhalb dieser eine genauere
Streckenfiihrung zu planen. Sie begutachten hier insbesondere die Gegebenheiten von Boden,
naturschutzrechtliche Belange, eine mogliche Fiihrung des Trails fiir den meisten FahrspaR, undvieles mehr.

G onr=

Hessiocke Versharg ] Gestaitong:
Pyrmngabir, Sclng

Wenn Sie den MaRstab betrachten erkennen Sie, dass es sich hierbei um noch sehr breite Bereiche handelt. Dies
hateinmal den Hintergrund der vereinfachten Darstellung, aber auch, dass die Trailbauer fiir ihre Arbeit einen
gewissen Spielraum an Breite bengtigen, um die Trails optimal an die Gegebenheiten vor Ort anzupassen.

roterzaaer: 3 - Eschenseite (+12)

B corenen: Diemelsee
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STRECKENCHARAKTERISTIK

Die Trails werden auf unterschiedliche Arten angelegt. Damit Sie eine genauere Vorstellu ng davon bekommen, wie
so ein Trail eigentlich aussehen kann, haben wir hier vier Beispiele zur Veranschautichu ngaufgenommen.

1. gebaut,schmal,ohne Belag

Diese Artvon Trail ist recht schmal (unter 1
Meter breit) und wird nurmit natirlichem
Material (vonvor Ort) ohne zusétzlichen
Belag erstellt.

2, gebaut, eben, mit Belag,
mittelbreit

Hier wird ein Mineralgemisch als
Bodenbelag eingearbeitet. Damit schafft
man einen sehr ebenen Trail.

Landkreis Waldeck-Frankenberg | Handout - Grenztrail - Gemeinde Diemelsee| Mai 2021



3. gebaut, eben, mittelbreit, mit
Belag, mit Rollern

Auch auf diesem Trail wird Belag zur
Herstellung einer planen Oberfliche
eingebracht. Hier sieht man einen Bereich
mit langgezogenen Wellen, die ein spaRiges
Fahrerlebnis vermitteln.

4. gebaut, breit (iiberhdhte
Kurve), mit Belag

Aufdiesem Bild sieht man eine erhéhte
Kurve, Diese Artvon Kurven erméglicht es
den Streckenbauern, die Strecke parallel
zum Hang zu bauen und so auch die
Geschwindigkeit aus der Strecke zu
nehmen.

Den Mountainbikern ist es hier selbst
liberlassen, ob sie schneller und damit
aulen in der Kurve, oder innen und damit
lieber langsam und vorsichtiger fahren
maochten.

Auch hier wird mit Belag gearbeitet.

Ihre Kommune: Diemelsee - Aktivitdtssidulen und Thementrails

Inlhrem Trailpark wird der Schwerpunkt wahrscheinlich auf den Aktivitatssaulen Sportiv, Explorer und
Naturerlebnis liegen. Die Edutainment-Station fiir Thementrails werden gemeinschaftlich mit Touristikexperten aus
der Region entwickelt. Wie diese aussehen kénnen und in welcher Kommune sie eingesetzt werden, steht jedoch
noch nicht fest. Um Ihnen allerdings einen Eindruck zu vermitteln, was wir mit Thementrails bzw. Edutainment-
Station meinen, haben wir hier zwei Beispiele aufgefiihrt.

1. Das Kellerwaldhaus in Herzhausen hat viele unterschiedliche Edutainment-Stationen zum Thema Kellerwald
eingerichtet. Auf der ersten Seite dieses Handouts kénnen Sie ein Bild einer solchen Station sehen.

2. Die Uplénder Molkerei in Usseln hat einen Milch-Erlebnispfad gebaut. Hier lernt man alles rund um die Milch auf
eine unterhaltsame und interessante Art.

Uns ist es sehr wichtig, dass Besonderheiten der Kommunen herausgestellt und Informationen spielerisch an Jung
und Alt vermittelt werden.
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Planungs-und Baukosten
- Die Finanzierung des Zweckverbandes und die Umlagen pro Kommune

Offentlich-rechtliche Vereinbarung
2020 2021 2022 2023 2024 2025

F:Iinllf;)g‘c‘k“te" 633 Tsd. € 570 Tsd. € 285 Tsd. € = 1,4 Mio.€

geférdert (iber EFRE - Férderquote 50-100 %

Zweckverband :
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Z_ls':f;')gsmsm" 180 Tsd. € 730 Tsd. € 530 Tsd. € 180 Tsd. € 180 Tsd. €= 1,8 Mio. €
Baukosten 1,6 Mio. €| 3,8Mio.€ 3,3Mio.€ 6 Mio.€‘ 1,6 Mio. €= 16,6 Mio. €

geférdert (iber GRW - Forderquote 65%
insgesamt 19,8 Mio. €

Im Jahr 2019 haben wir mit allen 14 Kommunen eine &ffentlich-rechtliche Vereinbarung geschlossen. Diese
Vereinbarung belduft sich auf die Leistungsphasen 1-3 fiir die Jahre 2020 bis 2022 und damit auf Kosten von
insgesamt 1,4 Mio. Euro. Diese Kosten wurden durch den Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung zu 50 %,
zeitweise zu 100 % gef6rdert. Der (ibrige Restbetrag wurde durch Umlagen der Kommunen, durch die 6ffentlich-
rechtliche Vereinbarung gedeckt.

Die Kosten der Leistungsphasen 4-9 werden vom Zweckverband getragen. Hierbei handelt es sich um die
Genehmigungsplanung, Baubegleitungo. 4. diese belaufen sich auf 1,8 Mio. Euro. Insgesamt kostet die Planung des
Grenztrails 3,2 Mio. €. Dieser Wert wurde nach der Ausschreibung, aufgrund des Angebots, angenommen,

Auch die Baukosten werden vom Zweckverband getragen. Diese sind prozentual an die Forderung (Verbesserung
der regionalen Wirtschaftsstruktur -~ GRW) und den damit verbundenen Baufortschritt angepasst und belaufen sich
-von Baubeginn 2021 bis Bauende 2025 - auf 16,6 Mio. Euro.

Somit betragen die Gesamtkosten des Grenztrails 19,8 Mio. Euro Brutto.

Der laufende Betrieb

Die Kosten des laufenden Betriebes wurden
auf1.040.891,16 Euro pro Jahr festgesetzt.
In diesen Kosten sind enthalten:

* Unterhaltungskosten der Strecke

+ Verkehrssicherung

* Personal Zweckverband

» Offentlichkeitsarbeit

= Bankzinsen/Abschreibung

° Weiter betriebliche Aufwendungen.

Es wird vorgeschlagen die Baukosten,
welche durch die Férderung nicht gedeckt
sind {iber einen Kredit zu finanzieren und
gemeinsam mit dem laufenden Betrieb liber
40 Jahre (geméR der Abschreibungsdauer)
zu tilgen.
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Fiir diese Gesamtkosten wurde gemeinsam ein Verteilungsschliissel festgelegt:

» 259% Ubernachtungszahlen
* 25%Einwohnerzahlen

¢ 50 % Anzahlder Mitglieder im Zweckverband
Darausergibt sich die erste Spalte ,,Summe* der unten stehenden Tabelle.

Um eine zu hohe Belastung einzelner Kommunen zu vermeiden, hat sich der Landkreis bereiterklart, die
Kosten pro Kommune bei 45.000 Euro zu deckeln und die iibrigen Kosten zu iibernehmen. So ergeben sich

die endgiiltigen Kosten in der Spalte zwei ,,Deckelung bei 45.000 €,

Stadt/Gemeinde Summe De:l:(l;;:gebel
Bad Arolsen 35.575,73 € 35.575,73 €
Bad Wildungen 81.438,04 €  45.000,00 €
Battenberg (Eder) 21.655,56 €  21.655,56 €
Diemelsee 22.918,60 € 22.918,60
Diemelstadt 21.501,59 € 21.501,59 €
Edertal 24,724,08 € 24.724,08 €
Hatzfeld 18.641,86 € 18.641,86 €
Korbach 40.277,69 € 40.277,69 €
Lichtenfels 20.595,63 € 20.595,63 €
Twistetal 18.932,41 € 19.932,41 €
\Vohl 28.949,34 € 28.949,34 €
Volkmarsen 22.383,89 € 22.383,89 €
Waldeck 26.789,58 € 26.789,58 €
Willingen 56.623,99 €  45.000,00 €
Landkreis 250.000,00 € 300.000,00 €

692.008,00 € 693.945,97 €

Wie oben bereits geschrieben, wird die Umlage Ihrer Kommune nicht direkt zu 100% féllig, sondern richtet

sich nach dem Baufortschritt des Gesamtprojektes pro Prozent.

2021 2022

= -
B
- 8.021,51 €

2023

56%

2024

112 km

12.834,42-€
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Der Zweckverband

Der Zweckverband (ibernimmt:
¢ Verkehrssicherung

* Pflege der Strecke

* Vermarktung

* Planungder Events

*  Ggf. Refinanzierung

Und vieles mehr...

Somit ein rundum Paket, welches die Attraktivitit lhrer
Kommune - unseres Landkreises - stirkt undim
Tourismusbereich etabliert.

Der Satzungsentwurf, welcher Ihnen vorliegt, wurde mit
den Biirgermeistern besprochen und abgestimmt. Der
Entwurf befindet sich aktuell beim Regierungsprasidium
Kassel, der Aufsichtsbehérde fiir Zweckverbénde.

Beitritt,ja oder nein?

Dieses Projekt ist ein Leuchtturmprojekt fiir unseren
Landkreis. Noch nie wurde kommuneniibergreifend so
eng zusammengearbeitet und die Gemeinschaft als ein
Ganzes betrachtet. Wir stellen gemeinsam etwas fiir
unseren Landkreis auf die Beine und am Ende kann jede
Kommune einen enormeren Mehrwert aus diesem
Projekt ziehen. Darum gilt:

Wir gemeinsam fiir unser
Waldeck-Frankenberg!

Projektleitung Projektbiiro
Matthias Schifer Thomas Trachte Bioline

Tanja Reitmaier Christoph Bangert Bernd Wecker
Julia Schulte Christina Hochbein Bike Projects
Stephanie Hofmann Thomas Schlecking

Consulting - Supervising -
Streckendesign Diddie Schneider
Diddie Schneider

Noch Fragen? -Wir sind fiir Sie da.

EI EUROPAISCHE UNION:
SN Investition in thre Zukunft Tel.: 05631 954-459
2t Européischer Fonds fir regionale Entwicklung E-Mail: grenztrail@lkwafkb.de
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Haufig gestellte Fragen

In diesem Bereich stellen wir alle hdufig aufgekommenen Fragen mit Antworten
dar. Sollten Sie hier nicht die Antwort finden die Sie suchen, rufen Sie uns gerne
an, oder schreiben Sie uns eine E-Mail. Unsere Kontaktdaten finden Sie auf Seite
10 dieses Handouts.

Warum wurden keine Potentialrdume, fiir neu gebaute Trails, im Bereich des Nationalparks Kellerwald
gelegt?

Bereits im Jahr 2019 gab es Gespréche zwischen dem Landkreis Waldeck-Frankenberg und der Leitung des
Nationalparks. Dabei wurde uns erldutert, dass neu gebaute Trails nicht in das Konzept des Nationalparks
Kellerwald gehdren. Somit wurde sich darauf verstindig, dass bereits bestehende Wege als Verbindungswege
genutztwerden kdnnen, allerdings kein Bauvon neuen Wegen erfolgen darf.

Kénnen die Verbindungswege an Geschiiften etc. vorbeigefiihrt werden?
Ja. Esist geplant die Verbindungswege so festzulegen, dass sie den Betrieben vorOrt den meisten Nutzen bringen.

Wie konnen die Strecken befahren werden?

Bei den neu angelegten Trails handelt es sich um sogenannte , Singletrails“. Diese werden nur aus einer Richtu ng
befahren (EinbahnstraRe). Man fahrtauch nicht nebeneinander, sondern hintereinander. Wiederum die
Verbindungswege, somit die vorhandenen Wege mit denen die Trailparks verbunden werden, kénnen natiirlich in
beide Richtungen befahren werden, es sei denn die Straenverkehrsordnung sieht hier etwas anderesvor.

Sind Planungen im Bereich der Infrastruktur unternommen worden?

Der Landkreis, sowie alle teilnehmenden Kommunen, liefern mit diesem Projekt den Unternehmen in unserer
Region ein Produkt, bei dem sie sehr viel Gewinn erwirtschaften kénnen. Allerdings miissen die Unternehmen sich
auch den neuen Gegebenheiten anpassen. Auch die Kommunen miissen Ihre Infrastruktur auf die Touristen
anpassen, indem man zum Beispiel mehr Parkfldchen oder Stellflichen baut. Damit werden wir Sie aber nicht alleine
tassen. Sondern der Landkreis/Zweckverband wird mit Ihnen zusammen Pline entwickeln und umsetzen um den
bestméglichen Gewinn fiir Sie zu erwirtschaften, Auch im Rahmen der Produktentwicklung durch das Projektbiiro
werden Handlungslinien fiir die flankierende Infrastruktur erstellt.

Sollen auch Servicestationen eingerichtet werden?

Die Mountainbiker sollen mdglichst viele gute Momente auf unseren Strecken erleben. Dazu gehért auch eine
Versorgungrundum das Bike. Somit denken wir auch jetzt schon an Servicestationen, welche jedoch nichtim Wald
platziert werden sollen, sondern wahrscheinlich eher auf Pltzen o. 4. vor den Trails um das Wald-Bild nicht zu
stéren.

Wo kdnnen die Besucher ihren Miill entsorgen?

Da es sich bei den meisten Mountainbiker um naturbewusste Menschen handelt, werden diese ihren Miill nicht
einfach in der Natur entsorgen. Wir weisen in den allgemeinen Nutzungsregeln daraufhin, dass Miill auch wieder
mitzunehmen ist. An Servicestationen o. 4. sollen auch Mdglichkeiten eingerichtet werden, Miill zu entsorgen. Ein
genaueres Konzept wird erstellt, sobald das Projekt weiter fortgeschritten ist.

Was ist in den jahrlichen Umlagen der einzelnen Kommunen enthalten?

Sie bezahlen mit der jahrlichen Umlage ein Rundumpaket. Der Zweckverband kiimmert sich um die
Offentlichkeitsarbeit, Streckenpflege, Verkehrssicherun g und alle weiteren Aufgaben die anfallen.
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Gibt es eine Marketingstrategie fiir das Produkt und wer ist fiir die Umsetzung verantwortlich?

Neben der Planung der Streckenverldufe erstellt unser Projektbiiro auch ein dazugehériges Marketing- und
Kommunikationskonzept. Dazu gehéren unter anderem auch das Logo, die Entwicklung eines Namens und ein
Corporate Design sowie die Strategie der Vermarktung an sich, Die Strategie umzusetzen ist Aufgabedes
Zweckverbands. Natiirlich ist eine Unterstiitzung bei der értlichen Vermarktung durch die Kommunen, welche niher
anden Einwohnern wie auch Touristen sind, hilfreich.

Wird es eine Mdglichkeit der Navigation o. . fiir den Grenztrail geben?

Der ganze Grenztrail wird mit einer Beschilderung versehen, mit der man génzlich auf Navigationssysteme
verzichten kann. Zusétzlich werden die Strecken wahrscheinlich in die schon bekannten Systeme iibernommen oder
gef. auch eine eigene App erstellt. Wie wir hier genau verfahren werden, wird sich im weiteren Projektverlauf zeigen.

Werden Verbénde wie zum Beispiel NABU mit eingebunden?

Von Beginn dieses Projekts an wurde der Fachdienst Umwelt, als Genehmigungsbehérde, sowie die
Domanialverwaltung mit den Revierleitungen und HessenForst eingebunden. Wir sind sehr daraufbedacht, die
naturschutzrechlichen Belange in jedweder Hinsicht zu beachten und einzuhalten. Die Verbinde werden
eingebunden, sobald es erforderlich wird.

Wird die Natur durch das Projekt beeintriichtigt?

Ziel dieses Projektes ist es unter anderem den Nutzern den Wald und die Natur nsher zu bringen. Eine unserer
Aktivitdtssdulen beinhaltet sogar explizit das Naturerlebnis. Somit st es uns ein sehr groRes Anliegen, die Natur so
wenig wie méglich zu belasten. Aus diesem Grund wurden der Fachdienst Umwelt, als Genehmigungsbehérde,
sowie die Domanialverwaltung mit den Revierleitungen und HessenForst von vornherein miteingebunden. Das
Projektbiiro verfiigt (iber eine sehr groRe Datenbank von naturschutzrechtlichen Informationen. Diese werden bei
der Planungberticksichtigt und kénnen so von vornherein umgangen werden.

Warum beteiligt sich der Siidkreis (abgesehen von Battenberg und Hatzfeld) nicht an diesem Projekt?

Im Jahr 2019, als wir mit thnen die 6ffentlich-rechtliche Vereinbarungfiir die Machbarkeitsstudie geschlossen haben,
hatsich der stidiiche Landkreis dazu entschlossen, sich bei diesem Projekt nicht zu beteiligen. Zu diesem Zeitpunkt
konnten wir auch noch nicht so viel prisentieren wie heute. Allerdings kénnen diese Kommunen immer noch, gegen
einen gewissen Beitrag fiir die bereits erbrachten Leistungen, dem Zweckverband beitreten.

Wie wird die Verbindung nach Battenberg und Hatzfeld geschaffen?

Wenn die Trailparks in den Landkreis Kommunen nach und nach gebaut werden, miissen die Mountainbiker
zunéchstdurch die Kommunen fahren, welche aktuell nicht an dem Projekt teilnehmen. Hinterher ist es aber
geplant, dass die NRW Kommunen die Verbindung zwischen dem Nord- und Siidkreis hilden.

Kdnnen wir noch eigene Ideen einbringen?

Kreative Ideen und Vorschldge werden gerne mit aufgenommen. Bzgl. der Strecken kdnnen bestehende Wege
sicherlich als attraktive Verbindungswege genutzt werden. In der Regel haben diese aber nicht die Qualitit, weiche
die neue Trails haben sollen. Weiterhin sind die Besitzverhiltnisse der Flichen zu beachten.

Zu welchen Zeiten konnen die Trails befahren werden?
Es sollen allgemeine Regeln fiir die Nutzung der Trails festgelegt werden, in denen grundsatzlich auch eine Nutzu ng
im Dunkeln untersagt wird.

Wird das Wild durch die Trailparks beeintriichtigt?

Eine Nutzung der Trails wird grundsatzlich auf die Tageszeit beschrankt. Somit iiberschneiden sich die
Aktivitdtszeiten von Mensch und Tier nicht. Erfahrungen aus Willingen haben bestitigt, dass die Tiere durch die
Mountainbiker nicht beeintréchtigt werden.

Landkreis Waldeck-Frankenberg | Handout - Grenztrail - Gemeinde VBhl | Mai 2021



LANDKREIS

WALDECK
FRANKENBERG

%

Reicht die Kilometeranzahl von ca. 10 bis 15 Kilometer neu gebauter Trails wirklich fiir rund einen Tag
Aufenthalt?

Bei unserem Projekt geht es nicht darum Strecke zuriickzulegen. In den neu gebauten Trails sind Hindernisse,
unterschiedliche Challenges und vieles mehr eingebaut, was den Besucher dazu anhilt sich l@nger an einem Ort
aufzuhalten. Zusétzlich werden die Trails nicht einmal, sondern direkt mehrfach gefahren, weil der Fahrspal mit
dem Bekanntheitsgrad des Streckenverlaus erfahrungsgem3R zunimmt. Zudem kann man die Trails auch
unterschiedlich miteinander kombinieren, was die gefahrene Strecke auch wieder interessanter macht.

Muss die Kommune noch eine besondere Versicherung fiir den Grenztrail abschlieRen?
Nein, die Kommune muss sich nicht zusitzlich versichern. Der Zweckverband wird alle fiir ihn ndétigen
Versicherungen abschlieRen.

Welche MaRnahmen zum Ausgleich der neugebauten Streckensind geplant?

Bereits im friihen Stadium unseres Projekts haben wir das Thema AusgleichsmaRnahmen beriicksichtigt und
befinden unsimmer wieder mit der Domanialverwaltung im Gespriich. Da wir im Wald bauen, méchten wirden
Ausgleich auch im Wald umsetzen. Wenn die Kommune ideen oder Anregungen hat, wo gef. Ausgleich auchin ihren
eigenen Waldern mdglich ist, kénnen diese gerne anuns herangetragen werden und wir werden priifen, ob die
MaRnahme dortumgesetzt werden kann. Es ist davon auszugehen, wenn es sich beim Ausgleich um Waldfldchen
handelt, dass diese aus der Nutzung genommen werden miissen und wenn mdglich, sich an Sonderstandorten
befinden (z.B. Hanglagen, besonders trockene oder besonders feuchte Standorte).
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