Verbesserung der Nahmobilitat Auditbericht

Sicherheitsaudit im Bestand

Das Sicherheitsaudit im Bestand auf Grundlage der Richtlinien fir das Si-
cherheitsaudit von StraBen (RSAS) sieht folgende Schritte vor:

- Bestandsaufnahme und

- Darstellung der Defizite.

Uber eine Ortsbesichtigung werden die Auswirkungen eines Defizits wie
Sichtverhaltnisse aufgrund der Situation vor Ort vertieft. Zudem werden die
Anschlussbereiche an den Bestand, die kreuzenden Straflen sowie wichtige
Ziele des taglichen Bedarfs einbezogen. Mogliche Sicherheitsdefizite, die sich
aus den Planunterlagen ableiten lassen, konnen wahrend der Bestandsauf-

nahme hinterfragt werden.

Die Bestandsaufnahme umfasst Bild- und/oder Videoaufnahmen. Fiir die Vi-
deoaufnahmen wurde das Aufnahmegerat in einem Pkw befestigt, Bildmate-

rial wurde zu Ful3 aufgenommen.

Innerortsstraf3en werden durch eine virtuelle Benutzung der Verkehrsanlage
aus Sicht aller Verkehrsteilnehmenden und unter Bericksichtigung aller
Wegbeziehungen auditiert. Dabei versetzen sich die Auditor:innen besonders
in die Rolle von Zu Ful3 Gehenden, mobilitatseingeschrankten Personen so-

wie Radfahrenden und Kfz-Nutzenden.
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Verbesserung der Nahmobilitat Auditbericht

Auditbericht

Im Auditbericht werden die Sicherheitsdefizite unter Allgemeines und Kno-
tenpunkt/ Strecke aus Sicht der jeweiligen Verkehrsteilnehmenden geglie-
dert. Unter Allgemeines sind allgemeingultige Anmerkungen aufgefuhrt o-
der Defizite, die sich auf den gesamten Untersuchungsbereich beziehen. Die

Ortsangabe ist in den angehangten Planunterlagen (Anhang 3) markiert.

Erlauterung zum Aufbau der Auditpunkte:
[Ortsangabe] Beschreibung des Defizits/ des Konfliktes

Anmerkungen zur Vermeidung der Defizite

Im Folgenden werden ergénzend Hinweise gegeben (rosa Farbe der Veror-

tung im Anhang], die fiir weitere Planungsphasen zu (iberpriifen sind.

Herangezogene Regelwerke:

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fir das Sicherheitsaudit an Straflien RSAS 2019

* Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen: Qualitatsstandards und Mus-
terlosungen, 2. Auflage, November 2020 [mit Korrekturen/ Erganzungen
zuletzt ,Barrierefreiheit im 6ffentlichen Straflenraum und der Einsatz von
taktilen Elementen im FuB- und Radverkehr - Anlage 10" im Juli 2022)

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen EFA 2002

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 2010

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrafien RASt 06

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur die Markierung von Straf3en RMS 1980

» Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):
Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen:
M Uko 2012

= Straf3enverkehrs-Ordnung StVO, zuletzt geandert am 12. Juli 2021
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Verbesserung der Nahmobilitat Auditbericht

1.1 Heidelberger Strafle

Projektbezeichnung Sicherheitsaudit im Bestand
Lange 570 m

Verkehrsstarken K.A.

Straflenkategorie ES IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Datum der Begehung 01.06.2022

Allgemeines

[H1]

[H2]

Die Rad- und Rollerabstellanlagen an der Wilhelm-Leuschner-Schule
sind stark ausgelastet. Dies fuhrt zu unkontrolliertem Abstellen von
Fahrradern und Rollern im Bereich des Schuleingangs, behindert das
Spiel der Schulkinder und konnte zu Verletzungen durch Stolpern fiih-

ren.

Die Gehwegbreite ist besonders im nordlichen Bereich der Heidelber-
ger StraBe zu schmal bemessen. Wird das Regelmaf von 2,50 m (vgL.
EFA, S.13f.) unterschritten, ist das Begegnen (besonders von bewe-
gungseingeschrankten Personen) nur unter Inanspruchnahme der Si-
cherheitsraume oder durch das Ausweichen auf andere Verkehrsfla-
chen moglich.

Im gesamten Abschnitt der Heidelberger Strafle ist die Barrierefrei-
heit nicht vollstandig berlcksichtigt. Besonders mobilitatseinge-
schrankten Personen wird so die Teilhabe am 6ffentlichen Leben er-
schwert und die eigenstandige Bewegungsfreiheit eingeschrankt.
Das teilweise erlaubte halbseitige Gehwegparken ist zu unterbinden

und ggf. sind Parkflachen auf der Fahrbahn zu markieren.

Es /st darauf zu achten, dass sowohl Bordsteinabsenkungen wie auch
senkrecht aufeinander ausgerichtete taktile Leitelemente an Uber-

guerungsstellen und Einmdndungen eingesetzt werden.
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[H3]

Es /st zu prifen, ob der nordliche Modalfilter im Bereich der Schule
weiter nach Norden versetzt werden kann, um Wenden und Halten von
Elterntaxis zu unterbinden. Besonders im Bereich der Schule ist eine
sichere Aufenthaltsflache fur spielende Kinder erstrebenswert. Die
vorhandenen Parkflachen an der Turnhalle k6nnen in der Heinestralie

oder Freiherr-vom-Stein-Stralle bereitgestellt werden.

Knotenpunkt/ Strecke

FuBverkehr

[F1]

[F2]

[F3]

Die vorhandene Markierung von beidseitigen Radpiktogrammen und
unterbrochener Breitstrichmarkierung im Abschnitt vor dem Schu-
leingang entspricht nicht den aktuellen Vorgaben zu Markierungen
und Beschilderungen. Durch den Modalfilter wird dieser Bereich nur
von FufB3- und Radverkehr genutzt, weshalb die Piktogramme und die
bestehende Markierung zu Unverstandnis fuhren konnen.

Die Flache ist als Mischilache.far Ful3- und Radverkehr zu sehen und

freizugeben sowie diesbestehenden Markierungen zu entfernen.

Die Markierung auf Hohe Hausnummer 3-5 ist beidseitig unver-
standlich und nicht sofort begreifbar. Die Aussparungen der Sperr-
flichen suggerieren eine Uberquerungsmaoglichkeit in Form eines
markierten vorgezogenen Seitenraums. Dieser ist aufgrund der ho-
hen Bordsteine nur in mangelhafter Ausfihrung. Der Kfz-Verkehr
rechnet an dieser Stelle - aufgrund der Gestaltung - nicht mit que-
rendem FufBverkehr.

Die Markierung ist als bewusste Einengung der Fahrbahn zu erneu-
ern oder vollstandig zu entfernen. Ca. 20 m nérdlich befindet sich

eine barrierefreie Querungsmaoglichkeit.

Am Knotenpunkt Heidelberger Strafe/ Rheinstrafle ist die Knoten-
punktform nicht sofort begreifbar und verstandlich. Die Verkehrsfla-

che ist grof3ziigig gestaltet und breite Einmiindungstrichter vorhan-
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Verbesserung der Nahmobilitat Auditbericht

den, die groBe Uberquerungslidngen bedingen. Die Furtmarkierun-
gen fur den Ful3verkehr suggerieren Vorrang fiir den Fuf3verkehr, die
jedoch lediglich die barrierefreien Querungsstellen verdeutlichen.
Die Sichtfelder sind durch ruhenden Verkehr und angrenzende Be-
bauung eingeschrankt.

Die Furtmarkierungen sind zu entfernen und die Vorfahrtsverhalt-
nisse durch Beschilderung und Markierung zu verdeutlichen. Ggf.
sind die Einmdndungsbereiche mit engeren Radien auszubilden, um
die Geschwindigkeiten und Uberquerungsléngen zufreduzieren. Es
ist eine grundlegende Anderung der Knotenpunktgestaltung zu dis-

kutieren.

Radverkehr

Fur den Radverkehr liegen keine gesonderten Defizite vor. Die We-
gebeziehungen sind in ein Gesamtkonzept einzufligen. Aufgrund der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit wird der Radverkehr auf der

Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt.
Kfz-Verkehr

Fur den Kfz-Verkehr liegen keine gesonderten Defizite vor. Die An-
ordnung von Parkstanden ist in ein Gesamtkonzept einzufligen. Die
Sichtfelder, besonders an Einmindungen und Knotenpunkten, sind
freizuhalten. Querungsstellen fir den FuBverkehr sind durch ihre
Gestaltung hervorzuheben, um den Kfz-Verkehr friihzeitig auf mog-

liche Querungsvorgange vorzubereiten.
Offentlicher Personennahverkehr

Fiir den OPNV liegen keine gesonderten Defizite vor.
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1.2 Kirchstrafle

Die Kirchstraf3e wird nicht eingehend mit einem Sicherheitsaudit im Bestand
nach den Vorgaben der FGSV betrachtet. Anlass des Sicherheitsaudits war
die Auditierung der Genehmigungsplanung der Bushaltestellen ,Freibad”,
weshalb die Defizite und Anmerkungen bereits direkt und zeitnah an die Ge-
meinde weitergeleitet wurden. Fir die Vollstandigkeit werden die direkt er-

kennbaren Defizite im Folgenden aufgelistet.

Projektbezeichnung Sicherheitsaudit im Bestand

Lange 720 m

Verkehrsstarken Kk.A.

Straflenkategorie ES IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Datum der Begehung 01.06.2022

Knotenpunkt/ Strecke

FuBverkehr

[F1] Die Sichtfelder des ausfahrenden oder gehenden Verkehrs vom

Parkplatz des Freibads Egelsbach auf die Fahrbahn sind durch Be-
wuchs eingeschrankt. Besonders Kinder, die das Schwimmbad be-
suchen, konnten beim Verlassen des Parkplatzes zu spat vom Kfz-
Verkehr wahrgenommen werden. Zudem ist die Sicht auf Kinder und
mobilitatseingeschrankte Personen, die sich auf dem Gehweg befin-

den, von ausfahrendem Kfz-Verkehr eingeschrankt.

[F2] Die Pflasterflache des Parkplatzes am Schwimmbad ist durch Wur-
zelwuchs uneben. Die Baumwurzeln losen und heben die Pflaster-
steine, die zu Stolpern fluhren konnen und die Barrierefreiheit ein-

schranken.
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[F3]

[F4]

Die Zuwegung zum Birgerhaus uber die Stra3e Am Berliner Platz ist
mit einer Umlaufsperre versehen. Diese ist jedoch sehr schmal und
die Elemente nah aneinander, sodass mobilitatseingeschrankte Per-
sonen mit Rollator oder Rollstuhl sowie mit Kinderwagen etc. einen

Umweg in Kauf nehmen missen.

Nordlich des Knotenpunktes KirchstraBe/ Am Berliner Platz/ Goe-
thestrafe ist eine barrierefreie Uberquerungsmaglichkeit ausgebil-
det. Die taktilen Leitstreifen sind jedoch nicht senkrecht aufeinander
ausgerichtet. Somit besteht das Risiko, dass sich seheingeschrankte
Personen an den Leitlinien orientieren und naher in den Kreuzungs-

bereich geleitet werden.

Radverkehr

[R1]

Im Geisbaum sudlich der Senkrechtparkstande auf Hohe der Ergo-
therapie Egelsbach wird mit einer Pfeilmarkierung die Uberleitung
des Radverkehrs in den Seitenraum verdeutlicht. Diese Markierung
entspricht weder einer Markierung nach RMS noch ist sie erkennbar.

Die Fuhrung fir den Radverkehr ist an dieser Stelle unklar.

Kfz-Verkehr

[K1]

Der Knotenpunkt Kirchstra3e/ Freiherr-vom-Stein-Strafle ist un-
ubersichtlich gestaltet und besonders fir Ortsunkundige nicht sofort
begreifbar. Die Markierung des kleinen Tropfens soll die Fahrbahn
optisch einengen, bietet jedoch keine Strukturierung. In Fahrtrich-
tung Sutden ist das Halten am Knotenpunkt in den Knotenpunktbe-
reich versetzt, sodass eine erhohte Aufmerksamkeit am Knoten-
punkt und dem anschlielenden Ful3gangeriberweg erforderlich ist.
Die Geometrie unterstreicht nicht die Beachtung der Vorfahrtsrege-
lung.

Eine Neugestaltung des Knotenpunktes sollte angestrebt werden.
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Offentlicher Personennahverkehr

Fiir den OPNV erfolgte bereits eine Auditierung aufgrund der Neuge-

staltung der Bushaltestellen ,Freibad”.

Die Querschnittsaufteilung ist unginstig gewahlt. Die beidseitigen
Gehwege entsprechen mit 2,00 m nicht der erforderlichen Breite von
2,50 m (FGSV: RASt, 2006). Aufgrund der Ziele des taglichen Bedarfs
wie Rathaus, Schwimmbad, Sportplatz und Birgerhallte in der Um-

gebung, ist mit einem erhohten FuBBverkehrsaufkommen zu rechnen.

Die Parkreihe ist mit 1,90 m ebenfalls zu schmal bemessen. Hierbei
ist davon auszugehen, dass sowohl sich 6ffnende Autotiren fir den
Radverkehr ein Sicherheitsrisiko darstellen als auch das Auswei-
chen des Radverkehrs aufgrund von unprazisem Parken. Haufige
Ein- und Ausparkvorgange stehen in Konflikt mit dem erhohten Fuf3-

und Radverkehrsaufkommen.

Die Fahrbahnbreite mit 4,50 m entspricht nicht dem Begegnungsfall
Bus-Bus. Fir diesen wird eine Breite von 6,50 m vorgeschrieben. Die
Bemessung der Fahrbahnbreite ist mit der Taktung des Fahrplans

und dem zustandigen Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Es ist in der Bauausfuhrung darauf zu achten, dass die taktilen Lei-
telemente senkrecht aufeinander abgestimmt sind. Hinweise zur Ge-
staltung sind in den Qualitatsstandards und Musterlosungen des

Landes Hessen in Anlage 10 aufgefiihrt.
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1.3 Langener Strafle

Projektbezeichnung Sicherheitsaudit im Bestand
Lange 615 m

Verkehrsstarken Kk.A.

Straflenkategorie HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Std) und 50 km/h (Nord)
Datum der Begehung 01.06.2022

Allgemeines

[H1]

Die Gehwegbreite ist in der Langener Strafe durchgangig zu schmal
bemessen. Wird das RegelmaB von 2,50 m (vgl. EFA, S. 13f.) unter-
schritten, ist das Begegnen [(besonders von bewegungseinge-
schrankten Personen) nur unter Inanspruchnahme der Sicherheits-
raume oder durch das Ausweichen auf andere Verkehrsflachen mog-
lich. Zusatzlich bestehen bereichsweise Einschrankungen durch Wa-
renangebot auf dem Gehweg. Zudem ist keine barrierefreie Flihrung
erkennbar. Die Oberflache des Gehweges weist erhebliche Bescha-

digungen auf, was zu Stolpern flihren kann.

Knotenpunkt/ Strecke

FuBverkehr

[F1]

Im stdlichen Bereich der Langener Strafle (Einbahnstrafle] ist ein
Ausweichen des FuBlverkehrs im Begegnungsfall auf die Fahrbahn
notwendig. Da die Fahrbahnbreite mit 4,15 m ebenfalls fur den ru-
henden Verkehr und flieBenden Kfz-Verkehr zu schmal bemessen
ist, weicht der Kfz-Verkehr regelmaflig auf den Gehweg aus. Die

Restfahrbahnbreite von 2,0 mist zu gering fur Einsatzfahrzeuge.
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[F2]

Die FuBwege ostlich und westlich zur Langener Straf3e sind mit Um-
laufsperren versehen. Diese sind jedoch sehr schmal und die Ele-
mente nah aneinander, sodass mobilitatseingeschrankte Personen
mit Rollator oder Rollstuhl sowie mit Kinderwagen etc. einen nicht
unerheblichen Umweg in Kauf nehmen mussen. Fir die Nahmobili-
tatsforderung sollten Fuf3- und Radwege hindernisfrei begehbar/be-

fahrbar sein.

Radverkehr

[R1]

[R2]

In der Langener Straf3e wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefuhrt. Nordlich der Einmindung Im Brihl erfolgt die
Weiterfiihrung im Zweirichtungsverkehr im Seitenraum. Die Uber-
leitung in den Seitenraum fehlt fir den Radverkehr. Dem Fuflverkehr
steht ein Ful3gangeriberweg zur Verfigung, den der Radverkehr je-
doch nicht vorfahrtsberechtigt nutzen kann. Entweder ist der Rad-
verkehr gezwungen abzusteigen oder auf Vorfahrt zu verzichten. Al-
lerdings steht fur den letzten Fall keine Aufstellflache zur Verfligung.
Da diese Route fir den Schulerverkehr und damit fir eine besonders
schutzbediirftige Personengruppe wichtig ist, ist eine Uberleitung
fur den Radverkehrvon der Fahrbahn in den Seitenraum zu schaffen.
Die Weiterfihrung im Seitenraum ist fur die gemeinsame Nutzung
von Fuf3- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr mit 3,40 m
schmal bemessen. Fur ein geringes Verkehrsaufkommen ware eine
Breite von 2,50 m ausreichend, allerdings ist aufgrund der Schul-

route mit vielen Begegnungen und Uberholvorgidngen zu rechnen.

Im Norden der Langener Straf3e wird die Radroute geradeaus Rich-
tung Norden (Langen) gefiihrt. Da Schulkinder haufig im Pulk fahren,
ist mit vielen Begegnungen und Uberholvorgiangen zu rechnen. Die
Breite des Geh- und Radweges ist hierfir nicht ausreichend bemes-

sen. Zudem sind die Sichtfelder durch Bewuchs eingeschrankt.

Hochschule Darmstadt, Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen 10



Verbesserung der Nahmobilitat Auditbericht

Kfz-Verkehr

[K1] Das bestehende Halteverbot ist im gesamten Bereich der Langener
Strafle zu kontrollieren. Besonders im Kurvenbereich nordlich der
Einmindung Im Strengen sollte der ruhende Verkehr zugunsten der
Sichtfelder unterbunden werden. Durch das Parken vor den Hofein-
fahrten besteht keine Maoglichkeit im Begegnungsfall auszuweichen,

um den Gegenverkehr passieren zu lassen.

Offentlicher Personennahverkehr

Kein Defizit vorhanden.
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1.4  Knotenpunkt SchulstraBBe/ Lutherstrafie/ Bahnstrafie/
Ernst-Ludwig-Strafie

Projektbezeichnung Sicherheitsaudit im Bestand

Lange Knotenpunkt

Verkehrsstarken k.A.

Straflenkategorie HS IV

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Datum der Begehung 01.06.2022

Allgemeines

[H1]

[H2]

Der Knotenpunkt Schulstrafle/ Lutherstrae/ Bahnhofstrafle/ Ernst-
Ludwigstraf3e ist sehr unubersichtlich gestaltet und besonders fur
Ortsunkundige nicht verstandlich. Die durch die angrenzende Bebau-
ung eingeschrankten Sichtfelder erschweren die Begreifbarkeit der
Fihrung und erzeugen ein subjektiv unsicheres Gefuhl fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden. Die Verkehrssicherheit und gegenseitige Ruck-
sichtnahme wird verringert, wenn die Sichtbeziehungen zwischen den

Verkehrsteilnehmenden nicht gegeben sind.

Fur den Radverkehr sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden, der
Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt. Von Stiiden kommend ist
die Einbahnregelung in der Ernst-Ludwig-Strafle nicht fir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung freigegeben, was regelwidriges Verhalten
oder lange Umwege in Fahrtrichtung Norden bedingt. Durch die ein-
geschrankten Sichtfelder wird der Radverkehr zudem spat wahrge-
nommen.

Da dieser Knotenpunkt haufig vom Schilerverkehr befahren wird, ist
die Gestaltung des Knotenpunktes zu uberdenken und ggf. mit Rad-

verkehrsanlagen bzw. Aufstellflachen auszustatten. Zudem ist dem
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Radverkehr eine sichere und direkte Wegeverbindung in Fahrtrich-

tung Norden zu ermoglichen.

Knotenpunkt/ Strecke

FuBverkehr

[F1] Die Furtmarkierung in der Ernst-Ludwig-StraBe (Siden) an der bar-
rierefreien Uberquerungsstelle sind verblasst/ abgenutzt, aber teil-
weise noch zu erkennen. Abgesenkte Bordsteine und taktile Leitele-
mente zeigen dem FulBverkehr die ungesicherte Querungsmaglich-
keit an, die Furtmarkierung suggeriert jedoch falschlicherweise Vor-
rang. Dies fihrt zu Konflikten zwischen dem Fuf3- und abbiegendem
Kfz-Verkehr.

[F2] Der Knotenpunktarm LutherstraBe (Norden) weist mit 5,00 m einen
geringen Querschnitt auf. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
sowie der eingeschrankten Sichtfelder beim Ein-/ Ausbiegen wird
der Gehweg haufig Uberfahren. Dies flhrt zu Konflikten zwischen
dem Fuf3- und Kfz-Verkehr. Da sich in Richtung Norden ein Senio-
renheim sowie das DRK-Heim befinden, ist mit erhohtem FulBver-
kehrsaufkommen sowie mit mobilitatseingeschrankten Personen zu
rechnen. Durch das regelmaBige Uberfahren sind Beschadigungen

und Unebenheiten des Gehweges erkennbar.

Radverkehr
Siehe [H2]
Kfz-Verkehr

[K1] Der grofle Einmindungstrichter in die Ernst-Ludwig-Strafle (Siiden)
verleitet den Kfz-Verkehr zu hohen Geschwindigkeiten beim Abbie-
gevorgang. Da die Ernst-Ludwig-Strafle als Einbahnstraf3e in Fahrt-
richtung Siiden ausgewiesen ist, ist beim Abbiegevorgang nicht mit

Gegenverkehr zu rechnen. Sowohl aus der Bahnhofstraf3e wie auch
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[K2]

[K3]

aus der Schulstrafle wird daher haufig ziigig mit engem Radius ab-
gebogen. Der querende FulBverkehr wird aufgrund der geringen

Sichtfelder moglicherweise zu spat wahrgenommen.

Die Schleppkurven, besonders grof3erer Einsatzfahrzeuge und des
OPNV, sind nicht in ausreichendem MaB beriicksichtigt. Beim Ein-
und Ausbiegevorgang wird der Gegenverkehr regelmafBlig einge-
schrankt und der Gehweg uberfahren. Besonders in und aus der Lu-
therstraBe (Norden) befahren die Fahrzeuge den Gehweg, was zu
Konflikten mit dem FuBverkehr und dem Gegenverkehr fuhrt. Die
Geometrie des Knotenpunktes ist fir den Schwerverkehr ungtinstig

und schrankt daher die Verkehrssicherheit ein.

Aufgrund der Vorfahrtsregelung sind erhohte Geschwindigkeiten aus
der Schulstrafle kommend wahrzunehmen. Da die Schulstrafle als
Einbahnstraf3e in Fahrtrichtung Westen ausgewiesen ist und die von
Norden zugefiihrte Lutherstraf3e mit einem Stop-Schild versehen ist,
kann der Kfz-Verkehr aus der Schulstraf3e ungebremst den Knoten-
punkt passieren. Die Wegebeziehung Bahnhofstrafle - Ernst-Lud-
wig-Strafle ist ebenso immer vorfahrtsberechtigt, wodurch erhohte
Geschwindigkeiten festzustellen sind. Dies schrankt die Verkehrssi-
cherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden ein. In Kombination mit ein-
geschrankten Sichtfeldern fiihrt dies zu Konflikten zwischen den

Verkehrsgruppen.

Offentlicher Personennahverkehr

Siehe [K2]
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1.5 Knotenpunkt Heidelberger Strafle / K168

Projektbezeichnung Sicherheitsaudit im Bestand
Lange Knotenpunkt
Verkehrsstarken Kk.A.

Straflenkategorie VS

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h

Datum der Begehung 01.06.2022

Da die Fiihrung im Siiden des Knotenpunkts und tiber die K168 von Fuf3- und
Radverkehr gemeinsam erfolgt, werden die fir beide Verkehrsgruppen gel-
tenden Defizite nicht gesondert aufgefihrt, sondern fir den Radverkehr auf

die Defizite des Fuf3verkehrs verwiesen.

Allgemeines

[H1]  Die Fihrung fir den FuB3- und Radverkehr ist nicht sofort begreifbar.
Die Fihrungsform geht von der Fahrbahnfiihrung (Wirtschaftsweg) im
Suden in einen linksseitigen Zweirichtungs-Geh- und Radweg Uber.
Die Anschlussstellen im Siden und Norden des Knotenpunktes sind
nicht bedacht und keine Uberleitungen der Fiihrungsformen vorhan-

den.

Knotenpunkt/ Strecke

FuBverkehr

[F1] Der sudlich des Knotenpunkts gelegene gemeinsame Geh- und Rad-
weg entspricht mit 2,50 m der Mindestbreite. Die Hervorhebung farb-
licher Pflastersteine zwischen der Einfahrt Tennishalle und dem
Knotenpunkt schrankt die Wegbreite zusatzlich ein und fuhrt zu Ver-
wirrung der Flachenaufteilung und somit zu Konflikten zwischen
Ful3- und Radverkehr.
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[F2]

[F3]

[F4]

[F5]

Die westliche Gehwegbreite im nérdlichen Knotenpunktarm (Heidel-
berger Strafe) ist mit 1,20 m zu schmal bemessen. Der nach dem
Querungsvorgang ankommende Fuf3- und Radverkehr hat somit
keine Aufstellflache, um auf die regelkonforme Straflenseite zu ge-
langen. Hier ist vermehrt mit Konflikten zwischen dem Fuf3- und
Radverkehr zu rechnen, besonders da nur westlich gequert werden

kann und somit Fuf3- und Radverkehr in beiden Richtungen verkehrt.

Fur den Ful3- und Radverkehr steht im Norden des Knotenpunktes
keine Querungsmoglichkeit zur Verfigung. In der Heidelberger
Strafle kommt der Uber die K168 querende Ful3- und Radverkehr auf
der westlichen Gehwegseite an. Der Fuflverkehr wird mit einem
schmalen Gehweg (siehe [F1]) nach Norden weitergefiihrt, gelangt
aufgrund der grof3en Einmundungstrichter jedoch nicht auf die ostli-
che Straf3enseite.

Die Knotenpunkteinmdndung indie Heidelberger Stralie ermoglicht
auf dem bestehenden Tropremdie Ausbildung eines Fahrbahnteilers
mit Querungshilfe fdriden Eul3- und Radverkehr. Dieser sollte be-

leuchtet un@ barrierefrer ausgebildet werden.

Die Ein-/Ausfahrt der Tennishalle im Siden des Knotenpunktes
weist eine grofle Langsneigung auf. Die ausfahrenden Kfz beschleu-
nigen und sehen aufgrund des angrenzenden Bewuchses und den
dadurch eingeschrankten Sichtfeldern den querenden und vorrangig
gefuhrten FuB3- und Radverkehr zu spat. Der Kfz-Verkehr rechnet
ggf. nicht mit Fuf3- und Radverkehr aus beiden Fahrtrichtungen. Fur
den Kfz-Verkehr steht keine ebene Aufstellflache zur Verfiigung, um

sich zu orientieren und sich einen Uberblick zu verschaffen.

Die Knotenpunktgestaltung bedingt groBe Uberquerungsléngen. Von
Suden kommend muss der freie Rechtsabbiegestreifen bis zur Drei-
ecksinsel gequert werden sowie anschlieflend drei Fahrstreifen. Be-

sonders fiir mobilitdtseingeschrankte Personen und Kinder/ Senio-
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renist dieser Querungsvorgang mit hektischen Bewegungen verbun-
den. Haufig, vor allem in den Hauptverkehrszeiten, sind kaum aus-
reichend grof3e Zeitlicken des Kfz-Verkehrs vorhanden, um den

Querungsvorgang fur den Fu3- und Radverkehr auszufiihren.

[F6] Der Knotenpunkt ist nicht barrierefrei ausgebaut. Taktile Leitele-
mente fehlen an allen Knotenpunktarmen. Besonders geh- und se-
heingeschrankte Personen konnen so nicht eigenstandig am offent-
lichen Leben teilhaben und sind in ihrer Mobilitat eingeschrankt. Zu-
dem ist keine Beleuchtung vorhanden, was besonders die Erkenn-
barkeit des querenden (Schiiler-)Verkehrs vermindert und der Kfz-
Verkehr zu spat auf den Fuf3- und Radverkehr aufmerksam wird.

Radverkehr

[R1] siehe [F1]

[R2]  siehe [F3]

[R3]  siehe [F4]

[R4]  siehe [F5]

[R5]  siehe [Fé]

[R6] Fiir den Radverkehr sind die Anschlussstellen und Uberleitungen

der Fuhrungsformen nicht bericksichtigt. Sowohl die Fihrung im
Suden als gemeinsamer Zweirichtungs-Geh- und Radweg bedingt
geringe Umwege und Konflikte mit dem Ful3verkehr als auch die An-
schlussstelle im Norden des Knotenpunktes. Der Radverkehr wird
gemeinsam mit dem Ful3verkehr westlich Gber den Knotenpunkt ge-
fuhrt, jedoch besteht dort keine Weiterfiihrung fir den Radverkehr.

Der Radverkehr ist gezwungen entgegen der Fahrtrichtung den
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westlich gelegenen, zu schmalen Gehweg zu nutzen oder sich aufzu-
stellen, um die Heidelberger Strafle zu queren. Fir beide Optionen

ist die Gehwegbreite (siehe [F2]) nicht ausreichend bemessen.

Kfz-Verkehr

[K1] Der freie Rechtsabbiegestreifen von Westen nach Siden verleitet
Kfz-Fahrende zu hoheren Geschwindigkeiten beim Abbiegen, sodass
der Bremsweg zu lang ware, um querenden Ful3- und Radverkehr zu
bericksichtigen. Allerdings ist durch den angrenzenden Bewuchs
das Sichtfeld eingeschrankt, sodass Ful3- und Radverkehr nicht ab-

schatzen konnen, wann und wie schnell sich ein Fahrzeug nahert.

Offentlicher Personennahverkehr

Kein Defizit vorhanden.
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