Der Vorsitzende

Egelsbach, 12.04.2019

des Haupt- und Finanzausschusses

OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNG

Ich habe zur 22. Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses am 09.05.2019 um 20:00 Uhr in das
Rathaus, Freiherr-vom-Stein-StralRe 13, Egelsbach, Raum 25 eingeladen.

Tagesordnung

1. Mitteilungen, Anfragen und Berichte

1.1 Mitteilungen des Vorsitzenden

1.2 Mitteilungen des Gemeindevorstandes

1.3 Anfragen

1.4 Berichte

2. Sachstand digitaler Sitzungsdienst

3. Sachstand Finanzierung der Schulbetreuung durch den Kreis
4, Kenntnisnahme Jahresberichte 2018 des Vereins fur Jugend-

sozialarbeit und Jugendkulturférderung RheinMain e.V. (Ju-
gendzentrum und Kinderkreativwerkstatt)

5. Bauleitplanung der Gemeinde Egelsbach

Bebauungsplan Nr. 46c ,,Gewerbepark Miihlloh*
1. Abwagungsbeschluss Uber die eingegangenen Stellung-

nahmen

2. Satzungsbeschluss vorbehaltlich Abschluss 2. stadtebauli-
cher Vertrag
3. Inkraftsetzen des Bebauungsplans

6. Verkehrsentwicklungsdplan/Mobilitatsplan Egelsbach 2030

Mit freundlichen GrifRen

gez. Manfred Miller

(Info-2/2019)

(VL-7/2019)

(VL-11/2019)

Vorstehende Einladung zur Sitzung des Haupt- und Finanzaus-
schusses am 09.05.2019 wird vom 12.04.2019 bis einschlief3l.
09.05.2019 ausgehangt.

Einladung der 22. Sitzung des des Haupt- und Finanzausschusses am 09.05.2019

lvonl




GEMEINDE EGELSBACH

Haupt- und Finanzausschuss
Egelsbach, 10.05.2019

GESAMTE NIEDERSCHRIFT

der 22. Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses
am Donnerstag, 09.05.2019, 20:00 Uhr bis 20:44 Uhr
im Raum 25 des Rathauses

Anwesenheiten

Vorsitz:
Muller, Manfred (WGE)

Anwesend:

Haas, Hans-Jurgen (SPD) vertritt Gartner, Uwe (SPD)
Boll, Peter (FDP)

Hesse, Uwe (GRUNE)

Hohme, Rolf (CDU)

Irmler, Thomas (CDU)

KnoR, Torben (WGE) vertritt Dinca, Georg (WGE)
Sarnecki, Michael (GRUNE)
Zscherneck, Claudia (SPD) vertritt Gorich, Daniel (SPD)

Entschuldigt fehlen:

Gartner, Uwe (SPD)
Dinca, Georg (WGE)
Gorich, Daniel (SPD)

Vom Gemeindevorstand anwesend:
Wilbrand, Tobias

Bettermann, Irmgard
Bergerhausen, Klaus Dieter
Braukmann-Best, Inge

Fink, Helmut

Fritzsche, Werner

Vom Gemeindevorstand entschuldigt fehlen:
Becker, Valentin

Von der Gemeindevertretung anwesend:
Eberhard, Martin (CDU)

Klein, Wolfgang (LINKE)

Vogt, Axel (FDP)

Jaxt, Hans-Joachim (Vors. d.Gemeindevertretung)
Kuhn, Michael (FDP)

Kiihnel, Herbert (GRUNE)

Von der Verwaltung anwesend:
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Ziemer, Nico (Schriftfihrer)
Brandestein, Thomas

Pohl, Eva

Weinert, Thomas

Gaste:
keine

Der Ausschussvorsitzende Manfred Miller erdffnet die Sitzung des Haupt- und Finanzausschus-
ses um 20:00 Uhr und begrifit die Anwesenden. Zu Beginn der Sitzung sind 9 Ausschussmitglie-
der anwesend. Der Ausschussvorsitzende stellt fest, dass die Einladung form- und fristgerecht
erfolgt und das Gremium beschlussfahig ist.

Der Vorsitzende erinnert, dass der Gemeindevorstand die Vorlage VL-07/2019 betr.: ,,Bauleit-
planung der Gemeinde Egelsbach, Bebauungsplan 46c¢c ,,Gewerbepark Miihlloh”; Abwé-
gungsbeschluss Uber die eingegangenen Stellungnahmen, Satzungsbeschluss vorbehalt-
lich des 2.stddtebaulichen Vertrages, Inkraftsetzen des Bebauungsplanes“ zu TOP 05 im
BUA vom 30.04.2019 bis auf Weiteres geschoben hat, da die Vertrdge noch nicht unterzeichnet
sind. Der ist daher von der Tagesordung zu nehmen.

Es liegen keine weiteren Anderungs- und Ergdnzungswiinsche vor, es werden keine Einwande
gegen die Tagesordnung erhoben. Die Tagesordnung wird daher wie folgt einstimmig genehmigt:
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Tagesordnung

offentliche Sitzung

1.
11
1.2
1.3
1.4
2.
3.
4,

Mitteilungen, Anfragen und Berichte

Mitteilungen des Vorsitzenden

Mitteilungen des Gemeindevorstandes

Anfragen

Berichte

Sachstand digitaler Sitzungsdienst

Sachstand Finanzierung der Schulbetreuung durch den Kreis

Kenntnisnahme Jahresberichte 2018 des Vereins flr Jugendsozi-
alarbeit und Jugendkulturférderung RheinMain e.V. (Jugendzent-
rum und Kinderkreativwerkstatt)

Verkehrsentwicklungsplan/Mobilitatsplan Egelsbach 2030
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(Info-2/2019)

(VL-11/2019)
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Sitzungsverlauf

offentliche Sitzung

1. Mitteilungen, Anfragen und Berichte

1.1 Mitteilungen des Vorsitzenden

Es liegen keine Mitteilungen des Vorsitzenden vor.

1.2 Mitteilungen des Gemeindevorstandes

Herr BUrgermeister Wilbrand teilt Folgendes mit:

Der Jahresabschlussbericht fur den Haushalt 2017 wurde zusammen mit dem Haushaltsplan 2019
fristgerecht beim RP Darmstadt eingereicht. Die Bearbeitung dauere noch einige Wochen an. Es
wird, insofern keine Beanstandungen seitens der Aufsichtsbehtrde bestehen, vom Erhalt der
Genehmigung nicht vor Ende Mai / Anfang Juni ausgegangen.

Die Schwimmbadsaison beginnt wie geplant am 12.05.2019.

Am 10.05.2019 ist das Rathaus wegen eines Betriebsausflugs geschlossen.

Von den Stadtwerken Langen bekommt die Gemeinde Egelsbach zwei Dienst-Pedelecs
gesponsert. Diese werden am 35.05.2019 Uibergeben

1.3 Anfragen

Gv.in Claudia Zscherneck (SPD) erkundigt sich nach dem aktuellen Stand der
Saisonkarteneinnahmen fir das Freibad aus dem Vorverkauf. Herr Blrgermeister Wilbrand teilt
mit, Stand 09.05.2019 habe die Gemeinde Egelsbach ca. 47.000,00 € und die Gemeinde
Erzhausen ca. 7.000,00 € eingenommen, insgesamt ca. 54.000,00 €.

1.4 Berichte

Der 1. Quartalsbericht 2019 der HFG ist dem Protokoll als Anlage beigefiigt.

2. Sachstand digitaler Sitzungsdienst

Burgermeister Wilbrand informiert in einer Prasentation Uber den aktuellen Planungsstand. Fragen
der Gemeindevertreter werden von der Verwaltung und dem Gemeindevorstand beantwortet. Uber
das weitere Vorgehen sind Vorschlage der Fraktionen gewiinscht. Die Présentation sowie eine
Information der Firma Sternberg zur Sitzungsapp RICH sind dem Protokoll beigefiigt.

3. Sachstand Finanzierung der Schulbetreuung durch den Kreis

Burgermeister Wilbrand halt zu diesem Thema eine Prasentation, die dem Protokoll beigefiigt ist.
Fragen der Ausschussmitglieder werden von der Verwaltung und dem Gemeindevorstand
beantwortet.

4. Kenntnisnahme Jahresberichte 2018 des Vereins fir Jugend- Info-2/2019
sozialarbeit und Jugendkulturférderung RheinMain e.V. (Ju-
gendzentrum und Kinderkreativwerkstatt)
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Die Ausschussmitglieder nehmen die in der Anlage zur Beschlussvorlage beigeflgten
Jahresberichte 2018 des Vereins fir Jugendsozialarbeit und Jugendkulturférderung RheinMain
e.V. (Jugendzentrum und Kinderkreativwerkstatt) zur Kenntnis.

5. Verkehrsentwicklungsplan/Mobilitatsplan Egelsbach 2030 VL-11/2019

Beschluss:
Der Gemeindevorstand empfiehlt der Gemeindevertretung wie folgt zu beschlieZen:
Die Gemeindevertretung

1. nimmt Kenntnis von dem Zwischenstand far den Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes/Mobilitatsplanes Egelsbach 2030;

2. stellt die darin enthaltenen Daten dem Arbeitskreis Leitbildentwicklung Verkehr zur
Verfligung;

3. trifft Entscheidungen zur Weiterentwicklung des Planes oder Beschlussfassung uber
einzelne Teile des Planes nach Vorliegen von Vorschlagen aus dem Leitbildprozess fir ein
Konzept einer nachhaltigen Stadtentwicklung mit langfristiger und zukunftsfahiger Planung
aus dem Leithildprozess. Dies gilt auch fir alle anderen die Weiterentwicklung des
Verkehrs betreffenden Beschliisse z.B. Ladeinfrastruktur E-Mobilitdt, Férderung von E-
Mobilitat auf privaten Stellplatzen, Fahrradstellplatze, Neue Stellplatzsatzung, Car-Sharing
etc..

Abstimmungsergebnis:
9 Ja-Stimmen (2x SPD, 2x WGE, 2x Grlne, 1x FDP, 2x CDU)

Beschlussempfehlung:
Annahme der Vorlage des Gemeindevorstandes VL- 11/2019 betr.: ,Verkehrsentwicklungs-
plan/Mobilitatsplan Egelsbach 2030“.

Manfred Muller Nico Ziemer
Ausschussvorsitzender Schriftfihrer
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GEMEINDE EGELSBACH

Informationsvorlage

Drucksache Info-2/2019
Dezernat |
Amt fr soziale und 6ffentliche Einrichtungen
Datum: 10.04.2019

1. Sozial- und Kulturausschuss 02.05.2019
2. Haupt- und Finanzausschuss 09.05.2019
3. Gemeindevertretung 16.05.2019

Kenntnisnahme Jahresberichte 2018 des Vereins fir Jugendsozialarbeit und
Jugendkulturférderung RheinMain e.V. (Jugendzentrum und Kinderkreativwerkstatt)

Anlage(n):
(1) Jahresbericht JUZ Oktober 2017 bis Dezember 2018

(2) Jahresbericht KKW Oktober 2017 bis September 2018
(3) Jahresbericht KKW Oktober 2018 bis Dezember 2018
(4) Verwendungsnachweis Verein

Kenntisnahme:

Die Gemeindevertretung nimmt die in der Anlage zur Beschlussvorlagebeigefiigten Jahresberichte
2018 des Vereins fur Jugendsozialarbeit und Jugendkulturférderung RheinMain e.V.
(Jugendzentrum und Kinderkreativwerkstatt) zur Kenntnis.

Erlauterungen:
Die Unterlagen sind der Gemeindevertretung zur Kenntnis weiterzuleiten.

Der Gemeindevorstand hat der Weiterleitung an die Gemeindevertretung in seiner Sitzung am
12.03.2019 zugestimmit.




GEMEINDE EGELSBACH

Beschlussvorlage
Drucksache VL-11/2019

Bau- und Umweltamt

Datum: 10.04.2019

1. Bau- und Umweltausschuss 30.04.2019
2. Haupt- und Finanzausschuss 09.05.2019
3. Gemeindevertretung 16.05.2019

Verkehrsentwicklungsdplan/Mobilitatsplan Egelsbach 2030

Anlage(n):
(1) Entwurf des Verkehrsentwicklungs-/Mobilitdtsplanes Egelsbach 2030

(2) geplante Bausteine

Beschlussvorschlaqg:

Der Gemeindevorstand empfiehlt der Gemeindevertretung wie folgt zu beschliel3en:
Die Gemeindevertretung

1.

2.

3.

nimmt Kenntnis von dem Zwischenstand far den Entwurf des
Verkehrsentwicklungsplanes/Mobilitatsplanes Egelsbach 2030;

stellt die darin enthaltenen Daten dem Arbeitskreis Leitbildentwicklung Verkehr zur
Verfligung;

trifft Entscheidungen zur Weiterentwicklung des Planes oder Beschlussfassung Uber
einzelne Teile des Planes nach Vorliegen von Vorschlagen aus dem Leitbildprozess flr ein
Konzept einer nachhaltigen Stadtentwicklung mit langfristiger und zukunftsfahiger Planung
aus dem Leitbildprozess. Dies gilt auch fir alle anderen die Weiterentwicklung des
Verkehrs betreffenden Beschliisse z.B. Ladeinfrastruktur E-Mobilitdt, Férderung von E-
Mobilitat auf privaten Stellplatzen, Fahrradstellplatze, Neue Stellplatzsatzung, Car-Sharing
etc..

Finanzielle Auswirkungen:

keine

Erlauterungen:

1.

Mit der Vorlage Info 1/2019 zur Sitzung der Gemeindevertretung am 27.03.2019 sind der
Gemeindevertretung erste Informationen gegeben worden.

Beigefugt ist nunmehr der bisher vorliegende Entwurf des Verkehrsentwicklungs-
/Mobilitéatsplanes als Zwischenbericht. Abgeschlossen ist der Bereich fur den Kfz.-Verkehr.
Die Verkehrszahlungen wurden im Herbst 2015 vorgenommen. Die Zahlergebnisse wurden
analysiert und entsprechend hochgerechnet. Die ermittelten Zahlen fir 2015 wurden mit den
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3.1

3.2

3.3

Prognosedaten von 2004 verglichen. Ferner wurde eine Prognose fir den Zeithorizont 2030
erstellt. Hierfir wurden die schon bekannten Planungen fir diesen Zeithorizont bertcksich-
tigt (Nullfall). AuRerdem wurden verschiedene Planvarianten untersucht:

Planfall 1 — Anbindung Marie-Curie-Straf3e/Im Geil3baum an K 168
Planfall 2 — Entwicklung B-Plan ,Im Muahloh*
Planfall 3 — Anbindung Siemensstralie an B 3

Planfall 4 — Kombination der Planfalle 1 bis 3

Zwischenzeitlich ist der Planfall 2 schon in einem konkreten Entwicklungsstadium. Der ent-
sprechende Bebauungsplan wird in Kiirze der Gemeindevertretung zur Beschlussfassung
vorgelegt.

Zu den Planféllen 1 uind 3 gibt es folgende ergdnzende Informationen:

Das Wohn- und Gewerbegebiet Bayerseich ist nur durch 2 StraBenanbindungen (Kurt-
Schumacher-Ring und Theodor-Heuss-Stral3e) an das ortliche wie tberértliche Stralennetz
angeschlossen, an den Ortskern direkt nur Uber eine Verbindung. Sie gehéren zu den
starkst belasteten Straf3en. Die Anwohner der Theodor-Heuss-Stral3e haben innerorts die
hdchste Verkehrslarmbelastung. Deswegen bestehen schon heute Restriktionen bei der
Gewerbeansiedlung im Gewerbegebiet. Bei einer Stérung an einem der zwei Knoten gibt es
einen Verkehrskollaps im Wohn- und Gewerbegebiet Bayerseich.

Daher gibt es schon lange Uberlegungen fur zusatzliche Anbindungen. Bei einer Anbindung
der SiemensstralBe an die B 3 (Planfall 3) geht nur eine kleine Losung — genannt ,Rechts
rein — rechts raus“. Das heif3t, dass ich von der B 3 aus Richtung A661 kommend in die
SiemensstralRe fahren kann sowie aus der Siemensstral3e nach rechts auf die B 3 Richtung
Darmstadt. Eine Einmindung mit allen Verkehrsbeziehungen ist wegen der Nahe der Kreu-
zung B3/Theodor-Heuss-StralRe nicht mdglich.

Ob diese L6sung realisierbar ist, kann nur durch Gesprache mit Hessen Mobil geklart wer-
den. Voraussetzung flr diese Gesprache ist die vorliegende Planfalluntersuchung.

Die untersuchte Kreuzung K168/Kirchstral3e/Marie-Curie-Stral3e soll eine zweite Nord-Sid-
Achse zwischen Ortskern und Wohn- und Gewerbegebiet Bayerseich ermdglichen sowie
dem Verkehr aus Richtung Westen kommend schon direkt in das Gewerbegebiet leiten. Ein
entsprechender Anschluss an die Kreisstral3e an dieser Stelle war bei den Vorgesprachen
mit Hessen Mobil eher denkbar gewesen. Im Bebauungsplanverfahren Eulensee (SMC) ist
die Anbindung herausgenommen worden, aber bei einer spateren Aufnahme in ein Bebau-
ungsplananderungsverfahren ist dies ohne Veranderung der festgesetzten Flachen fiur SMC
maoglich.

In der Verkehrswerkstatt der Verwaltung sind in diesem Zusammenhang Uberlegungen an-
gestellt worden, ob beim Bau dieses Knotens gleichzeitig die Anbindung der Heidelberger
Stral3e geschlossen wird. Denn mehr als 70 % des Verkehrs auf diesem Ast fahrt Gber die
Achse Kirchstral3e — Freiherr-vom-Stein-Stral3e. Bei einer SchlieRung kann dann eine Fahr-
radstrafRenachse Brihl — Bichnhdfe und weiter Bayerseich tber Lutherstralle — Ernst-
Ludwig-StralRe — Rheinstral3e — Heidelberger Stral3e gedacht werden. Ende der Gedanken-
spiele
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4, Bei den anderen Mobiltdtsthemen sind erste Gedanken entwickelt worden. Durch den ange-
stolRenen Leitbildprozess ist die Weiterentwicklung durch den Gemeindevorstand komplett
gestoppt worden. Daher sind nur Fragmente oder gar nichts enthalten Wenn im Rahmen
des Leitbildprozesses fur den Bereich Mobilitdt und Verkehr erste Ergebnisse vorliegen,
dann soll in den gemeindlichen Gremien Uber die weitere Fortfihrung prioritatsmaRig ent-
schieden werden. Mdgliche Entscheidungen werden in der 2. Jahreshalfte erhofft. Fur die
Weiterfilhrung sind entsprechende Mittel im Haushalt — teilweise mit Sperrvermerk verse-
hen.

5. Mit der Vorlage soll erméglicht werden, dass diese informationen dem Leitbildprozess zur
Verfligung stehen.

6. Grundsatzlich besteht fir die Gemeindevertretung auch die Mdglichkeit zu entscheiden,
dass einzelne Bausteine ausgearbeitet bzw. entwickelt werden bzw. der ganze Prozess fort-
gesetzt wird. Dies gilt fir alle Bausteine. Einzelne sind nicht unbedingt mit dem Leitbildpro-
zess unmittelbar verbunden. So kann beispielsweise die Analyse der Pendlerverflechtungen
vorgenommen werden. Es wird der heutige Modal Split (Anteile der Wegebeziehungen in
Egelsbach nach FuBR, Rad, Kfz. Und OPNV) ermittelt. Oder es wird mit dem Schulischen
Mobilitatsmanagement mit dem Endziel eines neuen Schulwegeplanes begonnen.

Der Gemeindevorstand hat dem mit dieser Beschlussvorlage vorgelegten Beschlussvorschlag in
seiner Sitzung am 09.04.2019 zugestimmt.
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Gemeinde Egelsbach: Fortschreibung VEP 2030
Aktualisierung VVerkehrsmengengerUst — Baustein ,Mobilitat 2030" Seite 1

1 Ausgangslage

1.1 Situation

Fur die Gemeinde Egelsbach ist die Aktualisierung des Datengerusts des Verkehrsent-
wicklungsplanes (VEP) abgeschlossen; damit wurden die Grundlagen gefestigt, um die
verkehrliche Situation in der Gemeinde neu bewerten zu kdnnen. Inzwischen haben
sich einige verkehrliche Randbedingungen geandert, auch sind gesellschaftliche und
demografische Entwicklungen eingetreten, die z.B. auch Auswirkungen auf die Einstel-
lung zum gesamten Thema ,Verkehr” haben und auch auf die spezifische Verkehrsmit-
telwahl des Einzelnen.

Nachdem im Jahr 2015 die erwahnte Bestandsaufnahme im flieRenden Verkehr (Rad-
und Kfz-Verkehr) durchgefiihrt worden ist — als reine Aufnahme der Verkehrsmengen
sowie punktuell der Ziel- und Quellverkehrsverteilung —, sollen nun Moglichkeiten der
Umsetzung der politischen Beschlisse des Gemeindeparlaments zur nachhaltigen
Stdrkung des Radverkehrs ausgelotet werden und auch weitere Ansdtze zur Forde-
rung nachhaltigen und umweltfreundlichen Verkehrsverhaltens aufgezeigt werden.

Ergdanzend zu den in unterschiedlichen Planfallen dargestellten Entwicklungsmoglich-
keiten des motorisierten Individualverkehrs sollen nun Potenziale lokalisiert werden,
die Verbesserungsmaglichkeiten der verkehrlichen Gegebenheiten in Egelsbach auf-
zeigen — hin zum ressourcenschonenden, nachhaltigen und umweltfreundlichen Um-
gang mit dem Verkehr bzw. mit der Mobilitat.

1.2 Aufgabe

Zur angestrebten Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs sind (Teil-)Mal3-
nahmen zu entwickeln, die dieses Ziel erreichbar machen. Dazu sind zunachst vorhan-
dene Potenziale abzuschatzen und die zur Verfligung stehenden Instrumente fir de-
ren ErschlieBung darzustellen. Die so entstehende Handlungspalette beinhaltet mal3-
geblich auch die sogenannten ,Push-and-Pull’-Bestandteile. Es ist aufzuzeigen, durch
welche Handlungsfelder die Verkehrsteilnehmer zum ,Verlassen” ihrer Fahrzeuge be-
wegt werden konnen (,push”) und durch welche sie fir die nachhaltigen VVerkehrsmit-
tel des Umweltverbundes (FuB- und Fahrradverkehr sowie OPNV — ,pull”) gewonnen
werden kénnen.
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Folgende Themenfelder sind dabei relevant:

N Verkehrsvermeidung (z.B. Gemeinde der kurzen Wege,...),
N Starkung der Nahmobilitat (u.a. Fahrradverkehr durch Abstellanlagen, Leih-
fahrrader,...),

"4

Starkung des OPNV, Herabsetzung der Nutzungshemmnisse (push-and-pull,
u.a. Jobticket, Birgerticket,...),

Forderung von eMobilitat (eBike- + eCar-Nutzung),

Regulierung des Stellplatzangebots,

Implementierung/Intensivierung CarSharing,

K ¢k ¢

Mobilitatsmanagement (Informationsplattformen, Fahrgemeinschaften, ...),...

2 Potenzialabschatzung — Mobilitatsbeeinflussung — Verkehrsmittelwahl

Erklartes Ziel der Gemeinde Egelsbach ist die Reduzierung des motorisierten Individu-
alverkehrs. Um dieses zu erreichen, ist dem Trend von dessen nach wie vor zuneh-
mender Nutzung entgegenzusteuern. 100 Prozent Verlagerung auf FuRganger-, Fahr-
rad- und offentlichen Verkehr sind nirgends erreichbar. Ein ,gewisses” Mal? an motori-
siertem Individualverkehr ist unvermeidbar und fur die Funktionsfahigkeit der Gemein-
de auch notwendig (in jedem Fall muss die Erreichbarkeit durch den notwendigen Wirt-
schaftsverkehr gewahrleistet werden) — aber die Grol3enordnung dieses Mal3es und
die damit verbundenen Randbedingungen gilt es darzustellen. Der Modal-Split (die
Aufteilung aller Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel) ist zugunsten der um-
weltfreundlichen Verkehrsmittel — zu FuB, Fahrrad und OPNV — zu verschieben. Die
Instrumente, mit denen dies erreicht werden soll, sind zu benennen.

1. Verkehrsvermeidung vor Verkehrsverlagerung: Verkehrsstrome, die vermieden

werden, missen nicht ,abgewickelt” werden (,Stadt der kurzen Wege”). Unter die-
sem Aspekt sollte gefordert werden, dass moglichst viele Arbeitnehmer am Stand-
ort Egelsbach wohnen konnen — dazu bedarf es ausreichenden und attraktiven
Wohnraums vor Ort in Egelsbach.

2. Starkung der Nahmobilitat und des Umweltverbundes: Das Gemeindegebiet ist in

seiner rdumlichen Ausdehnung kompakt und topografisch wenig bewegt, sodass
motorisierte Verkehrsmittel haufig durch FuBR- und Radverkehr ersetzt werden
konnten — z.B. fir alltagliche Erledigungen (Mittagessen,...). Im Bundesdurchschnitt
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ist ca. jede vierte Pkw-Fahrt kirzer als einen Kilometer — mithin die ,ideale” Fahrra-
dentfernung! Aktive Fahrradforderung kann hier erfolgen durch Fahrradstellplatze
unmittelbar an den Eingangen offentlicher Gebaude, an grol3eren Einzelhandelsein-
richtungen, Bahnhof, Bushaltestellen,...; dazu gehort auch die Einflihrung eines
Leihradsystem und die Vorhaltung von Ladestationen fiir eBikes; Betriebe konnten
unterstutzt werden, wenn sie Duschmoglichkeiten fur ihre Arbeitnehmer schaffen.
Angemessene FuBweg- und Radverbindungen sowie geeignete Querungshilfen in
deren Zuge sind zu schaffen.

3. OPNV-Férderung: Neben einer notwendigen und zielfiihrenden Reduzierung des

Parkraumes in den Gewerbegebieten, die den benutzten Pkw nur wenig Raume
zum Abstellen bietet (,push”), ist ein entsprechendes alternatives Mobilitatsange-
bot unerlasslich (,pull); dies ist ein attraktives Angebot im offentlichen Personen-
nahverkehr und angemessene Maglichkeiten in der Nahmobilitat. Ersteres ist in an-
gemessener Entfernung und mit angemessener Haufigkeit vorzuhalten. Die Lage
des S-Bahn-Haltepunktes Egelsbach erfillt die Qualitatsanforderungen nur sehr
eingeschrankt — die Geh-Entfernungen vom Bahnhof z.B. zum Gewerbegebiet std-
lich der K 168 (Boschring) betragt mehr als zwei Kilometer. Dagegen sind direkte
Zugverbindungen z.B. von/nach Frankfurt und Damrstadt im Halbstundentakt ge-
geben — dies ist als gut zu erachten. Mogliche Einstiegshurden und Hemmnissen
zur Nutzung des OPNV sind in Egelsbach weitgehend herabgesetzt: die Haltestel-
lenausstattung ist meist vorbildlich und entspricht den Ublichen Qualitatsstandards
(u.a. Barrierefreiheit,...).

4. Elektromobilitat: An verschiedenen Parkierungsanlagen im Gemeindegebiet (Bahn-

hof, Rathaus, grolRere Betriebe,...) sollten Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge
(Fahrrad und Pkw) zur Verfiigung gestellt werden, um zu fordern, dass diejenigen,
die zu dem individuellsten Verkehrsmittel greifen, dieses leichter ,umweltfreund-
lich” wahlen kannen.

5. Regulierung des Stellplatzangebotes/Parkraumbewitschaftung: Ein kostenfreies

Angebot von Stellplatzen ist ein Anreiz fir dessen Nutzung — im Umkehrschluss ist
die Belegung mit einer Gebthr der Anreiz fir das Gegenteil und damit fir ein Um-
denken (,Verkehrsvermeidung beginnt im Kopf"). Verkehrliche Studien belegen,
dass ein restriktives Stellplatzangebot eine sehr wirkungsvolle Methode zur Redu-
zierung der Pkw-Nutzung ist — die Verflgbarkeit von Parkraum hat grol3en Einfluss
auf die Verkehrsmittelwahl. Gleichwohl kann die Zahl an Pkw-Parkstanden im Ge-
meindegebiet an noch zu definierenden Standorten zugunsten von Fahrradabstell-
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anlagen, FuBganger-Querungsstellen, Aufenthaltsflachen fir FuBganger.... redu-
ziert werden. Auch ,Shared-Parking” konnte ein Element einer verbesserten Mabili-
tat sein — Stellplatze werden gemeinsam in Absprache genutzt.

Multi-/Intermadalitat: Diesem — insbesondere bei jungeren Menschen — immer

starker werdenden Verhalten des Wechsels von Verkehrsmitteln wahrend einer
Fahrt ist Rechnung zu tragen. So sollten Leihfahrrader an verschiedenen Standor-
ten im Gemeindegebiet bereitstehen (Rathaus, Bahnhof,...), die tiber einfache Leih-
methodik genutzt werden konnen.

Mobilitatsmanagement: Dieses Verkehrsplanungsinstrument ist eine Methode,

durch Information, Beratung und Motivation das Mobilitatsverhalten der Menschen
zu beeinflussen mit dem Ziel der Reduzierung von Verkehrsbelastungen aus ver-
kehrspolitischen, okologischen und gesundheitlichen Griinden. Dies fordert nach-
haltigen Verkehr — es tragt zur Verringerung der Pkw-Nutzung bei, indem die VVer-
anderung von Einstellungen und Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer herbei-
gefuhrt wird. Hier kann die Gemeindeverwaltung — die Mitarbeiter, der Fuhrpark, die
Handhabung von Dienstreisen — beispielhaft vorangehen. Es sollten Dienstfahrra-
der fur die Erledigung beruflicher Besorgungen vorgehalten werden, die Nutzung
von Bus und Bahn bei Dienstreisen sollte bevorzugt werden. Die Bildung von Fahr-
gemeinschaften kann gefordert werden.

Auch wenn es Ansatze fur die Reduzierung der privaten Pkw-Nutzung gibt, sind die

auch bestehenden Hindernisse und Hiirden zu benennen, die da z.B. sind:

8.

Flexibilitat: Stets werden etliche Tatigkeiten mit einem privaten Pkw ausgeubt wer-
den mussen; so dirften z.B. manche Dienstleister mehrschichtige Aufgaben haben,
die sie kaum anders als mit einem privaten Pkw, welcher ihnen jederzeit zur Verfu-
gung steht, bewaltigen konnen (oder wollen).

Fehlende Einsicht: Eine bestimmte Anzahl an Personen wird auch dann nicht auf

das eigene Fahrzeug verzichten, wenn der 6ffentliche Nahverkehr kostenfrei ange-
boten wirde und/oder wenn die erforderlichen Stellplatze nur unattraktiv erreich-
bar und kostspielig waren.

10. Tatsachliche Grenzen: Aufgrund der relativ geringen Grol3e der Gemeinde Egels-

bach sind manchen Instrumenten der Mobilitatsbeeinflussung Grenzen gesetzt —
sie kann nicht die gleichen Voraussetzungen schaffen, wie dies eine Grol3stadt
kann (z.B. Frankfurt).
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3 Handlungsfelder

Die Forderung umweltfreundlicher Mobilitat wird nachfolgend vertiefend auf die Situa-
tion in Egelsbach Ubertragen, indem auf die verschiedenen, als relevant zu erachten-
den Handlungsfelder eingegangen wird.

3.1 Nahmobilitdat

Die Forderung der Nahmobilitat ist ein relativ ,einfaches”, dabei sehr effizientes Instru-
ment zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden. Rund zwei Drittel
aller Wege sind kirzer als funf Kilometer, etwa die Halfte ist sogar kirzer als drei Kilo-
meter — die ideale ,Fahrradentfernung”. Im stadtischen Verkehr liegen MIV und Fahr-
rad bezuglich der Reisezeit bei den letztgenannten Wegelangen gleichauf, die Nachtei-
le des Fahrrades beim 5-km-Radius sind gering. Vor diesem Hintergrund wird evident,
welches Einsparpotenzial in Egelsbach erschlieBbar ist.

Die hessische Landesregierung halt fur ihnre Kommunen ein hilfreiches Planungs-
instrument bereit: das Handbuch Nahmobilitats-Check Hessen. In diesem Internet-
portal werden vier inhaltliche Schwerpunkte herausgehoben:

- die Starkung des Rad- und FulRverkehrs (,Nahmobilitat”),

- dieintelligente Verkntpfung der \Verkehrsmittel (,gemeinsam mobil"),

- die Starkung umweltvertraglicher Verkehrsmittel — einschliel3lich eMobilitat
(,nachhaltig mobil”) und

- die digitale Unterstitzung der Verkehrsteilnahme (,vernetzt mobil").

Aus diesem Leitfaden werden nachfolgend einige markante Schaubilder tbernom-
men, die das gegebene Handlungsspektrum erkennen lassen. Aus Abbildung 1 wird
ersichtlich, welche Themenfelder durch den Nahmobilitats-Check abgedeckt werden.
Auch von der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen? liegt eine
hilfreiche Richtlinie vor.

T www.mobileshessen2020.de/nahmobilitaet

2 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Nahmobilitdt — Strategien zur Starkung des
nichtmotorisierten Verkehrs auf Quartiers- und Ortsteilebene; Kéln 2014
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Themenfekler des Nahmaobilitats-Checks Handlungsfelder des Nahmobilitdts-Checks
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Abbildung 1: Nahmobilitats-Check fiir Gemeinden
(Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung)

Abbildung 2 stellt die Moglichkeiten einer finanziellen Forderung durch das Land Hes-
sen zusammen.
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Abbildung 2: finanzielle Férdermdglichkeiten des Nahmobilitats-Checks
(Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung)
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Und schlieBlich Iasst Abbildung 3 erkennen, wie der Prozess, der fur die Gemeinde
Egelsbach empfohlen wird, gestartet werden konnte.

Betelligung der Akteura

Befragung [ Werkshops

1. Schritt:
ek ek 2. Schritt: 3. Schritt: _—
Initialohaze - gnahyse: 4. schritt:
W erili Starken und Manahmen il Umselzung
kol Lo £ antwickeln plan erstellen
ung Schwwachen
dentifiziersn

Abbildung 3: Prinzip der Durchfiihrung des Nahmobilitéts-Checks
(Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, \erkehr und Landesentwicklung)

3.1.1 Radverkehr

Um Nutzungshemmnisse zum Verkehrsmittel Fahrrad gering zu halten, sollte ange-
strebt werden, dass beispielsweise Radwegachsen durchgangig von angemessener
Qualitat vorhanden sind und keine Licken verbleiben, in denen dann in verkehrsreichen
StraRen auf die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Bedingt durch die gunstige To-
pografie der Gemeinde ist die Nutzung des Fahrrades in Egelsbach besonders interes-
sant. Die meisten Ziele sind schnell und flexibel erreichbar. Zur Verbesserung der
OPNV/Fahrrad-Verkniipfung sind die Liickenschliisse im Radwegenetz zu lokalisieren
auf Grundlage eines Wunschliniennetzes — dieses kann aufgebaut werden auf den
derzeit laufenden Planungen zur Raddirektverbindung Darmstadt — Frankfurt, welche
in Nord-Sud-Richtung parallel zur S-Bahn-Linie durch Egelsbach verlauft; in den Pla-
nen Nr. 1.7 und 1.2 sind entsprechende Maoglichkeiten dargestellt.

Als sehr wichtiger Baustein der Fahrradforderung wird vorgeschlagen, an offentlichen
Orten, groBeren Firmen (z.B. SMC,...) Fahrrad-Abstellmoglichkeiten einzurichten (Plan
Nr. 1.3).

Ein bislang noch gering erschlossenes Potenzial konnte durch ,6ffentliche Fahrrader”
erreicht werden. Durch das kostenfreie Bereitstellen von (Leih-)Fahrradern an mehre-
ren Stellen des offentlichen Raumes kann bei den Egelsbacher Blirgern ein Bewusst-
sein geschaffen werden, das die Bemuhungen der Gemeinde um die Forderung um-
weltfreundlicher Verkehrsarten wirdigt und durch ,Umdenken” mit dazu beitragt, den
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Umweltverbund verstarkt zu nutzen. Ein weiterer Aspekt zur Forderung des Radver-
kehrs konnte auch die Bereitstellung von Ladestationen (z.B. am Rathaus, Bahnhof,...)
fur eBikes sein — diese Form der Fortbewegung erschliel3t ein Potenzial gerade an al-
teren Menschen, die u.a. aus gesundheitlichen Grinden nicht (mehr) Fahrrad fahren
und die durch elektrogestiitzte Antriebe (wieder) zum Fahrrad (zurtick)finden.

Aufgrund der Vorbildfunktion der Verwaltung sollte die Erreichbarkeit des Rathauses
mit dem Fahrrad verbessert werden und in ausreichender Anzahl wettergeschitzte
Fahrradstellplatze zur Verflgung gestellt werden. Auch fir dienstliche Besorgungen
kann oftmals ein Fahrrad sinnvoll eingesetzt werden, d.h. neben den Dienstwagen
sollten auch zeitgemalRe Dienstfahrrader funktionsfahig vorgehalten werden. Die heu-
tige Qualitat und Anzahl der Fahrradstellplatze und Dienstrader erscheint verbesse-
rungswurdig, denn die dienstliche Fahrradnutzung eroffnet nebenbei eine sehr direkte
Ruckkopplungsmaoglichkeit, da die stadtischen Mitarbeiter so unmittelbar mogliche
Mangel im Radwegeangebot selbst ,erfahren”.

Schlief3lich sind MaRnahmen ,anzudenken”, die sich eher auf ,weiche Kriterien” bezie-
hen, die sich eher im Kopf der Betroffenen abspielen wie z.B. die tagliche Verkehrsmit-
telwahl. Wie kann es gelingen, diesen Entscheidungsprozess, der automatisiert ablauft
und im Alltag gar kein bewusster Prozess mehr ist (fast jeder nutzt ,automatisch” im-
mer das gleiche Verkehrsmittel), wieder zu beleben? Das dazu notwendige Umdenken
der Menschen kann durch Angebote gefordert werden. Zur gezielten Forderung des
Radverkehrs konnten Fahrradstraen ausgewiesen werden — z.B. die Georg-Weh-
sarg-StralSe oder die Achse Lutherstralie — Heidelberger Stral3e oder die Kirchstral3e,
ggf. die Ernst-Ludwig-StraBe; diese kannen fur den Radverkehr eine wesentliche
Funktion dbernehmen. Eine Fahrradstral3e bleibt ja auch fur den Kfz-Verkehr geoffnet
— nur die Wahrnehmung und Gewichtung wird zugunsten des Fahrrades verschoben.

3.1.2 FuBgangerverkehr und Verkehrssicherheit

Flr den FuBganger- und Radverkehr gelten grundsatzlich vergleichbare Randbedin-
gungen; es fehlen punktuell geeignete Hilfen zur Querung der Kfz-Fahrbahn, die Ful3-
wegachsen (insbesondere von/zu Spielplatzen, Kindergdrten,...) sind zu starken und
mit entsprechenden Elementen auszustatten — diesen Mangeln kann in der Regel mit
kleineren baulichen MaBnahmen einfach begegnet werden. Ein Problem des FuRgan-
gerverkehrs ist hdufig, dass Gehwege durch ordnungswidriges Parken eingeengt wer-
den; in Egelsbach stellt dies allerdings kein herausragendes Problem dar. Hingegen
fehlt es punktuell Gberhaupt oder an ausreichend breiten Gehwegen, wie z.B. in der
Ernst-Ludwig-Stralde — Menschen mit Gepack, mit Kinderwagen oder im Rollstuhl sind
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in diesen Fallen gezwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen. Eine spurbare Verbesse-
rung des Fuldgangerverkehrs kann aus Maldnahmen im ruhenden Verkehr erwachsen.

Durch den im Ortskern teilweise eingeschrankt zur Verfligung stehenden Stral3enraum
(Rheinstral3e, Ernst-Ludwig-Strale,...) entsteht bezlglich der komfortablen Erreich-
barkeit ein Zielkonflikt insbesondere zwischen Kfz-Verkehr einerseits und FuRganger-
und Fahrradverkehr andererseits. \Vor allem hinsichtlich der zukiinftigen Entwicklung
der Ernst-Ludwig-StraBe dirfen die Interessen des Kfz-Verkehrs in diesem Punkt
nicht Uberbewertet werden. Da zwischen Stellplatz und Geschaft jeder Autofahrer
zwangslaufig zum FuBganger wird — mithin also eine Wandlung der Interessenslage
eintritt — sollten Komfort und Erreichbarkeit fir FuBganger in diesen Zweifelsfallen
hoher bewertet werden.

3.2 OPNV

Im o6ffentlichen Personennahverkehr ist neben der flachenhaften Erschlie3ung durch
die Haltestellen und der zeitlichen (Anzahl der Fahrten zur Erreichung moglichst kurzer
Reisezeiten) wichtig, dass die Fahrplane verstandlich gehalten sind; ansonsten stellen
sie Zugangshemmnisse dar, die fur Teile der Bevolkerung nur schwer Uberwunden
werden. Den derzeitige Situation ist in den Pldnen Nr. 2.7 bis 2.4 veranschaulicht, auch
aufgenommen ist neben dem Linienbetrieb das Anrufsammeltaxi.

Die OPNV-Nutzung kann z.B. durch Jobtickets geférdert werden. Fiir die verschiedenen
Unternehmen in der Gemeinde stellt dies eine sinnvolle Moglichkeit dar, die betriebli-
che Umweltbilanz zu verbessern und zur verkehrlichen Entlastung beizutragen. Als Ar-
beitgeber ist das Land Hessen seiner Vorbildfunktion gerecht geworden und bietet seit
Jahresbeginn 2018 ein hessenweit gliltiges kostenfreies Ticket an.

Interessant fiir die Gemeinde konnten die Uberlegungen sein, ob eine StraRenbahnlinie
von Darmstadt tber Wixhausen nach Langen hilfreich sein konnte; auch wenn Egels-
bach tber einen guten S-Bahn-Anschluss verfuigt, fehlt doch dessen Verknipfung mit
Teilen des Gemeindegebietes. Einige bedeutende Arbeitsplatzstandorte in Darmstadt
sind aus Egelsbach mit der S-Bahn nicht gut zu erreichen (Merck, GSI, Darmstadt In-
nenstadt,...). Bereits vorliegende Ideen, die von der Hochschule Darmstadt (h_da) ent-
wickelt wurden, sind dem Plan Nr. 3 zu entnehmen.

Eine Realisierung einer StraRenbahnlinie hatte gravierende Auswirkungen auf die
Stadtentwicklung der Gemeinde; angesichts des demografischen Wandels, weiterer
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Entwicklungsflachen in Bayerseich Stid oder neuer Wohnbauflachen entlang der ehe-
maligen B 3 erscheint diese Option interessant, wenn nicht aul3erst notwendig. Zu be-
rlicksichtigen ist Weiterhin, dass der Kurt-Schumacher-Ring (Gewebegebiet Bayers-
eich) sowie die Darmstadter Landstral3e (ehemalige B 3) grundhaft erneuert und in
diesem Zuge straBenraumlich umgestaltet werden sollten (mit einem Finanzbedarf
von mehr als finf Millionen Euro).

Als abschlieBender DenkanstoB — auch wenn dieser eher flr grol3e Stadte oder Sied-
lungsgebiete relevant ist — wird die Idee eines Burgertickets beschrieben; Ideen dieser
Art konnen im Rahmen eines VEP diskutiert werden. Vergleichbar zum inzwischen
langst eingeflihrten und in (fast?) allen Universitatsstadten praktizierten Studententi-
cket konnte das Angebot im offentlichen Personennahverkehr gravierend verbessert
werden. In dichterem Abstand und flachenerschlieRend verbessert konnten mehr Hal-
testellen eingerichtet werden, sodass die Reisezeiten (aufgrund kiirzerer Zugangs-
wege und -zeiten) reduziert wiirden, durch dichteren Takt kénnte das Angebot derart
attraktiver werden, dass es eine zweifelsfreie Alternative zum motorisierten Individu-
alverkehr darstellt.

Finanziert wirde dies — ahnlich wie die Trinkwasserversorgung oder die Abwasserbe-
seitigung, auch vergleichbar mit einer Steuer — durch eine JEDEM Burger abverlangte
OPNV-Abgabe.

AbschlieBend wird auf den Nahverkehrsplan des Landkreises Offenbach und der Kreis-
verkehrsgesellschaft Offenbach verwiesen, der bei allen Planungsuberlegungen zum
offentlichen Personennahverkehr zu beachten und als Leitfaden hinzuziehen ist.

3.3 eMobilitat

Ebenso wie CarSharing u.a. ein geeigneter Beitrag zu einer okologischen Gemeinde-
entwicklung sein kann, gilt dies auch fir Solar- oder Elektrofahrzeuge — sowohl Fahr-
rad als auch Pkw. Mehr als deren grundsatzliche Eignung zu bestatigen, kann ein VEP
jedoch nicht leisten; hierzu sind Detailprifungen und Forderkonzepte erforderlich. Ein
Beispiel konnte die Schaffung stadtischer Solarstrom-Tankstellen, gespeist aus Solar-
zellen auf stadtischen Gebauden, sein — allerdings sollte auch geprift werden, inwie-
weit private Interessenten in dieser Angelegenheit unterstutzt werden konnten. Auch
die Berlcksichtigung von Elektrofahrzeugen bei der Stellplatzsatzung der Gemeinde
(z.B. durch Befreiung) konnte erwogen werden. Grundsatzlich geeignete Standorte sind
das Rathaus, der Bahnhof, groldere Einkaufseinrichtungen oder Arbeitgeber — mogliche
und sinnvolle Standorte sind in Plan 5 vorgeschlagen.
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3.4 Mobilitatsmanagement

Eine Vernetzung oder Koppelung von Einzelmalinahmen wird durch ein Mobilitatsma-
nagement erreicht. Einzelne Komponenten verkehrsplanerischer Elemente lassen sich
nicht immer voneinander trennen — die Einzelbestandteile Gberschneiden einander
und gehen ineinander iiber — so ist die Bereitstellung von Leihfahrradern der OPNV-
Forderung zuzurechnen, wenn sich die Leihstation am Bahnhof befindet; gleicherma-
Ben ist sie per se auch ein Forderelement des Fahrradverkehrs.

Auch auf der administrativen Ebene hilft dieses Instrument z.B. bei der Abstimmung/
Kooperation mit den relevanten Behdrden, mit dem StraRenbaulasttrager der Stral3en,
die nicht in der Entscheidungshoheit der Gemeinde selbst liegen.

Mobilitatsmanagement unterstutzt durch die Anreize zur Vermeidung der Kfz-Nut-
zung die Investitionen in OPNV- und Radwege-Infrastruktur, erreicht also gleichzeitig
okologische und ckonomische Verbesserungen. Um ein Mobilitatsmanagement ange-
passt auf die lokalen Egelsbacher BedUrfnisse einzufihren und in gemeindliche Pla-
nungsvorhaben frihzeitig einzubinden, erscheint es sinnvoll eine Verwaltungsstelle
dafur zu schaffen; im Bedarfsfall kann auch auf externe Unterstitzung zurtickgegriffen
werden. So lasst sich die notwendige Kompetenz und Kontinuitat im Mobilitatsma-
nagement erreichen und zudem gleichzeitig gewahrleisten, dass wichtige Erkenntnisse
hieraus in moglichst viele Themenfelder und Aufgaben der Gemeinde einfliel3en. Bei-
spielsweise kann die Stadt- und Bebauungsplanung von modernen Mobilitatskonzep-
ten profitieren — unter dem stadtebaulichen Leitziel ,Stadt der kurzen Wege” lieRen
sich Erfahrungen des Mabilitatsmanagements transferieren und langfristig wirkend
eine Reduzierung der erforderlichen Wege erreichen bzw. die Wegelangen so weit
verkurzen, dass sie haufiger zu Ful® zurtick gelegt werden. Frihzeitig in Planungen
integriert, kdnnten meist bessere Gehweg- und Fahrradangebote geschaffen werden
(damit beispielsweise nicht ein Gehweg zwischen Wohngebiet und Kindergarten kurz
vor Erreichen des Kindergartens endet oder nur umwegig einseitig fortgefuhrt wird).

Die geschilderten Ansatze zum Mobilitatsmanagement sind kleine und vergleichswei
se kostengunstige Bausteine. Im Zusammenwirken sind sie aber gut geeignet, eine
nahezu sofortige Wirkung zu entfalten und so die bereits getatigten Investitionen in
OPNV- und Radwege-Infrastruktur besser auszuschopfen. Zukiinftige Angebotsver-
besserungen im OPNV und im Radverkehr profitieren von den sich so ergebenden Sy-
nergieeffekten. CarSharing und Pendlerportale stehen hierzu nicht primar in Konkur-
renz, sondern stellen eine Bricke in eine modernere, umweltbewusstere und wirt-
schaftlichere Mobilitat dar. Generell ist hier auf tbergreifende ,Sharing-Konzepte”
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(Shared-Mobility) zu verweisen, da nicht nur die Nutzung eines Kfz geteilt werden
kann, sondern ebenso Fahrrader, Mitfahr- und Taxidienste oder Parkplatze.

Flankierend sollten moderne Marketinginstrumente eingesetzt werden, auch Informa-
tionsbroschuren und die Internetseite der Gemeinde sollten genutzt werden, um aktiv
auf alternative Angebote zum Kfz und deren Vorzlge aufmerksam zu machen. Zur ef-
fizienteren Nutzung des Kfz kann eine von der Gemeinde geforderte oder in Eigenregie
betriebene Mitfahrzentrale flir Pendler beitragen. Z.B. weist DADINA parallel zu den
OPNV-Angeboten auch auf das hessische Internetportal3 fiir Pendler als Mitfahrzent-
rale hin — dessen Bekanntheitsgrad und damit der Nutzen ist jedoch noch ausbaufahig.
Sinnvollerweise sollten diese Optionen regelmal3ig beworben werden. Ein spezielles
Infopaket fur Neubirger kann einen wichtigen Beitrag leisten, der gewohnheitsmal3i-
gen Autonutzung entgegen zu steuern, bevor sich die Gewohnheiten ebenso verfesti-
gen, wie bei vielen der Ubrigen Einwohner.

Ein weiteres in die Zukunft weisendes Themenfeld eines stadtischen Mobilitatsbeauf-
tragen ware die (vor-)schulische \Verkehrserziehung. So kdnnten beispielhafte Mal3-
nahmen verstetigt werden, wie die Aktionstage ,zu Ful’ zur Schule"4, an denen bun-
desweit mit kindgerechten und teils durch die Schuler selbst organisierten Aktionen
gemeinsam zur Schule gegangen wird und entsprechend die Eltern aufgerufen sind,
auf das Auto (zumindest an den Aktionstagen) zu verzichten. Fir viele Kinder ist es zur
Selbstverstandlichkeit geworden, dass sie zur Schule, zum Sport, zu Freunden, usw.
mit dem Auto gefahren werden, obwohl es haufig die Moglichkeit gibt, diese Wege zu
Ful3 oder mit dem Fahrrad zurtickzulegen — in Abhangigkeit vom Alter des Kindes kann
es dies dann auch selbstandig ohne Zutun der Eltern. Kinder, die gewohnt sind, jeden
Weg mit dem Auto gefahren zu werden, werden auch in alteren Jahren dieses Mobili-
tatsverhalten nicht Uberdenken und aus Bequemlichkeit das Kfz nutzen — und nur mit
hohem Uberzeugungsaufwand bzw. Informationsarbeit anderes VVerkehrsverhalten in
Erwagung ziehen. Die Mobilitat der heutigen Kindergarten- und Grundschulkinder be-
stimmt das Mabilitatsverhalten der Erwachsenen der nachsten Generation. Weiterfih-
rende Literatur mit praxisnahen Umsetzungsbeispielen zum Thema ,Elterntaxi” hat
z.B. der ADAC5 erstellt, auch vom Land Nordrhein-Westfalen® liegt ein sehr hilfreicher
Leitfaden vor.

3
4

www.hessen.pendlerportal.de

www.zu-fuss-zur-schule.de; Aktionsbiindnis zu Fuf zur Schule; Zusammenschluss von Deutsches Kinderhilfswerk e.V.,
dem Fachverband FuRRverkehr Deutschland FUSS e.V. und dem 6kologischen Verkehrsclub Deutschland VCD e.V

5 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.: Das ,Elterntaxi” an Grundschulen; Miinchen 2015
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Abschlie3end ist in diesem Zusammenhang auf das Instrument des Schulwegplanes
flr den die Bundesanstalt firr StraBenwesen einen Leitfaden bereithalt’, zu verweisen.

3.5 Kfz-Verkehr

Soweit deutliche Reduzierungen von Kfz-Verkehrsbelastungen nicht gelingen, sind
diese unvermeidbaren Belastungen umfeldvertraglich abzuwickeln — dazu ist eine an-
gemessene StralRenraumgestaltung eine nicht nur geeignete MaRnahme, sondern un-
abdingbar. Der Begriinung des Stralsenraumes und der Schaffung ausreichend bemes-
sener Bewegungsraume fUr die unterschiedlichen Nutzer (barrierefreie Gehwege)
kommen hierbei maBgebliche Bedeutung zu. Dies tragt entscheidend zu reduzierten
Kfz-Fahrgeschwindigkeiten bei. Aus dem Basis-VEP wird die Stral3enkategorisierung
ubernommen und dargestellt (Plan Nr. 5).

Ob Raume mit dem relativ wenig erprobten neuen Instrument ,Shared-Space” ausge-
staltet werden konnen, ist im Detail zu priifen; dieses wird z.B. von Behindertenver-
banden durchaus kritisch gesehen. Ein bedeutsamer Nachteil von Shared-Space ist die
hierzulande ungeklarte rechtliche Situation — eine entsprechende Hinweisschrift liegt
durch die Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen vor8,

Durch MaBnahmen im Kfz-Verkehr werden haufig keinerlei Impuls zur Vermeidung von
Kfz-Fahrten ausgelost. Dies ware aus verkehrspolitischen, dkologischen und gesund-
heitlichen Griinden aber wiinschenswert und der primare Ansatz zur Reduzierung von
Verkehrsbelastungen. Sehr haufig wird die Entscheidung, welches Verkehrsmittel fur
welche Entfernung und welchen Fahrtzweck das sinnvollste ist, unreflektiert zuguns-
ten des Autos getroffen. Dessen Vorzuge liegen scheinbar auf der Hand — es ist zeitlich
flexibel und bequem einsetzbar. Vergessen oder unterschatzt wird dabei oft, dass z.B.
Parkplatzsuche am Zielort ebenfalls zur Reisezeit hinzuzurechnen ist — und so kann
ein Reisezeitunterschied zwischen zwei Verkehrsmitteln ,gefiihlt” deutlich hoher sein
als er faktisch ist, was meist zulasten der OPNV-Nutzung ausgelegt wird. Ein wichtiges
politisches Ziel sollte es daher sein, hier das Bewusstsein in der Bevolkerung zu schar-
fen und Einstiegshiirden und Hemmnisse zur Nutzung des OPNV oder des Fahrrades
durch aktive Informationsarbeit und ein schlissiges und dichtes Angebot zu mindern.

6 Zukunftsnetz Mobilitat NRW: Verkehrszahmer Leitfaden; 3. Auflage, Koln, 2015
7 Bundesanstalt fir StraBenwesen: Schulwegplane leicht gemacht — der Leitfaden; Bergisch-Gladbach, 2013

8 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zu StraBenraumen mit besonderem Uberque-
rungsbedarf — Anwendungsméglichkeiten des ,Shared-Space”- Gedankens; Kdln 2011
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Moglicherweise kann durch eine Bewusstseinsscharfung auch erreicht werden, dass
Lunnotige” Fahrten als solche erkannt und entweder besser kombiniert oder einfach
vermieden werden.

Ziel der Verkehrsplanung fiir Egelsbach sollte sein, in der Bevolkerung das Gefiihl zu
entwickeln, dass das eigene Auto haufiger/gelegentlich entbehrlich ist und andere
Verkehrsmittel als gleichrangig oder besser geeignet bewertet werden — zumindest
aber, dass die Kfz-Nutzung grundsatzlich reduzierbar ist. Hierzu kann ein kommunal
gefordertes CarSharing eine wichtige Bricke darstellen. CarSharing bietet den Vorteil,
dass im Bedarfsfall relativ unkompliziert auf Fahrzeuge unterschiedlicher Grof3e zu-
rlickgegriffen werden kann; die Lage sinnvoller Standorte ist in Plan 5 beispielhaft an-
gegeben. Neben den klassischen CarSharing-Betreibern, die gleichzeitig Eigner der zu
vermittelnden Fahrzeugflotte sind, erscheint privates CarSharing forderungswirdig —
so konnen beispielweise in einem Internet-Portal mit vergleichsweise geringem Auf-
wand private Fahrzeuge anderen zur (entgeltlichen) Nutzung zur VVerfligung gestellt
werden. Kommerzielle Anbieter hierfur existieren bereits — zu hinterfragen ist jedoch,
ob eine durch die Gemeinde initiierte Einrichtung eine hohere Akzeptanz hervorrufen
kann. Letztlich reduziert sich durch die bessere Ausnutzung vorhandener Fahrzeuge
durch mehrere Nutzer die erforderliche Anzahl an Fahrzeugen und stellt somit auch
einen geeigneten Beitrag zur Reduzierung der Beeintrachtigungen der Umfeldqualitat
und des Gemeindebildes dar. Weniger Fahrzeuge, die im offentlichen StralRenraum
abgestellt sind, wirken stadtebaulich vorteilhaft.

Ein weiterer geeigneter Baustein zur VVerkehrsreduzierung ist die Vermeidung von
Parksuchverkehr durch bessere Auffindbarkeit freier Stellplatze. Dazu verhilft ein Park-
leitsystem, das in Egelsbach ein statisches System sein sollte. Die Einfihrung von Be-
wohnerparken ist zwar eine grundsatzliche Moglichkeit, ,Uberflissigen” Parksuchver-
kehr zu reduzieren, wird fur Egelsbach aber nicht als vordringlich eingestuft. Die Ver-
einheitlichung der Parkraumregelung macht diese begreifbarer und kann dadurch
ebenfalls einen geeigneten Beitrag zur Verkehrsvermeidung/-reduzierung leisten.

3.6 Barrierefreiheit

Im FuBgangerverkehr ist das Thema Barrierefreiheit von grol3er Bedeutung. Im Zuge
einer jeden ,allgemeinen” Umbaumalnahme kdnnen oder sollen entsprechende Mal3-
nahmen ohne wahrnehmbaren Aufwand ,nebenbei” mit erledigt werden — z.B. Bord-
steinabsenkungen an Querungsstellen bzw. Einmundungen und Kreuzungen oder auch
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die Vorhaltung ausreichend breiter Gehwege bzw. die Gestaltung, wie auch in der

RASt 06° verankert ist. Dadurch sinkt auch das verkehrliche Gefahrdungspotenzial ins-
besondere flr Kinder. Diese konnen zum Radfahren nunmehr die Fahrbahn meiden
und die Gehwege nutzen (bis 8 Jahre Gehwegbenutzungspflicht), in verkehrsberuhig-
ten Bereichen ergeben sich zusatzliche Entfaltungsmoglichkeiten fiir Kinder, sodass
frihzeitige Gewohnung an das Gehen bzw. Radfahren als Nebeneffekt einen Beitrag
leisten kann, die unbedachte Selbstverstandlichkeit zur Kfz-Nutzung zurlick zu bilden
und die Wahl des geeigneten Verkehrsmittels starker situationsabhangig zu gestalten.

Ein weiterer wesentlicher Beitrag zur Forderung des Umweltverbundes und damit
auch der Barrierefreiheit ist die Schaffung barrierefreier Zugange zu offentlichen Ein-
richtungen sowie zum OPNV (Niederflurfahrzeuge und/oder Neigetechnik, barrierefreie
Haltestellen); diese Malinahmen senken die Hemmschwelle der Benutzung entschei-
dend.

4 Handlungsempfehlungen

Abschlie3end werden die formulierten Handlungsempfehlungen in kurzfristige, mittel-
fristige und langfristige MalBnahmen untergliedert und stichpunktartig zusammenge-
stellt:

4.1 Kurzfristige Handlungsempfehlungen

"4

Auslosung des Nahmobilitats-Check des Landes Hessen (unter Ausschopfung
des hessischen Forderprogramms), mindend in einen Nahmobilitatsplan.
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an markanten Orten.

Einrichtung von Ladestationen fiir eBikes und Elektro-Autos.
Forderung/Einfihrung von CarSharing-Systemen.

Bereitstellung von Dienstfahrradern, Unterstltzung privater Betriebe.
Einrichtung von Querungshilfen/-maglichkeiten im FuRgangerverkehr.

K kL ¢k ¢ ¢k U

Implementierung eines Mobilitatsmanagements (Mobilitatsbeauftragter, Mit-
fahrzentrale, Bewusstseinsbildung, schulische Verkehrserziehung,...).

S FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ben, (RASt 06); Kdln, 2006.
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4.2 Mittelfristige Handlungsempfehlungen

N  Aufwertung der Stralenraume durch Begriinung.
Beseitigung von Engpdssen und Liicken im Radverkehrsnetz, Netzerganzungen.
N  Umsetzung Nahmobilitatsplan.

©

4.3 Langfristige Handlungsempfehlungen

N Detailprifung alternativer Bedienungsformen.

N Verbindung zum StraBenbahnnetz der Stadt Darmstadt (ggf. mit Verlangerung
nach Langen).

N Stadtebauliche und verkehrliche Verbesserung verschiedener StraRenraume
(Kurt-Schumacher-Ring, Darmstadter Landstrale,...).

5 Ausblick

Der Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan Egelsbach zeigt Fakten tber die tat-
sachlichen Verkehrsverhaltnisse in Egelsbach auf und tragt damit zu einer Diskussion
auf realistischer Grundlage bei. Er zeigt alternative Wege zur Bewaltigung der weiter
zunehmenden Verkehrsnachfrage auf und berlcksichtigt dabei die gestiegenen An-
spruche der Bewohner an Umfeld- und Stadtraumqualitat.

Fur die Gesamtentwicklung der Gemeinde sind unterschiedliche Aspekte und Schwer-
punkte zu beachten, die neben der Berucksichtigung verkehrlicher Rahmenbedingun-
gen auch aus anderen Blickwinkeln zu sehen sind: Wohnstandort, Arbeitsplatzstand-
ort, Lebensqualitat, Wirtschaftskraft, usw. Fur einige konkrete Ziele (wie z.B. ,Schaffung
bzw. Erhaltung eines lebenswerten Wohnumfeldes”, ,Forderung immissionsarmer Fahrzeuge
(z.B. Solarfahrzeuge, Solartankstellen)” ist ein Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplan
allein nicht das geeignete Instrument, um entsprechende MaRnahmen abzuleiten. Hier
mussen Politik und Verwaltung unter Einbeziehung anderer Entscheidungsgrundlagen
weitere wichtige Weichenstellungen herbeifiihren. Soweit die Ziele der Gemeinde
Egelsbach Belange des Kfz-Verkehrs, des ruhenden Verkehrs, des Radverkehrs und
des FuBRgangerverkehrs tangieren, sind sie im VEP erfasst und es sind entsprechende

Malinahmen abgeleitet.
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Der Baustein ,Mobilitat 2030" zielt dabei auf die Verkehrsbereiche ab, die durch die zu-
nehmend engeren Raume im Ballungsgebiet RheinMain betroffen sein werden — als
realistische (oder bald einzige?) Losungsansatze zu einer verbesserten Mobilitat er-
scheint hier die Forderung der Nahmobilitat, die Verbesserung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs oder die Digitalisierung im Verkehrssektor in Frag zu kommen. Ein
weiterer zukunftsweisender Baustein konnte die ,geteilte Mobilitat” (Shared-Mability)

sein.

Als konkrete Handlungsempfehlung fiir die Gemeinde Egelsbach, um in einem tber-
schaubaren Zeithorizont liber ein umsetzbares Handlungskonzept zu verfiigen, wird
abschlieBend die Durchfiihrung des Nahmobilitats-Checks nach dem Hessischen
Leitfaden vorgeschlagen.
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Entwurf Verkehrsentwicklun
/Mobilitatsplan

Tellprojekte

Verkehrsentwicklungs-/Mobllitétsplan 2030
Verkehrsz&hlung 2015 Kfz./Rad

Hochrechnung der Z&hlergebnisse auf
Tagesverkehr

Abglelch mit VEP 2004

Verkehrsprognose Nullfall 2030 mit der
verbindlichen Strukturentwickiung

Planfall 1 - anbindung Marie-Curie-
StraBe/KirchstraBe an K 148

Planfall 2 Entwicklung MUhlioh/Holzwiese
Planfall3 Anbindung SlemensstraBe an B 3
Planfall 4 Kombination der Planfélle 1-3
Pendlerverflechtungen

Modal Split
Klasslfizierung StraBennetz

Radwegenetz Gemeinde

FuBwegenetz

Nahmobillitét

a) Radverkehr

b) FuBgangerverkehr und Verkehrssicherheit

Anmerkungen

abgeschlossen
abgeschlossen
abgeschlossen
abgeschlossen
abgeschlossen
abgeschlossen
abgeschlossen

abgeschlossen

Grundlage fir die
Unterhaltung und Emeuerung
sowle StraBenbeltragssatzung
- Beschluss erforderlich

Beschluss Zubringernetz zur
RSV vom 29.06.2017

Nahmobllitétscheck -
Beschlussfassung Gvert. + HH
2019

OPNV

a) NVP RMV + kvgol
b)Stadibuskonzep!

c) Tram Da-Arheligen - Egb - Langen
d) k Ireler Umbau Hall )
e) Zukdnltlige Finanzierung Im Krels O|

E-Mobllitét

q) Eblke/Pedelec

b) E-Aulos/Brennsiolfzellenautos
<) Ladelnfrastruklur

d) privale Grundslocke

Moblliéismanagement
a) Schule

b) Belriebe

¢) Gemelnde

Parken/Parkraumbewirtschafung
a) Kfz.

B) Fahrad/Scooter

c) Slellplatzsatzung

Tempo-Plan Egelsbach

Barmierefreihelt
Blkescharing/carsharing

Sondemulzungssalzung StraBenraum

Verkehrsraumemeuerungskataster 2033
Wirschallswegeerneuerungskatsier 2033
SlraBenbellragssatzung

SiraBenbeleuchiung
VerkehrsOberwachung

Teils Aufirage Gverir.

BUA 2018-06-05

Aufrirag Gemeindeveriretung
2018

Derzeil GebUhren ohne
Rechlsgrundlage erhoben

Grundlage 0r Emeuerung oder
Sanierung

Wird sle mif Leben gelolli?

p soRynYy/
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