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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
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1. Ziel
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Unterfliihrung
Konzept zur ErschlieBung der Stadtseiten
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4. Investorenplanung ehem. Giiterbahnhofsgelande
1. Konfliktdarstellung der Planung
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1. Bedarfskostenvergleich der Varianten fir die Modernisierung der Verkehrsstation Eltville
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 3
Ziel

= Barrierefreie Anbindung des ehem. Gliterbahnhofgelandes mit dem Bahnhofsvorplatz tiber die bestehende PU
= Aufheben der bestehenden Barriere Bahn im Siedlungskorper
- 2 ErschlieRungsvarianten
= Integration der neuen Querung in das Umfeld und das bestehende Wegenetz
= Analyse und Bewertung der Verkehrsstation und der Situation am Bahnhofsvorplatz
= Herstellen der vollstandigen Barrierefreiheit flir die gesamte Station
= \erbesserung der sozialen Sicherheit

= Verbesserung der Verknlpfung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (Intermodalitat)

=  Ausbau des Bahnhofs zu einer Verkehrsdrehscheibe

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard Ala."
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Einordnung & Lage

Groflraumige Einordnung

‘rankfurt a. M.

RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

. Wiesbaden Frankfurt-
Walluf Flughafe

Eltville am Rhein

Oestrich-Winkel Budenhei

Geisenheim
Riidesheim Heidesheim

.Hi.'lsselsheim

Ingelheim

Bingen

RLP

Darmstadt

(

Darstellung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: Geoinformationsportal Hessen & RLP
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 0
Ausgangssituation — Einordnung & Lage

GroRraumige verkehrliche Anbindung

o
o Wiesbaden
o, o‘na ICE

Eltville-Erbach

Eltville-Hattenheim
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Rudesheim

A 61 S {-f

Quelle: Stadt Eltville (https://www.eltville.de/stadtleben/stadtportrait/stadtteile/)
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Einordnung & Lage

Stadtteile von Eltville

Eltville am Rhein mit
den 5 Stadtteilen:

Eltville

Martins- & Erbach (mit
thal >~

Eichberg)
Hattenheim (mit
ik , | » Kloster Eberbach)
(Erbach) i, - S Wallaf - Rauenthal

. ' ' ‘ 4 Martinsthal

Kloster
Eberbach
(Hattenheim)

Eltville

Erbach

Hattenheim

Darstellung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: Google earth
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville /
Ausgangssituation — Einordnung & Lage

Eltville am Rhein — Daten und Fakten

Einwohner Ca. 17.600 (Stand 31.12.2015)

Stadtteile 5 (Eltville, Martinsthal, Rauenthal, Erbach, Hattenheim)
Funktion Mittelzentrum

Titel Wein-, Sekt- und Rosenstadt, Gutenbergstadt
Kreisangehorigkeit Rheingau-Taunus-Kreis mit Kreisstadt Bad Schwalbach

Schwerpunkte Wirtschaft Tourismus, Wein- und Sektproduktion, Elektrotechnik

Lage Sudhessen, rechtsrheinisch zwischen Riidesheim und Wiesbaden

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Einordnung & Lage

Plangebiet im Stadtraum

m A

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 9
Ausgangssituation — Staddtebauliche Analyse

Nutzungen im Umfeld

Parken

Potenzialflache/

ehemaliges
Giiterbahnhofsgelande

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Stadtebauliche Analyse

Nutzungen und Denkmalschutz am Bahnhof

Fahrradabstellanlagen
Denkmalschutz
Dienstleistung

Hotel
Gastronomie/Imbiss

Einzelhandel

Gesundheitsversorgung
Rathaus

@

Toilette

Zugang Bahnsteige
Personenunterfiihrung | = ,‘
Unterfiihrung
Parken

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: Googe earth
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Analyse Verkehr
Offentlicher Verkehr

0 Legende:
. Linie 170  —
170 Richtung Linle 171  —
Wieshaden Hbf Linie 172 —
liber:Oberwalluf - Linle 173  o———
Niederwalluf -
172 Richtung Schierstein - Biebrich RB 10 —

Hattenheim

&)
liber: Kiedrich -
4

RB 10 Richtung Koblenz Hbf

171 Rich&r'% Ridesheim
liber: Eltville {Hattenheimj -
GE\trich—WInkel - Geisenhei

pEU A ey
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.’" :.--'i-f—'..:-;.;‘- o

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 12

Ausgang

= Bahn:

ssituation — Analyse Verkehr
Offentlicher Verkehr

= (fast) kein Fernverkehr

=  Keine Guterverladung, starker Gliterverkehr
= Nahverkehr:

= Bus:

Linie

Linie 170

Linie 171

Linie 172

Linie 173

RB 10
= Richtung: Neuwied — Frankfurt Giber Koblenz, Kaub, Wiesbaden
=  Takt: 60 min bzw. 30 min in Hauptverkehrszeiten

- Keine Umsteiger im Bahnverkehr zu erwarten

Richtung

Schulzentrum Eltville
(Eltville Rauenthal — Wiesbaden)

Wiesbaden — Riidesheim Uber Eltville
Eltville — Hattenheim bzw. Kiedrich

Eltville — Espenschied

Takt

Nur als Schul- und Nachtbus mit Halt in
Eltville Bahnhof

1-h-Takt mit Verstarkerlinien zur HVZ

1-h-Takt mit Verstarkerlinien zur HVZ

1-h-Takt mit Verstarkerlinien zur HVZ

- Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn problematisch aufgrund teilweise hoher Wartezeiten

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 13
Ausgangssituation — Analyse Verkehr
Offentlicher Verkehr

=  Bushaltestelle Bahnhofsvorplatz
= Um eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, missen die Bussteige laut Personenbeforderungsgesetz
Uber eine H6he von 22 cm verfligen.
= An Haltestelle Aund C - Hohe von 22 cm Uber eine Lange von 12 m

= An Haltestelle Bund D - Hohe von 22 cm Uber eine Lange von 18 m

Darstelllung: StadtLandBahn
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 14

Motorisierter Individualverkehr — StraRennetz, Verkehrsfiihrung & Parkplatze

e Hauptzufahrten
Bahnhof

Hauptrichtungen,
aus Umgebung
kommend
+ Einbahnstrale
Richtungsangabe
20 Pkw
a offentlicher Parkplatz
mit Kapazitat

Bahnunterfiihrung

| —
N\ firkfz

P+R: 180 Pkw
Bus & Wohnmobil

g
"
o
%]
o
=
2 v"
) \
Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 15
Ausgangssituation — Analyse Verkehr

FuBganger- und Radverkehr — Wegenetz & Abstellanlagen

Uberregionales
== Radwegenetz mit
Themenradrouten

lokales Radwegenetz
& Schulradrouten

Radabstellanlagen

Bl FuBgédngerzone

— FuBwege

N~ Bahnunterfiihrung
I\

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 16
Ausgangssituation — Analyse Verkehr

FuBBganger- und Radverkehr — Ziele und Wegebeziehungen

Uberregionales
Radwegenetz

lokales Radwegenetz
FuBgdngerzone

FuBwege

Bahnunterflihrung

S

Barriere

vorhandene

— Verbindung

| RN fehlende
. P+R Verbindung

— T =
- A

— -

: E_l """"_;g_ii'\ Jwerb! "'

T - | e S
_ - o

o
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>

Wohne _
Dienstl SHILE

fung \
L)

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: OpenStreet
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville L
Ausgangssituation — Analyse Verkehr

Bahnanlagen

= Bahnsteige
= Hausbahnsteig

= Hohe Bahnsteigkante: ca. 29 bis 34 cm Uber SOK - entspricht nicht den Anforderungen
= PBreite: i. M. 5 m, an Treppe zur PU &
ehem. Stellwerk 3,3 bzw. 3,4 m
=  Nutzlange: 190 m
=  Mittelbahnsteig
= Hohe Bahnsteigkante: ca. 30 bis 27 cm Gber SOK —> entspricht nicht den Anforderungen
= Breite: oOstlich ca. 3,6 m, Hohe Treppe

ca. 7,4 m, westlich ca. 6,1 m
= Nutzlange: 190 m
= Zugdnge
=  Personenunterfiihrung

= lange: ca. 11,7 m

= Lichte Weite: 3m - entspricht den Anforderungen

= Lichte Hohe: ca.2,3m - entspricht nicht den Anforderungen
=  Treppen

= Lichte Weite: ca.2,4m - entspricht den Anforderungen

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 18
Ausgangssituation — Analyse Verkehr

Bahnanlagen - Spurplan
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Quelle: Deutsche Bahn
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 19

Planungen der DB

=  Rickbau der Bahnsteige auf eine Lange von je 170 m Nutzlange
= Neubau der Bahnsteige 1 und 2 an Gleis 1, 2 und 3

= Bahnsteighohe: 55 cm Uber SOK

= Nutzbare Bahnsteigbreite: Gleis 1: 22,5m

Gleis2 &3: 23,3 m
= Neubau, Ertlichtigung bzw. Sanierung der Bahnsteigzugange und der Wetterschutzeinrichtungen
= Keine Aufweitung der Personenunterfiihrung vorgesehen, obwohl die lichte Hohe von ca. 2,3 m nicht den
Anforderungen von 2,5 m Hohe entspricht

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard mmm
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville
Ausgangssituation — Entwicklungsbedingunge

Planungen des Investors

s
Plangebiet Investor '

- Form unglinstig
fur Bebauung

- Direkt von
Bahnlérm betroffen

Denkmalschutz

- SR
e E—=

ol e
S
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——

Darstelllung: StadtLandBahn, Kartengrundlage: Google earth
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 21

Bahnhofsvorplatz

= Anheben der Bussteigkanten auf 22 cm zur Herstellung der Barrierefreiheit
= Neues Gebadude auf der Businsel mit den Funktionen

=  Fahrradstation

= Sanitaranlagen

=  Wettergeschitzte Wartebereiche

\elothek

Wil

T

Quelle: StadtLandBahn Projekt: Mobilitatsstationen, Bingen
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 22
Konzeptentwicklung

Unterfiihrung

= Verlangerung der Personenunterfiihrung bis zum ehemaligen Raiffeisengelande auf eine Lange von ca. 22 m

= Neben der Funktion als Zugang zu den Bahnsteigen jetzt auch Verbindung der beiden Stadtseiten

= Die Mindestbreite von 2,5 m gemaR Anforderungen ist mit 3 m vorhandener Breite erfillt.

= Die Mindesthéhe von 2,5 m gemald Anforderungen ist mit ca. 2,3 m vorhandener Héhe nicht erfiillt.
- Um den Lichteinfall zu maximieren und eine Schlauchwirkung zu vermeiden ohne eine aufwendige
Aufweitung der gesamten PU durchzufiihren, kann die Belichtungssituation in der Unterfiihrung mit einem
Lichthof am Mittelbahnsteig verbessert werden.

Beispiellésung —
Lichthof am Mittelbahnsteig

PU Gleis 403

Quelle: StadtLandBahn Projekt: Bahnhof Sinzig

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard m

STADTLANDBAHN



Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 23

Unterfiihrung

= Neben den optimierten Lichtverhaltnissen wird durch diese Losung zusatzlicher Platz vor Treppe und Aufzug
gewonnen
- Stauraum und Wartefldachen liegen nicht mehr im Durchgang der Unterfiihrung
- Querende Personen werden nicht durch wartende Personen behindert

- Weniger Konflikte der FuRgangerstrome

Beispiellosung —
Lichthof am Mittelbahnsteig

Quelle: StadtLandBahn Projekt: Bahnhof Herborn

copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard mm
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 24
Konzeptentwicklung

Konzept zur ErschlieBung der Stadtseiten

mit je 2 beliebig kombinierbaren ErschlieBungsvarianten nordlich und stidlich der Gleise
\ i -

pt =l

Quelle: StadtLandBahn

B
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 25
Konzeptentwicklung

Konzept zur ErschlieBung der Stadtseiten

mit je 2 beliebig kombinierbaren ErschlieBungsvarianten nordlich und stidlich der Gleise

Vl

;, ;;77777 Variante 2 Sud

Quelle: StadtLandBahn
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 26
Konzeptentwicklung
Konzept zur ErschlieBung der Stadtseiten
mit je 2 beliebig kombinierbaren ErschlieBungsvarianten nordlich und stidlich der Gleise
\ ! \'
Variante 1 Nord w =
r— 'I?:'E‘?:
| //J <\ ﬂ
'Ag Lt
. \Ilv :;;:;J."T
| - Variante 2 Sid e
‘\:‘\ mw ?:;'.ﬂ:&mn Verkehrsstation Eltville, V%‘ E
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 27

Konzeptentwicklung

ErschlieBung nordlich der Gleise - Variante 1

Verbesserung der Wegebeziehungen im Ful3-/Radverkehr

Flachenverbrauch

Erzeugung von Schluchten

Bedarf Stiitzwande/Abfangen von Bahnanlagen & Gebauden
Konflikt mit Leitungen/Trafohaus/Bahnanlagen

Platz fur Treppe zusatzlich zur Rampe

Anbindung nordliches Wohngebiet — Bahnhof
Verbindung nordliches Wohngebiet — P+R
Verbindung nordliches Wohngebiet — Discounter
Anbindung der Investorenplanung — Bahnhof
Querung des Silzbaches

Eingang PU Bahnhof und PU Taunusstral3e haben
moglichst groRen Abstand

Hoherer Verbrauch durch Béschungen
Beanspruchte Flache ist aufgrund der Form und
der Larmimmissionen nicht flir Bebauung geeignet

Boschungen vermeiden tiefe Schluchten
Kein Angstraum & soziale Sicherheit durch
Lichteinfall & Einsehbarkeit

Geringer Bedarf
Kaum Konflikte

Kombination aus Treppe und Rampe moglich

Kosten Geringe Kosten
=  Wenig Stltzwand erforderlich
=  Kaum Konflikte mit Leitungen
copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard A a.
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 28

Konzeptentwicklung

ErschlieBung nordlich der Gleise - Variante 2

Verbesserung der Wegebeziehungen im Ful3-/Radverkehr

Flachenverbrauch

Erzeugung von Schluchten

Bedarf Stitzwande/Abfangen von Bahnanlagen & Gebauden

Konflikt mit Leitungen/Trafohaus/Bahnanlagen

Platz gemeinsame Anordnung von Treppe zusatzlich zur
Rampe

Anbindung nordliches Wohngebiet — Bahnhof
Anbindung der Investorenplanung — Bahnhof
Anfang der Rampe in der Nahe zur bestehenden
PU an der TaunusstraRe

Geringer Flachenverbrauch durch Siitzwande

Tiefe Schlucht, keine Boschung

eingeschrankte Einsehbarkeit & Behinderung von
naturlichem Lichteinfall in PU

Zusatzlich kinstliche Beleuchtung erforderlich

hoher Bedarf, liber gesamte Rampenlange
erforderlich
Abfangen von Gebdude & Gleisanlagen

zahlreiche Konfliktpunkte (Gebaude, Gleise,
Trafohaus, Kabelkanal)

Platzverhaltnisse lassen den Bau einer zusatzlichen
Treppe nicht zu

Kosten Hohe Kosten
= Hoher Bedarf an Stitzwanden
= zahlreiche Konflikte mit Leitungen
copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard A a.
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 29

Konzeptentwicklung

ErschlieBung siidlich der Gleise - Variante 1

Verbesserung der Wegebeziehungen im Ful3-/Radverkehr
Flachenverbrauch

Erzeugung von Schluchten

Bedarf Stiitzwande/Abfangen von Bahnanlagen & Gebauden

Konflikt mit Leitungen/Trafohaus/Bahnanlagen

Platz flr Verknipfungsanlagen

Anbindung Bahnhof — nérdliches Wohngebiet
Anbindung Altstadt — nérdliches Wohngebiet

Hoherer Verbrauch durch Béschungen
Beanspruchte Flache ist bereits Griinflaiche/Weg

Boschungen vermeiden tiefe Schluchten
Kein Angstraum & soziale Sicherheit durch
Lichteinfall & Einsehbarkeit

Geringer Bedarf, nur Oberleitungsmast 6stlich des
Empfangsgebdudes bendtigt zusatzliche Stitzwand

Kaum Konflikte

Parkplatze Ostlich der Businsel kdnnen nicht
erhalten bleiben

Taxistand kann westlich des Empfangsgebaudes
positioniert werden (ehem. Bushaltestelle)
Radabstellanlagen & Toiletten im neuen Gebaude
auf der Businsel

Kosten Leicht geringere Kosten als Variante 1
=  Wenig Stlitzwand erforderlich
= Erdarbeiten erforderlich
copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard Al a.
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 30

Konzeptentwicklung

ErschlieBung siidlich der Gleise - Variante 2

Verbesserung der Wegebeziehungen im Ful3-/Radverkehr

Flachenverbrauch

Erzeugung von Schluchten

Bedarf Stiitzwande/Abfangen von Bahnanlagen & Gebauden

Konflikt mit Leitungen/Trafohaus/Bahnanlagen

Platz flr Verknipfungsanlagen

Anbindung Bahnhof — nérdliches Wohngebiet
Anbindung Altstadt — nérdliches Wohngebiet

Gering durch kompakte Rampenpositionierung

Tiefe Schlucht, keine Boschung

eingeschrankte Einsehbarkeit & Behinderung von
natlrlichem Lichteinfall in PU

Zusatzlich kinstliche Beleuchtung erforderlich

hoher Bedarf, (iber gesamte Rampenlange
erforderlich

Kaum Konflikte

Parkplatze Ostlich der Businsel kdnnen erhalten
bleiben

Taxistand kann westlich des Empfangsgebaudes
positioniert werden (ehem. Bushaltestelle)
Radabstellanlagen & Toiletten im neuen Gebaude
auf der Businsel

Kosten Leicht hohere Kosten als Variante 2
=  Hoher Bedarf an Stlitzwanden
copyright by StadtLandBahn Architekten und Ingenieure, HeerstraRe 177, 56154 Boppard A a.
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 31

Gestaltung der Zugange als Kombination aus Rampe und Treppe mit Boschungen

10y
L

Quelle: StadtLandBahn Projekt: Bahnhof Herborn
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Gestaltung der Zugange als Kombination aus Rampe und Treppe mit Stiitzwanden

[
L ——

JIECREE! (fmmA\
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Quelle: StadtLandBahn Projekt: Bahnhof Heppenheim
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 33
Konzeptentwicklung

Gegeniiberstellung der Konzeptvarianten

Nordlich der Gleise Sudlich der Gleise

Variante 1 Variante 2 Variante 1 Variante 2

Verbesserung der Wegebeziehungen im Ful3-
/Radverkehr

)
®
(+)
(+)

Geringerer Flachenverbrauch

© o
0o O
© o
0o O

Vermeidung von Schlucht Wirkung

Kein erhohter Bedarf an Stlitzwanden/Abfangungen
von Bahnanlagen & Gebduden

(+)
[
(+)
o

Kein Konflikt mit Leitungen/Trafohaus/Bahnanlagen
Platz fiir Treppe zusatzlich zur Rampe

Platz flr Verknipfungsanlagen

Q0 ©0O
oo
-+ I
00 00

oo
+ I

Kostenaspekt
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Machbarkeitsstudie Bahnhof Eltville 34
Investoren Planung ehemaliges Guterbahnhofsgeldnde

Konfliktdarstellung der Planung

Quelle: Stadt Eltville, Darstellung StadtLandBahn
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Bedarfskostenvergleich der Varianten fiir die Modernisierung der Verkehrsstation Eltville

Die angegeben Kosten sind NETTO-Kosten und enthalten somit nicht die Mehrwertsteuer (z.Z. 19%) .
Es liegt kein Bodengutachten vor. Es kénnen Kosten zur Beseitigung von Altlasten und/oder Bodenverbesserungsmafinahmen hinzukommen.

Zuzuglich Grunderwerbskosten und Baunebenkosten

Aufgestellt im Dezember 2017, StadtLandBahn Hachenberg& Roll GbR

copyright by

Architekten und Ingenieure, Heerstral3e 177, 56154 Boppard

Material inkl. Einbau Preis/Einheit Menge Nord Var. 1 Preis Nord Var. 1 Menge Nord Var. 2 Preis Nord Var.2
Bahnhof

Riickbau vorhandene PU [pauschal] 10.000,00 € 1,0 10.000,00 € 1,0 10.000,00 €
Neubau PU, inkl ca. 6 % Sipo , inkl. 40% Reduzierung [m] 22.000,00 € 22,0 484.000,00 € 93,0 2.046.000,00 €
Treppe [Stk] 150.000,00 € 1,0 150.000,00 € 0,0 0,00 €
Rampe [Stk.] 300.000,00 € 1,0 300.000,00 € 0,0 0,00 €
Stutzwand [m] 4.500,00 € 4,5 20.250,00 € 0,0 0,00 €
Summe (Netto) 964.250,00 € 2.056.000,00 €
Bahnhofsumfeld

Material inkl. Einbau Preis/Einheit Menge Variante 1 Siid |Preis Variante 1 Siid |Menge Variante 2 Siid |Preis Variante 2 Sud
Rampe [Stk.] 300.000,00 € 1,0 300.000,00 € 1,0 300.000,00 €
Treppe [Stk.] 150.000,00 € 1,0 150.000,00 € 1,0 150.000,00 €
Stutzwand [m] 5.500,00 € 23,4 128.590,00 € 90,1 495.550,00 €
Summe (Netto) 578.590,00 € 945.550,00 €
Bereich ZOB

Material inkl. Einbau Preis/Einheit Menge Preis

Pflasteroberflache ZOB aufnehmen/ wiederverlegen 30.000,00 € 1,0 30.000,00 €

Bushaltestellenausstattung [pauschal] 30.000,00 € 1,0 30.000,00 €

DFI [Stk.] 115.000,00 € 1,0 115.000,00 €

Anpassung Fahrbahn [pauschal] 25.000,00 € 1,0 25.000,00 €

Mobilitatsstation [Infopoint, Café, Fahrradabstellanlage] 300.000,00 € 1,0 300.000,00 €

Summe (Netto) 500.000,00 €
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Vielen Dank
fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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