ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNG

der Stadt Eltville am Rhein

Am Mittwoch, 21. Februar 2024, 19:30 Uhr

findet im Schulungsraum der Freiwilligen Feuerwehr Martinsthal

Schiersteiner StraBe 16, 65344 Eltville am Rhein

eine Sitzung des Ortsbeirates Martinsthal statt.
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treffend "Befestigung/Riickbauen/Instandsetzung des Weges am
Nonnenberg"

Sachstande

Sanierung Alte Schule

Sanierung der Liegenschaft Alte Schule in Martinsthal
Tiefbauarbeiten im Kreuzungsbereich zwischen Mart. und Rht.

Parkplatz am Wingert

Dorfautomat

Wasserfiihrung "Im Kleimettal"

Wasserfiihrung Bushaltestelle Schiersteiner StraBe
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Sitzungstermine 2024
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Mitteilungen
Vorstellung Nahmobilitatscheck Eltville
Sachstandsbericht zur Klimapartnerschaft mit Tunuyan, Argentinien

Erweiterung der Pressemitteilung des Bollerverbotes an Silvester —
Ausdehnung der Bereiche auf Stadtteile

Bericht zur Entwicklung der Spiel- und Bolzplatze 2023

Anfragen und Verschiedenes

Eltville am Rhein, 13. Februar 2024

Der stellv. Vorsitzende des Ortsbeirates Martinsthal

Hermann Gehrig

AnschlieBend konnen die Biirgerinnen und Biirger den Ortsbeirat Martinsthal zu allen an-
stehenden Fragen ansprechen.

Bekanntmachung offentliche Sitzung des Ortsbeirates Martinsthal
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ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

OFFENTLICHE HINWEISBEKANNTMACHUNG
der Stadt Eltville am Rhein

Die Stadt Eltville am Rhein gibt gemaB § 8 der Hauptsatzung bekannt, dass ab 13.02.2024 auf der Ho-
mepage der Stadt Eltville iiber www.eltville.de unter ,,Offentliche Bekanntmachungen” die Einla-
dung mit Tagesordnung zur Sitzung

des Ortsbeirates Martinsthal
am Mittwoch, 21. Februar 2024, 19:30 Uhr

bereitgestellt ist.

Eltville am Rhein, den 13. Februar 2024
Der Magistrat der Stadt Eltville am Rhein


http://www.eltville.de/

Ortsvorsteher
des Ortsbeirates Martinsthal

ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

22. Februar 2024

NIEDERSCHRIFT

der 15. offentlichen Sitzung des Ortsbeirates Martinsthal
am Mittwoch, 21. Februar 2024, 19:30 Uhr bis 20:40 Uhyr,
im Schulungsraum der Freiwilligen Feuerwehr Martinsthal,

Schiersteiner StraBe 16, 65344 Eltville am Rhein

Anwesend

Vorsitz:
Herr Alexander Kessler

Mitglieder:
Herr Hermann Gehrig
Herr Holger Konrad
Frau Eva-Maria Kunkel

Vom Magistrat:
Herr Patrick Kunkel
Herr Hans-Walter Pnischeck
Herr Andreas Panz
Herr Reinhold Sturm

Vom Kinder- und Jugendbeirat:
Herr Junin Neumann

Herr Noah Scheuerling
Von der Verwaltung:

Frau Andrea Schiiller
Entschuldigt

Ortsvorsteher / Mitglieder:
Herr Andre Radke

Ortsvorsteher

stellv. Ortsvorsteher
Ortsbeiratsmitglied
Ortsbeiratsmitglied & Schriftfithrerin

Biirgermeister
Erster Stadtrat
Stadtrat
Stadtrat

(Mitglied Kinder- und Jugendbeirat)
(Mitglied Kinder- und Jugendbeirat)

Bedienstete

Ortsbeiratsmitglied

Ortsvorsteher Alexander Kessler eroffnet die Sitzung des Ortsbeirats Martinsthal um 19:30 Uhr und stellt
die ordnungsgemadl erfolgte Einladung zur Sitzung sowie die Beschlussfahigkeit fest.

Einwendungen gegen Einladung und Tagesordnung werden nicht erhoben.
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1. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 15.11.2023

Die Niederschrift iiber die 14. Sitzung des Ortsbeirates Martinsthal vom 15. November 2023 hat gemaB
der Geschiftsordnung der Ortsbeirite offen gelegen. Die Niederschrift wurde im Ratsinformationssystem
der Stadt Eltville fiir die Mitglieder veroffentlicht.

Beschluss:
- einstimmig -

Die Niederschrift vom 15. November 2023 wird einstimmig genehmigt.

2. Antrag der WEM im Ortsbeirat Martinsthal vom 24.11.2023 (PE) be- (FA-55/2023)
treffend "Befestigung/Riickbauen/Instandsetzung des Weges am
Nonnenberg"

Der Antragsteller erlautert kurz den Antrag. Es wird besprochen, dass RiickbaumaBnahmen und Ausbes-
serungen erst nach Abschluss der Glasfaserbauarbeiten sinnvoll sind. Von Beschadigungen betroffene
Biirger werden gebeten, sich bei der Stadt zu melden. Nach kurzer Diskussion ldsst der Vorsitzende iiber
den Antrag abstimmen.

Beschluss:
- einstimmig -

»Wir fiir Martinsthal” stellen im Auftrag mehrerer Biirger und Anwohner den Antrag, den Riickbau des We-
ges am Nonnenberg durchzufiihren und instand zu setzen.

3. Sachstande

s. Sachstandsbericht

3.1 |Sanierung Alte Schule

3.1. |Sanierung der Liegenschaft Alte Schule in Martinsthal (MI-74/2023)
1

3.2 |Tiefbauarbeiten im Kreuzungsbereich zwischen Mart. und Rht.

Die Arbeiten gehen ziigig voran und die Anlage ist bereits wieder geschlossen worden. Die restlichen
Erdarbeiten werden je nach Wetterlage so schnell wie moglich erledigt.

3.3 |Parkplatz am Wingert

Aus Riicksicht auf die Situierung und die Parksituation in Martinsthal wird zur Zeit von einer Unterkunfts-
moglichkeit fiir Fliichtlinge an dieser Stelle abgesehen.

3.4 |Dorfautomat

Die Aufstellung des Automaten obliegt dem Inhaber. Dies war aus verschiedenen Griinden bisher nicht
moglich.
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3.5 |Wasserfiihrung "Im Kleimettal"

s. Aufgabenliste. Umbauergebnisse werden abgewartet.

3.6 |Wasserfithrung Bushaltestelle Schiersteiner StraBBe

Der Abwasserverband ist hier in der Verantwortung. Die Rinne hinter der Abgrenzungsmauer ist zuge-
wachsen und aus diesem Grund lauft das Wasser vom Hang auf Gehweg und StraBe. Dies ist ein Dauerzu-

stand, auBerdem ist der Abfluss zu klein. Stadt wird sich um Abhilfe bemiihen.

3.7 |Sachstandsbericht Rothecker Strafle

3.8 |Sitzungstermine 2024

22.05.; 19.06.: 11.09.; 23.10.; 4.12.2024; immer mittwochs im Feuerwehrraum.

4, Aufgabenliste

Siehe dazu aktuelle Informationen auf dem Sprechzettel in der Anlage an das Protokoll.

5. Mitteilungen

Die vorliegende Mitteilung MI-XX/2023 wird mit/ohne Aussprache zustimmend zur Kenntnis genommen.

5.1 |Vorstellung Nahmobilitatscheck Eltville (MI-67/2023)

Die vorliegende Mitteilung MI-67/2023 wird ohne Aussprache zustimmend zur Kenntnis genommen.

5.2 |Sachstandsbericht zur Klimapartnerschaft mit Tunuyan, Argentinien |(MI-71/2023)

Die vorliegende Mitteilung MI-71/2023 wird ohne Aussprache zustimmend zur Kenntnis genommen.

Ausdehnung der Bereiche auf Stadtteile

5.3 |Erweiterung der Pressemitteilung des Bollerverbotes an Silvester - | (MI-76/2023)

Die vorliegende Mitteilung MI-76/2023 wird ohne Aussprache zustimmend zur Kenntnis genommen.

5.4 |Bericht zur Entwicklung der Spiel- und Bolzplatze 2023 (MI-1/2024)

Die vorliegende Mitteilung MI-1/2024 wird ohne Aussprache zustimmend zur Kenntnis genommen.

6. Anfragen und Verschiedenes

- Die Betonplatte vor dem Haus Schiersteiner Str. 32 hebt sich und stellt eine Gefahrdung fiir FuB-

ganger und Radfahrer dar.

- Die Baume an der Bushaltestelle vor der Alten Schule sind nicht sicher: es fallen immer wieder

Aste herunter.

- Herr Stadtrat Sturm informiert iiber einen Busservice der Rheingauer Volksbank fiir die Eltviller

Stadtteile. Der Ortsbeirat bekundet grundsatzliches Interesse.
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Der Vorsitzende eroffnet um 20.30 Uhr die Biirgerfragestunde:
Herr Schlepper teilt mit, dass der Verkehrsverein die schwachstmoglichen Leuchtmittel fiir die Beleuch-
tung des Weinprobierstandes erworben haben um Lichtbelastung der Anwohner moglichst gering zu hal-

ten.

Herr Ernst berichtet von groBen Schaden durch die BaumaBnahmen in der RotheckerstraBe. Besonders
betroffen sind die Grundstiicke Ernst und Eckel. Es wird um einen Besichtigungstermin gebeten.

Herr Scheuerling (KJB) bittet um die Anbringung eines Ballfanges auf dem Volleyballfeld an der Seite zum
Bach hin, wie urspriinglich im Konzept/Entwurf vorgeschlagen.

Es wird darum gebeten, den Hundebeutel-/-abfallbehalter unterhalb WeiBenbergers im Wiesenthal ndher
an den Weg zu setzen, da er in einem Schlammfeld steht und nur schwer erreichbar ist.

{I‘:h' Wmh LL—Q

Alexander Kessler Eva-Maria Kunkel
Ortsvorsteher Ortsbeiratsmitglied & Schriftfithrerin
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Stadt Eltville am Rhein EETVIELE AM G

Fraktionsantrag FA-55/2023
Datum: 27. November 2023

Beratungsfolge Termin
Ortsbeirat Martinsthal 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024

Antrag der WEM im Ortsbeirat Martinsthal vom 24.11.2023 (PE) betreffend "Befestigung/Riick-
bauen/Instandsetzung des Weges am Nonnenberg"

Anlage(n):
(1) Antrag WiM_Nonnenberg



»WirfiirMartinsthal” Eltville,22.11.2023
\_j(:_ ¢, (4 < C‘J—)\S

Befestigung/Riickbauen/Instandsetzung des Weges am Nonnenberg

Antrag:

»Wir fir Martinsthal” stellen im Auftrag mehrerer Mitbirger und Anwohner den Antrag, den
Rickbau des Weges am Nonnenberg durchzufiihren und Instand zu setzen.

Begriindung:

Die BaumaRnahmen / Hausabriss sind seit geraumer Zeit beendet und der Riickbau, die
Instandsetzung sowie Befestigung sind noch nicht in die Wege geleitet worden.

Durch die Wildschweine, die in diesem Bereich nach Futter suchen und graben, sind die
FlieRunterlagen welche untergearbeitet wurden, teilweise als Stolperfallen hervorgetreten.

Da dies der 6ffentliche Gutenberg Wanderweg ist, sollte schnellstmoglich mit den Arbeiten der
Wiederherstellung begonnen werden.

Weiterhin sollte die Stadt mit dem Bauherrn, der den Antrag gestellt hat den Weg als Zufahrt fir das
Bauvorhaben zu nutzen, in Kontakt treten um ggf. als Schlichter zu fungieren bzgl. entstandener
Schdden an Grundstiicksgrenzen von Anwohnern.

Ill

Im Namen der Mitbi{irger und Anwohnern , Wir fiir Martinstha

Holger Konrad



ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

STABSSTELLE
KOMMUNIKATION UND TRANSFORMATION Assistenz

Sprechzettel Ortsbeirat Martinsthal am 21. Februar 2024

Container Parkplatz am Wingert

Der Parkplatz am Wingert war einer von drei moglichen Standorten im
gesamten Stadtgebiet, auf dem der Kreis Container fiir Gefliichtete
hatte aufstellen konnen. Durch die begrenzte Parkplatzanzahl in
Martinsthal sei der Parkdruck jedoch sehr hoch und es bestehe die
Gefahr, dass sich dadurch der Zorn gegen Gefliichtete entziindet. Die
Stadtverwaltung hat sich im Sinne dieses Einwands eingesetzt, sodass
die Container an dieser Stelle erstmal wieder aus der Planung des
Kreises herausgenommen worden sind und in der Eltviller Kernstadt
auf dafiir besser geeigneten Platzen untergebracht werden sollen.

Stolperfallen Glasfaser

Die Baufirma beseitigt fortlaufend die Stolperfallen und bringt immer
wieder — soweit es die Temperaturen zulassen — die Asphaltschicht
auf. ERLEDIGT!

Holzpoller im Rosenbeet

Der Ortsbeirat meldete an der Schiersteiner Strae/B260 Holzpoller,
die sich in einem Rosenbeet befanden. Es bestand die Gefahr, dass
diese auf die StraBe gelangen konnten. Die Stadtwerke haben die
Holzpoller am darauffolgenden Tag entfernt. ERLEDIGT

Sachstand Tempo 30 auf der B 260

Der Ordnungsamtsleiter hat einen Antrag auf dauerhafte Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bei Tag und bei
Nacht (ohne zeitliche Begrenzung) fiir die gesamte Schiersteiner
StraBe bei der Kreisverkehrsbehorde entworfen, den Herr Kunkel
freigegeben und Herr Pnischeck am Donnerstag, 22.06.23
unterschrieben hat.

Info Februar 2024:

Der Biirgermeister hat den Antrag personlich an den neuen Landrat als
Kreisverkehrsdezement iibergeben, aber noch keine Antwort erhalten.

Wiesental: Wege
Die Verwaltung hat bei der ausfiihrenden Firma den schlechten
Zustand der Wege im Wiesental bereits mehrfach bemangelt. Es wird

IHRE BEHORDENNUMMER
Wir lieben Fragen
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ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

dazu einen Ortstermin geben. Die Wege miissen nachgebessert
werden.

Wiesental: Beschilderung

Die Beschilderung lasst auf sich warten. Zwar ist die Anordnung erstellt
und auch die Schilder sind bereits geliefert. — Allerdings gibt es
Probleme mit den Flurstiicken. Beim Katasteramt sind Fehler passiert.
Die allgemeine Bauverwaltung kiimmert sich um die Korrektur.

Wiesental: Biotop

Zur Sensibilisierung fiir alle: Im Wiesental wird sehr wenig gemaht
werden. Hochstens zweimal im Jahr. Es geht um Biodiversitat. Diese
erreichen wir nicht mit einem englischen Rasen.

Lindenplatz: Problem Hundehaufen

Die Verwaltung bittet darum, die Hundehalter, die sich regelmaBbig auf
dem Lindenplatz treffen, aufzufordern, die Hinterlassenschaften ihrer
Vierbeiner aufzunehmen. Die Stadtgartnerin hat sich dariiber beklagt,
dass sie vor ihrer eigentlichen Arbeit immer erst die Hundehaufen
beseitigen miisse. Eine Arbeit an den Beeten sei unzumutbar und
eklig.

Eltville am Rhein, 21. Februar 2024

IHRE BEHORDENNUMMER
Wir lieben Fragen
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Stadt Eltville am Rhein ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT
Mitteilungsvorlage

Drucksache MI-74/2023
Datum: 22. November 2023

Aktenzeichen
Federfiihrendes Amt Stadtentwicklung, Kommunaler Hochbau (Amtsleitung)
Vorlagenerstellung Udo Spéth
Beratungsfolge Termin
Ortsbeirat Martinsthal 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024
Betreff:

Sanierung der Liegenschaft Alte Schule in Martinsthal

Sachverhalt:

Das Gebaude der Alten Schule in Martinsthal ist ein elementarer stadtebaulicher Baustein fiir das
gemeinschaftliche/offentliche Leben im Stadtteil Martinsthal. Um das Gebaude an die wachsenden
Anspriiche des Brandschutzes und Energieeffizienz anzupassen, wurden dazu notwendige Arbeiten
intern gepriift und vorlaufig beschrieben. Es ist zunidchst angedacht die bestehende Nutzung iiber
einen Bauantrag und ein entsprechendes Brandschutzkonzept auf ein zukunftsfahiges Fundamten
zu stellen. Als erste bauliche MaBnahmen soll das gesamte Gebaude brandschutztechnisch iiberar-
beitet werden. Insbesondere soll der Bereich fiir die Feuerwehr modernisiert werden. Voraussicht-
lich werden neue Brandschutztiiren in den Fluren und zum Treppenraum, zweite Rettungswege und
brandschutztechnische Ertiichtigungen von Leitungen, Wanden und Decken benétigt. Die fiir den
ersten Schritt notwendigen Haushaltsmittel, in Hohe von geschatzt 250.000,00€, wurden in der Ver-
anderungsliste zur Haushaltsberatung 2024 bereits eingetragen. Fiir weitere Arbeiten, die in den
nachsten Jahren umgesetzt werden sollen ist vorgesehen, Haushaltsmittel in den Folgehaushalten
bereitzustellen. Im Einzelnen ist noch folgendes geplant:

¢ Ermeuerung der vorhandenen Fenster und Tiiranlagen

e Vollwarmeschutz der Fassade

¢ Neueindeckung und Warmedammung des Daches

e Errichtung einer PV-Anlage
Modernisierung der vorhandenen Heizungsanlage
Austausch der vorhandenen Beleuchtung in LED
SchlieBanlage
Trennung der Technik Wohnhaus/Vereinshaus
Modermnisierung der Wohnungen

Finanzielle Auswirkungen (Kostenstelle, Haushaltsansatz, Férdermittel) / Bemerkung der Kiammerei:

Begriindung zur Nachhaltigkeit der MaBBnahme:

K%m Wl
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Patrick Kunkel
Biirgermeister



AUFGABENLISTE

Gremium: Ortsbeirat Martinsthal

ELTVILLE AM RHEIN

WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

Stand 9. Februar 2024

Nr.

Anfrage / Problem

Meldung

von

am

Zustandigkeit

Aufgabe

Abwicklung

Erledigt am

6/16

Befestigung des Weges am
Nonnenberg

OB Mart 204

.2016

Nach schlechter Witterung ist
der Weg in Verlangerung der
Rothecker Strale nur
schlecht begehbar. Der Weg
soll befestigt werden, damit er
wieder sicher zu begehen ist.

Info Marz 2023

Der Rothecker Weg ist seit 2021 beauftragt,
Material liegt bei Fa. Schafer.

Bisher werden immer wieder Hausabriss-
und BaumaRnahmen dort entlang
abgewickelt, da dies die einzige geeignete
Zufahrt dorthin ist. Um Schaden am Weg zu
vermeiden, wird die Malinahme immer
wieder aufgeschoben.

Die Arbeiten bleiben weiter zurtickgestellt.
Die Mittel werden Ubertragen.

Info November 2023:

Bericht in der Sitzung.

Info Februar 2024:

Der Ortsbeirat meldet, dass die fehlende
Reparatur der StraBenschaden an den
anliegenden Grundstiicken zu Folge-
schaden fiihre. Ein Ortstermin fand am 5.
Februar 2024 zur Klarung der Situation
statt: Mit der dort tiatigen Firma wurde
vereinbart, dass sie sich an der
Behebung der Schaden mit der Halfte der
Kosten beteiligt. Die Tiefbauabteilung
erarbeitet nun eine Kostenschatzung —
Teilstlicke miissen im Ganzen saniert,
andere punktuell ausgebessert werden.




Die Arbeiten kdnnen dann erst im Marz
angefangen werden. Auch soll der
Glasfaserausbau sinnvollerweise vorher
abgewartet werden.

Nach der Reparatur dieser Schiaden
sollen die Spurplatten auf dem Feldweg
in der Verlangerung der Rothecker StraBe
verlegt werden, womit schlieBlich die
gesamte MaBnahme an dieser Stelle
abgeschlossen werden kénnte.

14/18 |Verschoénerung des OB Mart 05.12.2018 Der Ortsbeirat bittet um die Info Juni 2023:
Marktplatzes Instandsetzung des Bericht in der Sitzung.
Unterstands und um Info November 2023:
Einstellung entsprechender Der Auftrag fiir die InstandhaltungsmaR-
Mittel im Haushalt 2020. nahmen fiir das Geldnder wurde erteilt.
Da aufgrund der Kalte der Lack aktuell
nicht erneuert werden kann, werden die
Arbeiten auf das warmere Friihjahr 2024
verschoben.
07/19 | Kontrolle/Sanktion von OB Mart 05.12.2018 Ergebnis Ortstermin: Info Dezember 2019:
Rotlichtverstofen an 22.05.2019 Die Verwaltung priift die Es werden Zahlungen veranlasst, deren
Kreuzung Schiersteiner 11.09.2019 (rechtliche) Méglichkeit, Rot- Ergebnis den beteiligten Behdrden (Polizei,
Str./Hauptstr. 23.10.2019 lichtverstoRe mit dem neuen He_ssen Mobil u.a.) mitgeteilt werden.
. . . Kein neuer Sachstand.
mobilen Blitzgerat vorzu-
nehmen.
Der Ortsbeirat halt an der
Forderung nach einer Blitz-
anlage fest. Formaler
Beschluss Uber
Haushaltsmittel-Forderung
04/22 | Parkplatze und Rampe OB Mart 18.05.22 OA/BA Eine Rampe fiir einen Info Marz 2023:

barrierefreien Zugang zur
alten Schule von der
Schiersteiner Stralte aus soll
gebaut werden.

Der Ortstermin zwischen Ordnungsamt,
Bauamt, Planungsbiro, Hessen mobil und
RTV hat inzwischen stattgefunden. Der
Ausbau der barrierefreien Bushaltestelle soll
so erfolgen, dass der Bus auf der Stralle




Uberdies sollen
Kurzzeitparkplatze in der
Schiersteiner Strale errichtet
werden.

anhalt und damit den Verkehr stoppt. Die
Stadt Eltville am Rhein hat dem Vorschlag
des Biuros Sommer zugestimmt. Nun liegt es
an der Strallenverkehrsbehdérde des Kreises
dieser Mallnahme ebenfalls zuzustimmen,
da der Kreis fir diese Bundesstralle die
zustandige Behdrde ist.

Info November 2023:

Die Strallenverkehrsbehdrde hat ihre
Zustimmung noch nicht erteilt. Der Plan wird
ihr ein weiteres Mal vorgelegt.

Info Februar 2024:

Es liegen der StraBenverkehrsbehoérde
Eltville keine Erkenntnisse zu neuen
Unterlagen des Planungs- und Ausbau-
standes der vorgesehenen, barrierefreien
Haltestelle in der Schiersteiner StraBe in
Martinsthal vor. Es ist nicht bekannt, ob
die Kreisverkehrsbehorde sich geduBert
hat. Insofern gibt es auch keine neuen
Infos zu den geplanten Kurzzeitpark-
pladtzen, da diese erst nach Abschluss
des Haltestellenumbaus gestaltbar sind.

Brandgefahr im Bereich OB Mart 22.03.23 OA Frage, ob das Abfeuern von | Info Juni 2023:

Lindenplatz Feuerwerkskérpern in dem Das Ordnungsamt pruft die Anregung.
Bereich verboten werden Info Februar 2024: erl.
kdénnte wegen der Eine Mitteilungsvorlage liegt dazu vor.
Brandgefahr.

Lindenplatz: neues OB Mart 22.03.23 Grin Es wird darum gebeten, ein Info Juni 2023:

Bepflanzungskonzept

neues Bepflanzungskonzept
(Baum, Busche) fir den
Lindenplatz zu erstellen.

Die Fachabteilung Grinpflege erstellt ein
Konzept.

Info November 2023:

Durch zu viele weitere Projekte der
Griinpflege verzogert sich die Erstellung
eines neuen Konzepts.

Info Februar 2024:

Das Erarbeiten eines neuen
Bepflanzungskonzepts verzégert sich
weiterhin.




Wasserhauschen OB Mart 22.03.23 Tiefbau Veranderungen auf dem Ge- | Info Juni 2023:
Kleimettal: Wasser wird lande des Wasserhauschens | Darum kiimmert sich Rheingauwasser.
nicht richtig abgeleitet im Kleimettal fihren dazu, Info November 2023:
dass das Wasser jetzt Uber Schuld an der mangelhaften Ableitung des
die Stral3e 1auft und nicht Wassers ist nicht das Wasserhauschen,
richtig abgeleitet wird. sondern die Wasserfilhrung vom Kihberg
her. Die Stadtwerke kiimmern sich um einen lerl.
Umbau.
Info Februar 2024:
Die Wasserfiihrung wurde nun umgebaut.
Es wird jetzt gepriift, ob der Umbau
erfolgreich war, ggf. miissen noch
Verédnderungen vorgenommen werden.
Schutz fiir Radfahrer OB Mart 5.7.2023 Ordnungsamt | Es wird um MalRnahmen zum | Info November 2023:
Schutz der Radfahrer an der | Das Ordnungsamt verweist auf die im
Einmundung Wiesenstralle StraBenverkehr gebotene erforderliche
gebeten, von Walluf gegenseitige Riicksichtnahme und sieht
kommende Radfahrer werden | ein Hindernis auf dem Radweg als erl.
erst zu spat gesehen. Zum kontraproduktiv an.
Beispiel die Anbringung von
Bugeln zur Verlangsamung.
Grillverbotsschild Wiesental | OB Mart 5.7.2023 Grinpflege Im Wiesenthal ist ein Info November 2023:
Grillverbot notwendig. Das Grillverbot wird in Abstimmung mit dem
Ordnungsamt festgelegt und die
Beschilderung wird bestellt. AuRerdem soll
im Wiesental eine Leinenpflicht fur Hunde
eingeflihrt werden.
Info Februar 2024:
Die Allgemeinverfiigung wurde bereits
entworfen, sie muss jedoch noch im
Detail abgestimmt und vom Biirger-
meister unterschrieben werden. Die
Giiltigkeit der Verfiigung wird voraus-
sichtlich ab dem 1. Marz 2024 aktiviert.
Auch das Verbotsschild ist fertig und
wird dann aufgestellt.
lllegale Miillentsorgung OB Mart 5.7.2023 Stadtwerke Es gibt Beschwerden uber Info November 2023: erl.

Dorfmitte

illegale Millentsorgungen in

Die Stadtwerke haben den illegalen Miill




der Dorfmitte

beseitigt.

Badume Bushaltestelle Alte | OB Mart 5.7.2023 Conrad Die Bdume an der Info November 2023:

Schule Bushaltestelle Alte Schule Die Baume wurden durch einen erl.
mussten beschnitten werden. | Baumpfleger beschnitten.

Lindenplatz in schlechtem OB Mart 5.7.2023 Stadtwerke Der Lindenplatz befindet sich | Info November 2023:

Zustand wohl in einem schlechten Der Lindenplatz wurde gemaht. Da hier
Zustand und sollte gemaht eine neue Planung und Umgestaltung erl.
werden. erfolgen soll, féllt die Pflege aktuell

sparsam aus.

Baume umgefallen OB Mart 5.7.2023 Stadtwerke Grundstiick Verlangerung Info November 2023:

Wiestal/kleines Waldchen Die Baume wurden beseitigt. erl.
sind Baume umgefallen

Lichter am WPS zu hell? OB Mart 5.7.2023 Verkehrsverein | Die Lichter am Info November 2023:

Weinprobierstand werden als | Dieser Hinweis wurde an den erl.
zu hell empfunden. Verkehrsverein weitergereicht.

Ablauf anschlieBen OB Mart 27.11.2023 |Bauamt Der oberste Ablauf im Info Februar 2024:

Laubengang am Vereinshaus | Der oberste Ablauf ist ein Notliberlauf
Martinsthal ist NICHT und als Speier ausgebildet. Die Riicklau-
angeschlossen. figkeit wurde behoben und alle Mangel erl

Das hat zur Folge, dass das
Wasser an der gerade
trockengelegten Wand
entlanglauft.

beseitigt. Am Vereinshaus wird noch die
Erde aufgefillt und neu bepflanzt.

Information Friedhof:

Auf dem Friedhof wurde eine Handwagenpfandstation aufgebaut. Der Handwagen kann mit einem 2€-Stlick fur schwerere Transporte auf
dem Friedhof genutzt werden.
Aulerdem werden neue Gielskannenhalter erganzt. Diese werden aktuell noch von der Fachfirma produziert.
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Drucksache MI-67/2023
Datum: 18. Oktober 2023

Aktenzeichen

Federfithrendes Amt Umwelt,Energie und Mobilitat
Vorlagenerstellung Merkes
Beratungsfolge Termin

Magistrat 31. Oktober 2023

Arbeitsgruppe Nachhaltigkeit, Energie, 13. November 2023

Umwelt

Ausschuss fiir Stadtentwicklung 29. November 2023
Ortsbeirat Martinsthal 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Hattenheim 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Eltville 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Rauenthal 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Erbach 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024

Betreff:

Vorstellung Nahmobilitatscheck Eltville

Sachverhalt:

Die Stadt Eltville hat sich zum Ziel gesetzt, die Bedingungen fiir den Rad- und FuBverkehr
nachhaltig zu verbessern. Dazu wurde mit Fordermitteln des Landes Hessen ein Nahmobilitats-
Check nach den Vorgaben der AGNH (Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen) durchgefiihrt.
Durch das Planungsbiiro AB Stadtverkehr wurde unter Mitwirkung diverser lokaler Akteure als ers-
ter Schritt die bestehende Situation der nahmobilen Verkehrsarten analysiert. In gemeinsamen
Workshops wurden daraus wichtige SchliisselmaBnahmen sowie weitere Schritte zur Verbesserung
der Nahmobilitat herausgearbeitet.

Diese wurden im Abschlussbericht des Nahmobilitatschecks Eltville zusammengetragen und wer-
den hiermit den Gremien zur Verfiigung gestellt.

Die Empfehlungen des Nahmobilitatschecks finden Eingang in kiinftige stddtebauliche Planungen
der Stadt Eltville, um die Attraktivitdt des FuB- und Radverkehrs zu erhéhen. Besonderes Augen-
merk liegt hierbei auf der Einhaltung der Kinderrechte, denen sich die Stadt Eltville als Kinder-
freundliche Kommune verpflichtet hat.

Finanzielle Auswirkungen (Kostenstelle, Haushaltsansatz, Fordermittel) / Bemerkung der Kammerei:
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Begriindung zur Nachhaltigkeit der MaBBnahme:

Die Steigerung der Attraktivitat und Sicherheit des Rad- und FuBverkehrs ist elementarer Bestandteil
einer nachhaltigen Verkehrspolitik. So kann durch eine Reduzierung des mobilen Individualver-
kehrs neben einer Erhéhung der Sicherheit nicht nur fiir Kinder, sondermn aller Bewohner, eine er-
hebliche Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in den Stadt- und Ortszentren erreicht wer-
den.

Anlage(n):
(1) Abschlussbericht Nahmobilitdtscheck

Q;u g WSl
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Biirgermeister
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1 Anlass, Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die dem Rheingau-Taunus-Kreis angehérende Stadt Eltville mit den 1976 eingegliederten Ortsteilen
Hattenheim, Erbach, Martinsthal und Rauenthal méchte die Bedingungen fiir den Rad- und FuRverkehr
nachhaltig verbessern. In einem ersten Schritt soll ein Nahmobilitdts-Check nach den Vorgaben des
Landes Hessen durchgefiihrt werden, um die bestehende Situation der nahmobilen Verkehrsarten zu
analysieren und wichtige SchlisselmalRnahmen sowie weitere Schritte zur Verbesserung der Nahmobi-

litat herauszuarbeiten.

2 Methodisches Vorgehen und Beteiligung

Das methodische Vorgehen orientiert sich an den Vorgaben des Handbuchs zum Nahmobilitats-Check

in Hessen?, die in der folgenden Grafik dargestellt sind.

Kickoff Auftaktgesprach Pilotkommune

anschl Bestandsaufnahme

2. Arbeitstermin: Ruckkopplung und Finalisierung
anschl Finale Version Nahmobili

he Beratungen
schluss  Nahmobilitatsplar

Bild 2-1: Prototypischer Ablauf des Nahmobilitdts-Checks nach dem Handbuch

Der Bearbeitungszeitraum, urspringlich angesetzt von 08/2020 — 06/2021, verlangerte sich aufgrund
der Corona-Pandemie und dem Wunsch, die Workshops als Prdasenzveranstaltungen durchzufiihren,
um 12 Monate und endet im Juni 2022.

2.1.1 Auftaktgesprach

Das Auftaktgesprach zur Vororientierung und Abstimmung der Aufgabenstellung fand am 20.08.2020

in Eltville statt. Nach einer kleinen Innenstadtbegehung wurden die allgemeinen Ziele des NMC

1 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung: Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen,
Wiesbaden, 2018

AB Stadtverkehr - A.Blase
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festgelegt und das Vorgehen auf der Grundlage des Handbuchs, unter Berlicksichtigung der Pandemie-

Bedingungen, personeller Ressourcen, etc. abgestimmt.

Mit der Bearbeitung der Checkliste aus dem Handbuch wurde deutlich, wie wenig das Thema Nahmo-
bilitdat bisher im Fokus steht. Es liegen auller den Schulwegplanen fiir die Grundschulen Erbach und
Hattenheim kaum rad- und fuRverkehrsrelevante Konzepte vor. Fiir den Anschluss an den OPNV be-
steht zumindest flr die Bushaltestellen in Stadtgebiet ein Konzept zum barrierefreien Ausbau, das in

den kommenden Jahren umgesetzt wird.

Als Hauptthemen des NMC sollen demnach
= schwerpunktmaRig der gesamtstadtische Radverkehr,
= der FulBverkehr im Stadtzentrum Eltville und entlang der Ortsdurchfahrten der Ortsteile und
= die Anbindungen an den OPNV untersucht werden.

In die Bewertung dieser vier Hauptthemenfelder
flieBen die Aspekte Verkehrssicherheit, Schul-
wege und Barrierefreiheit sowie die Stadtraumge-

Sestaltung Svathgiecie staltung parallel ein. Dabei sind die in der neben-

. 7 “ stehenden Grafik dargestellten Handlungsfelder
‘ zu beleuchten, um ein umfassendes und fir Elt-
/ \\ ville maRgeschneidertes MaRnahmenpaket ent-
: / \\ iachit urd wickeln zu kénnen.
Inf lr/ I\ Jrganisa

Bild 2-2: Handlungsfelder fiir die Nahmobilitat in Eltville

Zur Teilnahme an den Beteiligungsformaten und damit zur méglichst breit gefacherten Vertretung der
Eltviller Burgerschaft sollen sowohl Vertretende der verschiedenen Verwaltungsabteilungen und -ebe-
nen als auch politische Vertretende, Akteure in Schulen, Vereinen, Interessenvertretungen und Gre-
mien eingeladen werden. Die Fachverwaltung soll um Vertretende des Kreises, von Polizei und Stra-

Renverkehrsbehorde als auch Hessen mobil erganzt werden.

2.1.2 Auswertung Fragebogen

Zur Vorbereitung auf den Workshop 1 wurde im Herbst 2020 auf der Grundlage des prototypischen
Erfassungsbogens im Handbuch ein Fragebogen an die Teilnehmenden versendet. Ziel der Befragung

war neben der Sensibilisierung fir die Themen der Nahmobilitat eine erste Einschatzung des Status quo

AB Stadtverkehr - A.Blase
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als Diskussionsgrundlage fiir den Workshop. Insgesamt wurden 9 Fragebégen ausgefiillt zurlickge-

schickt und anonymisiert ausgewertet.

Die Fragen zum FuBverkehr wurden insgesamt mit der Note 3,52 im Vergleich am besten bewertet,
hier besonders giinstig allgemein die Bedingungen zu FuR zu gehen mit 2,88. Ziele und OPNV-Haltestel-
len sind gut erreichbar. Allerdings wird die Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsteilnehmenden kriti-
siert (Note 4,22). Uber die Freitextfelder wurde mehrfach die zu geringe Breite der Gehwege bemin-

gelt.

Mit der Gesamtnote 4,34 wurden die Fragen zum Radverkehr deutlich schlechter bewertet als zum
FuBverkehr. Am giinstigsten wird noch die Erreichbarkeit der OPNV-Haltstellen gesehen (Note 2,88).
Besonders schlecht mit Note tiber 5,0 schneiden die Serviceangebote in Eltville, wie das Angebot an
Leihrddern, Ladestationen und ergdnzenden Services (z.B. Reparaturangebote) ab. Auch die Vertrag-
lichkeit des Radverkehrs mit anderen Verkehrsteilnehmenden wird mit 4,89 weniger gut bewertet. Er-
ginzend wird darauf hingewiesen, dass Uberginge in Radverkehrsfiihrungen nicht sicher genug ausge-

staltet sind und der Radverkehr sich zu oft anderen Verkehrsteilnehmenden unterordnen muss.

Nach den Ergebnissen der Fragebdgen konnen die Schulen in Eltville besser zu FuR (Note 3,25) als mit
dem Rad (Note 4,25) erreicht werden, wobei die Schulwegsicherung (Note 4,88) und auch die Wege-

flihrungen als problematisch eingeschatzt werden.

Die Situation im Offentlichen Verkehr wird mit durchschnittlich 3,78 vergleichsweise giinstig, wenn
auch nicht wirklich gut bewertet. Kritisiert werden hier besonders die wenigen Maoglichkeiten des Fahr-
radparkens, die fehlende Barrierefreiheit der Bahnsteigzugédnge in Eltville sowie die zu geringe Takt-

dichte vor allem in der Anbindung der abgelegenen Stadtteile an Eltville.

Der Aspekt der Barrierefreiheit wird fiir Eltville insgesamt mit 4,75 und vor allem im OPNV als ungenii-

gend und mit der Note 5,13 bewertet.

Abschliefend wurde das Themenfeld Stadtraumgestaltung mit der Note 3,63 vergleichsweise positiv
eingeschatzt. Kritisiert wird allerdings die hohe Anzahl von Kfz-Stellplatzen im Stadtbild, die an vielen

Stellen die Aufenthaltsqualitat beeintrachtigen.

Nur wenige Aussagen des Fragebogens lassen sich raumlich klar lokalisieren. Problemlagen wurden da-
bei entlang der Schwalbacher StraRe (Rad- und Schulverkehre, Verkehrssicherheit), an Leinpfad und
Erbacher StralRe (Rad- und FuRverkehr) sowie an GutenbergstralRe und Weinhohle (Verkehrssicherheit)
gesehen. Die Bahnhofe in Erbach und Eltville wurden hinsichtlich der mangelnden Barrierefreiheit kri-

tisiert.

AB Stadtverkehr - A.Blase
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Gegenstand (0]

Themenfelder 4,03
FuRverkehr 3,52
Radverkehr 4,34
Schulwege 4,13
Verkehrssicherheit 4,04
Offentlicher Verkehr 3,78
Barrierefreiheit 4,75
Stadtraumgestaltung 3,63
Handlungsfelder 4,27
Kommunikation und Information 4,10
Strategische Verankerung 3,71
Akteure und Prozesse 3,69
Recht und Organisation 5,56

Tabelle 2-1: Bewertung der einzelnen Themen- und Handlungsfelder im Durchschnitt

Die weiteren Fragen galten 4 Handlungsfeldern der Nahmobilitdt und wurden teilweise weniger voll-

standig beantwortet.

Kommunikation und Information wurden als deutlich verbesserungswiirdig eingeschatzt (Note 4,10).
Zu einigen der abgefragten Formate wurden nur wenige Angaben gemacht, weil sie nicht bekannt wa-

ren oder in Eltville (noch) nicht angeboten werden.

Strategien zur Forderung der Nahmobilitat bestehen bisher kaum in Eltville, was sich auch in der Befra-
gung widerspiegelt. Positiv wird hier die Verankerung des Themas in der Verwaltung gesehen, Foérder-

strategien sind hingegen noch zu entwickeln.

Die Berlicksichtigung der Themen der Nahmobilitat in den verschiedenen Beteiligungs- und Planungs-
prozessen sowie die Mallnahmen zur Forderung des Rad- und FuBverkehrs werden in der Summe mit
3,69 bewertet.

Die rechtliche Fixierung der Thematik in den unterschiedlichen Satzungen war bei ca. der Hélfte der

Teilnehmenden nicht bekannt.

2.2 Workshop 1 zum Status quo

Urspringlich fir den Herbst 2020 angesetzt, aufgrund der Pandemie in den Frithherbst 2021 verscho-
ben, fand am 16.9.2021 der Workshop 1 statt. Um personelle Ressourcen zu sparen, wurde die emp-
fohlene Erkundung des Untersuchungsraums zusammen mit dem Workshop durchgefiihrt. Unmittelbar
vor dem Workshop in der Burg fanden eine Begehung der Innenstadt und eine Radtour von Erbach
nach Eltville mit den Workshop-Teilnehmenden statt. Die Moglichkeit zur Diskussion der verschiedenen

Problemlagen des FuR- und Radverkehrs wurde sehr begriiit und sowohl wahrend der Erkundungen

AB Stadtverkehr - A.Blase



Stadt Eltville am Rhein — Nahmobilitdtsplan 10

als auch im Workshop intensiv genutzt, um sowohl Kritik als auch zahlreiche Anregungen fiir Verbesse-
rungen im Ful3- und Radverkehr anzubringen. Es wurde deutlich, dass ein grof3er Diskussionsbedarf vor
allem bzgl. der infrastrukturellen Bedingungen des Ful3- und Radverkehrs besteht. Zur Fixierung der
Beitrage konnten diese interaktiv an Diskussionswanden notiert und in Karten verortet werden. Im
Rahmen einer interaktiven Poster-Abfrage konnte anschlieRend eine breite Zustimmung zu 10 Zielen

fiir die zuklinftige Nahmobilitat in Eltville ermittelt werden (vgl. auch Kapitel 0)
Hauptthemen des Workshops waren:

=  Konflikte durch Kfz-Verkehr, z.B. zu hohe Geschwindigkeiten, Parken, und den Eindruck fehlen-
den Respekts gegenliber dem Radverkehr,

= Konfliktlagen des Radverkehrs sowohl mit FuBverkehr (z.B. Leinpfad) als auch mit dem Kfz-Ver-
kehr (z.B. Worthstralle), auch aufgrund zu enger StralRenrdume,

= Infrastrukturelle Mangel bei Radverkehrsfiihrungen, z.B. bei Querungen,
= Konfliktlagen des FuRBverkehrs in der Eltviller Innenstadt aufgrund von Flachenkonkurrenzen,

= Erreichbarkeit, Barrierefreiheit und Gestaltung des Eltviller Bahnhofs und seines Umfelds als
Visitenkarte,

= Fehlende Verbindungen sowohl fiir den FuRR- als auch den Radverkehr, z.B. in der Anbindung
des Schulzentrums.

Eine vollstdndige Dokumentation des Workshop kann dem Anhang entnommen werden. Die dort defi-

nierten Ziele (vgl. auch Kapitel 4) stellen die Grundlage fiir die Entwicklung der zukiinftigen Handlungs-

felder und MaRRnahmen (vgl. Kapitel 6) dar.

2.3 Workshop 2 zu Handlungsfeldern und MalBnahmen

Am 04.05.2022 fand wieder in der Burg in Eltville der 2. Workshop statt, in dem es um die Entwicklung

und Priorisierung im Nahmobilitatsplan zu verankernder MaBnahmen ging.

Hauptgegenstand des Workshops waren 12 aus der Analyse abgeleitete, teilweise sehr komplexe Hand-
lungsfelder, deren Losungen einen erheblichen Qualitatssprung fiir die Nahmobilitat in Eltville erwarten
lassen. Einige dieser Handlungsfelder werden schon langere Zeit sowohl verwaltungsintern als auch in
der Offentlichkeit diskutiert, weswegen sowohl dieser Diskussionsstand im Workshop erfasst und durch
fachliche Impulse vertieft werden sollte. Seitens des Plenums wurden die 12 Handlungsfelder um zwei
weitere ergdnzt, fiir die im Rahmen der anschlieBenden Konkretisierung eine Vervollstandigung der

TeilmaBnahmen zu entwickeln war.

Ergdnzend zu den komplexen Handlungsfeldern wurden die Entwicklung des Radverkehrsnetzes fiir den
Alltagsradverkehr vorgestellt sowie ein Uberblick iber ergdnzend entwickelte kleinteilige MaRnahmen
gegeben, deren Herleitung sich aus der Anwendung der technischen Regelwerke ergibt. Zum Radver-
kehrsnetz und den kleinteiligen MaBnahmen wurden seitens der Teilnehmenden keine Erganzungen

gedulert.

Die vollstéandige Dokumentation fiir den zweiten Workshop kann dem Anhang entnommen werden.
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2.4 Entwurf des Nahmobilitdtsplans und Abschlussgesprach mit der Verwaltung

Das abschlieRende Gesprach am 13.06.2022 diente entsprechend den Rahmenvorgaben der Landes-
forderung dazu, den Berichtsentwurf fir den Nahmobilitatsplan zu finalisieren und die Umsetzung zu
reflektieren, denn der beschlossene Nahmobilitdatsplan der Stadt stellt zugleich die Bedarfsplanung fir
weitere Landesforderung von MaBnahmen dar. Im Gesprach wurde der Berichtsentwurf noch einmal
akzentuiert, Fragen zu wichtigen Themen, wie etwa der Begegnungszone, in der Umsetzungslogik dis-
kutiert und Ideen zur Vorgehensweise in der Umsetzung besprochen. Der Bericht wurde daraufhin ent-

sprechend angepasst.

3 Bestandsaufnahme und -bewertung

Unter der Berlicksichtigung der in Workshop 1 gesammelten Ergebnisse zu den Themen der Nahmobi-
litat in Eltville wird in den folgenden Kapiteln die bestehende Situation der Nahmobilitat analysiert.

Dazu fanden mehrfach Begehungen und Befahrungen mit dem Rad im gesamten Stadtgebiet statt.

MaRstab fiir die Bewertung sind die StVO mit der dazugehoérigen VwV StVO sowie die technischen Re-
gelwerke der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), die Vorgaben bzgl. der

verschiedenen Themenfelder beinhalten. Vorrangig werden herangezogen:
= Richtlinie flr die Anlagen von Stadtstrallen (RASt 06),
= Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
= Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA)
=  Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (ESG)
= Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

= Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Querungsbedarf — Anwendungsmaoglichkeiten

des ,Shared-Space“-Gedankens

= Hinweise zur verkehrlichen ErschlieRung von Innenstadtbereichen.

3.1 Raumliche Voraussetzungen

Eltville bietet mit seinen 5 eng beieinander liegenden kompakten Ortsteilen grundsatzlich gilinstige Vo-
raussetzungen, um viele Wege zu FuR oder mit dem Rad zuriickzulegen. Es erstreckt sich allerdings tiber
ein sehr schmales Siedlungsband zwischen Rhein und Hangkante, das fir Siedlungsflaichen und Ver-

kehrsraume genutzt werden muss, was zu starken Flachenkonkurrenzen und Nutzungskonflikten fiihrt.
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Die drei Ortsteile am Rhein weisen jeweils einen eigenen Bahnanschluss auf und bieten damit einen

X
v

direkten Anschluss in Richtung Wiesba-

den. In vier Ortsteilen besteht jeweils eine

. eigene Grundschule, die nahezu vom gan-

zen Ortsteil fuBlaufig erreichbar ist, womit
eigenstandige Mobilitdt fir Kinder be-
ginnt.

Wahrend die B 42 die leistungsfahige An-
bindung fir den Kfz-Verkehr in Richtung

- Wiesbaden darstellt, dient der Leinpfad

am Rheinufer als Riickgrat des Radver-
kehrs.

Bild 3-1: Stadtstruktur mit Bahn (grau), B 42 (rot) und Leinpfad (griin)

Die beiden Ortslagen Martinsthal und Rauenthal sind in ihrer Anbindung fiir den Radverkehr aufgrund

ihrer topografischen Lage etwas problematischer, ebenso wie das touristisch beliebte Kloster Eberbach

und die Vitos-Klinik Eichberg. Die untenstehenden Karte verdeutlicht die topografische Situation mit

dem schmalen flachen Siedlungsband am Rhein und den nach Norden anschliefenden Talern und Hang-

lagen.

Karte 3-1: Topografische Situation

Als Einschrankung fiir die ortsinterne Nahmobilitat ist in den Ortsteilen Hattenheim, Rauenthal und

Martinsthal zu sehen, dass es nahezu keine Angebote der Nahversorgung im Ortsteil mehr gibt, was

Wege bis zum Hauptort Eltville erforderlich macht.
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Erreichbarkeiten

Aufgrund der eng beieinander liegenden Ortsteile, ist der Hauptort Eltville von allen Ortsteilen aus min-
destens mit dem Rad gut zu erreichen, was die folgende Karte verdeutlicht. Lediglich von Hattenheim

beno6tigt man tiber 15 Minuten zum Erreichen des Hauptorts.

Bild 3-2: Entfernungen zwischen der Altstadt Eltville und den Ortsteilen - per Rad

Fiir Kinder und Jugendliche jenseits des Grundschulalters stehen nur im Hauptort Eltville Schulstand-
orte zur Verfligung, die dann ggf. auf langeren Schulwegen erreicht werden. Die folgende Karte zeigt
jedoch, dass auch der zentrale Schulstandort am Wiesweg per Rad — selbst unter Bericksichtigung der

Steigungsstrecken - in durchaus akzeptablen Wegezeiten von allen Ortsteilen aus erreichbar ist.

Bild 3-3: Entfernungen zwischen Schulstandort Wiesweg und Ortsteilzentren — per Rad
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Bahnhof Hattenheim per Rad

>

Bahnhof Erbach per Rad

Bahnhof Eltville zu Fuf

Bahnhof Eltville per Rad

Bild 3-4: 5- und 10-Minuten-Radien der Bahnhdéfe in Hattenheim, Erbach und Eltville, li: zu FuB, re: per Rad
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Um den Hauptort Eltville und ebenso weiter weg gelegene Ziele, wie z.B. Wiesbaden, per Bahn zu er-
reichen, stehen in Hattenheim und Erbach Bahnanschliisse zur Verfiigung, die mindestens eine stiind-
liche Zugverbindung bieten, in den Hauptreisezeiten auch haufiger. Erganzt wird dieses Angebot liber

Buslinien, die Hattenheim und Erbach an Eltville anbinden.

Die 5- und 10-Minuten-Radien im jeweiligen Ortsteil verdeutlichen, dass die Bahnhofserreichbarkeit zu
Full und per Rad in akzeptablen Zeiten nahezu flachendeckend gegeben ist. In Hattenheim und Erbach

kann der Bahnhof jeweils sogar flaichendeckend innerhalb von max. 5 Minuten per Rad erreicht werden.

In den beiden oberhalb liegenden Ortsteilen Martinsthal und Rauenthal besteht die OPNV-Anbindung

nur Uber Buslinien, die mindestens stlindlich Eltville und Niederwalluf anfahren.

3.2 Verkehrssicherheit - Unfallgeschehen

Zur Einschatzung der Verkehrssicherheit in der Nahmobilitat wurde das polizeilich erfasste Unfallge-
schehen unter Beteiligung von zu Full Gehenden und Radfahrenden in den Jahren 2017 — 2019 unter-
sucht. Im gesamten Stadtgebiet ereigneten sich in diesem Zeitraum insgesamt 57 Unfalle, von denen
jeweils 6 in Erbach und in Hattenheim, und die Gbrigen 45 Unfélle in Eltville Stadt passierten. In den
Ortsteilen Martinsthal und Rauenthal wurden keine Unfalle im Untersuchungszeitraum erfasst. Die fol-
gende Tabelle zeigt die Unfallgegner der 45 verunfallten Radfahrenden und 14 zu FulR Gehenden. Nur
2 Unfélle ereigneten sich zwischen Radfahrenden und zu Full Gehenden. Hauptgegner waren in den
meisten Fallen Pkw-Fahrende. Erfreulicherweise ereigneten sich fast keine Unfdlle unter Beteiligung
von LKW.

35 31
30
25
20
15
10 5 ”
, I . . =
0 [ S—] —
Allein Radfahrende PKW LKW Sonstige

Bild 3-5: Unfallverteilung nach Unfallgegnern - Radfahrende

12 11
10
8
6
4
2
2 1
1 0
4 ]
Radfahrende PKW LKW Sonstige
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Bild 3-6: Unfallverteilung nach Unfallgegnern — zu FuB Gehende

Bei den untersuchten Unfallen wurde gliicklicherweise niemand getotet. Allerdings wurden bei insge-
samt 11 Unféllen Personen schwer und bei 41 Unfélle Beteiligte leichtverletzt.

A
2 11

40

30
25
20 -
15 16
15
10 11
10
5 5
5 3 3 2 3
) . N
, [
2017 2018 2019 Gesamt
® Unfall mit Schwerveretzten B Unfall mit Leichtverletzten B Unfall chne Verletzte

Bild 3-7: Unfallverteilung nach Unfallfolgen

Bei der Betrachtung nach Unfalltypen ist die typische Verteilung, wonach der gréRte Anteil der Unfalle
dem Typ Einbiegen / Kreuzen-Unfall zuzuordnen ist, zu erkennen. Mit einem Drittel fallt dieser Anteil

jedoch vergleichsweise gering aus.

® 1 Fahrunfall
2 Abbiege-Unfall

m 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall
4 Uberschreiten-Unfall

m 5 Ruhender Verkehr

6 Unfall im Langsverkehr

m 7 Sonstiger Unfall

Bild 3-8: Unfallverteilung nach Unfalltypen

Raumliche Verteilung

Vor allem der Knotenbereich am Gutenbergplatz fallt mit Unfallhdufungen auf. Bei 8 der 10 erfassten

Unfdlle in den drei Jahren wurde die Vorfahrt von Radfahrenden aus Richtung Walluf nicht
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bericksichtigt, wodurch 7 Radfahrende leicht, und eine Radfahrende schwer verletzt wurden. Diese
Unfallhdufung deutet auf ein infrastrukturelles Sicherheitsdefizit der Radverkehrsfiihrung in diesem

Knotenbereich hin. Zu Ful® Gehende verunfallten hier nicht im Untersuchungszeitraum.

Daneben ereigneten sich entlang der Schwalbacher StraBe einige Unfélle, davon allein 3 Radverkehrs-
unfalle im Einmiindungsbereich der KapellenstraBe verursacht durch ab- und einbiegenden Pkw, die

den Vorrang von Radfahrenden auf dem Schutzstreifen aus Richtung Norden nicht beachteten.

Ein besonders schwerer FuBverkehrs-Unfall ereignete sich in der Bahnunterfiihrung der Schwalbacher
StralRe, wobei ein Kind beim Abweichen vom zu schmalen Gehweg auf der Fahrbahn angefahren und

schwer verletzt wurde.

In Martinsthal und Rauenthal wurden im untersuchten Zeitraum keine Unfalle mit Radfahrenden oder
zu FuB Gehenden erfasst. Den Unfallkarten im Anhang kann die raumliche Verteilung aller Unfalle ent-

nommen werden.

3.3 Radverkehr

Der Radverkehr soll bereits im Nahmobilitats-Check deutlich detaillierter als vorgesehen gesamtstad-
tisch untersucht werden. Dies geschieht vor dem Hintergrundwissen, dass derzeit keine Konzepte fiir
den Radverkehr vorliegen, kein abgestuftes kommunales Radverkehrsnetz existiert. Gleichzeitig wird

der 6ffentliche Wunsch nach einer deutlich steigenden Forderung des Radverkehrs immer starker.

In Eltville am Rhein gibt es bisher keinen Radverkehrsbeauftragten oder Mobilitatsmanager, der explizit
mit dieser Thematik betraut ware. Herr Merkes vom Amt Il im Fachbereich Energie, Mobilitat, Verkehr

verantwortet die Themen der Nahmobilitdt hauptverantwortlich.

2020 haben in Eltville nach 2018 zum zweiten Mal Personen am Fahrradklimatest des ADFC teilgenom-
men und mit der Beantwortung von 27 Fragen die Qualitdt des Radverkehrs in Eltville bewertet. 2018
lag Eltville mit Platz 172 von 186 teilnehmenden Kommunen unter 20.000 Einwohnern eher am Ende
des Rankings. In 2020 wurde mit Platz 280 von mittlerweile 418 Kommunen vergleichbarer GrofRe schon
ein Platz im unteren Mittelfeld erreicht. Die Gesamtnote stieg zwar von 4,3 (2018) auf 4,0 (2020), liegt

damit im Gesamtnotenspektrum zwischen 1,96 (Platz 1) und 4,86 (Platz 418) weiter hinten.

3.3.1 Befragungen zum Radverkehr

Der folgenden Tabelle kann die Gegenliberstellung der Jahre 2018 und 2020 entnommen werden. Da-
bei fallt auf, dass vor allem die Werbung fir das Radfahren und die Fahrradférderung in jlingster Zeit
deutlich positiver gesehen werden. Infrastrukturell werden die inzwischen fir Radverkehr in Gegen-

richtung gedffneten EinbahnstraRen honoriert und deutlich besser bewertet.
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Eltville 2018 Mittelwert 2020 Mittelwert
Anzahl der Interviews 79 146
Rang 172 von 186 280 von 418

bewe g 4 8 4,0
Fahrrad- und Verkehrsklima (F1...5) Bei uns... 4,4 3,5 3,8 3,6
F1 macht Radfahren SpaR / Stress 3,7 3,1 3,6 3,22
F2 werden Radfahrende als Verkehrsteilnehmer akzeptiert / nicht akzepziert 4,2 3,5 4,0 3,6
F3 kdnnen alle / nur ausgewahlte Gruppen Rad fahren 4,4 3,1 3,7 3,0
F4 gibt es viel / keine Werbung fur das Radfahren 5,2 4,2 4,0 4,2
F5 wird in den Medien positiv / negativ Giber das Radfahren berichtet 4,4 3,8 3,8 3,7
Stellenwert des Radverkehrs (F6...10) Bei uns... 4,7 4,1 4,4 4,2
F6 gibt es viel / wenig Fahrradférderung in jlingster Zeit 5,0 4,1 3,9 4,2
F7 gibt es viel / wenig Falschparkerkotrolle auf den Radwegen 5,0 43 4,7 4,5
F8 werden die Radwege regelmiRig / selten gereinigt 4,2 3,9 4,2 3,4
F9 sind die Ampelschaltungen fiir Radfahrende gut / schlecht abgestimmt 49 4,2 4,8 43
F10 ist der Winterdienst auf Radwegen vorhanden / nicht vorhanden 45 3,9 4,4 4,0
Sicherheit beim Radfahren (F11...17) Bei uns... 4,2 3,5 4,2 3,8
F11 fihlt man sich als Radfahrer bzw. als Radfahrerin sicher / unsicher 4,5 3,9 44 4,0
F12 haben Radfahrende selten / haufig Konflikte mit FuBgehende 4,1 3,3 3,9 3,3
F13 haben Radfahrende selten / hiaufig Konflikte mit Autofahrende 44 3,8 44 3,9
F14 gibt es keine / viele Hindernisse auf Radwegen 4,0 3,6 43 3,8
F15 gibt es selten / hdufig Fahrraddiebstihle 3,4 3,5 3,4 3,3
F16 kann man auf Radwegen und Radfahrstreifen sicher / nicht sicher fahren 4.6 3,9 4,8 41
F17 kann man die Fahrbahn gut / schlecht gemeinsam mit Autos nutzen 4,6 4,1 4,5 43
Komfort beim Radfahren (F18...22) Bei uns... 4,3 4,0 4,4 4,2
F18 sind die Radwege breit genug / zu schmal 4.8 4,1 5,0 44
F19 sind die Oberflichen der Radwege eben / holprig 3,8 3,8 4,1 4,0
F20 gibt es genligend / zu wenig sichere Fahrradabstellanlagen 4.4 3,8 42 3,9
F21 gibt es gute / schlechte Radwegfiihrungen an Bushaltestellen 4.8 4,3 49 44
F22 ist die preiswerte Fahrradmitnahme im OV einfach / schwierig 3,9 4,1 3,6 41
Infrastruktur Radverkehrsnetz (F23...27) Bei uns... 4,0 3,4 3,4 3,4
F23 ist das Stadtzentrum bzw. das Ortszentrum gut / schlecht zu erreichen 3,2 2,6 2,7 2,7
F24 kénnen Ziele zlgig / nur mit Umwegen erreicht werden 3,4 2,8 2,8 2,9
F25 sind EinbahnstraRen in Gegenrichtung fur den Radverkehr freigegeben / verboten 4,2 3,5 2,7 3,4
F26 kann man sich gut / schlecht an der Wegweisung fiir Radfahrende orientieren 43 3,3 3,7 3,3
F27 ist der Zugang zu giinstigen 6ffentlichen Leihfahrradern einfach / schwierig 4,7 4,8 5,0 4.8

Tabelle 3-1: Gegeniiberstellung Ergebnisse Fahrradklimatest des ADFC 2018 / 2020

Auch im Fragebogen zum NMC dullerten die 9 Teilnehmenden bei einer Gesamtnote von 4,34 Unzu-
friedenheiten. Gute Einschatzungen wurden nur zur Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen und anderen
Zielen abgegeben. Vor allem die Serviceangebote und die Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsteilneh-

menden wurden als unglinstig bewertet.
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Wie bewerten Sie im Untersuchungszeitraum..

o - e yoor
die Bedingungen Rad zu fahren allgemein? 2 & s [1)] 3,75

.. den Komfort der vorhandenen Radverkehrsanlagen (z.B. 4 2 _
Oberflichenqualitit)? ? 3,89

... Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad (z.B. direkte Wegefilhrung, 1 " 1 _
Durchlassigkeit, geschlossenes Netz)? ¢ 3,33
.. Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen (Bus/Bahn) mit dem Fahrrad? 3 3 2 ok ? 2,88
die Querungsmoglichkeiten fir Radfahrer? 3 2 _ 2 @ 4,14

die Moglichkeit der raumlichen Orientierung uber Wegweisung als _
Radfahrer? 4 i @ 4,00
... die Art der Radverkehrsfiihrung? 5 — @ 4,67

,
... die Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten? 1 2 — ?4,78
... die Fahrradabstellméglichkeiten allgemein? 4 _ @ 4,56
.. die Moglichkeit, Fahrrider zu mieten? 2 3 @5,17
.. die weiteren Serviceangebote im Radverkehr (z.B. Fahrradstation,
Lutpumptationer el i 05,44
Luftpumpstationen, Reperaturservice)? 4
... die Vertriglichkeit des Radverkehrs mit anderen Verkehrsteilnehmern
(bzgl. Konflikten mit Fulgangern, Kfz-Parken, flieRendem Kfz-Verkehr, ete.)? 1 1 _ ¢ 4,89
Sehr gut = Keine Konflikte
... die Reinigung und Instandhaltung (inkl. Winterdienst) von wichtigen _

Radverkehrsverbindungen? 3 g d 2 ¢ 4,00

Bild 3-9: Ergebnisse des Fragebogens bzgl. Radverkehr

In den letzten Jahren wurden die folgenden Projekte auf den Weg gebracht und teilweise schon umge-
setzt, die entweder explizit oder als Nebeneffekt zur (punktuellen) Verbesserung des Radverkehrs bei-

tragen:

=  Planung zur Umgestaltung Erbacher Strale (Kiliansring bis Ortseingang Erbach),

= Umgestaltung Radweg Hattenheim-Erbach,

= Radweg von Oestrich nach Hallgarten (Planung der Stadt Oestrich Winkel), tangiert Hatten-
heim,

= Beantragung Tempo 30 Schwalbacher StrafRe (in Ermangelung planerischer Méglichkeiten wg.
zu geringer Breite),

= EinbahnstraBenoffnung der relevanten EinbahnstraRen,

=  Fahrradparkstation am Kiliansring,
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=  Errichtung Fahrradbigel in Stadtzentrum/Ortszentren in Abstimmung mit den Ortsbeiraten,
= Neugestaltung ZOB/Bahnhof Eltville Kernstadt (Mobilitdtsstation).

In der Blirgerbeteiligung zur Mobilitat im Rheingau-Taunus-Kreis, durchgefiihrt im Marz 2020, wurden
die folgenden Wiinsche zum Radverkehr geduRert:

= Schulwege mit dem Rad in Eltville sind nicht sicher genug

= Waunsch nach Radschnellwege auf Verbindung Riidesheim-Wiesbaden tiber Eltville

= Radverkehrsfiihrung entlang des Rheins (Leinpfad) nicht breit genug fiir Rad- und FuRverkehr
=  Freigabe von EinbahnstraRe in Eltville gewlinscht

3.3.2 Radinfrastruktur und deren Nutzung

Uber weite Strecken wird der Radverkehr in Eltville und den Ortsteilen weitgehend konfliktfrei und
sicher mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Viele ErschlieBungsstralen sind als Tempo-30-Zonen verkehrsbe-
ruhigt, in diversen Abschnitten der librigen Straen ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert. Lediglich in den starker vom Kfz-Verkehr befahrenen Ortsdurchfahrten ergeben sich wieder-
holt Konflikte, haufig aufgrund zu hoher Geschwindigkeiten und zu geringer Uberholabstinde im Kfz-
Verkehr.

Eine gemeinsame Fiihrung mit dem FuBverkehr besteht vor allem in den aulRerértlichen Abschnitten
zwischen den Ortsteilen, haufig entlang der klassifizierten StraRen, und am Leinpfad am Rheinufer, der
das Riickgrat des Radnetzes darstellt. Vor allem an Wochenenden und bei gutem Wetter entstehen hier

Konflikte durch die unterschiedlichen Anforderungen und Verhaltensweisen im Rad- und FulBverkehr.

Das Stadtgebiet weist nur wenige explizite Radverkehrsfiihrungen auf, da meistens die StraRenraume
nicht die erforderlichen Flachenkapazititen bieten. Neu angelegt wurde auf Kosten von zahlreichen
Kfz-Stellplatzen ein Radfahrstreifen auf der Nordseite der Wallufer StraRe, so dass diese innerorts jetzt

beidseitig vom Kfz- und FuBverkehr separierte RV-Fiihrungen bietet.

Der folgenden Karten konnen die in Eltville bestehenden Fiihrungsangebote im Radverkehr entnom-

men werden.
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selbstandiger Weg

Karte 3-2: Radverkehrsfiihrungen in Eltville

Fiir den Radverkehr in Eltville bestehen aber auch Mangel und Konfliktpunkte, die sowohl in den Be-
fahrungen als auch teilweise im Workshop 1 und bereits im RADar wahrend des Stadtradelns 2019
identifiziert wurden. Die meisten Meldungen bezogen sich Gberwiegend auf den Streckenzug durch das
Eltviller Zentrum von der Erbacher StraBe bis zur Wallufer StraRe.

Bild 3-10: Erbacher und Wallufer StrafRe (Radweg ohne Gehweg mit Parken)
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Den folgenden Darstellungen kdnnen die wesentlichen Kritikpunkte an der Radverkehrsinfrastruktur

und deren Nutzung in Eltville entnommen werden. Eine Verortung der Mangel-Standorte erfolgt zu-

sammen mit den Darstellungen zum FuRverkehr in den ortsteilspezifischen Teilkarten der Kapitel 3.4.3,
3.4.4,3.45und 3.4.6.

Infrastrukturmangel

Fehlende Radverkehrsfiihrungen auRerorts (Anbindung Kloster Eberbach),

Sicherheitsdefizite aufgrund von Infrastrukturméangeln an separierten Flihrungen, vor allem

Erbacher und Wallufer Str. (Einfahrten und Einmindungen),

Problematische Fihrungen an Gutenbergplatz, GutenbergstraRe, Kiliansring, Mattheus-Miil-

ler-Platz,

Fehlende Ausgestaltung und sichere Flihrung in Fihrungswechseln, Einmiindungen etc., z.B.

an Ortseingdngen, Erbacher StralRe, Wallufer StralRe,

Mangel im Belag von Wirtschaftswegen,

Teilweise umwegige Anbindung der Unterfiihrungen zur Uberwindung der Barriere B 42,
Nicht ausreichende Sicherung von Sichtbeziehungen an Einmiindung mit Gefallestrecken,

Ungenligende Ausgestaltung und Beleuchtung der Unterfiihrungen.

Nutzungskonflikte

Konflikte in gemeinsamer Fiihrung mit Kfz-Verkehr aufgrund Geschwindigkeiten (abwechselnd
T 30, 30, 50, etc.) und iberhéhter Geschwindigkeiten,

Nutzungskonflikte in engen StralRenrdumen und Ortsdurchfahrten, z.B. Rheingauer StraRe, Gu-
tenbergstralle, Kiliansring, Erbach, Hattenheim, Martinsthal — klassifizierte Straen in engen

Ortslagen,

Konflikte in freigegebenen EinbahnstraBen durch Parken und Geschwindigkeiten im Kfz-Ver-

kehr, fehlender Ausweichstellen, etc.,

Nutzungskonflikte mit FuRverkehr am Leinpfad, Wallufer StralRe (fehlender Gehweg), Erbacher
Strale (gem. Fiihrung)

Regelwidriges Radfahren am Leinpfad unterhalb der Burg in Netzllicke,

Konflikte in Unterfihrungen mit FuBverkehr und Kfz-Verkehr (Hattenheim), auch aufgrund

fehlender Flachen und unglinstiger Sichtbeziehungen.
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3.3.3 Service und Kommunikation im Radverkehr
Service

In der Eltviller Kernstadt bieten bereits einige Ziele des Radverkehrs, vor allem 6ffentliche Einrichtun-
gen, attraktive Radabstellanlagen. In den Gbrigen Ortsteilen finden sie sich vor allem an den Bahnhofen
(vgl. Kapitel 3.5) und den Rheinzugdngen. Im offentlichen StraBenraum als Pendant zu Kfz-Stellplatzen

fehlen Abstellanlagen.

Auch die 6ffentliche Ladeinfrastruktur sowohl flir Pedelecs als auch E-Autos konzentriert sich derzeit
auf die Eltville Innenstadt. Hier bestehen derzeit 3 Akkuladeschranke. In den Ubrigen Ortsteilen beste-

hen keine 6ffentlichen Ladeangebote.

Weitere Serviceangebote wie Werkzeugsaulen, GepéackschlieRfacher etc. werden in Eltville derzeit noch

nicht angeboten.

Kommunikation

In der offentlichen Wahrnehmung wurde Radverkehr lange nur als touristischer Radverkehr verstan-
den, was sich auch noch in der Internetprasenz der Stadt widerspiegelt. Hier werden vor allem touris-
tische Angebote und Touren um Eltville angeboten, die die Sehenswiirdigkeiten und Attraktionen ein-

binden.

Inzwischen nimmt die Stadt am Stadtradeln und dem ADFC-Fahrradklimatest teil, um das Fahrrad auch

im Alltagsradverkehr bekannter und attraktiver zu machen.

3.4 FuBverkehr und Barrierefreiheit

FuRverkehr als absolute Grundmobilitat und Teil jeder Wegekette findet sehr kleinteilig und nahezu
flachendeckend statt. Umso detaillierter sind die erforderlichen Bestandserhebungen durchzufiihren,
um die Qualitat der Wege fiir zu Full Gehende zu bewerten. Gleichzeitig geht das Thema FuBverkehr
weit Uber das Gehen von A nach B hinaus und beinhaltet auch das Spazieren, Schaufenster-Bummelin,
Rollator-Schieben, Rollstuhlfahren, Kinderwege mit Spiel im Straenraum, Sitzen und Ausruhen sowie
Wege-Ertasten mit dem Langstock. Um Verkehrsqualitdt und Sicherheit fiir diese Aktivitaten vollum-
fanglich einschatzen zu konnen, sind nicht nur die Streckenabschnitte im Langsverkehr, sondern auch
die Querungsmoglichkeiten an den Knotenpunkten und entlang der Streckenabschnitte zum Linearen

Queren zu untersuchen.

Aufgrund dieses umfangreichen Spektrums konnte der FuRverkehr nicht gesamtstadtisch flachende-
ckend untersucht werden. Es wurden schwerpunktmaRig die Ortsdurchfahrten in allen Ortsteilen und
die Eltviller Innenstadt als Kernbereiche des FulRverkehrs betrachtet. Daneben stand die sichere ful3-
laufige Erreichbarkeit der Grundschulen in den Ortsteilen im Fokus. Hier wird mit sicheren und einla-
denden Fullwegeverbindungen der Beginn der eigenstandigen Mobilitdt durch Nahmobilitat unter-

sttzt.
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Wahrend im Eltviller Stadtzentrum viele zu FuR Gehende beobachtet wurden, sowohl im Schulverkehr,
als auch Erwachsene im Alltagsverkehr und Touristen, werden die Straflenrdume in den kleinen Orts-
teilen vom Kfz-Verkehr dominiert. Zu FuR Gehende wurden auRerhalb der Pendlerzeiten (Wege vom /
zum Bahnhof) wenig beobachtet, was auch auf die deutlich geringere Dichte an Zielen fiir den FuRver-
kehr zurlickzufiihren ist. Lediglich Erbach bietet eine eigene Nahversorgung an. Und auch wenn die

Ortsteile nah beieinander liegen, so sind die Distanzen fiir den FuBverkehr doch zu lang.

Im Fragebogen wurde die Situation des FuBverkehrs mit einer Gesamtnote von 3,52 besser als der Rad-
verkehr eingeschatzt. Die allgemeinen Bedingungen und Erreichbarkeiten zu FuB wurden eher positiv
eingeschatzt, wahrend wie im Radverkehr vor allem die Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsteilneh-

menden als unbefriedigend und konflikttrachtig bewertet wurden.

Wie bewerten Sie im Untersuchungszeitraum...

0% 200 A% [ 808 100%

... die Bedingungen zu Fuf zu gehen allgemein? 2 5 1 3 ?2,88

.. den Komfort der vorhandenen FuBRverkehrsanlagen (z.B. ] , ) - ]
Oberflachenqualitat)? E @ 3,50

... die Erreichbarkeit von Zielen zu Ful8 (z.B. direkte Wegefiihrung,

Durchlassigkeit, geschlossenes Netz, fehlende Wege)? ; ! ! . $2,75

... die Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen (Bus/Bahn zu FuB)? 2 5 1 - ?3,11

... die Querungsmaoglichkeiten fir FuRginger? 1 5 _ ?3,67

.. die Moglichkeit zur raumlichen Orientierung Gber Wegweisung _

2 2 2

als FuRganger? ? 3,89

... die Rastmoglichkeiten entlang wichtiger FuRwegverbindungen - . > _
(z.B. Binke, weitere Sitzgelegenheiten)? i @ 4,00

.. die Vertriglichkeit der FuRganger mit anderen
Verkehrsteilnehmern (bzgl. Konflikten mit Radfahrern, Kfz- 4 2 _ @ 4,22
Parken, etc.)? Sehr gut = Keine Konflikte
... die Reinigung und Instandhaltung (inkl. Winterdienst) von
2 Ao e . = 1 4 1 1 ¢ 363
wichtigen Fullwegeverbindungen? ’

mi 2 3 i m5 W6 mkaA

Bild 3-11: Ergebnisse des Fragebogens bzgl. FuBverkehr
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3.4.1 Infrastruktur und deren Nutzung

Das Eltviller Zentrum bietet mit seinen historischen StraBenrdaumen eine sehr attraktive Umgebung fir
zu FuR Gehende. Zusatzlich 1adt das Rheinufer als Flaniermeile und Entspannungsort mit vielen Sitzge-
legenheiten und vom Radverkehr getrennten Wegen ein. Auch in den Ortsteilen sind die Ortsmitten
mit ihren kleinen Platzen attraktiv gestaltet und laden mit Banken und Blumenschmuck zum kurzen

Verweilen ein.

Allerdings stellt das Erreichen dieser attraktiven Ortslagen durchaus eine Herausforderung fiir zu Ful
Gehende dar. Viele Strallen weisen gar keine oder viel zu schmale Gehwege auf, obwohl die zulassigen
Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr (20-50 km/h) eine Separierung erfordern. Viele Wege der Eltviller
Altstadt sind mit Kopfsteinpflaster nicht barrierefrei, was bei den zusatzlichen Steigungen vom Rhein
herauf fir mobilitdtseingeschrankte Personen problematisch werden kann. Die Ortsdurchfahrten in al-
len Ortsteilen weisen Giberwiegend zu schmale Gehwege auf, die eine konfliktfreie und sichere Nutzung
erschweren bzw. verhindern. Wahrend in Eltville dann Konflikte mit Touristen und Einkaufs-Bummeln-
den entstehen, sind in den Gbrigen Ortslagen die Ortsdurchfahrten zumindest abschnittsweise Teile

der Schulwege, an denen Kinder derzeit nicht sicher gehen kénnen.

Einige relevante Querungen fiir zu FuR Gehende, haufig fir Schulkinder, sind im gesamten Stadtgebiet
durch FGU gesichert (es bestehen nur 2 signalisierte Knotenpunkte in Eltville), auch wenn einige dieser
FGU Teilmingel in Barrierefreiheit, Beleuchtung oder Sichtbeziehungen aufweisen. Wichtige Que-
rungsstellen an starker befahrenen StraRBen, wie etwas am Gutenbergplatz, sind dagegen nicht ausrei-

chend gesichert.

Bild 3-12: gesicherte (FGU) und ungesicherte Querungsstellen (Gutenbergplatz)

Nutzungskonflikte entstehen fiir den FuRverkehr in den innerdrtlichen Lagen vor allem mit zu schnell
fahrendem Kfz-Verkehr und durch parkende Fahrzeuge, die die verbleibenden Gehbereiche deutlich
verschmaélern und ein passieren mit Rollstuhl oder Kinderwagen verhindern. Am Leinpfad und in der

gemeinsamen Fihrung der Erbacher StraRe entstehen dagegen Konflikte mit Radverkehr.
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3.4.2 Ausstattung und Aufenthaltsqualitat

Die hohe Bedeutung des Tourismus in Eltville basiert nicht zuletzt auf der attraktiven Gestaltung der
Eltviller Altstadt und der Ortskernlagen und der hohen Aufenthaltsqualitdt an vielen StraBen und Plat-
zen. Gleichzeitig wird auf eine gute Ausstattung der touristisch interessanten Ziele grolen Wert gelegt.
Alle Ortsteile weisen, teilweise an mehrere Standorte, 6ffentliche Toiletten auf. Vor allem entlang des
Leinpfads am Rhein werden zahlreiche attraktive Sitzgelegenheiten angeboten. Durch die groRraumi-
gen Ortsumfahrungen der BundesstralRen kann der meiste Durchgangsverkehr aus der Stadt herausge-
halten werden. Abseits der Ortsdurchfahrten bestehen dann in den alten Gassen kaum verldarmte Be-
reiche. Lediglich die zahlreichen Parkpladtze innerhalb der Ortslagen, wo eigentlich attraktive Flachen
fiir das Abstellen der Fahrzeuge genutzt werden, verursachen durch Parksuchverkehre kleinere Ruhe-

stérungen.

Verlasst man allerdings die touristischen Hauptziele, werden die Schwierigkeiten des Alltagsverkehrs
im FuB- und Radverkehr deutlich. Die Bahnhofumfelder, eigentlich Aushangeschild einer jeden Stadt,
weisen vernachlassigte Gestaltungen auf. Ebenso sind einige Unterfithrungen, vor allem unter der B
42, stark verschmutzt und unzureichend beleuchtet, was zu einer reduzierten subjektiven Sicherheit

fuhrt.

Ergdnzend kdnnen die Fragebogenergebnisse zur Gestaltung des Stadtraums der untenstehenden Gra-

fik entnommen werden.

Wie bewerten Sie im Untersuchungszeitraum...

... die Aufenthaltsqualitat? - 1 1 3

4 @ 3,50

... die soziale Sicherheit (z.B. Angstraume, Beleuchtung, etc.)? 3 3

1 @ 2,88

... die Gestaltung des offentlichen Raumes allgemein? 1 3 2 - 1 @ 3,75
]
4

... die raumliche Orientierung dber die Gestaltung? 1

@ 3,33

.. die raumliche Flachenaufteilung der verschiedenen Verkehrstrager : = _
(MIV, OPNV, Rad, FuB, ruhender Verkehr)? : @ 4,67

Bild 3-13: Ergebnisse des Fragebogens bzgl. Stadtraumgestaltung
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3.4.3 Altstadt Eltville

Im Eltviller Stadtzentrum stellt der Ost-West-StraBenzug von Erbacher bis Wallufer StralRe auch fir den

FulRverkehr eine problematische Achse dar. Hier treten auf:
= Konflikttrachtige gemeinsame Flihrung mit Zweirichtungsradverkehr (Erbacher Str., Slidseite)
=  Parken auf dem Gehweg mit zu schmaler verbleibender Gehflache (Erbacher Str. Nordseite)
= Fehlendes Querungsangebot in Richtung Kiedricher StraRe und Nahversorgungsstandorte,

= Zu schmale Gehwege an Rheingauer StraRe mit Nutzungskonflikten durch Parken, Geschafts-

auslagen und AuRengastronomie,
= Konflikttrachtige Fliihrung (iber Parkplatz am Kiliansring,
= Fehlende barrierefreie Querungen und umwegige Fihrungen (Kiliansring, Gutenbergplatz),
= Fehlender Gehweg Wallufer StralRe.

Die Gehwege an der Schwalbacher StraRe sind fiir das pulkartige FuBverkehrsaufkommen im Schulver-
kehr deutlich zu schmal und fiihren nicht selten zu Konflikten mit schnell vorbeifahrenden Rad- und
Kfz-Fahrenden. Sie werden mit als Grund fir die Entscheidung zugunsten des Busfahrens oder Eltern-
taxis genannt.? Fir die Wege vom und zum Schulzentrum am Wiesweg wird ein Schulmobilitatsplan
entwickelt, der Losungen fir verbesserte Rad- und FuBverkehrsfiihrungen fiir Schulkinder entwickelt
und die erforderlichen MaRBnahmen darstellt. Darin wird auch der Standort der heutigen Hol- und Bring-

zone an der Schwalbacher Stralle auf Hohe des Friedhofs geprift.

Die fuBliufige Anbindung der Freiherr-vom-Stein-Grundschule ist derzeit nur tiber einen einzelnen FGU
vor der Bushaltestelle gesichert. In den umliegenden Straflen dominiert das Parken, so dass das sichere
Queren und die Gewahrleistung ausreichender Sichtbeziehungen in Kinderaugenhohe nicht gewahr-
leistet sind. Eine Hol- und Bringzone, von der die Kinder sicher zur Schule zu Ful gehen, fehlt fir die

Grundschule ebenso wie ein Schulwegplan.
Dariber hinaus sind die folgenden Kritikpunkte zur Eltviller Innenstadt zu nennen:
= Historische Altstadt nicht barrierefrei, keine barrierefreie Wegefiihrung,

= Unattraktives Bahnhofsumfeld mit unzureichender Erreichbarkeit, vor allem von Norden (Kom-
pensation durch Schleichwege Uber ungenutzte Gleise) und fehlender Barrierefreiheit (vgl.
auch Kapitel 3.5),

= Zu kleiner Aufstellbereich an LSA Gutenbergstralie

=  Umwegige und ungesicherte FuBverkehrsfiihrung im Knotenpunkt Schwalbacher StraRe /

Wiesweg.

2Vgl. Mobilitdtslésung: Schulmobilitatsplan Eltville, 2022
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Radverkehr Punktuell

A Flhrungswechsel méngelbehaftet
A Furtsicherung méngelbehaftet
A Unterfiihrung méngelbehaftes
A Umlaufsperre
" Radverkehr Streeke
= = fehlende RV-Filhrung
sss  Konflikte mit Kfz-Verkehr
ees  Konflikbe met Fuliverkehr
4=p Enbahentrafie nicht freigegeben
— Mg in Breite [ Oberflache
Mangel FuBverkehr

attraktive Platzgestaltung
W fehlendes Querungsangebot
2w kleiner Aufstelibensich
1 FGU nicht barrierefre

B Haltestele nicht erreichbar

] Hindemisse

Mingel FuBverkehr Strecke
Konflikte mit Kfz-Verkehr
Kaonflike met Kfz-Parken

mm Konflikte mt Radverkehr

fehlende Barrierafraiheit

K Fehlende Gehwege
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Karte 3-3: Rad- und FuBverkehr in Eltville (Kernstadt)

3.4.4 Hattenheim

Hattenheims alter Ortskern ist geprégt durch ein Netz sehr enger StralRenrdume, die als Teil des klassi-
fizierten StralRennetzes Zweirichtungs-Kfz-Verkehr zulassen und gleichzeitig keine Gehwege aufweisen,
wodurch fir den FulRverkehr massive Konflikte mit dem Kfz-Verkehr entstehen. In einzelnen Abschnit-
ten wird die Situation durch Parken erschwert. Die Alternativroute tiber den Burggraben ist mit seiner

ansprechenden Gestaltung aufgrund des Kopfsteinpflasters nicht barrierefrei.

Der UGberortliche Kfz-Verkehr wird nur teilweise an die B 42 angebunden, da nicht alle Fahrbeziehungen
im Anschlussknoten zugelassen sind, was zu héherem Kfz-Verkehrsaufkommen, vor allem durch orts-

unkundige Touristen, im Ortskern fiihrt.

Die Anbindung des Ortskerns an das Rheinufer stidlich der B 42 erfolgt nur (iber eine Unterfiihrung
(Pfarrgasse), die aufgrund der Defizite in der Anbindung an die B 42 (fehlende Geradeaus-Relation)

auch vom Kfz-Verkehr genutzt werden muss. In der Unterfilhrung bestehen keine Gehwege, die
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Pfarrgasse ist mit Kopfsteinpflaster nicht barrierefrei, die Anbindung an den Parkplatz erfolgt nur Gber

eine enge Treppe.

Bild 3-14: Burggraben und Unterfiihrung Pfarrgasse in Hattenheim

Fiir die Kinderverkehre zur Grundschule in Hattenheim besteht ein Schulwegplan, der bestimmte Wege
und Querungen empfiehlt. An mehreren Querungsstellen sind die unten dargestellten Markierungen
(Abb. unten links) zu finden. Diese helfen nicht dariiber hinweg, dass es im historischen Ortskern keine
sicheren Querungsangebote mit guten Sichtbeziehungen und ausreichend dimensionierten Aufstellfla-

chen gibt.

An der WaldbachstralRe unterhalb der Grundschule wird auf den Kinderverkehr hingewiesen, die Ge-
schwindigkeitsregelung innerhalb der Tempo-30-Zone (Abb. unten rechts) sollte allerdings entbehrlich

sein, ansonsten ist zur Sicherung der Querung ein FGU anzulegen.

Bild 3-15: ,,Schulwegsicherung” in Hattenheim

Vor dem Eingang der Schule werden die Strallenrdaume vom Kfz-Parken fiir Anlieger und Padagogischem
Personal von Kita und Grundschule dominiert. Eine klare Definition von Querungsstellen, die fir Kinder

den Weg definieren und vom Kfz-Verkehr (notfalls durch Poller) freizuhalten sind, fehlt.
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Radverkehr Punktuell ;"' i
A Fiihrungswechsel mangelbehaftet | |
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A Unterfiihrung mangeloehaftet ' }
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Karte 3-4: Rad- und FuBverkehr in Hattenheim
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3.4.5 Erbach

Auch Erbach weist iberwiegend zu schmale oder gar keine Seitenrdume fiir zu Ful Gehende auf. Ge-
rade an den beiden KreisstraBen mit héherem Kfz-Verkehrsaufkommen und Busverkehr bewirkt dies
selbst bei den zuldssigen 30 km/h erhebliche Konflikte fiir den FuBverkehr. Die Flachborde werden bei
Begegnungsverkehren teilweise iberfahren, und die wenigen Ausweichmdglichkeiten fiir zu Ful Ge-
hende werden durch parkende Fahrzeuge blockiert. Im Knotenpunkt beider Kreisstraflen sind die Auf-
stellflachen im Seitenraum viel zu klein bei gleichzeitig stark eingeschrankter Sicht aufgrund der Kur-

venlage.

Bild 3-16: HauptstrafBe Erbach mit zu schmalen Seitenraumen

In Richtung Eltville ist der nérdliche Seitenraum der Eltviller LandstraRe fiir das Parken freigegeben, was
den verbleibenden Gehbereich unbrauchbar fiir Rollstuhlfahrende oder Familien mit Kinderwagen

macht.

Es gibt keine vollstandig barrierefrei ausgestalteten Querungsstellen in den Untersuchungsbereichen,

auch wenn einige Querungen durch FGU gesichert sind.

Im Gbrigen Ortsgebiet sind diverse Streckenabschnitte ohne Seitenrdume als Tempo-30-Zonen ausge-

wiesen und bieten zugleich Kfz-Stellplatze auf der ,Mischverkehrsflache”.

Die Querungen im Knotenpunkt vor der Grundschule Erbach sind mit zwei FGU gesichert. Aufgrund der
Lage am Ortsrand mit Anschluss an Wirtschaftswege besteht hier nur ein geringes Kfz-Verkehrsaufkom-
men, so dass im direkten Schulumfeld kein akuter Handlungsbedarf besteht. Im Schulwegplan sind fiir
die unterschiedlichen Wohngebiete die am besten geeigneten Wege zur Grundschule ausgewiesen, al-
lerdings fiihren diese fast alle durch den Ortskern und mussen die Ost-West-Achse queren, wo die be-

schriebenen Konflikte bestehen.
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Karte 3-5: Rad- und FuBverkehr in Erbach

3.4.6 Martinsthal und Rauenthal

3.4.6.1 Martinsthal

Der nordliche Abschnitt der Hauptstralle, ausgestaltet als Mischverkehrsflache, beginnend unterhalb

des Kirchplatzes, wird mit seiner attraktiven Gestaltung durchaus der Ortslage und den historischen

Gebduden gerecht. Als problematisch ist jedoch die Ausweisung mit 30 km/h als Streckengeschwindig-

keit anzusehen, die eine Mischverkehrsfiihrung fiir den FuRRverkehr als nicht verkehrssicher bedeutet.

Hier sollte die Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich entsprechend der heutigen Ausgestaltung

angestrebt werden.

Der mittlere Abschnitt zwischen FGU und Ortsmitte ist gepragt durch beidseitig viel zu schmale Geh-

wege neben Hauswanden, so dass Personen mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihlen die Fahrbahn

mitnutzen muissen.
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Bild 3-17: mittlerer Abschnitt HauptstraRe Martinsthal

Der siidliche Abschnitt der Ortsdurchfahrt weist diverse Nutzungskonflikte auf, zumeist hervorgerufen
durch das Parken am Fahrbahnrand, das durch den Flachbord haufig zum gekippten Parken auf dem
Gehweg wird. Die einzige Bushaltestelle im Ortskern muss durch Sperrgitter gesichert werden. Deren
Erreichbarkeit ist durch die viel zu schmalen Gehwege in Richtung Norden vor allem fiir Schulkinder,
mobilitatseingeschrankte Personen und Familien auf dem Weg zur benachbarten Kita nicht verkehrssi-
cher. Der benachbarte FGU ist zwar durch eine Fahrbahneinengung gesichert, allerdings nicht barriere-

frei ausgestaltet.

Durch die Klassifizierung der Ortsdurchfahrt wird dem Kfz-Verkehr ein tiberortlich begriindeter Vorrang
eingerdaumt, der weder in den StraBenrdumen zu integrieren noch durch das umliegende Kfz-Netz zu

rechtfertigen ist.

3.4.6.2 Rauenthal

Die Ortsdurchfahrt aus Hauptstralle und JahnstraRe weist nach dem Umbau eine attraktive StraRen-
raumgestaltung bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit vom 30 km/h auf und wird damit den An-
forderungen an sichere Schulwege zur an der HauptstraRe liegenden Grundschule besser gerecht. Der

zu querende Bereich vor der Schule ist zusatzlich flachig rot eingefarbt.

Es bestehen jedoch in Rauenthal vor allem in den QuerstraRen der Ortsdurchfahrt und an der hinteren
ErschlieRung der Grundschule die folgenden Mangel:

= Querstralen der HauptstralRe / JahnstralRe weisen haufig keine Gehwege auf bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, da keine geschwindigkeitsreduzierende Beschilde-
rung besteht,

= Nur wenige StraRen sind als T30-Zonen ausgewiesen,

= Querungsstellen sind an der Ortsdurchfahrt durch taktile Elemente ausgestaltete Bordabsen-
kungen vorgesehen, aber nicht durch Fahrbahneinengungen erleichtert oder FGU gesichert.

= Die StraRe Kloderwand als ErschlieBung fiir Kita und Sporthalle ist nicht ausgebaut und mit
10 km/h geschwindigkeitsreduziert. Allerdings bestehen keine gesicherten Bewegungsraume
fiir Kinder und Familien, Fahrzeuge der Kita parken zusatzlich am Fahrbahnrand.
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Radverkehr Punktuell
A Filhrungswechsel miingelbehaftet
& Furtsicherung méangelbehaftet
A Unterfiihrung méngelbehaftet
A Umlaufsperre
Radverkehr Strecke
= = fehlende RV-Fiihrung
#«e  Konflikte mit Kfz-Verkehr
eee  Konflikte mit FuBverkehr
&=p Einbahsntrafle nicht freigegeben
e Mangel in Breite / Oberflache
Mingel FuBverkehr
. attraktive Platzgestaltung
B fehlendes Querungsangebot
1 zu kleiner Aufstellbereich
©  FGU nicht barrierefrei
B Haltestelle nicht erreichbar
B Hindernisse
Mingel FuBverkehr Strecke
= Konflikte mit Kfz-Verkehr
s Konflikte mit Kfz-Parken
= K onflikte mit Radverkehr
i fehlende Barrierefreiheit
Fehlende Gehwege
[ einseitig

Karte 3-6: Rad- und FuBverkehr in Martinsthal und Rauenthal

3.5 Anschliisse an OPNV

Eltville bietet allein drei Bahnhofe mit direkten Verbindungen nach Wiesbaden und Riidesheim (Kob-
lenz) und ein engmaschiges Bushaltestellennetz zur Anbindung an die Kernstadt Eltville und die Nach-
barorte, und damit infrastrukturell ein grundsitzlich attraktives OPNV-Angebot als Verldngerung der
Nahmobilitat. Auch fir die Verknipfung stehen bereits funktionale Angebote, die es weiter auszubauen
gilt. Allerdings, und das wurde auch im Fragebogen bestitigt, bietet der OPNV mit einer (iberwiegend

stiindlichen Andienung ein nur bedingt befriedigendes Angebot, um flexibel den OPNV zu nutzen.
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Wie bewerten Sie im Untersuchungszeitraum...

... die soziale Sicherheit im unmittelbaren Bahnhofsbereich bzw. -
ey 2 3 3 @ 3,33
umfeld allgemein?
... die Nutzung des OPNV (Bus / Bahn) allgemein? 2 3 3 3 @ 3,13

... Erreichbarkeit von Zielen mit dem OPNV (z.B. Taktdichte, Fahrtzeit)? 2 1 1 _ 1 @ 4,13

.. die rdumliche Orientierung bzgl. OPNV-Haltepunkten / -stellen (2.B.

Sichtbarkeit)? @ 3,22

... die Ausstattung der OPNV-Haltepunkte/-stellen (z.B.

3
wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten, geeignete / sichere 1 [3 - @ 4,11

Fahrradabstellanlagen, Ladestationen flr E-Bikes, Fahrplanaushang,...

... die Fahrradabstellméglichkeiten an OPNV-Haltestellen / -punkten

4
(z.B. B+R, Uberdachungen, Fahrradboxen)? _ @ 4,78

Bild 3-18: Ergebnisse des Fragebogens bzgl. OPNV-Anschliisse

3.5.1 Anschliisse an den schienengebundenen OPNV

Die drei Bahnhofe Hattenheim, Erbach und Eltville weisen teilweise sehr unterschiedliche Qualitdten in
der Anbindung an die nahmobilen Verkehrsarten auf. Die Bahnsteige sind meist zumindest einge-
schrankt barrierefrei zu erreichen mit Ausnahme des Bahnsteigs Richtung Ridesheim in Eltville, aller-

dings sind die Einstiegsh6hen der Zige noch nicht barrierefrei.
Fahrradabstellanlagen bestehen an allen drei Bahnhofen, teilweise sind sie Gberdacht.

Im Workshop 1 wurden vor allem der nahmobile Anschluss und die fehlende Barrierefreiheit im Bahn-

hof Eltville kritisiert. Dagegen wurden die neuen Abstellanlagen am Bahnhof Erbach gelobt.

Die Situation an den drei Bahnhofen kann der folgenden Tabelle entnommen werden.

Bahnhof Eltville

B+R vorhanden, liberwiegend liberdacht,
Bahnsteig Richtung Riidesheim nicht barrierefrei erreichbar

Keine Erreichbarkeit der Bahnsteige von Nordseite aus
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Bahnhof Erbach

B+R vorhanden, inzwischen sogar Doppelparker und Boxen,

Barrierefrei von der Taunusstralle aus erreichbare Bahnsteige,

aber kein barrierefreier Einstieg

Weitgehend ungenutzte veraltete Unterfiihrung mit Treppen-

anlage, um Bahnibergang zu unterqueren

B+R vorhanden, barrierefreier Zugang zu Bahnsteigen weitge-

hend vorhanden, kein barrierefreier Zugeinstieg

ungiinstige FuRverkehrsfihrung aufgrund teilweise fehlender
Gehwege bzw. taktiler Abgrenzung zwischen Fahrbahn und

Gehweg

keine klare Abgrenzung zwischen Parkraum und Gehweg
eher unattraktive und sehr schmale Bahnsteigzugange
sehr schmale Bahnsteige

Weitgehend ungenutzte veraltete Unterflihrung mit Treppen-

anlage, um Bahnilbergang zu unterqueren

Tabelle 3-2: Anbindung der 3 Bahnhofe in Eltville

3.5.2 Anschliisse an den Busverkehr

Alle Ortsteile sind grundsatzlich engmaschig mit Haltestellen an das Busnetz angebunden. Um die An-
schliisse an den Busverkehr zu verbessern, besteht ein Konzept zum barrierefreien Ausbau aller Bus-
haltestellen im Stadtgebiet. Wahrend in Rauenthal nach dem Umbau der HauptstraRe fast alle Halte-
stellen umgebaut wurden, besteht in den anderen Ortsteilen noch ein groRer Bedarf. Die Férdergelder
fiir den Haltestellenumbau sind bereits beantragt. Der Umsetzungsstand kann der folgenden Tabelle

entnommen werden.
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. Ausbauprioritat Ausbau .
Ortsteil ferti . Sonstiges
mittel gering ertiggestellt
Eltville 12 4 2 2 0 20
Erbach 4 2 4 0 0 10
Hattenheim 3 1 0 0 0 4
Martinsthal 4 1 0 0 0 5
Rauenthal 0 1 0 6 1 8
Summe 23 9 6 8 1 47

Tabelle 3-3: Umsetzungsstand Konzept zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen

Viele Haltestellen im Stadtgebiet bestehen in engen Strallenrdumen, in denen komfortable Wartebe-
reiche mit Uberdachungen und ausreichend Sitzgelegenheiten nur selten untergerbacht werden kén-
nen. Vielmehr besteht die Herausforderung haufig darin, die Haltestellen moglichst barrierefrei in die

historischen Straenrdume einzupassen, so dass Funktionalitat und Attraktivitat erreicht werden.

Bild 3-19: Bushaltestellen in Erbach (nicht barrierefrei) und Rauenthal (umgebaut)

B+R-Angebote bzw. Abstellanlagen stehen an den meisten Bushaltestellen nicht zur Verfligung. Fiir den
ZOB Eltville am Bahnhof ist eine neue Anlage geplant. Aufgrund der kompakten Ortslagen, der kurzen
Siedlungsabstande und des vergleichsweise engmaschigen Busnetzes wird der Bedarf an Abstellanla-

gen an den meisten Bushaltestellen auch eher gering eingeschatzt.

3.6 Akteure, Kommunikation und Organisation

Die konkreten Ergebnisse des Fragebogens zu den Themen Kommunikation, Information, strategische
Verankerung sowie Akteure und Prozesse kénnen der Dokumentation der Auswertung im Anhang ent-

nommen werden.
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Im Workshop 1 wurde mehrfach auf das konflikttrachtige Verhaltnis zwischen Kfz- und Radverkehr so-
wie fehlende Riicksichtnahme hingewiesen. Es wurde der Wunsch ge3uRert, sowohl in der Offentlich-
keit als auch in der Verkehrserziehung an den Schulen und im Umgang mit der Polizei das Potenzial des
Radverkehrs und der Nahmobilitdt deutlicher herauszustellen und damit die Vorrangstellung des Kfz-

Verkehrs zu relativieren.

Dariiber hinaus wurde im Workshop darauf hingewiesen, dass bei der Entwicklung neuer Standorte
bisher zu wenig die sichere und kurzwegige Anbindung zu Ful8 und mit dem Rad beriicksichtigt wird, so
dass u.a. fur Kinder und Jugendliche relevante Ziele (z.B. Sportplatz Erbach) abseits geeigneter Wege-

flihrungen eingerichtet werden.

Viele Themen der Nahmobilitdt werden sowohl in der Verwaltung als auch in der Stadtgesellschaft auf
mehrere Schultern verteilt und als Teil interdisziplindrer Projekte mitgedacht. So gibt es nicht den einen
Zustandigen, der alle Aktivitaten koordiniert. Gleichzeitig bietet die Stadtverwaltung aufgrund ihrer ge-
ringen GrolRe den Vorteil kurzer und direkter Dienstwege, die zukilinftig starker genutzt werden kénnen,

um die Nahmobilitat weiter voranzubringen.

Wie schon erwahnt hat die Stadt Eltville bereits mehrfach am Stadtradeln und am Fahrradklimatest des
ADFC teilgenommen, und nutzt damit ressourcenschonend zunachst bundesweite Kampagnen, um
dem Thema Nahmobilitat in Eltville mehr Aufmerksamkeit zu geben. Vor allem mit Blick auf den Stel-
lenwert des Tourismus und die Bedeutung Eltvilles als Weinstandort werden noch nicht alle Potenziale
und Vorteile der Nahmobilitit, auch in Verkniipfung mit dem OPNV, ausgeschépft und in der Offent-
lichkeit beworben. Dies gilt z.B. hinsichtlich Attraktivitat und Erlebniswert der Straenrdume durch we-

niger Parken im StraRenraum als auch fiir An- und Abreise in Verbindung mit Alkoholkonsum.

3.7 Zusammenfassung

Aufgrund der kompakten Ortslagen und der kurzen Wege zwischen den Ortsteilen bietet Eltville gute
Voraussetzungen fiir ein hoheres Potenzial in der Nahmobilitat. Die topografische Lage und die Stadt-
struktur mit ihren schmalen StralRenrdumen stellen dabei Herausforderungen dar, die es zugunsten der

nahmobilen Verkehrsarten zu iberwinden gilt.

Auch wenn heute noch der Kfz-Verkehr sowohl auf den StraRen als auch in vielen Képfen in Eltville
dominiert, konnen doch erste erfreuliche Ansétze zu einem Umdenken in der Stadt ausgemacht wer-
den. In der Verwaltung wurde das Potenzial einer nahmobilitatsfreundlichen Stadt, auch aus touristi-
scher Sicht und mit Blick auf die mogliche Steigerung von Attraktivitdat und Aufenthaltsqualitdt durch
weniger Kfz-Verkehr erkannt. Gleichzeitig gilt es die Erreichbarkeit der Stadt von auBen zu erhalten und

die innerstadtischen Wege zugunsten der Nahmobilitat zu optimieren.

Die folgende SWOT-Analyse (Strengths (Starken), Weaknesses (Schwachen), Opportunities (Chancen)

und Threats (Risiken)) fasst die derzeitige Situation der Nahmobilitat in Eltville kurz zusammen.
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Starken

kompakte Ortsteile,

Kurze Wege zwischen Ortsteilen, auch ab-
seits Kfz-Verkehr,

Grundschule in fast jedem Ortsteil, so dass
die meisten Grundschulkinder zu Ful§ zur
Schule gehen kénnten,

gute OPNV-Infrastruktur,

freigegebene EinbahnstralRen,

Uberwiegend geringes und vertragliches Ge-
schwindigkeitsniveau bei 30 km/h,
engmaschige Angebote zum Uberwinden
von Barrieren,

sehr attraktive Altstadt und historische Orts-
lagen mit teilweise hoher Aufenthaltsquali-
tat,

glnstige Ausstattung mit Toiletten, Banken,
etc.

= teilweise konflikttrachtige Radverkehrsfiih-
rungen und mangelbehaftete RV-Infrastruk-
tur,

= haufig zu schmale oder fehlende Gehwege,

= Konflikte durch haufig zu schnellen Kfz-Ver-
kehr,

= Konflikte durch Kfz-Parken,

= Zu wenig Nahversorgung in Ortsteilen — Kon-
zentration auf Eltville und Erzeugung lange-
rer Wege,

= Fehlende Anbindung Kloster Eberbach fiir
Ful- und Radverkehr,

= Unattraktive Bahnhofsumfelder, vor allem
Eltville Stadt

Chancen

Forderung der Nahmobilitat durch Reduzie-
rung und Verlagerung des Durchgangs-Kfz-
Verkehrs,

Abstufung klassifizierter StraBen und weitere
Verkehrsberuhigung in Ortsdurchfahrten,
Verbesserung der Anbindung der Ortslagen
an klassifizierte Ortsumgehungen, durch
Ausbau der Verkehrsbeziehungen in An-
schlussknotenpunkten,

Erhaltung zwischendrtlicher Verbindungen
fir OPNV und Nahmobilitit,

Schaffung neuer Verbindungen fiir den Rad-
verkehr abseits des Kfz-Verkehrs,

Effektive Sicherung der Schul- und Kinder-
wege als Anfangsstadium eigenstandiger
Mobilitat.

= Fehlende Akzeptanz fiir Reduzierung des Kfz-
Verkehrs und Ausbau der Nahmobilitat,

= Unvollstandige Koordination von Einzelpro-
jekten

Tabelle 3-4: SWOT-Analyse der Gesamtsituation der Nahmobilitat in Eltville
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4 Ziele fur die Nahmobilitat in Eltville

Im Rahmen des Workshops zum Status quo wurden die folgenden Ziele als Zustandsbeschreibungen
der zukiinftigen Nahmobilitat in Eltville vorgeschlagen und seitens der Teilnehmenden bestétigt. Sie
stellen Rahmen und Mal3stab sowohl fiir die vor-Ort-Bestandsaufnahme und deren Analyse als auch

die anschlieRende Entwicklung von MalRnahmen zur Verbesserung der Nahmobilitat dar.

Eltville als Stadt der kurzen Wege

Alltagswege innerhalb der Ortsteile oder in die Nachbarortsteile werden zukiinftig verstarkt zu Fuls oder
mit dem Rad zuriickgelegt, dank ausreichender Nahversorgung und sicherer sowie komfortabler Ver-
bindungen. Kurze Wege ersetzen somit im Sinne des kommunalen Klimaschutzes weite (fossile) Fahrt-

strecken und starken zugleich den heimischen Einzelhandel.

Flichengerechtigkeit im StraRenraum

und tatsachliche Gleichberechtigung des Ful3- und Radverkehrs gegeniliber dem Autoverkehr. Auf ge-
meinsam genutzten Verkehrsflachen sollen schnellere Verkehrsteilnehmende gegeniiber Langsameren

Rucksicht nehmen.

Rad Fahren ist Fun

mit oder ohne E-Unterstiitzung — oder auch mit Lastenrad. Daflir werden die Netzllicken im Eltviller
Radverkehrsnetz geschlossen und bestehende Radverkehrsinfrastruktur attraktiv, sicher und komfor-

tabel ausgestaltet.

Gutes Bus- und Bahnangebot

ist die notige Erganzung der Nahmobilitat. Das umfasst auch attraktive, barrierefreie Zugangswege im
direkten Haltestellen- und Bahnhofsumfeld, als auch optimierte Wegefiihrungen in und von allen Orts-

teilen zu den Bahnhaltepunkten.

Touristischer Verkehr

ist in Eltville willkommen und soll moglichst vertraglich gestaltet werden — mit einladenden weitgehend

autofreien Verbindungen ausgehend von groReren Parkpldtzen und den Bahnhaltepunkten.

Menschen mit Behinderung

werden nicht mehr durch verschiedenste Hindernisse und Barrieren ,behindert”. Sie bewegen sich frei

wie alle anderen. Daflir mlssen wir zahlreiche Ecken in den Ortsteilen baulich anpassen.

Orte der Begegnung

starken den gesellschaftlichen Zusammenhalt und wirken gegen Alterseinsamkeit. Sitzgelegenheiten
erweitern den Aktionsradius, laden zum Ausruhen oder spontanen Klénen ein, wenn man zu Ful} oder

mit dem Rad unterwegs ist.

StraBen ohne Parken
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bieten, durch die Verlegung des Kfz-Parkens aus den Geschéaftsbereichen in die Randbereiche, mehr
Bewegungsfreiheit fir alle anderen. FlieRender Verkehr (FuR/Rad) bekommt Vorrang vor Ruhendem
Verkehr (Pkw). So werden Behinderungen des Rad- und FuBverkehrs und Unfalle z.B. durch Sichtbehin-

derungen vermieden.

Bewegungsforderlicher Alltag fiir die Gesundheit

ist das Ziel in jedem Alter, besonders aber fiir die selbstandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen.
Um sicher zu FuR und mit dem Rad zur Schule zu kommen, sollen StraRen umgestaltet und Elterntaxis

vermieden werden.

Verhaltensdnderung

beginnt im Kopf. Information und Werbung fir Fu+Rad ermutigt Eltern, Kinder und Jugendliche, Leh-

rende und Erziehende, mehr und langere Wege als (kdrperlich) aktive Alltagsmobilitat zuriickzulegen
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5 Entwicklung eines Radverkehrsnetzes

Verkehrsnetzen kommt die Aufgabe der Verbindung und ErschlieBung der raumlichen Strukturen und
der hier stattfindenden menschlichen Aktivitaten zu. Sie dienen der Erreichbarkeit von verkehrlichen
Zielen - Arbeitsplatzen, Ausbildungsstellen, Einkaufs- und Versorgungsgelegenheiten, Freizeit- und Er-

holungseinrichtungen.

Mit der Planung und Realisierung eines Radverkehrsnetzes wird angestrebt, Radfahrern eine schnelle,
sichere und attraktive Verbindung zwischen allen Quellen und Zielen zu ermaoglichen. Fir eine adaquate
Ausgestaltung des Verkehrsnetzes ist es erforderlich zu wissen, welche Bedeutung die einzelnen Stra-
Ren und Weg im Verbindungsgefilige der Raumstrukturen besitzen. Nur so kann in Abwagung mit den
Belangen der Ubrigen Verkehrstrager und dem stadtischen Umfeld eine situationsangepasste Ausge-

staltung der Verkehrsinfrastruktur erfolgen.

Aufgabe der Radverkehrsnetzplanung ist daher, das System der Radverkehrsverflechtungen im raumli-
chen Verkehrsbeziehungsgefiige transparent zu machen und die daraus resultierenden Anspriiche hin-
sichtlich der anzustrebenden Verbindungsqualitdten zu definieren. Mit der Planung des Radverkehrs-
netzes soll insgesamt also auf eine anspruchsgerechte Flihrung der Radfahrer hingewirkt werden und
dies nicht nur im Bereich der Strecke, sondern auch im Bereich der Knotenpunkte und der Uberquerung

stark vom Kraftfahrzeugverkehr befahrener Stral3en.

5.1 Anforderungen an das Radverkehrsnetz

Das niederlandische Planungsleitwerk ,Radverkehrsplanung von A bis Z“ definierte bereits in den 90er
Jahren funf wesentliche Hauptkriterien, an denen die Qualitdt des Radverkehrsnetzes zu messen ist
(Zusammenhang, Direktheit, Attraktivitat, Sicherheit, Komfort). Diese haben sich bei Planungen in der
Vergangenheit als MalRstab bewdhrt und wurden aus der eigenen Erfahrung heraus durch zwei weitere

Kriterien erganzt (Reisegeschwindigkeit, Lesbarkeit/Kontinuitat).
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Kriterium Beschreibung der Qualitatsmerkmale

Die Routen bilden ein zusammenhangendes und dichtes Netz, das keine Liicken aufweist und alle wichtigen Quel-

Zusammenhang
len und Ziele des Radverkehrs, alle Ortsteile und wichtigen Nachbarorte verbindet und erschlieRt.
Direktheit Fur den Alltagsverkehr werden immer moglichst direkte Routen angeboten. Umwege werden minimiert. Inner-
halb der Ortslagen wird eine hohe Netzdurchldssigkeit gewahrleistet.
Reisegeschwindig- Fur den Alltagsverkehr mit langeren Reiseweiten tber 5 Kilometer ist eine hohe Reisegeschwindigkeit mit Mini-
keit mierung der Anzahl der Halte von herausragender Bedeutung. Diese Anforderungen werden bestmaoglich auf
Radschnellverbindungen erfllt.
Lesbarkeit / Konti- Die Radverkehrsverbindungen sind so gestaltet, dass durchgehende Verbindungen eindeutig erkennbar sind. Da-
nuitst her kommt der Gestaltung der Ubergédnge zwischen den Netzabschnitten eine besondere Bedeutung zu. Es ist
auf eine hohe Fiihrungskontinuitat innerhalb der Straenrdume hinzuwirken.
Die Radverkehrsverbindungen sind so gestaltet, dass sie sich in die Umgebung einpassen und das Radfahren at-
Attraktivitat traktiv ist. Hierzu zdhlen eine geringe Larm- und Abgasbeldstigung sowie die Flihrung durch ein moglichst reizvol-
les stadtebauliches und landschaftliches Umfeld.
Auf den Radverkehrsverbindungen ist durchgédngig ein hohes MalR an Verkehrssicherheit gewahrleistet. Auf ver-
Sicherheit kehrsarmen Wegen spielt auch der Aspekt der sozialen Kontrolle eine wichtige Rolle. Zu berticksichtigen sind
dabei auch die unterschiedlichen Anforderungen die sich aus subjektiver Verkehrssicherheit (nutzerspezifisch)
und objektiver Verkehrssicherheit (gemessen an Unfallzahlen) ergeben.
Die Fuhrung der Radfahrer ermdglicht einen ziigigen und stérungsarmen Verkehrsfluss, was insbesondere durch
Komfort die Minimierung der Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern und eine anspruchsgerechte Befahrbarkeit (Be-

lagsqualitat) erreicht wird.

Tabelle 5-1 Anforderungen an das Radverkehrsnetz (Quelle: inhaltlich angelehnt an C.R.0.W. 19943, eigene Darstellung)

5.2 Bestehende Netze in Eltville

Im Rahmen der Material-Sichtung konnten bereits bestehende Netzstrukturen erfasst werden, die fir
die finale Netzentwicklung zu beriicksichtigen sind. Sie stellen weder ein vollstandiges Alltagsradnetz
dar, noch kénnen sie vollstandig in das zukiinftige Netz ibernommen werden. Sie liefern jedoch min-
destens Anhaltspunkte fiir Teilsegmente des zuklnftigen Netzes, bieten die Moglichkeit der Integration
iberregionaler und regionaler Netzelemente und zeigen ansatzweise den Umfang von Uberlagerungen

unterschiedlicher Nutzergruppen an einzelnen Streckenabschnitten.

5.2.1 Klassifiziertes Strafennetz

Das klassifizierte Kfz-Netz bietet in der Regel die direkten Verbindungen sowohl innerhalb als auch zwi-
schen den Stadtteilen und stellt damit auch fir den Radverkehr das Grundgeriist des Netzes dar. Hier
ergeben sich bereits erste Uberlagerungen des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr, deren Konfliktpoten-
zial im weiteren Prozess zu begutachten und bei der Ausgestaltung der Fiihrungsformen zu reduzieren

ist. Die folgende Karte stellt das klassifizierte Stralennetz dar.

3C.R.0.W. —Institut fir Normung und Forschung im Erd-, Wasser-, Straenbau und in der Verkehrstechnik in den Niederlanden
(Hrsg.) 1994: Radverkehrsplanung von A bis Z, Ede - Niederlande
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Klassifizierungen

e Bundesstrafien
| andesstrafien
= Kreisstrafien

Stadtgrenze
— = Stadtgrenze

Karte 5-1: Klassifiziertes Kfz-Netz

5.2.2 Hessisches Hauptnetz

“4 als Netz

Das Rad-Hauptnetz Hessen bildet das , hessenweite Grundgeruist flir das Radverkehrsnetz
der Uberregionalen Routen. Es ist durch regionale und lokale Radnetze fiir den Alltagsradverkehr zu
vervollstandigen und stellt damit die Grundlage des Eltviller Radnetzes fiir den Alltagsradverkehr dar.
Auf Eltviller Stadtgebiet verlauft das Hauptnetz fast ausschlieRlich entlang des Leinpfads am Rhein bzw.
dessen Umfahrungsstrecken. Ergdnzt wir die Route durch den Radfernweg R3, der nordlich des Rheins

am Kloster Eberbach vorbei entlang des klassifizierten Stralennetzes verlauft.

Eine Netzllicke im Rad-Hauptnetz Hessen auf Eltviller Stadtgebiet, die im Rahmen eines lokalen Radver-

kehrsnetzes zu beheben wiére, besteht nicht.

4 Vgl. https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/rad-hauptnetz-hessen/
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=== F{ihrung auf Radverkehrsanlage = Radfernwege
baulich geh_ennte Radwege, Schutzstreifen, R1 - R9, D3, D4, D9, Bahnradweg, Lahntalradweg,
Radfahrstraifen Mainradweg, Edestadweg, Rheinradweg (Euro 15),

=== Fiihrung im Mischverkehr Raaweg-_Dem:.r_nu-Einneut. Eiserner-Worhang-Route
in TEmDO%O-ZDﬂt‘!\. gering belastete (Euro 13), Neckarradweg, Drei-Lander-Radweg,

StraBen (T50-T70), Wirtschaftswege Uimesradweg

= Netzllicke

=== mit vorhandener Planung

=== nicht ERA-Standard
ang

Nicht zufriedenstellende
Kied| Bestandsroute

Wachholderhof

Steinheimer Hof

Haligarten

/..

Erbiach
(Rnfangau)

Hatténheim

Nonnenave

Mattenhe;n

Karte 5-2: Hessisches Radhauptnetz auf Eltviller Stadtgebiet

5.2.3 Radfernwege und Wegweisungsnetz

Das touristische Radverkehrsnetz, dass durch eine Wegweisung erkennbar ausgewiesen ist, gibt Hin-
weise auf bereits gut ausgebaute Radverkehrsfiihrungen, die auch im Alltagsradverkehr genutzt wer-
den kdnnen. Nicht alle Routen sind dabei auf das Alltagsnetz Gibertragbar, da es auch Routen zu abge-

legenen Sehenswiirdigkeiten beinhalten kann, die im Alltagsradverkehr weniger relevant sind.

Da Radverkehr in Eltville bis dato iberwiegend touristisch gedacht wird, ist das touristische Wegwei-
sungsnetz bereits gut dokumentiert. Allein auf der Internetseite der Stadt finden sich 3 Themenrouten,
dariber hinaus werden vom Land neben dem R3 Radfernweg 3 weitere Themenrouten angeboten.

Uber private Internetseiten werden weiteren Routen, z.B. vom ADFC, getrackt empfohlen.

Fast alle Routen verlaufen auf dem Leinpfad und nutzen die Wegefiihrung des R3. Die folgende Karte

gibt Aufschluss Uber die durch die Wegweisung ausgewiesenen Routen.
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— Eltville nach Ridesheim
— Rheinabwarts unterwegs

Karte 5-3: Routen der Radwegweisung

5.2.4 Netz des Schiilerroutenplaners

Der Schiilerroutenplaner Hessen gibt Aufschluss tiber die Routen, die von radfahrenden Kindern und
Jugendlichen auf dem Weg zu ihren Schulen genutzt werden. Die dort hinterlegten Routen verlaufen
haufig abseits des Kfz-Verkehrs oder auf wenig belasteten StraRRen. Sie beinhalten u.U. auch Umwege,
die aus Griinden der objektiven Verkehrssicherheit oder dem subjektiven Sicherheitsgefiihl akzeptiert

werden und zeigen ggf. auch sichere ,,Schleichwege”, die es in ein Alltagsnetz zu integrieren gilt.

Karte 5-4: Schiilerrouten nach Schiilerroutenplaner Hessen
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5.3 Barrieren und Zwangspunkte

Bahnlinie und B 42 stellen in den rheinnahen Ortsteilen intensiv befahrene Barrieren fir den Radver-
kehr dar. An der Bahnlinie bestehen diverse Querungsstellen als sogenannte Zwangspunkte, die das
sichere Uberwinden der Barriere grundsatzlich erméglichen. Einige dieser Zwangspunkte, vor allem in
Erbach und Hattenheim und auRerhalb der Ortslagen, sind als niveaugleiche Bahnlibergdange ausgestal-
tet, die aufgrund der intensiven Nutzung der Bahnstrecke, auch durch den Giterverkehr, haufig ge-

schlossen sind und damit Einschrankungen eines zligigen Radverkehrs darstellen.

Die B 42 weist keine Radverkehrsfiihrungen auf und an den wenigen Knotenpunkte zum Anschluss der
Ortslagen bestehen in der Regel keine Anschlisse und Querungsanlagen fir den Radverkehr, wodurch
ein niveaugleiches sicheres Queren flir den Radverkehr ausgeschlossen ist. Kompensiert wird diese Bar-
rierewirkung ansatzweise durch das Angebot einzelner Unterfiihrungen in Hattenheim und Erbach, um
die Verbindung zwischen den Ortslagen und dem Rhein zu erhalten. Haufigere Unterquerungsmaoglich-
keiten bieten sich dagegen nordlich des Hauptorts Eltville, wo mehrere Wirtschaftswege die B 42 que-

ren.

5.4 Quellen und Ziele

Die wichtigsten, durch das Radverkehrsnetz zu verknlipfende Quellen und Ziele des Radverkehrs in El-
tville sind in der folgenden Karte dargestellt. Vor allem in der Kernstadt Eltville besteht eine hohe Dichte
an unterschiedlichen Zielen, die von benachbarten Stadten als auch aus den umliegenden Stadtteilen

angefahren werden.
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/ Barrieran

/ = Bamieren

\ \ ® Zwangspunkte
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\ A & Bahnhof

I
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: \ : Ziele
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splatzechwerpunkt
i ] = Nahversorgung
\ - i \ { Sportstatte
= Soziale Einrichtung
. = Offentliche Einrichtungen
1 \ " husflugsziel
\ \ { Kirche

\ \ Stadtgrenze
\ \ — — Stactgrenze

Karte 5-5: Barrieren, Zwangspunkte und Ziele des Radverkehrs

5.5 Netzentwicklung

Aufgrund der unterschiedlichen Anforderungen verschiedener Nutzergruppen im Radverkehr zwischen
sicheren gelibten taglich Radfahrenden und ungeiibten Gelegenheitsfahrenden ist es notwendig, in der
Netzentwicklung zur Verbindung der Quellen und Ziele dual zu denken. So kdnnen einzelne Abschnitte
in der Uberlagerung von allen Nutzergruppen befahren werden, weil breite komfortable und sicher
getrennte Fiihrungen mit geniigend Raum zum Uberholen bestehen. Dagegen sollten fiir andere Ab-
schnitte ggf. umwegigere Alternativ- oder Parallelrouten im ErschlieBungsstraRen- oder Nebennetz de-
finiert werden. Dabei stellt das Alltagsnetz die Basis des Radnetzes dar. Ein tGberlagerndes ,,Schulnetz“

fiir ungelbtere Radfahrende sowie ein verdichtendes Nebennetz ergdnzen dieses Basisnetz.

Das Radnetz fiir den Freizeitradverkehr wird dagegen eher als Griinnetz definiert, in dem der Erlebnis-
wert der Route gegentiiber den im Alltag relevanten Aspekten wie Direktheit und Reisegeschwindigkeit
betont wird. Das Freizeitnetz entspricht dabei weitgehend dem touristischen Wegweisungsnetz und

wird hier nicht weiterverfolgt.

Die folgende Karte mit den Wunschlinien zur Verbindung der Quellen und Ziele zeigt sowohl die
Waunschlinien des Alltags- als auch explizit des ,,Schulradverkehrs” in Ausrichtung auf das Schulzentrum

in Eltville dar.
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Karte 5-6: Wunschliniennetz Alltags- und Schulverkehr

5.6 Fehlende Verbindungen

In der Uberlagerung der Wunschlinien auf das bestehende StraRen- und Wegenetz wurden Quell-Ziel-
Beziehungen identifiziert, fiir die — gemessen an den vorgegebenen Qualitadtszielen - derzeit keine bzw.
keine attraktiven Verbindungen im Wegenetz bestehen. Sie stellen Netzllicken dar, die es zukiinftig ggf.

durch neue Wege, Wegebefestigungen oder verbesserte Knotenfiihrungen zu schlieRen gilt.
Dies betrifft:

= Direkte Verbindung Hattenheim / Erbach zum Schulstandort Eltville (Gymnasium, Realschule)
oberhalb der Bahn,

= Leinpfad unterhalb der Burg,
=  Anbindung Kloster Eberbach getrennt vom Kfz-Verkehr,

= Verbindung Erbach - Kiedrich getrennt vom Kfz-Verkehr,
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= Verlangerung Woérthstralle in Richtung Osten, mindestens bis Bahnhof, inklusive Anschluss an

Bahnsteige, besser weiter bis Weinhohle (Lidl),

= Alternativrouten zur Schwalbacher StraBe in Richtung Martinsthal, ggf. abseits des Kfz-Ver-

kehrs, z.B. in Verlangerung des Wieswegs,
= alternative Verbindungen zwischen Martinsthal und Rauenthal.

Flr diese Relationen sind Routen in das Radverkehrsnetz , eingestellt”, die jedoch im Rahmen weiterer
Entwicklungen zu konkretisieren sind. Der folgenden Karte kann das Eltviller Radnetz bestehend aus
Hauptnetz, Schulnetz und Nebennetz entnommen werden. Es bildet die Grundlage fir die

anschliefende Analyse der Radverkehrssituation in Eltville.

Barrieren
=== Barrieren

¥ Zwangspunkte

Radverkehrsnetz
= Hauptverbindung
s Verbindung

+ Schulnetz

= Bahnhof

& Grundschule

A Weiterflihrende Schule
+  Sonstige Ziele

Stadtgrenze
— = Stadtgrenze

Karte 5-7: Vorldufiges Radnetz
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6 Handlungsfelder und MaBnahmen

Im vorliegenden Kapitel wird moglichst vollstandig der Handlungsbedarf zur Starkung der nahmobilen
Verkehrsarten auf den unterschiedlichen Handlungsebenen dargestellt. Dies geschieht auf der Grund-
lage der Bestandsanalyse (Kapitel 3) und dem Radnetz (Kapitel 5) und orientiert sich am Erreichen der
im Kapitel 4 formulierten Ziele fir die Nahmobilitat in Eltville. Er umfasst neben klar abgrenzbaren und
eindeutig formulierbaren MaRBnahmen, z.B. zum Erreichen regelkonformer Flihrungen (Kapitel 0), die
Darstellung von Handlungsfeldern (Kapitel 0), die in nachfolgenden konkretisierenden Konzepten final
zu bearbeiten sind. Fir diese meist komplexen Handlungsfelder wird an dieser Stelle ,,nur“ der anzu-
strebende Zielzustand formuliert, sowie zu berlicksichtigende Aspekte und Fragestellungen, zu liber-
windende Hindernisse, sowie erste mogliche MaBRnahmenansatze, die zu prifen sind, moglichst voll-
standig dargestellt. Sie sind als MaRnahmenkomplexe zu verstehen, deren TeilmaRnahmen inhaltlich
und chronologisch aufeinander anzustimmen sind, einen langeren Diskussions- und Entscheidungspro-
zess zwischen Verwaltung, Politik und Blrgerschaft erfordern, zugleich aber grolRes Potenzial bieten,
die Nahmobilitat entscheidend voranzubringen. Viele der planerischen Herausforderungen sind in Elt-
ville bekannt und werden bereits verwaltungsintern intensiv diskutiert. Aufgabe des Nahmobilitats-
plans ist in diesem Zusammenhang, mit systematischer Analyse eine Vervollstandigung der Fragestel-
lungen zu jedem einzelnen Handlungsfeld zu leisten und in der Entwicklung von L6sungsansdtzen den

Schwerpunkt auf die Belange des FuR- und Radverkehrs zu legen.

Haufig haben Losungsansatze fiir den FuR- und Radverkehr Konsequenzen fiir weitere Verkehrsteilneh-
mende und andere Strallenraumnutzungen. In Eltville sind aufgrund der StadtgrofRe und vor allem der
bestehenden StraRenrdume und 6ffentlichen Flachen verstarkt MaRnahmen zur Regulierung des Kfz-
Verkehrs, insbesondere des Parkens, erforderlich, der heute in Eltville sowohl in der Flachenverteilung
als auch in der Wahrnehmung den groRten Raum einnimmt. Hier gilt es ein starkeres Gleichgewicht
zwischen den Verkehrstragern unter Beriicksichtigung der Verbindungserfordernisse anzustreben, u.a.

mit Untermauerung des Bedarfs der Nahmobilitat gegentber Gbergeordneten Baulasttragern.

Wo ,,auf dem Papier”, z.B. bei sehr beengten Verhiltnissen, keine befriedigende Losung entsteht, kann
in verschiedenen Versuchen vor Ort (im sogenannten , Real-Labor”) die relativ beste Losung ermittelt

werden —am besten in wissenschaftlicher Begleitung z.B. mit der Hochschule Rhein-Main.

6.1 Schwerpunkt Ortsdurchfahrten

Eltville ist wie viele Weinorte gepragt durch enge und sehr enge StraRenrdume, die teilweise als klassi-
fizierte Ortsdurchfahrten mit einer erhéhten Bedeutung fir den Kfz-Verkehr meist zu geringe Bewe-
gungsraume fir den FulRverkehr aufweisen. Hier gilt es in Zukunft StraRenraumaufteilungen und -ge-
staltungen zu entwickeln, die situationsangepasst eine gute Balance zwischen den Sicherheitsbediirf-

nissen des FuBverkehrs und den Anspriichen des Kfz-Verkehrs erreichen. Empfehlungen zum Vorgehen
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und eine Orientierung bei der Auswahl der passenden Querschnittsausgestaltung gibt das BASt-For-

schungsprojekt® ,Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von Ortsdurchfahrten”.

Vorgehen

1. Definition / Abgrenzung der Engstelle — bis zu 300m
2. Ermittlung der tatsachlichen Verkehrsbedeutung

a. Ermittlung der Bedeutung im Kfz-Verkehrs durch Prifung von Alternativrouten, Einbahnverkeh-

ren und Zahlung des Kfz-Verkehrsaufkommens.

b. Abschatzung der Bedeutung im FuRverkehr (u.a. pulkartige Schiilerverkehre zu Grundschule und
(Schul-) Bushaltestellen, touristischer FuBverkehr, Aufenthaltsfunktion durch Geschafte, Alltags-

fuverkehr mit Kindern zur Kita oder z.B. durch Geschafte)

3. Entscheidung lGber Begegnungsverkehr oder Einrichtungsverkehr in der Engstelle, abhadngig von den
erforderlichen Bewegungsbreiten im Seitenraum (Sicherung von langeren Engstellen ohne Begeg-
nungsverkehr oder / und ungunstigen Sichtbeziehungen durch eine Signalisierung) und der Linge

der Engstelle.

4. Abschéatzung der Sicherungsbedirfnisse im Fullverkehr zur Entscheidung liber die ,, angemessene

Starke der Separation”® durch Hochbord, Flachbord oder niveaugleichen Ausbau

Hochbord = Sichere Trennung zwischen Fahrbahn und Seitenraum, vor allem fir
Schulkinder, ein Ausweichen in den Seitenraum ist nicht moglich

=  Risiko des regelwidrigen gekippten Parkens mit zusatzlicher Verengung
von Fahrbahn und Gehweg

Flachbord = Signalisierung der Trennung Fahrbahn / Seitenraum
= Erleichtern das Queren
=  Werden bei Begegnungsfillen vom Kfz-Verkehr Giberfahren

=  Risiko des regelwidrigen gekippten Parkens

Niveaugleicher Ausbau =  Ausgestaltung situationsabhangig: Klare Unterscheidung zwischen Fahr-
bahn (Asphalt) und Seitenraum (Pflaster) oder dhnliche Gestaltung (dhn-
liche Pflasterfarben beider Bereiche)

=  Ha&ufig Sicherung der Seitenrdume durch Poller erforderlich, was die Be-
wegungsbreite im FuBverkehr um 50cm einschrankt

Tabelle 6-1: Vor- und Nachteile unterschiedlicher Separierungsformen

5 Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt): Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von Ortsdurchfahrten, Bergisch Gla-
dbach, 2011

6 Ebenda, S. 72

AB Stadtverkehr - A.Blase



Stadt Eltville am Rhein — Nahmobilitdtsplan 53

Grundsatzlich gelten die folgenden Anforderungen an die Ausgestaltung von Engstellen. Die danach
folgende Ubersicht ist dem genannten Forschungsprojekt entnommen und konkretisiert diese Anfor-

derungen.

= Engstellen sollten klar gegliedert und eindeutig als Engstelle im Vergleich zum vorherigen
StralRenverlauf erkennbar sein. Dies ist nicht nur bei Dunkelheit relevant. Anstelle von Trich-
tern, wo sich die Fahrbahnbreite allmahlich reduziert sind klare Wechsel im Querschnitt
durch frihzeitige Seitenraumverziehung, Pflanzbeete, Belagswechsel und ggf. Beschilderung

einzurichten.

= Gehwege sollen mindestens 1,50m breit sein aus Griinden der Barrierefreiheit und versetz-
tem Gehen bei Schulkindern. Sind bei starkerem FuRRverkehr hohere Breiten erforderlich,
ohne dass Flachenkapazititen bestehen, ist ein niveaugleicher Ausbau vorzunehmen.

Grundsatzlich ist auch in Engstellen eine StraRenraumproportion von 30:40:30 anzustreben.

= Radverkehr wird bei reduziertem Geschwindigkeitsniveau vertraglich mit auf der Fahrbahn

gefiihrt, so dass keine zusatzlichen Flachenkapazitaten erforderlich sind.

= Fahrbahnen im Einrichtungsverkehr sind in 3,50m Breite auszufiihren. Hohere Breiten fiih-
ren zu Konflikten durch ungewollte Begegnungsverkehre. Fir die erforderlichen Schleppkur-

ven sind ggf. Aufweitungen vorzusehen.

= Bei Einrichtungsverkehren sind die erforderlichen Sichtweiten bis zum Ende der Engstelle

einzuhalten oder die Engstelle zu signalisieren.

= Auf Flachen fiir Parken und Halten durch Lieferverkehre ist in Engstellen in der Regel zu ver-

zichten.

= Eine Abtrennung zwischen Fahrbahn und Seitenraum, z.B. durch Poller ist zu vermeiden, da

diese zusatzliche Einschrankungen der Bewegungsbreite im Fulverkehr verursacht.

= Sind Seitenrdume zu schmal und nicht als Gehweg auszubilden, sind zum Schutz benachbar-
ter Gebaude Schutzraume, ggf. mit Hochbord oder als Griinflache anzulegen, wobei deutlich

ersichtlich sein muss, dass sie nicht als Gehwege zu nutzen sind.

=  StraBenraumbegriinung kann zur Verdeutlichung der Engstellen beitragen.
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Einsatzbedingungen Querschnitt

FuBgangeraufkommen: [
niedrig/hoch [<55m]| |255m|

Schwerverkehrsanteil:
niedrig
Verkehrsstarke: L) = ¢
< 400 Kfz/h I
Begegnungsverkehr:

i ‘

ohne

FuBgangeraufkommen: [
niedrig/hoch K

Schwerverkehrsanteil:
niedrig/hoch

Verkehrsstarke:
< 400Kfz/h

Begegnungsverkehr:
ohne

FuBRgéangeraufkommen:
niedrig/hoch
Schwerverkehrsanteil:
nied rig

=
Verkehrsstarke:
> 400 Kfz/h @

Begegnungsverkehr: 15
FuBgéangeraufkommen: [
niedrig/hoch

75
45 1.5
A [ ]
Schwerverkehrsanteil:
hoch
Verkehrsstarke:
1

> 400 Kfz/h 2

Begegnungsverkehr: i

P .
Hohenglenche Aus Hohengleiche Aus-
bildung ohne glie- l bildung mit gliedern-
dernde Elemente den Elementen

B Fiachbord - Hochbord

1) Ggf bis Verkehrsstarken von 800 Kfz/h umsetzbar. Eine genauve
Uberprifung der Halterate ist notwandig

2) Bei Verkehrsstarken bis 1200 Kfz/h kann der Verkehr ohne Begegnungs-
moglichkeit mit einer Lichtsignalaniage geregeit werden

Tab. 17: Empfohlene Querschnitte fir Engstellen

Fahrbahnen mit héhengleicher Ausbildung wer-
den bei Verkehrsbelastungen unter 400 Kfz/h
und einem geringen Schwerverkehrsanteil ein-
gesetzt. Mit der hohengleichen Ausbildung wird
bei geringer Verkehrsstarke versucht, FuRgan-
ger- und Kraftfahrzeugverkehre maglichst weit-
gehend miteinander vertraglich zu machen. Mit
gliedernden Elementen wird dem Schutz- und

Orientierungsbedirfnis der Fuliganger entspro-
chen.

Bei Verkehrsstarken bis 400 Kfz/h und einem
hohen Schwerverkehrsanteil ist die Ausbildung
mit Hochbord ohne Begegnungsmadglichkeit
Pkw/Pkw der Standardfall. Bei der Ausbildung
mit Hochborden wird fir den Fahrverkehr eine
baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen.
Diese Losung empfiehlt sich, um den Gegenver-
kehr von der Einfahrt in die Engstelle abzuhal-
ten. Die Fahrbahnbreite fur Losungen ohne Be-
gegnungsverkehr wird mit 3,50 m empfohlen.

Engstellen ohne Begegnungsverkehr kénnen
ggf. bis zu einer Verkehrsstarke von 400-800
Kfz/h ohne Signalisierung umgesetzt werden.
Eventuelle Beeintrachtigungen der Anwohner
sind zu prifen und zu bericksichtigen. Hohe
Halteraten im Bereich dieser Verkehrsstarke
kénnen in Einzelfallen zu einer Ablehnung einer
einstreifigen Variante fihren. Sind die Haltera-
ten und damit die Emissionsfaktoren zu hoch, so
kann eine héhengleiche Ausbildung in Betracht
gezogen werden, bei der eine Begegnung
Pkw/Pkw oder auch Pkw/Lkw mdglich ist.

Engstellen ohne Begegnungsverkehr sind mit
Signalisierung bei Verkehrsbelastungen bis zu
1.000-1.200 Kfz/h moglich. Dabei solite die
Lange nicht mehr als 300 m betragen. Ansons-
ten wird die Wartezeit, resultierend aus dem lan-
gen Raumweg, zu lang. Bei Verkehrsbe-
lastungen nahe dem oberen Grenzwert kann die
Halterate ebenfalls hoch werden.

Engstellen mit Begegnungsverkehr Pkw/Pkw
konnen ab einer Stralenraumbreite von 7,50 m
mit wenig Lkw-Anteil und ab 8,50 m mit hohem
Lkw-Anteil umgesetzt werden. Begegnungsver-
kehr sollte erst bei Verkehrsstarken ab 800 Kfz/h
in Engstellen ermaglicht werden.

Die Engstellenlange sollte unter der Vorausset-
zung, dass die Sichtbeziehung hergestellt ist,
nicht langer als 50 m sein. Ist die Engstelle lan-
ger als 50 m, so kann die Engstelle gegebenen-
falls in Sequenzen aufgeteilt werden.

Bei Verkehrsbelastungen tber 1.200 Kfz/h wird
empfohlen, Lésungen mit Begegnungsverkehr
zu wahlen. Kann dies aufgrund der StralRen-
raumbreite nicht eingehalten werden, sollte eine
Verkehrsverlagerung in Betracht gezogen wer-
den.

Bild 6-1: Auszug aus dem BASt-Forschungsprojekt zur Ausgestaltung von Engstellen
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Exkurs Begegnungszone

Enge Ortsdurchfahrten haben unterschiedliche Gestaltungen der Gehbereiche bzw. mit unterschiedlich
hohen Borden abgesetzte ,,Restgehwege”, die in vielen Féllen zum Gehen oder Ausweichen auf der Fahr-
bahn zwingen. Die kiinftige StVO wird vrsl. eine neue verkehrsrechtliche Mdglichkeit zur Regelung u.a.
in Ortsdurchfahrten, mit oder ohne bauliche Anpassung, schaffen, die in Abschnitten in Martinsthal,
Erbach und Hattenheim eingesetzt werden kénnte. Bereits im April 2021 hat die Verkehrsministerkon-
ferenz der Bundesldnder (VMK) einstimmig dem Verordnungsgeber Bundesverkehrsminister im Rahmen
einer fufsgdngerfreundlicheren StVO die Einfiihrung der sogenannten Begegnungszone empfohlen. Sie
hat sich in mehreren Nachbarldndern bewdhrt, den Fufsgdngern auch auf der Fahrbahn bei Tempolimit
20 km/h mehr Rechte zu geben, ohne den Kfz-Verkehr auszusperren (Belgien, Luxemburg, Frankreich,
Schweiz, Osterreich). Heute haben wir eine Liicke im Instrumentarium, wenn mangels durchgehend
nutzbarer Gehwege (nur vorhandener Schrammborde) die Fufsgdnger die Fahrbahn mit nutzen miissen,
die Anordnung des verkehrsberuhigten Bereichs bei klassifizierten Strafsen jedoch stark eingeschrdnkt
ist. Mit dem neuen Instrument der Begegnungszone wiirde diese verkehrsrechtliche Liicke gefiillt, die
besonders in einigen Ortsdurchfahrten von Eltville die planerisch beste Lésung darstellen wiirde — trotz
der spezifischen Unterschiede in den einzelnen Ortsteilen. Dies macht die folgende Skizze aus der Bre-

mischen Senatsverwaltung (aktueller VMK-Vorsitz) deutlich.-

Verkehrs‘:) ruhigter
Geschafigbereich/
Tempo 30 Zone

30

ZO\E ZONE

Verkehrsberuhigter Begegnungszone
Bereich

Schrittgeschwindigkeit Tempo 10/20 Tempo 10/20/30

Bild 6-2: Veranschaulichung der VMK-Empfehlung vom April 2021 fiir Einfiihrung der Begegnungszone in der
StVO (Quelle: N. Weiland, Freie Hansestadt Bremen, beim FuKo#3, 21.10.2020)
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Das technische Regelwerk der FGSV hat auf Basis der BASt-Forschung schon den Erfahrungsstand fiir
die Prinzipien der Begegnungszone festgehalten: in den H SBU 2014 (Hinweise fiir Strafenrdume mit

besonderen Uberquerungsbedarf — Anwendungsméglichkeiten des Shared-Space-Gedankens).

6.2 Handlungsfelder der Nahmobilitat
6.2.1 Vorbemerkung zu den Steckbriefen

Die ab Kapitel 0 folgenden Handlungsfelder sind u.a. das Ergebnis des zweiten Workshops. Dort wurde
deren Vollstandigkeit diskutiert, eine finale Aufstellung von 14 Handlungsfeldern vorgenommen, sowie
deren Bedeutung und Priorisierung Uber Punktevergabe herausgearbeitet. Zehn Handlungsfelder sind
raumlich klar lokalisierbar (Handlungsfelder 1-10), vier weitere umfassen gesamtstadtisch zu betrach-
tende Themen (Handlungsfelder 11-14).

\
\
\
A\

Karte 6-1: Raumliche Ubersicht iiber die Handlungsfelder 1-10

Die Handlungsfelder werden in Steckbriefen dargestellt, die Folgendes beinhalten:

= Ziele, zu deren Erreichen das Handlungsfeld einen Beitrag leistet,
=  Beschreibung des Handlungsfelds mit

o anzustrebendem Zustand,

o zu beriicksichtigende Teilaspekte und Fragestellungen,

o zu bewadltigende Hindernisse,
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o Lo6sungsansatze und Ideen aus den Bereichen Konzeption, Infrastruktur, StralRenver-
kehrsrecht, Stralenraumgestaltung, Kommunikation, Organisation, u.a.
= Umsetzungshinweise
o Impulsgebende,
o Zu beteiligende Institutionen,
o Erste Schritte,
=  Kriterien zur Umsetzungsreihenfolge
o Zuerwartender Kostenrahmen,
o Zeithorizont,
o Priorisierung aus dem Workshop

In der Summe gehen die vierzehn teilweise sehr ambitionierten Handlungsfelder natiirlich weit Gber
die finanziellen und personellen Ressourcen hinaus. Der abgeschatzte Zeithorizont der Umsetzung be-
ricksichtigt die Dynamik in Verkehrspolitik, Mobilitatsforschung und Digitalisierung, die in einigen
Handlungsfeldern bei etwas gewandelten Rahmenbedingungen eine leichtere Umsetzung als heute er-
warten lasst. Der Kostenrahmen kann durch Férdergelder aus den verschiedenen Topfen des Landes

Hessen u.a. zur Forderung der Nahmobilitat und des Stadtebaus abgefedert werden.
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Das Steckbrief-Schema der jeweiligen Inhalte in den 14 prioritaren Handlungsfeldern enthalt folgendes:

Handlungsfeld Nr.

Namen des Handlungsfeldes

Primdrer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Stadt der kurzen Wege
Flachengerechtigkeit

Radfahren = Fun

Gute Bus-/Bahnangebot
Touristischer Verkehr

Menschen mit Behinderung

Orte der Begegnung

StraBen ohne Parken
Bewegungsforderung — Gesundheit
Verhaltensanderung

LooNOUEWNR

,_\
o

Kurzbeschreibung

= Anzustrebender Zustand und Bestand / zu behebender Mangel
(soweit nicht schon im Teil 3 des vorliegenden Berichts erldutert)
= Teilaspekte, Fragestellungen,
=  Erlduterung der empfohlenen Losungsansatze und Ideen im planerischen Kontext

Umsetzungshinweise

= Voraussichtlicher Erstakteur (Baulast), Impulsgeber
= unterstiitzende Stakeholder
= erste Schritte

Priorisierungsvorschlag
(Unterstiitzung/Widerspruch
beim 2. Workshop bepunktet):

Kostenklasse Umsetzungshorizont
(grob abgeschatzt) (angenommen)

I bis 15.000 EURO
I 15.000 bis 100.000 EURO
Il 100.000 bis 250.000 EURO
IV 250.000 bis 1 Mio. EURO
V uber 1 Mio. EURO

Kurzfristig (bis 2024)
mittelfristig (bis 2028) hoch / mittel / gering / unklar
langfristig (nach 2028) (pro .../ contra ... Punkte)

kontinuierlich
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6.2.2 Die einzelnen Handlungsfelder in Steckbriefen

Handlungsfeld 1

Qualitat fur das Rad nach Eltville hinein

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 3 Radfahren = Fun Nr. 5 Touristischer Verkehr

Kurzbeschreibung

Verbesserungen der Rad- und FuRverkehrsfiihrungen an Erbacher und Wallufer StraRe / Gutenbergplatz sind
notig, um die Potenziale einer attraktiven Zufahrt in die Stadt zu nutzen. Sie sichern den Radverkehr, erleich-
tern dem FuBverkehr das Queren und bieten im Langsverkehr moglichst auf beiden StraRenseiten einen Geh-
weg, u.a. zur ErschlieBung der Grundstlicke. Beide StralRen gewahrleisten damit auch fiir den Radverkehr den

notigen Ersatz fur die fehlende Fiihrung des Rheinradwegs am Leinpfad.

Wallufer Stra3e:

Gutenbergplatz:

Erbacher StraRe:

Hier sollte im Detail untersucht werden, ob auf der Siidseite der bestehende reine Radweg einem
gemeinsamen Geh-/Radweg vorgezogen werden soll, um Konflikte FuR/Rad zu vermeiden. Dabei ist
zu prifen, in wieweit der Bedarf fiir einen zweiten Gehweg besteht (ErschlieRung). Grundsatzlich
sollen an beidseitig angebauten StraBen auch beidseitig Gehwege bestehen. Die neben dem Rad-
weg verlaufenden Griinflachen sind mit Pollern gegen das Parken zu sichern, um einerseits Kon-
flikte und das Befahren mit Kfz auf dem Radweg zu vermeiden, und andererseits die Verseuchung
des Bodens durch ggf. austretende Betriebsfllssigkeit der Fahrzeuge zu vermeiden. Mindestens auf
Hohe der Bushaltestelle ist ein sicheres Querungsangebot ggf. mit FGU einzurichten. Entfillt der
slidliche Gehweg, sind engmaschiger sichere Querungen zum Erreichen der siidlichen Grundstiicke
anzubieten.

Der Gutenbergplatz entwickelt sich vom Verkehrsknoten zum einladenden Entrée nach Eltville hin-
ein, mit verbesserten sicheren Fiihrungswechseln aus den anschliefenden Stralen sowie sicheren
Querungen fir Rad- und FuBverkehr und einer attraktiven Gestaltung als Stadteingang mit altem
Baumbestand. Hierzu bestehen erste Planungen fiir einen Kreisverkehr in Form ,,eines Wankels“, wo-
bei der Radverkehr auRerhalb der Fahrbahnen gefiihrt werden kann.

Die Erbacher StraRe ist als attraktive Achse und Verbindung zwischen Parken am Schwimmbad und
Innenstadt zu entwickeln.

Die bestehende einseitige Zweirichtungsfiihrung Radverkehr fihrt im Verlauf zu unkomfortablen
und konflikttrachtigen Fiihrungswechseln, weswegen eine beidseitige Einrichtungsfiihrung favori-
siert wird, die liber die B42 bis nach Erbach angelegt wird. Allerdings sind die geplanten Schutzstrei-
fen im AuBerorts-Abschnitt an der B 42 nach StVO noch nicht zulassig, weswegen in einer detaillier-
ten Planung die sichere Fiihrungen (iber den Verflechtungsbereich der Anschliisse an die B 42 und
die Querungen im Verlauf (insbesondere Knotenpunkt Kiliansring mit Anschluss der Rheingauer
StraRe) noch zu |6sen sein werden.

An den Bushaltestellen und Einmiindungen sind sichere und barrierefreie Querungen fiir Rad- und
FuBverkehr einzurichten, wobei die Erginzung mit FGU in Abhingigkeit vom Kfz-Verkehrsaufkom-
men zu priifen ist.

Das Parken im StraRenraum, (vor allem im nérdlichen Seitenraum zulasten der zu FuB Gehenden)
wird aufgrund der begrenzten Flachenkapazititen deutlich reduziert werden. Hier konnen ggf. am
Schwimmbad (vgl. Handlungsfeld 3) Stellplatze geschaffen werden. Alternativ ist der tatsachliche
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Parkraumbedarf (Anwohnerparken auch auf Grundstiicken moglich) im Rahmen von temporaren
Sperrungen und Parkraumerhebungen zu prifen.

Sonstige Hinweise zur bestehenden Planung: Gehwege sind beidseitig in mindestens 2,50m Breite
auszufiithren, Querungsstellen ggf. mit FGU erginzen, Mittelinseln sollten eine Tiefe von 2,50m auf-
weisen, die erforderliche Fahrbahnbreite daneben kann mit Schutzstreifen auf 3,75m (1,50m SStr. +
2,25m FB) reduziert werden

Erbacher Stralle (Bestand) und Beispiel von Stadtrandquartier in Frankfurt am Main (Neubau)

Umsetzungshinweise

Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville mit Einfluss auf den Baulasttrager Rheingau-Taunus-Kreis
unterstiitzende Stakeholder: anliegende Wirtschaftsakteure und Bewohner, Touristik lokal/Rhein-
gau; Presse

Erste Schritte:

laufende Planungen (Erbacher Strafle und Gutenbergplatz) als Diskussionsgrundlage und -auftakt in
veroffentlichungsfahiger Form in Rat und offentliche Diskussion bringen, ggf. ohne direkt Entschei-
dungen zu forcieren.

Abstimmung mit Handlungsfeld 2 bzgl. der zuklnftig anzustrebenden RV-Fihrung an Erbacher
StralRe

Konsultation der Offentlichkeit zu der Umgestaltung, um u.a. fiir den Vorrang des sicheren Fahrens
vor dem Abstellen von Kfz zu diskutieren

Abstimmung mit Baulasttrager bzgl. des weiteren Vorgehens

. Priorisierungsvorschlag
Kostenklasse Umsetzungshorizont (2. Workshop)
Hoch
\} mittelfristig
(pro 16 / contra OPunkte)
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Handlungsfeld 2

Kfz-Verkehrsfiihrung in der Altstadt als Schliissel fiir besseren Rad- und FuBverkehr

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 5 Touristischer Verkehr Nr. 8 StraRen ohne Parken

Kurzbeschreibung

Der Kfz-Verkehr schrankt heute trotz der Entlastung der B42-UmgehungsstraRe die Altstadt in ihrer Funktion
ein, insbesondere die Bewegungsfreiheit zu Fuf und mit dem Rad entlang der Rheingauer StraBe. Der Kfz-
Verkehr soll daher — unter Aufgabe des Parkens - im Zweirichtungsbetrieb tber Kiliansring und Gutenberg-
strale gefiihrt werden (ggf. teilweise Uber die Wilhelmstrae). Die Rheingauer StraRRe dagegen wird primar als
Aufenthaltsbereich mit viel Platz in der Altstadt entwickelt, auf der nur noch Anlieger-Kfz-Verkehr (Einrich-
tungsbetrieb) zur Versorgung zulassig ist. Schneller Durchgangsradverkehr (Pendler, Pedelecs) soll auf der Gu-
tenbergstrale vertraglich mit dem Kfz-Verkehr gefihrt werden (ggf. 30 km/h, keine separierte Radverkehrs-
fhrung), so dass auf der Rheingauer StralRe Konflikte zwischen schnellem Rad- und FuBverkehr reduziert wer-

den.

Angesichts der engen Verhaltnisse ist die beste Loésung nicht nur durch ein eigenstandiges Verkehrsgutachten,
gef. mithilfe eines Verkehrsmodells, sondern auch mit Verkehrsversuchen als ,Real-Labor” Gber einen Zeit-
raum von mehreren Wochen zu entwickeln. Diese Verkehrsversuche sind der Offentlichkeit mit den zu erwar-
tenden Vorteilen und angestrebten Verbesserungen fiir die Nahmobilitat darzustellen, damit eine ausgewo-
gene Diskussion der Einschrankungen und Vorziige stattfinden kann.

= Wirkung: Trennwirkung innerhalb der Altstadt zu FuB entféllt, der Aufenthalt wird ungestorter. Die
Rheingauer StraRe als nahmobile Achse mit besonderer Funktion, ggf. auch als Teil des Rheinradwegs,
fUhrt langsamen Rad- und FuRverkehr in beiden Richtungen durch den interessantesten Teil der Stadt
und entlastet die Rheinpromenade.

=  Der geplante Verkehrsversuch an zwei Wochenenden, an denen die Rheingauer Straf3e fiir Kfz-Ver-
kehr gesperrt wird — Umleitung des Kfz-Verkehrs tGber WilhelmstraBe und GutenbergstraRe — sollte
als Basis fiur weitere Versuche zur Optimierung der Verkehrsfiihrung genutzt werden.

= Der Fahrbahnquerschnitt der Gutenbergstralle reicht, abgesehen vom Einmiindungsbereich der
Schwalbacher StraRe fiir normalen Zweirichtungsverkehr aus. Die Engstelle und der Einmiindungsbe-
reich kénnen durch eine gemeinsame Signalisierung zur Regulierung von ggf. erforderlichen wech-
selnden Einrichtungsverkehren integriert werden. Zur Sicherung des FuRverkehrs, vor allem in der
Engstelle, sind durchgehend Gehwege mindestens in Bestandsbreite mit Borden anzulegen. Eine ni-
veaugleiche Mischverkehrslosung in der Einmiindung bei Tempo 20 oder weniger, z.B. zum freieren
Queren fir FuBverkehr, ist sorgfaltig zu prifen.

= Das stark fluktuierende Parken an GutenbergstralRe und Kiliansring entfallt, was ggf. zu einem deutlich
flissigeren Verkehrsablauf fiihrt.

= Der Knotenpunkt im Anschluss REWE / RoRpfad ist angepasst auszugestalten und mit gesicherten
Querungen fiir den FuBverkehr (FGU) auszugestalten. Eine attraktive und barrierefreie Wegeverbin-
dung in Richtung Rheingauer StraRe ist dabei zu integrieren.

=  Der Parkplatz Kiliansring kann im Interesse einer attraktiveren Wegeverbindung zur Innenstadt auf-
geben und als Markplatz z.B. mit AuRengastronomie, Boule, etc. etabliert werden. So lassen sich auch
die Abbiegevorgdnge im StraBenzug reduzieren.
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Umsetzungshinweise

=  Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville gegenliber dem Baulasttrager Rheingau-Taunus-Kreis
= unterstiitzende Stakeholder : Lokale Wirtschaft / Tourismus; OPNV, Presse , AGNH

Erste Schritte:

= Ausweitung der Verkehrsversuche inkl. WilhelmstraRe mit wissenschaftlicher Begleitung zu den Wir-
kungen und Nachsteuerungsbedarfen

=  Beauftragung eines Verkehrskonzepts zu méglichen Verkehrsfiihrungen und Lésungen fir den Eng-
stellenbereich

=  Akquise und Beantragung von Fordergeldern, bestenfalls fur Planung und Realisierung, des Landes
Hessen und des Bundes

=  Burgerwerkstatten und Informationskampagne zur neuen Verkehrsfiihrung und ihren Wirkungen

. Priorisierung
Kostenklasse Umsetzungshorizont )
(Bepunktung bei 2. Workshop)
Hoch
1l mittelfristig
(pro 20 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 3

Den Parkdruck in Eltville besser organisieren

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 8 Strallen ohne Parken Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 5 Touristischer Verkehr

Kurzbeschreibung

Fahrbahnrandparken behindert hadufig die Qualitdt zu FUR Gehender an mehreren Stellen. Eine Parkraumer-
hebung in der Innenstadt Eltville lduft bereits. Ziel ist es, dass zentrale Parkplatzangebote auflerhalb bzw. in
Randlage des Zentrums auf groReren Parkflachen (Parkhduser) besonders storendes Fahrbahnrandparken in
Eltville-Zentrum ersetzen und den Parksuchverkehr reduzieren.

=  Aufstocken der Parkh&user und —platze (z.B. REWE, Schwimmbad, Weinhohle) zum Kompensieren
des Stellplatzentfalls in StraBenrdumen (Gutenbergstralle, Rheingauer StraRRe, Parkplatz Kiliansring,
Erbacher StraRe, etc.). Uber Parkleitsysteme von auRerorts soll eine weitrdumige Umfahrung der di-
rekten Innenstadt erreicht werden, so dass die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt fir alle steigt.
=  Verbesserung der fuRlaufigen Verbindungen zwischen Parkplatzen und Altstadt durch sichere Que-
rungen, kurze attraktive Wege und bestenfalls moglichst komfortable Breiten. Mindestgehwegbreite
sollte 2,50m sein. Der Parkplatz Schwimmbad wird durch den Umbau der Erbacher StraRe (HF 1)
angenehmer zu FuR erreichbar.
= StraBen ohne Parken bieten mehr Bewegungsfreiheit fur alle anderen. FlieRender Verkehr (FuR/Rad)
bekommt Vorrang vor Ruhendem Verkehr (Pkw). So werden Behinderungen des Rad- und FuRver-
kehrs und Unfalle z.B. durch Sichtbehinderungen, vermieden.
=  Verbleibende Parkstreifen sollen kiinftig als Multifunktionsstreifen entwickelt werden, indem zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat einzelne Stellplatze fur Radparken, Griin und Baume, Sitzen, etc.
und in Einbahnstralen als Ausweichflachen fir den Radverkehr genutzt werden. In Abschnitten mit
engen Gehwegen sind in den Multifunktionstreifen Ausweichflachen fir begegnenden FulRverkehr
sowie Aufstellflachen fir Milltonnen bei der Abholung zu integrieren.
= Die Verlagerung der Stellplatze sollte schrittweise erfolgen, um sowohl den Eltvillern als auch regel-
maRigen Touristen die Umgewdhnung zu erleichtern. Dies sollte durch 6ffentlichkeitswirksame Kam-
pagnen und Aufklarungen unterstiitzt werden, die das Ziel der verstarkten Nahmobilitdt und aktiven
Mobilitatsforderung verdeutlichen. Es ist nicht erforderlich, dass in Vorleistung alle entfallenden
Stellplatze vollumfanglich kompensiert. Stattdessen sollte angestrebt werden, jedes Jahr 2-3% der
Stellplatze in der Innenstadt vollstandig afuzugeben.
= In der WilhelmstraRe soll das Falschparken u.a. durch Lieferverkehre, das haufig gekippt vor allem
den FuBverkehr behindert, wahrend die Fahrbahn weitgehend freigehalten wird (Zweirichtungsbus-
verkehr), durch verstarkte Kontrollen und bauliche Sicherungen verhindert werden.
=  Parkraummanagement gestaltet das begrenzte Parken im zentralen Bereich gerechter, z.B. dank di-
gitaler Losungen fur Bewohner, Beschaftigte und Gaste. Die Einflihrung von Kurzzeitparken zur Ver-
starkung der Parkwechselvorgiange und Steigerung der Kapazitaten wird im Workshop begriifit.
Ebenso die ,Stellplatzvermehrung” durch viele Fahrradstellplatze auf einem Pkw-Stellplatz.
= Im Workshop wir der Wunsch geduRert, dass Parken zukiinftig nicht mehr selbstverstandlich kosten-
los im 6ffentlichen Raum zulasten anderer 6ffentlicher Nutzungen angeboten werden soll.
= Starkes Interesse wird im Workshop an elektronischen Regelungen wie z.B. Apps zum Parkraumma-
nagement gedulert. Viele Konzepte befinden sich noch in der Erprobung.
=  Handyparken” zur einfachen Abrechnung (Bsp. Stadt Gladbeck)
= Reservierung von Parkstanden ist bisher noch in der Entwicklung;
=  Onlinedetektion von Parkdauer per Bodensensor unter dem Fahrzeug oder per Video in Erpro-
bung (u.a. Berlin und Kaéln, in Nordkichen im Miunsterland), wobei als Auswertung per Handy
informiert wird, in welcher StrafRe im Umfeld wieviele Stellplatze frei sind (Echtzeit-Parkleiten)
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= Schweizer Konzept fir kleinere Stadte: https://skm-cvm.ch/ .

Beispiel: Strategie und Instrumentarium der ,Stadtekonferenz Mobilitdt” in der Schweiz fir Kleinstadte: dy-

namische Preissteuerung, Reservierung per Web-App und Telefon fiir freie Zu- und Wegfahrt, personliche

,Taschenparkuhr”.
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Umsetzungshinweise

= Voraussichtlicher Erstakteur : Stadt Eltville
= unterstitzende Stakeholder: lokale Wirtschaft, Presse, Organisationen der Nutzer FuR/Rad; gemein-
sames Agieren mit den Nachbarkommunen

Erste Schritte:

= Definition der strategischen Optionen, fiir die die laufende Parkraumuntersuchung die analytische
Basis bietet.

= Recherche zu verschiedenen Parkraummanagement-Systemen, ggf. im Rahmen einer Machbar-
keitsstudie zur Auswahl einer geeigneten Form fir Eltville

=  Akquise von Fordergelder und Optionen der Zusammenarbeit mit Hochschulen und Forschungsein-
richtungen

Priorisierung
Kostenklasse Umsetzungshorizont
(Bepunktung bei 2. Workshop)

Hoch

Il Kurzfristig / kontinuierlich
(pro 24 / contra 0 Punkte)

Hinweis zum Handlungsfeld 4:

Ein "Eltviller Steg" vor dem Leinpfad im Rhein, nach Vorbild des Riisselheimer Opelstegs im Main und
begriindet mit der Entlastung des Fufsverkehrs auf gemeinsamer Fliche am Leinpfad, wird nicht wei-
terverfolgt. Die Mafinahme erfuhr im 2. Workshop deutlichen Widerspruch in Hinblick auf Umsetzbar-
keit und Lésungsbeitrag. Zugleich wiirde ein solches Projekt erhebliche Ressourcen (finanziell, personell,

etc.) binden, die zur Realisierung der anderen Handlungsfelder fehlen wiirden.
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Handlungsfeld 5

Sichere Anbindung des Schulzentrums zu FuB und per Rad

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 10 Verhaltensanderung Nr. 9 Bewegungsforderung Nr. 3 Radfahren = Fun

Kurzbeschreibung

Die sichere Erreichbarkeit des Schulzentrums zu FuB und mit dem Rad ist zeitnah anzustreben. Der Schulmo-
bilitatsplan ,Besser zur Schule” wurde dazu am 18.05.20022 im Stadtentwicklungsausschuss vorgestellt. Er
enthalt wesentliche MaRnahmen, die hier nicht vollstandig wiederholt werden miissen, jedoch zeitnah umge-

setzt werden sollten.

Wichtiger Diskussionsschwerpunkt im Workshop war das Elterntaxi, sowohl seine Berechtigung aus individu-
eller Sicht heraus (unsichere Wegebeziehungen, tberfillte Busse) als auch die negativen Folgen fiir die Allge-
meinheit, selbst bei nur einem kleinen Anteil unter den 1.600 Schiilerinnen und Schiilern per Elterntaxi. Fol-
gende Fragestellungen, Anregungen und Hindernisse zur Umsetzung des Schulmobilitdtsplans sind aus dem
Nahmobilitdts-Check verstarkend bzw. ergdnzend hervorgegangen:

= Alle Schulwege bendtigen sichere Querungen, damit Eltern den Kindern den Weg zur Schule zu-
trauen. U.a. Einrichtung eines Kreisverkehrs mit umlaufenden Wegen, sicheren Ubergéngen und Fiih-
rungswechseln fir FuB- und Radverkehr an der Einmiindung Wiesweg

= Schwalbacher StraRRe (Baulast des Kreises): In der flir 2024 vorgesehenen Sanierung ist eine bauliche
Ausgestaltung vorzusehen, die Tempo 30, erfordert” und die Akzeptanzprobleme von Kfz-Lenkenden
reduziert. Gefordert werden innovative Losungen zur Geschwindigkeitsdampfung, verschwenkende
Fahrbahnfiihrung, Fahrbahneinengungen, sichere Radverkehrsfiihrung — z.B. als Piktogrammkette
(besser als der einseitige schmale Schutzstreifen heute), Schilerpulks entsprechend dimensionierte
Warteflachen an Bushaltestellen, gesicherte Querungen an den relevanten Einmindungen und Hal-
testellen, etc.

=  Wiesweg: Die verpflichtende gemeinsame Fihrung von Rad- und FuBverkehr im Seitenraum ist auf-
zuheben. Das Seitenraumparken sollte durch einen vollwertigen Gehweg ersetzt werden, so dass Fla-
chenkapazitaten fiir zu FuR Gehende geschaffen werden. Im Kreisverkehr kann dann sicher auf die
Ostliche StraRenseite der Schwalbacher StraRe gewechselt werden oder der alternative Weg hinter
dem Weingut Jonas erreicht werden.

= Alternativrouten zur Schwalbacher Strae sollen entwickelt werden (u.a. Parallelweg hinter Weingut
Jonas befestigen, Anbindung des hinteren Eingangs des Schulzentrums verbessern, Anbindung Gber
Wirtschaftswege und ErschlieBungsstralRen verbessern)

= Aus Richtung Erbach und Hattenheim sollte die Anbindung fiir Radfahrende an die hinteren Schulein-
gange verbessert werden. Gleichwohl sind die im Radverkehrsnetz dargestellten selbstdndigen Wege
sowohl nordlich der Bahn, als auch an der Klostermiihle vorbei, zu befestigen.

= Langerfristig sollte die nordliche Anbindung des Bahnhofs verbessert werden, so dass Schiler mit
direktem Anschluss an die TaunusstralRe eine Alternativroute zur Schwalbacher StraRe bekommen.

Neben der Anbindung des Schulzentrums wurde im Workshop auch die Bedeutung der selbstandigen Mobili-
tat im Grundschulalter diskutiert und die Einrichtung von , Walking-Bussen®, von Eltern begleitetes , In-der-

Gruppe-zur-Schule-gehen”, innerhalb eines Ortsteils angeregt. Hier wird die Unterstiitzung und ggf. erste Or-

ganisation seitens der Schule gewiinscht.
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Umsetzungshinweise

Erste Schritte:

nanzierung

=  Voraussichtlicher Erstakteur: Die Beteiligten am Schulzentrum mit der Stadt Eltville
= unterstitzende Stakeholder: Kreis als Baulasttrager der Schwalbacher StralRe; Schulpflegschaften,
Stadtgesellschaft insgesamt; AGNH, IVM

= Stufenplan zur Umsetzung der TeilmaRnahmen ggf. mit fachlicher Unterstiitzung / Moderation
durch Biiro Mobilitatslésungen

= Intensive Beteiligung der Stadt an Planungen zur Umgestaltung Schwalbacher Strafle und der Ein-
miindung Wiesweg zur starken Bericksichtigung der Belange des Schilerverkehrs und der Nahmo-
bilitat bei Neugestaltung (breite Wege, sichere Querungen, geringes Nutzungskonfliktpotenzial)

=  Einrichtung von lberdachten Radabstellanlagen und Beantragung von Foérdergeldern zu deren Fi-

=  Ansprache der Bahn zum zeitnahen Aus- und Umbau des Bahnhofs mit Anschluss nach Norden

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierung

(Bepunktung bei 2. Workshop)

kontinuierlich

Hoch
(pro 25 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 6

Martinsthaler Begegnungszone

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 7 Orte der Begegnung Nr. 6 Mensch.m.Behinderung

Kurzbeschreibung

Ziel ist es, ein faires Miteinander und sichere Bewegung fir alle in der alten Martinsthaler HauptstralRe zu
ermoglichen - trotz der schwierigen baulichen Voraussetzungen. Mehr Rechte fiir FuBverkehr sind im heutigen
Fahrbahnbereich notwendig, da die Seitenrdaume eher als Schutzraume fiir die Gebdude zu interpretieren sind.
Aktuell ginge das verkehrsrechtlich nur als Verkehrsberuhigter Bereich, aber die Begegnungszone nach aus-
landischem Vorbild kénnte ohne einen Umbau zumindest eine rechtliche Verbesserung bringen. Bei einem
Umbau mit mittiger Rinne wird die gemeinsame Nutzung des gesamten Verkehrsraumes fiir alle deutlich er-
kennbar. Alternativ kann eine langere Engstelle ohne Begegnungsverkehr (3,50m) und damit mindestens ein-
seitig breiterem Seitenraum eingerichtet werden, wobei vermutlich eine Signalisierung erforderlich wird.

= Erstellung eines Verkehrskonzepts zur zukinftigen Kfz-Verkehrsfiihrung in Martinsthal, in dem auch
die Frage untersucht wird, ob die Entlastung durch Abstufung und eine EinbahnstralRenregelung an
der HauptstralRe zwischen Kreisverkehr und HauptstralRe verhaltnismaRig sein kann.

= Der durchfahrende Busverkehr bleibt erhalten zur kurzwegigen Anbindung an Eltville sowohl fiir
Schulkinder als auch im Alltagsverkehr

Meckenheim, umgebaut im Einbahnverkehr mit Tempo 20 mit viel Platz fur Aufenthalt in den Seitenrdume;

dagegen enge Ortsdurchfahrt in Karlsruhe-Wolfartsweier, bei Tempo 20 und Busverkehr in beiden Richtungen

(gut untersuchte Optimierung durch die Stadt).
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Umsetzungshinweise

Erste Schritte:

verkehr

=  Voraussichtlicher Erstakteur Stadt Eltville zusammen mit dem Baulasttrager Kreis
= unterstlitzende Stakeholder: lokale Gastronomie, Schulen, Presse

= Erstellung eines Verkehrskonzepts oder eines integrierten Ortsentwicklungskonzepts
=  Durchfiihrung von Verkehrszahlungen zur ersten Ermittlung von Bedeutung im Kfz-, FuR- und Rad-

= Vorkldrung des aktuellen und eventuell kiinftigen Handlungsspielraums (Begegnungszone) mit der
Strallenverkehrsbehdrde in Hinblick auf nétige Umgestaltungen — oder Beibehaltung der vorhande-
nen Schrammborde

= Workshop mit ortlicher Beteiligung und fachlicher Begleitung zu den Anforderungen und gestalteri-
schen Spielrdumen unter verschiedenen Voraussetzungen als Initial zu einer offenen 6ffentlichen
Diskussion fur die bestmogliche Losung

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierung
(Bepunktung bei 2. Workshop)

mittelfristig

mittel

(pro .6 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 7

Erbacher Begegnungszone

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 7 Orte der Begegnung Nr. 5 Touristischer Verkehr

Kurzbeschreibung

Im Erbacher Ortskern (Markt, HauptstralRe und SeitenstralRen) missen FuR und Radverkehr mehr Bewegungs-
freiheit erhalten — auch bei weiter vorhandenem (langsamem) Kfz-Verkehr. Schulkinder sind hier sicherer zu
fUhren, in dem z.B. Aufstellbereiche an Querungsstellen aufgeweitet werden. Hier hat eine verkehrsberuhigte
Gestaltung in Teilen schon stattgefunden, sodass hier eine andere StVO-Beschilderung mit kleinen Anpassun-
gen (Entfernen von Hindernissen fir den FuBverkehr) schon viel bewirken wiirde.
= Erstellung eines Verkehrskonzepts mit Priifung der Klassifizierung und des Reduzierungspotenzials im
Durchgangs-Kfz-Verkehr (Ermittlung der Verlagerungspotenziale zur B 42, Konsequenzen einer ful3-
gangerfreundlicheren Gestaltung als Begegnungszone bei Erhaltung des durchfahrenden Busverkehrs
zur OPNV-ErschlieBung, Auswirkungen von Einrichtungsfahrbahnen mit signalisiertem Richtungs-
wechsel (Sicherungserfordernis bzgl. Sichtbeziehungen), etc.)

= Sicherung der Kinderwegebeziehungen mit sicheren Querungsstellen und vergroBerten Aufstellberei-
chen

Einladende Umgestaltung nach dem Shared-Space-Gedanken (,,H SBU“ der FGSV), viel Flexibilitat aller Ver-
kehrsmittel bei langsamem Tempo, gesicherte Flachen zu FuR.
Beispiele aus Warburg, Tibingen, Ahlen (Westf.), Memmingen.
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Umsetzungshinweise

Erste Schritte:

verkehr

=  Voraussichtlicher Erstakteur Stadt Eltville (Einfluss auf Baulast des Kreises)
= unterstlitzende Stakeholder: lokale Gastronomie, Schulen, Presse

=  Durchfiihrung von Verkehrszahlungen zur ersten Ermittlung von Bedeutung im Kfz-, FuB- und Rad-

=  Erstellung eines Verkehrskonzepts oder eines integrierten Ortsentwicklungskonzepts

=  Workshop mit ortlicher Beteiligung und fachlicher Begleitung zu den Anforderungen und gestalteri-
schen Spielrdumen unter verschiedenen Voraussetzungen als Initial zu einer offenen 6ffentlichen
Diskussion fir die bestmogliche Losung

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierungsvorschlag

(Bepunktung bei 2. Workshop)

mittelfristig

mittel (pro .9 / contra 2 Punkte)
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Handlungsfeld 8

Autofreie Anbindung des Klosters Eberbach

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 3 Radfahren = Fun Nr. 5 Touristischer Verkehr Nr. 9 Bewegungsforderung

Kurzbeschreibung

Das Kloster Eberbach ist heute nur iber zwei klassifizierte StraRen mit Steigungsstrecken ohne Radverkehrs-
anlage erreichbar, so dass das UNESCO-Weltkulturerbes trotz besonderer landschaftlicher Potenziale und ho-
her touristischer Bedeutung nahmobil nur unsicher und unattraktiv erreichbar ist. Um den Bedurfnissen der
verschiedenen Nutzergruppen im Radverkehr gerecht zu werden und gerade firr die Steigungstrecken vom
Kfz-Verkehr getrennte Fihrungen anbieten zu kénnen, sollten zwei Routen zum Kloster fir den FuR- und Rad-
verkehr ertlichtigt werden.

=  StraBenbegleitend wird durchgehend einseitig ein gemeinsamer Geh-/Radweg in regelkonformer
Breite angelegt und in das Radnetz integriert. Damit entsteht gleichzeitig eine verbesserte Verbin-
dung fur den Radverkehr zwischen Erbach und Kiedrich.

= Entlang des Erbbachs wird der teilweise bestehende Weg ausgebaut und bis zum Kloster verlangert,
so dass ein Erlebnisweg entsteht.

=  Firden straRenbegleitenden Weg wir ggf. Grunderwerb erforderlich, der jedoch tber das 6ffentliche
Sicherungsbedirfnis des Radverkehrs gerechtfertigt werden kann.

Bsp. Radweg Schiersteiner Stralle

— straenbegleitender Geh- / Radweg
selbstandiger Weg
™
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Umsetzungshinweise

= Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville mit Ansprache an Baulasttrager Rheingau-Taunus-Kreis
=  unterstitzende Stakeholder: Kloster Eberbach / Domane, Gastronomie und Rheingau-Touristiker,
Presse, Wander- und Radfahrorganisationen

Erste Schritte:

=  Abstimmung der Planung und Kosteniibernahme des straRenbegleitenden Radwegs mit Kreis
= Akquise von Fordergeldern (Land Hessen, etc.)
= Bei Grunderwerb: friihzeitige Kommunikation mit Grundeigentiimern

. Priorisierungsvorschlag
Kostenklasse Umsetzungshorizont .
(Bepunktung bei 2. Workshop)
mittel
\} mittelfristig
(pro 7 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 9

Hattenheimer Begegnungszone

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 2 Flachengerechtigkeit Nr. 7 Orte der Begegnung Nr. 6 Menschen mit Behinderung

Kurzbeschreibung

Im Ortskern wird trotz der Klassifikation als LandesstraRe wegen fehlender Breiten und nicht vorhandener
Gehwege die sichere Mischung fiir den FulBverkehr auf der Fahrbahn in einem riicksichtsvollen Miteinander
notig. Das betrifft vor allem auch die Qualitat der Kinderwege zu Schule und Bushaltstelle, weswegen das Par-
ken, das zu noch starker reduzierten Bewegungsraumen und eingeschrankten Sichtbeziehungen im StralRen-
raum fiihrt, auch fiir Anwohnende nach Moglichkeit auszuschliefRen ist. Stattdessen ist der StraBenraum als
Shared-Space-Flache auszugestalten. Fir diesen Extremfall von Bedarf an Verkehrsberuhigung versus Kfz-do-
minierte klassifizierte StraRe ist die Aufldsung des Widerspruchs dringend notig und die StraRenrdume sollten
in der Mischung neu gedacht werden.

=  Mindestens ist ein ortsteilweites Verkehrskonzept zu erstellen, das die gesamte Kfz-Verkehrsfihrung
im Ort und auch die Optimierung der Anschliisse an die B42 (folgendes HF 10) unter dem Blickwinkel
der Verkehrsreduzierung im Ort mit umfasst.

= Ausgestaltung und mogliche Regelungen fiir eine Begegnungszone (Anforderungen z.B. fiir Hofein-
fahrten, Hauseingdnge und Einmindungen) sind mit besonderem Fokus auf sichere Kinderwege und
sichere Querungen mit Aufstellflachen; touristische FuR- und Radverkehre und Aufenthaltsfunktionen
sowie stadtebauliche Fragestellungen zu entwickeln.

=  Wegen der nétigen Reduzierung des Parkens ist die Moglichkeit einer Quartiersgarage fir Anwoh-
nende (trotz deren hohen Kosten) zu skizzieren. Die Erforderlichkeit von Stellplatzen fir den Touris-
mus ist parallel zu betrachten.

= Am besten sind diese Fragestellungen in einem integrierten Ortsentwicklungskonzept in einer Ge-
samtbetrachtung zu beantworten, das u.a. auch die Erreichbarkeit der Weinbaubetriebe (siehe HF 13
zum touristischen Mobilitdatsmanagement und der Nahversorgung) mit umfasst. Damit riickt Hatten-
heim in den Fokus —anstatt nur als Anhangsel der Stadt am Rheinufer zu wirken.
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Beispiele aus Giubiasco (Schweiz), Rottweil, Bischofshofen (Osterreich) und Briihl (Rhld.).

Umsetzungshinweise

konzept

Erste Schritte:

verkehr

=  Voraussichtlicher Erstakteur Stadt Eltville mit Einflussnahme auf die Baulast des Landes und des Krei-
ses, mit Begriindung aus den ortlichen Interessen, aufgearbeitet im integrierten Ortsentwicklungs-

= unterstutzende Stakeholder: lokale Gastronomie / Weinbaubetriebe, Schule, Presse

=  Akquise von Fordergeldern fir die Erstellung der Konzepte Abstimmung
= Durchfiihrung von Verkehrszdhlungen zur ersten Ermittlung von Bedeutung im Kfz-, FuRR- und Rad-

=  Erstellung eines Verkehrskonzepts oder eines integrierten Ortsentwicklungskonzepts

=  Workshop mit ortlicher Beteiligung und fachlicher Begleitung zu den Anforderungen und gestalteri-
schen Spielrdumen unter verschiedenen Voraussetzungen als Initial zu einer offenen 6ffentlichen
Diskussion fir die bestmdgliche Losung

. Priorisierungsvorschlag
Kostenklasse Umsetzungshorizont .
(Bepunktung bei 2. Workshop)
] o Mittel
11 mittelfristig
(pro 7 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 10

"Hattenheim an den Rhein"

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 3 Radfahren = Fun Nr. 9 Bewegungsforderung Nr. 5 Touristischer Verkehr

Kurzbeschreibung

Der Ortskern von Hattenheim ist als Ziel in der Nahmobilitdt vom Rheinufer als Hauptachse des Radverkehrs
und Standort von Freizeiteinrichtungen (Sportplatz, Weinstand, Camping) durch die stark befahrene Barriere
der B 42 abgetrennt. Der Knotenpunkt an der Schlossergasse / Auweg ist fiir Rad- und FuBverkehr ebenerdig
nicht passier- oder querbar. Da hier auch nicht alle Abbiegebeziehungen und das direkte Queren fir den Kfz-
Verkehr zuldssig sind, Uberlagern sich alle querenden und kompensierenden Verkehre in der Unterflihrung
Pfarrgasse, was zu sicherheitsrelevanten Konflikten fuhrt. Durch die Verlagerung abbiegender Verkehre auf
den ostlich liegenden , Ersatz-Knotenpunkt” entstehen zusatzliche Kfz-Verkehrsbelastungen an den empfindli-

chen Ortsdurchfahrten.

Ziel ist die konfliktfreie und komfortable Erreichbarkeit des Rheins fiir FuB- und Radverkehr vom Ortskern aus
und umgekehrt. Nach Maglichkeit ist dies verbunden mit weniger stérendem Kfz-Verkehr im Ortskern. Dazu
ist der Knotenpunkt dahingehend umzugestalten, dass fiir den Kfz-Verkehr alle Ein- und Abbiegebeziehungen
ermoglicht und sichere Querungen fiir den FuB- und Radverkehr integriert werden. Das kann durch eine Voll-
signalisierung und Integration von Furten oder durch einen Komplettumbau zum Kreisverkehr realisiert wer-
den. Der Unterfuhrung Pfarrgasse kommt dann eine veranderte Funktion als reine vom Kfz-Verkehr getrennte

Unterfihrung fiir FuR- und Radverkehr.

Hattenheim heute
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Umsetzungshinweise

am Auweg

Erste Schritte:

Richtung Auweg

=  Voraussichtlicher Erstakteur Stadt Eltville, Einfluss auf Baulasttrager B42 Hessen-mobil
= unterstitzende Stakeholder: lokale Wirtschaft, MdL, Kreis, Presse, ADFC u.a., Freizeiteinrichtungen

=  Entwicklung eines Verkehrsgutachtens zur optimierten Kfz-Verkehrsfiihrung in Hattenheim unter
dem Aspekt des reduzierten Kfz-Verkehrs im Ortskern und einer sicheren Querung / Anbindung in

= frihzeitige Abstimmung mit Hessen-mobil zu den stadtischen Winschen und Erarbeitung eines kon-
zeptionellen Vorschlags zur Ausgestaltung des Knotenpunkts

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierungsvorschlag
(Bepunktung bei 2. Workshop)

langerfristig

unklar
(pro 12 / contra 8 Punkte)
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Handlungsfeld 11

Barrierefrei-Programm in allen Stadtteilen

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel | relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 6 Menschen mit Behinderung Nr. 7 Orte der Begegnung Nr. 5 Touristischer Verkehr

Kurzbeschreibung

Barrierefreiheit niitzt allen Personen, unabhangig vom besonderen Bediirfnis bzw. temporarer oder dauerhaf-
ter Behinderung. Erst durch bauliche Hindernisse treten einzelne Personenkreise als davon behindert in Er-
scheinung, fiir andere ist es nur ein Komfortverlust. Das Barrierefrei-Programm soll systematisch die wichtigs-
ten FuBwegebeziehungen in allen Stadtteilen durchgangig verbessern. Dafiir hat das technische Regelwerk fiir
Hessen anerkannte Standards und Musterlésungen, z.B. auch fir Falle wie der Bordkantenhdhe, wo ein Ziel-
konflikt zwischen dem nétigen , taktilen Kontrast” fiir den Langstock von blinden Menschen und der Bordhdhe
als Barriere fr Menschen mit Rollator u.a. besteht. Barrierefreiheit ist jedoch nicht nur eine Frage der Ausstat-
tung fiir Betroffenengruppen mit Behinderung. In einem Konzept zur Barrierefreiheit sind die folgenden grund-
satzlichen Fragen systematisch zu beantworten:

= Abbau von Hindernissen, insbesondere an Zugangen zu Bus, Bahn und Schiff, Haltestellenausbaupro-
gramm umsetzen, Bahnhof Eltville mit Aufzug und barrierefreiem Durchgang Nord/Siid versehen, Ein-
stiegshohe an Bahnhofen reduzieren

= |dentifikation und barrierefreier Ausbau der wichtigsten Verbindungen, die durchgangig barrierefrei
sein sollen, bzw. Entwicklung erforderlicher MaBnahmen zur Realisierung (vgl. Begehung beim ersten
Workshop in der Innenstadt); In Zusammenarbeit mit Behindertenbeauftragtem werden die fir den
Eltviller Alltagsverkehr als auch fiir den touristischen Verkehr relevanten Routen entwickelt. Problem
dabei ist, das jeder Rollstuhlfahrende vor allem im Alltag andere Wege und damit andere Standorte
der Barrierefreiheit benotigt. Ggf. Priorisierung der Standorte unter dem Aspekt zusammenhangen-
der Verbindungen

=  Fir blinde Menschen taktil ,lesbare” FuRwegverbindungen zur verbesserten Orientierung, Bodenin-
dikatoren und Vervollstandigung von Leitlinien, akustische Hilfen an Lichtsignalanlagen, ausgehend
vom Bahnhof Eltville (wo schon vorhanden) mit durchgehenden Routen zu den wichtigsten Zielen;

= Verbesserte Berollbarkeit durch regelkonforme Gehwegbreiten und Stralenbeldge, auferdem mit
gut berollbarem Pflasterstreifen in den touristischen Altstadtstralen - im Spannungsfeld zum Denk-
malschutz und Auswabhl sich in die Gestaltung einfiigender barrierefreier Materialien (z.B. geschnitte-
nes Pflaster)

= Beseitigung kleiner ,Stolperfallen” auf dem Gehweg wegen des Sturzrisikos hochaltriger Menschen

= Systematischer Abbau argerlicher Hindernisse auch mit den privaten Hauseigentimern und mit den
Zugangen zu Bus und Bahn (Treppen, Einstiegshohen), Beriicksichtigung der Bewertung der Zugang-
lichkeit mit dem Rollstuhl im Portal www.wheelmap.org

=, Mobilitdt braucht manchmal Nicht-Mobilitat“: Mehr alltdgliche Sitzgelegenheiten, auch fiir den All-
tagsverkehr und nicht nur an touristisch interessanten Punkten integrieren.

= StraBenbdume und Trinkbrunnen fir ,resiliente” schattige StraRenrdume in Hitzeperioden; ruhige un-
verlarmte Bereiche fiir den Aufenthalt und spontane Sozialkontakte schaffen.

=  Entwicklung eines Barrierefreiheits-Stadtplans, der mobilitdtseingeschrankten Personen verdeutlicht,
welche Wege nutzbar sind.
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Barrierefreiheit ist nicht nur eine technische Frage

Umsetzungshinweise

gionalen Rahmen

Erste Schritte:

=  Haltestellenumbau

=  Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville (bzw. andere Baulast je nach StraRenraum);
DB S+S/ DN Netz als Akteure des barrierefreien Ausbaus der Bahnstationen
= unterstltzende Stakeholder: Senioren- und Behindertenorganisationen sowie Sozialverbande im re-

= Check und Realisierung vorhandener Planungen zu ausreichender Beriicksichtigung von Menschen
mit Behinderung (insbesondere auch LSA-Schaltungen flr langsamere Menschen)
=  Wiederholte und dringliche Ansprache der DB zur erforderlichen Barrierefreiheit im Bahnhof Eltville

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierungsvorschlag

(Bepunktung bei 2. Workshop)

kontinuierlich

mittel (pro 12 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 12

"Kurze Wege - starke Stadt"

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 1 Stadt der kurzen Wege Nr. 10 Verhaltensanderung Nr. 7 Orte der Begegnung

Kurzbeschreibung

Die , komplette Stadt Eltville” mit ihren insgesamt leicht zugdnglichen Stadtteilen soll im Alltag noch starker
gelebt werden und kann so weite (fossile) Kfz-Fahrten in der Region, die auf Dauer nicht vertraglich sind, als
kommunaler Klimaschutzbeitrag und Unterstltzung der Nachhaltigkeit durch kurze Wege mit Nahmobilitat
ersetzen.

= Anlass: die Wiederentdeckung der Ndhe und des Home-Office wahrend der Pandemie

=  Kommunales Mobilitdtsmanagement bringt Nahversorgung und und Nahmobilitét ins 6ffentliche
Bewusstsein, in einer Stadt der kurzen Wege zu leben, und ist damit ein Beitrag zu Wirtschafts-
forderung und Nachhaltigkeit.

=  Mit Werbung geforderte lokale Begegnung starkt den gesellschaftlichen Zusammenhalt und den
lokalen Einzelhandel.

=  Bei Kampagnen zur Nahmobilitdt ebenso wie zum Verkehrsverhalten (HF 14) kann die AGNH
unterstitzen.

=  Eine AGNH-Mitgliedschaft der Stadt Eltville ist anzustreben, um auch nach auRen das Signal zu
geben, dass die Nahmobilitat starker geférdert werden soll.

Prinzipskizze entfernungsintensiven Lebensstils und gelebte Stadt der kurzen Wege
(Quelle: C. Gertz, TU Hamburg-Harburg)
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Umsetzungshinweise

= Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville

= unterstitzende Stakeholder: lokaler Einzelhandel und Dienstleistung als NutznieBende; Klimabiind-
nisse und Kommunalblindnisse zur nachhaltigen Entwicklung (AGNH, AG Nachhaltigkeit, etc.), Presse

Erste Schritte:

=  Beratung zum Kommunalen Mobilitditsmanagement bei Hochschule Rhein-Main und IVM einholen,
um die wirksamsten MaRRnahmenbiindel identifizieren zu kénnen
=  Klarung der Voraussetzungen zur Aufnahme in die AGNH

Kostenklasse Umsetzungshorizont Priorisierungsvorschlag

1 kontinuierlich mittel (pro 14 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 13

Touristisches Mobilitditsmanagement

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 5 Touristischer Verkehr Nr. 10 Verhaltensanderung Nr. 3 Radfahren = Fun

Kurzbeschreibung

Um die bisher ungenutzten Potenziale und zusétzlichen touristischen Potenziale auf vertragliche Weise zu
erschlieBen, konnen einladende Mobilitatsangebote bei Anreise ohne eigenes Auto organsiert werden und
so zugleich der 6ffentliche Verkehr in der Anreise und das Zufullgehen und Radfahren im Aufenthalt gefor-
dert werden.

=  SPNV und Rad als Dream-Team zur Substituierung von Kfz-Freizeitverkehr: Anschluss an regiona-
les Bike-Sharing in Wiesbaden/Mainz, moglichst mit Pedelecs wegen der Topographie, auBerdem
auch Bike-Sharing One-way im regionalen Zusammenspiel entlang des Rheinradwegs, in Rhein-
gau und Rheinhessen.

= Ausstattung von dezentralen (ggf. bewachten) Parkplatzen an der B42 zum Umstieg aufs Rad zu
den touristischen Orten (mit eigenem Rad, mit Bike-Sharing).

=  Kooperation mit der Hotellerie fiir Gratis-OPNV, Pedelec-Sharing fiir lingere Radtouren sowie
CarSharing-Angebote als Anreize zur autofreien Anreise fiir Ubernachtungstouristen in Eltville.

= einladende weitgehend autofreie Verbindungen, ausgehend von groReren Parkplatzen (HF 3)
und den Bahnhaltepunkten (barrierefreier, einladender Bf. Eltville).

= Synergien mitden HF 1, 2, 3, 4 und 8, die jeweils starken Bezug zu Freizeit und Tourismus haben.

= Ggf. Verbesserung der Bahnkapazitdten z.B. an Wochenende mit besonderen Veranstaltungen.

= Umfangreiche und sichere Fahrradabstellanlagen an touristischen Zielen, Bahnhofen, Hotels und
Gastronomie sowie Weinprobierstanden. Das Ziel sollte es sein, dass an den Zielen die Fahrrad-
stellplatze immer naher am Eingang liegen als die Kfz-Stellplatze (Standard im Bike-and-Ride)

Bike-Sharing (Beispiel Ingelheim, Rheinfdhre) und Mobilstation am Stadtrand von Osnabriick mit zugangsgesi-

chertem Fahrradparken und Car-Sharing-Station und Bushaltestelle mit P+R
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Umsetzungshinweise

lerie

Erste Schritte:

= Voraussichtlicher Erstakteur: Tourismusverband
* unterstiitzende Stakeholder: Stadt Eltville, Kreis / Verkehrsverbund OPNV; Gastronomie und Hotel-

=  Entwicklung eines Nahmobilitats-Touristikkonzepts mit erganzendem Mobilitditsmanagement, ggf.
mit fachlicher Unterstiitzung durch Hochschule Rhein-Main — Lehrstuhl Mobilitdtsmanagement)

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierungsvorschlag

(Bepunktung bei 2. Workshop)

Kurzfristig / kontinuierlich

Unklar
(pro 12 / contra 0 Punkte)
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Handlungsfeld 14

Kampagne fiir riicksichtsvolles Verhalten im StraBenverkehr - Verhalten beginnt im Kopf

Primarer Beitrag zu Ziel Sekundarer Beitrag zu Ziel relevanter Beitrag zu Ziel

Nr. 10 Verhaltensanderung Nr. 7 Orte der Begegnung Nr. 1 Stadt der kurzen Wege

Kurzbeschreibung

Ein rlcksichtsvolleres Verkehrsklima kann nicht nur tiber teure bauliche Umgestaltungen, die Verhaltensan-
derungen erzwingen, erreicht werden, sondern auch durch direkte Verhaltensbeeinflussung per Kommunika-

tion. Diese Kommunikation kann auf verschiedenen Wegen angeregt werden.

In einer oder mehreren zielgruppenbezogenen Kampagnen soll ein Image der Stadt Eltville als kinder-, rad-
und fuRverkehrsfreundliche Kommune vermittelt werde, so dass die Stadt sowohl innen als auch von aul3en
als Nachhaltigkeitskommune sichtbar wird.

e Information aller Verkehrsbeteiligten liber regelkonformes und riicksichtsvolles Verkehrsverhalten
e  Kommunikation der Nahmobilitatsthemen und der Werbung fir riicksichtsvolles Miteinander Gber
einen verbesserten Internetauftritt der Stadt - nahmobile Erreichbarkeit vor Kfz-Erreichbarkeit
e Unterstiitzung und Wirdigung von riicksichtvollem Verhalten der Bewohnerschaft, insbesondere der

Kfz-Lenkenden gegeniiber Rad- und FuBverkehr;

e Werbung fir Fu+Rad ermutigt Eltern, Kinder und Jugendliche, Lehrende und Erziehende, mehr und
langere Wege als (korperlich) aktive Alltagsmobilitat zuriickzulegen (z.B. vor der Schule, wo Eltern-
taxi-Fahrenden eine gelbe Karte gegeben wird und nahmobil Kommenden ein Apfel geschenkt wird)
—und dies als Daueraufgabe angesichts der wechselnden Schilerjahrgange und ihrer Eltern

e Ansprache der (motorisierten) Gaste in der Stadt, dass hier ein entspanntes Miteinander herrscht;
Image-Kampagnen zum Rheingau und dessen Attraktivitat, die in Richtung nah-mobile Anreise und
Fortbewegung am Ort weiterentwickelt werden soll

e Kommunikation des Zusammenhangs von Alkohol (z.B. an Weinprobierstanden) und Verkehrsteil-
nahme — denn nach Unfallauswertung erfolgen diverse Unfalle unter Alkoholeinfluss; u.a. auf Home-
pages der Winzervereinigungen

e Unterstitzung durch die AGNH ebenso wie im HF 11 (AGNH-Mitgliedschaft der Stadt?)

e Themen u.a.: langsames (leises) Fahren, korrektes Parken, Riicksicht des Radverkehrs gegenliber
Menschen zu FuB und auf Weinbauwegen

Grafik flr rtcksichtsvolles Fahren bei Nacht (Tempo 30 nicht nur zur Sicherheit, sondern auch eine Larmfrage

besonders fiir den Nachtschlaf der Anwohner. Bodenmarkierung auf Weinbauwegen
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Umsetzungshinweise

Erste Schritte

= Voraussichtlicher Erstakteur: Stadt Eltville
= Unterstlitzende Stakeholder: Stadtgesellschaft, Weinbaubetriebe, Presse, Schulen, Hotellerie, Poli-
zei, AGNH (Mitgliedschaft anstreben)

= erste Schritte: Gemeinsame Klarung von prioritaren Themen, Orten, Formaten

= Recherche zu vergleichbaren Kampagnen in anderen Kommunen

= Abstimmung mit Rheingau-Taunus-Kreis zu einer gemeinsamen Kampagne zur Férderung der
Nahmobilitdt im Weintourismus

Kostenklasse

Umsetzungshorizont

Priorisierungsvorschlag
(Bepunktung bei 2. Workshop)

kontinuierlich

Hoch
(pro 19 / contra 0 Punkte)
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6.3 EinzelmaBnahmen

Neben den groRen Handlungsfeldern wurden Mangel und Standorte erfasst, die durch raumlich und
inhaltlich klar abgegrenzte MalRnahmen zu verbessern sind. Diese MaRnahmen sind aufgrund der Ver-
kehrssicherheit, der Verkehrsqualitat und der erforderlichen Netzzusammenhange zligig umzusetzen
und ergeben sich Giberwiegend aus den Vorgaben von StVO, VwV StVO und der technischen Regelwerke
der FGSV. Diese MalRnahmen in unterschiedlichem Umfang bedirfen Gberwiegend keiner umfangrei-
chen Planungsprozesse und kdnnen im Rahmen des ,laufenden Geschafts” des Verwaltungshandelns
umgesetzt werden. Sie sind sukzessive parallel zur Bearbeitung der Handlungsfelder umzusetzen und
ggf. Gber den Stand der Umsetzungen die politischen Gremien zu informieren. Diese Einzelmallnahmen

enthalten:
= Kleinteilige InfrastrukturmaBnahmen zum Ful3- und Radverkehr, auch zur Barrierefreiheit,
=  Punktuelle StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen,

In den nachfolgenden Darstellungen ist neben der Beschreibung und ggf. Beispielfotos eine raumliche
Zuordnung zu den einzelnen Ortsteilen genannt. Erganzt wird diese Aufzahlung durch die Darstellung
in der MaRnahmenkarte Karte 6-2 (Im Anhang auch im GroRRformat). Sie unterscheiden sich nach MaR-

nahmen an Strecken, zu Querungen und EinzelmaBnahmen.
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Karte 6-2: MaRRnahmeniibersicht

AB Stadtverkehr - A.Blase



Stadt Eltville am Rhein — Nahmobilitatsplan 85

6.3.1 StreckenmaRnahmen

Wegeausbau

Wege fiir den Alltagsradverkehr missen u.a. fir Kinder und Jugendliche auf dem Weg zur Schule
alltaglich zu den verschiedenen Tageszeiten und vor allem bei unterschiedlichen Witterungen sicher
befahrbar sein. Deshalb sollte die Oberflache eben und gut berollbar und moglichst asphaltiert oder
eben gepflastert sein. Eine Beleuchtung ist innerorts immer vorzusehen. AuBerorts ist diese auch von
naturraumlichen Gegebenheiten abhangig zu machen, im Sinne des Radverkehrs aber anzustreben,

ggf. durch Bewegungsmelder aktiviert.

In Eltville sind sowohl bestehende Wege mindestens zu sanieren als auch bestehende unbefestigte
Wirtschaftswege zu asphaltieren. Der Einsatz wassergebundener Decken zur geringeren Verdichtung
hat sich in Untersuchungen als wenig sinnvoll erwiesen, da mit fortschreitender Nutzung die Versi-
ckerungsfahigkeit trotzdem gegen Null geht und gleichzeitig die Oberflachenqualitdt schnell starke

Defizite aufweist.

=  Eltville: Wirtschaftsweg Verlangerung Weinhohle bis Martinsthal, Radweg neben Schwalba-
cher StralRe (K 642), Wirtschaftsweg Klostermiihle bis Hollerstrauch

Fahrradpiktogramme

In manchen StraBenraumen ist eine Radverkehrsfiihrung sinnvoll oder sogar notwendig, wahrend
gleichzeitig sowohl im Seitenraum als auch auf der Fahrbahn nicht die Flachenkapazitaten fiir eine
eigenstandige regelkonforme RV-Fiihrung zu eréffnen sind. Inzwischen hat es sich in diversen Kom-
munen durchgesetzt, in diesen Strallenrdaumen Fahrradpiktogramme zu markieren, um auf die ge-
meinsame Nutzung fiir alle Beteiligten hinzuweisen und die gegenseitige Riicksichtnahme zu starken.
Gerade in den engen Eltviller StraBenrdaumen kann diese Markierung ein guter und kostenglinstiger

Beitrag zur Radverkehrsforderung sein.
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= Rauenthal: Martinsthaler StraRe (K641)

= Eltville: Schwalbacher StraBe (Demarkierung Schutzstreifen, Abstimmung StraBenumbau)

Unabhangig vom Handlungsfeld 3 ist in einzelnen StraRenrdaumen zeitnah die Anordnung des Parkens

zu andern. Gekipptes Parken, wie auf der Kiedricher StralRe, das dem Kfz-Verkehr giinstige Begeg-
nungsbreiten und dem FuBverkehr fehlende Ausweichflachen verschafft, ist durch klar markiertes
Fahrbahnrandparken zu ersetzen, ggf. alternierend, um Begegnungsverkehr auf der Fahrbahn zu er-
leichtern. Die meist schon zu schmalen Gehwege sind zukiinftig ausschlieRRlich fir zu FuR Gehende,

inkl. z.B. radfahrende Kinder und Personen mit Rollstiihlen und Rollatoren vorzusehen.

In EinbahnstraBen ist das Parken mindestens durch Ausweichstellen fiir entgegengerichteten Rad-
verkehr zu unterbrechen, in Abstanden von ca. 30-50m. Im Umfeld von Grundschulen ist das Parken
flr die Einrichtung von Querungsstellen, z.B. vorgezogene Seitenrdume, zu unterbrechen. Zur Ver-

deutlichung ist in beiden Fallen das eindeutige Markieren der Stellplatze unerlasslich.

= Eltville: Kiedricher StraBe, Worthstrale (Multifunktionsstreifen), BertholdstraRe, Adolf-

stralle

Die Freigabe von EinbahnstralRen fiir den entgegengerichteten Radverkehr stellt eine Netzverdich-

tung fir den Radverkehr dar, die in der Verkehrsmittelwahl die Entscheidung zugunsten des Radver-
kehrs verursachen kann. Gleichzeitig ist es wichtig, in den jeweiligen StraRenrdumen eine sichere
Fihrung fur den gegenlaufigen Radverkehr, vor allem in den Begegnungsfallen, zu gewahrleisten.

Deshalb sind nicht nur an den Einmindungen bzw. Beginn und Ende der EinbahnstraRe

AB Stadtverkehr - A.Blase



Stadt Eltville am Rhein — Nahmobilitatsplan 87

Markierungen aufzubringen, sondern bei schmalen StraRenrdumen im Streckenverlauf Ausweich-

stellen einzurichten, die z.B. durch Poller vor dem Zuparken geschiitzt sind.

= Hattenheim: Weinbergstralle und KornmarktstralRe

=  Rauenthal: Kloderwand

Das Ziel der StraBenraumgestaltung sollte sein, eine Einheit von Bau und Betrieb, also ein Zusam-

menspiel von verkehrlicher Nutzung, Ausgestaltung und verkehrsrechtlicher Ausweisung sein. Um
an den vielen ErschlieBungsstraBen, die heute keine Gehwege und teilweise auch keine Beschilde-
rung zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aufweisen, diese Einheit herzustellen,
sollten sie als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen werden. Situationsabhangig ist eine bauliche
Abgrenzung zur anschliefenden vorfahrtberechtigten StraRRe erforderlich. Zur Verbesserung der Rad-

und FuBverkehrsfiihrung sollten in diesen Abschnitten die Kfz-Stellplatze klar markiert werden.
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= Rauenthal: In der Kohlheck, JahnstralSe 14-16, Klosterstralie, Bornweg, Im Trenkenberg, An-

toniusgasse
=  Martinsthal: HauptstraRe (L3036 — B 260)
=  Erbach: MarktstraRRe, Rheinstralle

= Hattenheim: Hallgartener StraRe (vor Grundschule)

6.3.2 Querungen fiir FuB- und Radverkehr verbessern

Ob Kinder zu Ful’ zur Schule gehen, wird meistens davon abhangig gemacht, ob im Zuge des Schulwegs
alle StralRen sicher von den Kindern zu queren sind, indem sichere Aufstellbereiche mit guten Sichtbe-
ziehungen auf den Verkehr und kurze Querungslangen bestehen. Ebenso ist das Queren fiir den Rad-
verkehr, z.B. an untergeordneten Strallen, in Fiihrungswechseln zwischen Fahrbahn und Seitenraum
oder in Unterflihrungen sicher auszugestalten, um Konflikte zu vermeiden und Unfallrisiken auszu-
schlieRBen. Sichere Querungsangebote sind sowohl an Knotenpunkten und Einmiindungen als auch ggf.
im Streckenverlauf an relevanten Zielen erforderlich. Vor allem im Umfeld der betrachteten Grund-
schulen, an Bushaltestellen, als auch an Ortseingdangen mit einer parallelen Wirkung als Verkehrsberu-

higung sind sie ggf. unerlasslich.

Gestaltung von Ortseingdangen

Ortseingdnge sind nicht nur mit einem Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, sondern hau-
fig auch mit Anderungen im StraRenquerschnitt, der Radverkehrsfiihrung, der Nutzungszusammen-

setzung und der Verkehrsteilnehmenden verbunden. Sollen sich diese Anderungen auf das Verkehrs-

verhalten —vor allem im Kfz-Verkehr - auswirken ist, miissen die Ortseingange diese Verdnderungen
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verdeutlichen. Dies kann durch die Einrichtung von Querungstellen, die z.B. im Zuge von Flhrungs-
wechseln oft erforderlich sind, einseitige oder beidseitige Fahrbahneinengungen oder auch gestal-

terisch durch Baumtore geschehen.

= Rauenthal: JahnstraBe (nérdl. Ortseingang, Verkehrsberuhigung),
=  Martinsthal: HauptstraRe (stdl. Ortseingang, Fihrungswechsel RV),

=  Erbach: Erbacher StraBe (6stl. Ortseingang Fihrungswechsel RV), HauptstralRe (westl. Orts-

eingang, Fihrungswechsel RV)

= Hattenheim: Erbacher LandstralRe (6stl. Ortseingang, Fiihrungswechsel RV))

Furtausgestaltung

Furten fiir den Radverkehr verdeutlichen die Bevorrechtigung des Radverkehrs im Zuge straenbe-
gleitender Radverkehrsfiihrungen. Damit dieser Vorrang durch den einmiindenden Kfz-Verkehr res-
pektiert wird, missen diese Furten frihzeitig und klar erkennbar sein und dem Kfz-Fahrenden ver-
deutlichen, aus welcher Richtung er mit Radverkehr zu rechnen hat. Gerade Furten im Zuge von
Zweirichtungsradwegen werden bei ungentigender Markierung haufig zu Unfallstandorten, die es zu
vermeiden gilt. Dem untenstehenden Bild kann die vollstandige Markierung mit Fahrradpiktogramm
und zwei Richtungspfeilen entnommen werden. Die erganzende Roteinfarbung steigert die Aufmerk-

samkeit zusatzlich.
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Einmiindung Freibad Bsp. Bornheim

= Rauenthal: B 260 / Einmiindung Martinsthaler StraRRe

=  Eltville: Einmindung Freibad

Die bestehenden Unterfiihrungen zur Uberwindung der B 42 stellen wichtige und alternativlose Stre-

ckenabschnitte (Zwangspunkte) dar. Daher kann deren Zustand und Befahrbarkeit durchaus ein Ent-
scheidungskriterium in der Verkehrsmittelwahl fir bestimmte Verbindungen und zu bestimmten Ta-
geszeiten sein. Die bestehenden Unterflihrungen sollten sauber gehalten und ansprechend gestaltet

sein. Eine Gestaltung unter Beteiligung der Biirgerschaft kann zu einer weiteren Identifikation flihren

Die unubersichtlichen Kurvenbereiche sollten mit einer Richtungstrennung markiert werden, um
Konflikte sich begegnender Radfahrender zu reduzieren. In der Unterflihrung der Pfarrgasse in Hat-
tenheim sollten groRe Piktogramme auf die gemeinsame Fiihrung mit FuR- und Radverkehr hinwei-

sen

= Hattenheim: Unterfiihrung Pfarrgasse Piktogramme auf der Fahrbahn
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=  Erbach: Skatepark: Richtungstrennung in Kurven, helle Neugestaltung, Beleuchtung

FuBgangeriberweg

FuBgangeriiberwege (FGU) bieten die Méglichkeit, den querenden FuRverkehr gegeniiber dem Kfz-
Verkehr zu bevorrechtigen und stellen damit neben Lichtsignalanlagen gesicherte Querungen fiir den
FuBverkehr dar. Die R-FGU formuliert die einzuhaltenden Anforderungen. Allerdings wird die dort
geforderte Anzahl an Querungsvorgangen als Voraussetzung fir die Einrichtung in Fachkreisen kri-
tisch gesehen, da auch nur wenige Querungen aufgrund der Rahmenbedingungen einer Sicherung
bediirfen kénnen. Ebenso stellt die erwartbare Entbehrlichkeit von FGU in Tempo-30-Zonen keinen
Ausschluss oder ein Verbot dar, wie es auch in Eltville bereits gehandhabt wird. Die bestehenden
FGU in Eltville sollten vor allem in ihrer Barrierefreiheit (Bordabsenkungen, taktile Bodenindikatoren)
und ggf. Beleuchtung und Erkennbarkeit sukzessive verbessert werden. Die Einrichtung von weiteren

FGU ist zur weiteren Sicherung zu FuRB Gehender umzusetzen. (s.u.)

= Eltville: Erbacher StralRe (Querung Freibad erganzen), Schwalbacher StralRe (Hohe Wilhelm-

stralRe)
= Erbach: Eltviller LandstraRe / KirchstraRRe (vor der Kirche)
= Hattenheim: WaldbachstralRe (Grundschule)

= Rauenthal: Martinsthaler StraBe (K 641) vor und nach der Kurve Alte Chaussee

Vorgezogener Seitenraum

Vorgezogene Seitenraume sind Verbreiterungen des Seitenraums in den Fahrbahnbereich und bie-
ten die Moglichkeit, bei beengten Gehwegen Aufstellflaiche und Ausweichraume zu schaffen. Gleich-

zeitig verkirzen sie die zu querende Fahrbahnbreite. Vor allem bei der Integration in Kfz-Parkreihen

verbessern sie deutlich die Sichtbeziehungen auf den fahrenden Verkehr, was vor allem fiir Kinder in
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ihrer geringeren Sichthéhe zwischen parkenden Fahrzeugen ein erheblicher Sicherheitsgewinn ist.
Vor allem im Umfeld von Schulen, wo in den StraRenrdumen geparkt wird, sind diese Parkreihen zu

unterbrechen und einzelne Kfz-Stellpldtze durch vorgezogene Seitenrdume zu ersetzen.

= Eltville: BertholdstraRRe (bestehende Fahrbahneinengungen nutzen), Adolfstralle

* Hattenheim (unterhalb der Grundschule in Kombination mit FGU)

6.3.3 EinzelmaRBnahmen

Knotenumbau

Knotenpunkte im Anschluss an die B 42 sind in Eltville fast ausschlieBlich an den Belangen des Kfz-
Verkehrs ausgerichtet und bendétigen deutlich bessere und sicherere Filihrungen fiir Radfahrende und
zu Ful® Gehende. Erganzend zu den in den Handlungsfeldern 1 und 5 empfohlenen Knotenumbauten
wird fiir einen weiteren Knotenpunkt eine bauliche Verbesserung empfohlen. Im Anschluss der Kied-
richer StralRe an der B 42 fehlen sichere Querungen fiir den FuB- und Radverkehr. Die Lage direkt am
Ortseingang von Eltville ist zwar noch aullerorts beschildert, sollte aber situationsangepasst als Orts-
eingangssituation mit entsprechender Verkehrsberuhigung gestaltet werden. Da auch die Rad-Schul-
wege von Hattenheim und Erbach lber diesen Knotenpunkt filhren missen, solange keine direkte
Verbindung nérdlich der B 42 realisiert wird, sollten die Querungen deutlich verbessert werden. Dazu
sollte entweder die Anzahl der zu querenden Fahrspuren sowie deren Breite in der Auf- bzw. Abfahrt
reduziert oder der gesamte Knotenpunkt signalisiert werden kann. Kann die Innerortslage erreicht

werden, sind zusitzlich FGU zu ergénzen.
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Querung absenken

An der Einmundung Wallufer Strale / Oberwallufer StraRe liegen die Querungsstellen in unmittelba-
rer Nahe zum Bahnibergang, weswegen sichergestellt werden muss, dass ein- und ausbiegenden
Fahrzeuge die Einmiindung zligig passieren und nicht auf den Gleisen halten missen. Zur Verdeutli-
chung dieser erforderlichen Fihrung wurden zwei Querungsinseln installiert, die vom entlang der
Wallufer StralRe fahrenden Radverkehr zu queren sind. Allerdings sind diese Inseln weder barrierefrei
noch komfortabel fiir den Radverehr ausgestaltet, da die Inseln sehr hoch angelegt und zugleich nicht
mit Bordabsenkungen, sondern Bordanrampungen ausgestaltet sind. Diese Querungsstellen kann
man auch so ausgestalten, dass nur die Inselkdpfe baulich angelegt werden und der querende Rad-
verkehr auf Nullniveau diese durchfahrt. Zur Verbesserung fiir den Radverkehr sind die Bordrampen
tiefer auszugestalten, so dass die Steigung der Rampensteine reduziert wird und ein komfortableres
Uberfahren fiir den Radverkehr erméglicht wird. Eine Ergdnzung mit taktilen Elementen fiir die Bar-

rierefreiheit ist anzustreben.
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Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Im Zuge von Eltviller LandstralRe und Erbacher StralRe in Erbach ergeben sich aufgrund der engen
Fahrbahn neben beidseitigem Parken bei 50 km/h diverse Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr,
nicht zuletzt durch Ausweichbewegungen Radfahrender zur Vermeidung von Dooring-Unfallen. Um
die Vertraglichkeit beider Verkehrsarten zu verbessern, Bremswege zu verkiirzen und groRere Reak-

tionsspielrdume zu erzeugen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

= Erbach: Eltviller LandstraBe / Erbacher StralRe

Anschluss Bushaltestelle

Die in Erbach an der B 42 befindliche Bushaltestelle befindet sich in einer Griinflache ohne befestig-
ten Wartebereich, zu der keine Gehwege flhren. Stattdessen sind die umliegenden Fahrbahnen Zu-
bzw. Abfahrten zur B 42, die fiir den FuBverkehr gesperrt sind. Weder ein sicheres noch regelkonfor-
mes Erreichen bzw. Verlassen der Haltestelle ist gegeben. Zur Losung der Problematik sind entweder
gesicherte Gehwege mit sicheren Fahrbahn-Querungen zur Haltestelle einzurichten oder die Halte-

stelle zu verlegen.
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Die Verbindung zwischen dem Parkplatz an der B 42 in Hattenheim und der Pfarrgasse als Unterfiih-
rung und Verbindung an den Rhein wird nur tber eine Treppe gewahrleistet und ist damit nicht bar-
rierefrei. Fir mobilitatseingeschrdankte Personen entstehen damit sehr umwegige Flihrungen. Zur
Einrichtung der Barrierefreiheit ist eine Rampe als Ergdnzung zu integrieren, die erforderlichen Fla-

che neben der Treppe sind dafiir vorhanden.

Bsp. KéIn

Bei der Befahrung beobachtete einzelne Hindernisse und Barrieren sind zeitnah zu demontieren bzw.

zu beheben, um Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator Wege zu erleichtern bzw. direkte

Wege zu ermoglichen.
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Eltville: Kiliansring / Rheingauer StralRe (Bordabsenkung), Radweg Erbacher StralRe (Umlauf-

sperre)

Erbach: Eltviller LandstraRBe (Umlaufsperre demontieren)

AB Stadtverkehr - A.Blase




Stadt Eltville am Rhein — Nahmobilitdtsplan 97

7 Empfehlungen zur Umsetzung

Eltville hat sich langst auf den Weg in Richtung starkere Nahmobilitdt gemacht. Bereits laufende Pro-

jekte wie
= Der barrierefreie Ausbau der Bushaltstellen,
= Die Erweiterung des Angebots an sicheren Abstellanlagen,

= Die Parkraumerhebung in der Innenstadt zur Ordnung und ggf. sukzessiven Reduzierung des

Parkens im offentlichen Strallenraum

stehen in den kommenden Monaten vor der Umsetzung. Viele der beschriebenen Handlungsbedarfe
sind seit Jahren in der Verwaltung bekannt, so dass die vorliegenden Uberlegungen ,auf fruchtbaren
Boden fallen. Neben der Beschéaftigung mit den 14 Handlungsfeldern ist es wichtig, dass parallel die klar
abgegrenzten EinzelmaBnahmen angegangen und sukzessive umgesetzt werden, um in der bestehen-

den Infrastruktur zeitnah Verbesserungen fiir die nahmobilen Verkehrsarten zu erreichen.

Mit den beiden Workshops wurde ein intensiver Austausch zwischen Verwaltung, Politik und anderen
Akteuren in Eltville angestoRen, dessen Aufrechterhaltung fir die weitere Konkretisierung und Umset-
zung der MaRRnahmen zur Starkung der Nahmobilitdt enorm wichtig sein wird. Ziel muss es dabei sein,
die Themen der Nahmobilitdt und die damit verbundenen erforderlichen Verdanderungen breit in der
Offentlichkeit zu diskutieren. Dabei miissen bei allen Beteiligten Verstindnis und Offenheit dafiir ent-
wickelt werden, dass die erforderlichen Prozesse Zeit benétigen, ,dicke Bretter zu bohren sind“,
schnelle Lésungen nicht immer mdéglich und erste Ideen noch nicht immer die besten sind, aber die
beschriebene Starkung der Nahmobilitdt weitreichende Qualitdtsgewinne und eine Attraktivierung
bringen. Insofern ist es wichtig, bei allen notwendigen Veranderungen den Fokus auf die zu erwarten-
den Vorteile und Chancen zu richten und gleichzeitig die notwendigen Einschrankungen klar zu kom-

munizieren. In diese Diskussionen ist auch die AG Nachhaltigkeit einzubeziehen.

Die Priorisierung bleibt Aufgabe der Mandatstrager in den Gremien, die Bepunktung der Handlungsfel-
der im zweiten Workshop ist jedoch schon Hinweis auf Wiinsche aus der Birgerschaft. Bei der Priori-
sierung konnen die Dringlichkeit, ein gutes Verhaltnis von Ertrag und Kosten oder eine besondere Wirk-

samkeit fiir eine nachhaltige Entwicklung der Stadt im Vordergrund stehen.

Ressourcen personeller und finanzieller Art sind Grundlage fiir die Umsetzung. Die finanziellen Ressour-
cen lassen sich dabei durch die gut gefiillten verschiedenen Fordertépfe des Landes Hessen als auch
des Bundes sowohl fir Projekte der Nahmobilitat als auch der Ortsentwicklung und Stadtebauforde-
rung aufstocken. Die Schaffung der Stelle eines Mobilitdtsmanagers, wie sie in den meisten Kommunen

inzwischen Standard ist, sollte auch in Eltville angegangen werden.

Bei den Zustandigkeiten ist im Nahmobilitats-Check deutlich geworden, wie stark sich die Stadt mit
ihren ortlichen Interessen (fiir FuR- und Radverkehr) bei den ibergeordneten StralRenbaulasttragern
(und deren Interesse fir den Kfz-Durchgangsverkehr) einsetzen muss. Dann findet eine faire Abwagung

und eine ortsvertragliche Umgestaltung statt, auch wenn der jeweilige StraBenbaulasttrager die letzte
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Entscheidung behalt. Unter den spezifischen Situationen der historischen Ortsdurchfahrten kann so auf

klassifizierten StraBen der Kfz-Verkehr auch in Mischung mit FuR- und Radverkehr gefiihrt werden.

Ahnlich abhingig ist Eltville von der DB was die Gestaltung und den Umbau vor allem des Bahnhofs
Eltville angeht. Auch hier ist es wichtig, sich nicht auf diese Abhangigkeit zuriickzuziehen. Stattdessen
sollten, u.a. auch Uber eine unterstiitzende Kommunikation mit dem Landesministerium, die Erforder-
nisse der Barrierefreiheit und Verbesserung der Erreichbarkeit auch im Sinne einer hoheren Verkehrs-

sicherheit wiederholt klar formuliert werden.

8 Fazit und Ausblick

Eltville ist in den raumlichen Grundlagen — trotz der historischen beengten Stralenrdume — eine fir die
Mobilitdt zu FuB und mit dem Rad einladende Stadt. Das wird auch durch die hohe Anzahl an Gasten
bestatigt. Die infrastrukturelle Ausstattung als ,, komplette Stadt” bietet der Bewohnerschaft die Mog-
lichkeit, eine Stadt der kurzen Wege im Alltag zu leben — mit Bahnangeboten in den Rhein-Main-Raum.
Jedoch sollte an mehreren Stellen die Flachenaufteilung zwischen den Verkehrsmitteln Gberdacht wer-
den, damit eine lebenswerte Stadt fur alle entsteht. Dabei wird man nicht umhinkommen, das mit im-
mer mehr Autos gewachsene Straflenrandparken neu zu denken, um den nétigen Platz fur die Bewe-
gungsfreiheit zu Ful (gerade fir Menschen mit Behinderung) und mit dem Rad zu schaffen, sowie Ver-

kehrsfihrungen fiir den Kfz-Verkehr zu verandern.

Die im zweiten Workshop diskutierten 14 Handlungsfelder — quasi eigene Projekte —sind in der Summe
wahrscheinlich kaum zeitnah umsetzbar. Einzelne Handlungsfelder kdnnen jedoch sehr wohl direkt an-
gegangen werden. Sie sollen jedoch lber die Infrastrukturveranderungen hinaus auch langerfristige
Prozesse des Umdenkens unter veranderten Rahmenbedingungen anstoRen. Und gleichzeitig bieten
die infrastrukturellen EinzelmaBnahmen ein grofSes Potenzial, punktuell die Situation fir Rad- und Ful3-

verkehr zu verbessern.
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9 Anhang
01 Memo zum Auftaktgesprach
02 Checkliste zum Projektauftakt (Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen)

03 Auswertung des Fragebogens im Vorfeld des Workshop 1 (Handbuch Nahmobilitéts-

Check Hessen)
a. Textliche Auswertung
b. Kartendarstellung

04 Dokumentation des Workshop 1 zum Status Quo

05 Dokumentation des Workshop 2 zur MaRnahmenentwicklung und -priorisierung
06 Memo zum Abschlussgesprach
07 Kartendarstellungen zur Unfallauswertung

a. Darstellung nach Unfalltypen in Hattenheim

b. Darstellung nach Unfalltypen in Erbach

c. Darstellung nach Unfalltypen in Eltville

d. Darstellung nach Unfallkategorien in Hattenheim
e. Darstellung nach Unfallkategorien in Erbach

f. Darstellung nach Unfallkategorien in Eltville

08 Kartendarstellung der RADar-Meldungen zum Stadtradeln 2019

09 Kartendarstellung der Flihrungsformen fiir den Radverkehr im Stadtgebiet
10 Kartendarstellung zur Analyse im Rad- und FuBverkehr

11 Kartendarstellung zum klassifizierten Kfz-Strallennetz

12 Kartendarstellung zu Routen der Radwegweisung

13 Kartendarstellung zu Quell-Ziel-Beziehungen und Barrieren im Radverkehr
14 Kartendarstellung des Radverkehrsnetzes Eltville

15 Kartendarstellung zu den EinzelmaBnahmen des Nahmobilitatsplans
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Mitteilungsvorlage

Drucksache MI-71/2023
Datum: 08. November 2023

Aktenzeichen
Federfiihrendes Amt Stabsstelle Nachhaltigkeitsmanagement
Vorlagenerstellung Julia Ubelhér
Beratungsfolge Termin
Magistrat 14. November 2023
Ortsbeirat Martinsthal 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Hattenheim 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Eltville 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Rauenthal 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Erbach 07. Dezember 2023
Stadtverordnetenversammlung 11. Dezember 2023
Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024
Betreff:

Sachstandsbericht zur Klimapartnerschaft mit Tunuyan, Argentinien

Sachverhalt:

Delegation aus der argentinischen Klimapartnerstadt Tunuyan besucht Eltville am Rhein

Partnerschaften iiber Kulturgrenzen hinweg dienen der Volkerverstandigung und dem Abbau von
Vorurteilen. Durch eine inhaltliche Zusammenarbeit werden die Beziehungen gestarkt und im bes-
ten Fall die Grundlage fiir ein friedvolles Zusammenleben gelegt. Die beiden Kommunen Eltville
und Tunuyén beteiligen sich seit November 2022 am Programm ,,kommunale Klimapartnerschaf-
ten“. Das von Engagement Global durchgefiihrte Programm starkt den Austausch zwischen kommu-
nalen Akteuren in Deutschland und dem globalen Siiden (https://skew.engagement-global.de/kom-
munale-klimapartnerschaften.html). Die Hochschule Geisenheim University (HGU) ist von Anfang
an ein wichtiger Projektpartner.

Tunuyan liegt in der Weinbauregion Mendoza. Trotz sehr unterschiedlicher Ausgangsbedingungen
sehen sich Eltville und Tunuyan mit &hnlichen Herausforderungen in Folge des Klimawandels kon-
frontiert. In Mendoza arbeitet die Universidad Nacional de Cuyo UNCUYO an Fragestellungen im
Zusammenhang mit dem Klimawandel und Auswirkungen auf den Weinanbau. Die HS Geisenheim
und die UNCUYO verbindet eine Hochschulpartnerschaft.

Vom 24. Oktober bis 2. November 2023 besuchte eine Delegation aus der argentinischen Partner-
stadt Eltville am Rhein. Der dreikopfigen Delegation gehorte der frisch gewahlte Biirgermeister Tu-
nuydans an, Emir Andraos. Er wird am 10. Dezember das Amt des Biirgermeisters iibernehmen. Mit


https://skew.engagement-global.de/kommunale-klimapartnerschaften.html
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dabei waren auBerdem Juan José de Haro, Architekt, sowie Graciela Soliz, zustandig fiir institutio-
nelle Beziehungen.

Wahrend ihres Aufenthalts lernten die Delegationsmitglieder sehr viel iiber die Situation in Eltville
und im Rheingau, sowohl mit Blick auf gesellschaftliche und sozio-6konomische Fragen, als auch
ganz konkret bezogen auf Fragestellungen rund um Klimaschutz und -anpassung. Im Fokus der Ko-
operation steht das Thema Klimaerwarmung— also beispielsweise der Umgang mit zunehmenden
Extremwetterereignissen, wie Hitze, Starkregen, trockene Sommermonate, u.v.m. Aber auch die
Frage, wie wir dem Klimawandel entgegenwirken konnen, ist ein zentrales Thema in allen Gespra-
chen.

Wahrend des Besuchs fanden Vor-Ort-Termine bei ganz unterschiedlichen Akteuren statt, angefan-
gen von einer BegriiBung durch den argentinischen Generalkonsul und dem stellvertretendem Kon-
sul in Frankfurt, sowie Austauschrunden mit dem Geschaftsfithrer des Rheingauer Weinbauver-
bands und des Rheingauer Zweckverbands im Haus der Region, mit der Philipp-Kraft-Stiftung (Nah-
werkstatt und Jugendpark der Kulturen), bei Ludwig von Kapff, mit dem Abwasserverband (Klaran-
lange) und der Rheingauwasser GmbH (Vortrag zur Trinkwasserversorgung im Oberen Rheingau).
Im Rahmen eines Besuchs an der Hochschule Geisenheim wurden mehrere Forschungsarbeiten
vorgestellt, u.a. zu Themen wie Klimafolgen im Weinbau (Agri PV-Anlage, FACE-Anlage) auBerdem
fand eine Besichtigung der innovativen ,,Baumschule” der statt.

Ein Besuch bei der Firma Kopp Umwelt GmbH verdeutlichte nicht nur wie effizient und strategisch
Themen wie Miilltrennung und Recycling in Deutschland umgesetzt werden kénnen, sondern
machte auch das Potential der Nutzung von ermeuerbaren Energien durch Windrader, Freiflaichen-
solaranlage und Biomassekraftwerk deutlich.

Selbstverstandlich wurden auch zahlreiche MaBnahmen der Stadt Eltville vorgestellt, u.a. im Be-
reich Regenriickhalt, Renaturierung von FlieBgewassern oder zur ockologischen Bewirtschaftung
von Griinflachen. Und natiirlich lernte die Delegation auch die Schonheit der Region kennen, u.a.
durch Empfange und Besuche im Kloster Eberbach, in der Kisselmiihle, durch einen Waldspazier-
gang in Rauenthal und eine Fahrt ins Mittelrheintal bis zum Loreley-Felsen.

Die aktuellen Krisen und Konflikten machen deutlich, wie wichtig Austauschformate sind. Personli-
che Gesprache fiihren nicht selten dazu, dass Vorurteile abgebaut werden; der Blick iiber den Tel-
lerrand hilft dabei, manches besser einzuordnen.

Auch aus strategischer Sicht konnte fiir die Stadt Eltville wahrend der vielen Austauschgesprache -
auch mit den zahlreichen Partnern der Stadt — viel erreicht werden. Es ergeben sich einige An-
schlusstermine, um neue Kooperationsvorhaben zw. der Stadt und den Partnern zu konkretisieren.

Die beiden Kommunen Eltville und Tunuyan sind aufgefordert, bis Ende 2024 in einem Handlungs-
programm darzustellen, zu welchen Aspekten sie kiinftig zusammenarbeiten werden.

Finanzielle Auswirkungen (Kostenstelle, Haushaltsansatz, Fordermittel) / Bemerkung der Kammerei:

Kosten fiir Besuchsreisen im Rahmen des Programms kommunale Klimapartnerschaften werden von
Engagement Global erstattet.

Begriindung zur Nachhaltigkeit der MaBnahme:

Klimawandel erfordert innovative Herangehensweise. Ein Austausch zwischen kommunalen Prakti-
kern iiber Ideen und Erfahrungen bzgl. MaBnahmen ist dabei hilfreich, motivierend und inspirie-
rend.
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Ein solcher Austausch entspricht auch den Zielsetzungen des SDG 17: Globale Partnerschaft fiir
nachhaltige Entwicklung.

/Q;m (Wbl
atrick Kunkel

Biirgermeister
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WEIN-, SEKT- UND ROSENSTADT

Mitteilungsvorlage

Drucksache MI-76/2023
Datum: 24. November 2023

Aktenzeichen
Federfiihrendes Amt Offentliche Sicherheit und Ordnung (Amtsleitung)
Vorlagenerstellung Markus Wolf
Beratungsfolge Termin
Ortsbeirat Martinsthal 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Hattenheim 06. Dezember 2023
Ortsbeirat Eltville 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Rauenthal 07. Dezember 2023
Ortsbeirat Erbach 07. Dezember 2023
Magistrat 12. Dezember 2023
Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024
Betreff:

Erweiterung der Pressemitteilung des Bollerverbotes an Silvester — Ausdehnung der Bereiche auf
Stadtteile

Sachverhalt:

Es wird seit Jahren in einer Pressemitteilung auf das Verbot zum Silvesterboéllern in besonders
schiitzenswerten Bereichen in der Stadt Eltville hingewiesen. Dort, wo das Abbrennen von Feuer-
werkskorper in unmittelbarer Nahe von Kirchen, Krankenhausern, Kinder- und Altersheimen sowie
in der Nahe von besonders brandempfindlichen Gebauden (Altstadt, Fachwerkhauser u.d.) oder
Anlagen gesetzlich verboten ist. Die Begriindung lautet, das Vorliegen einer erhéhten Brandgefahr.
Zur Kenntnisnahme ist eine entsprechende Pressemitteilung zu Silvester 2019/2020 als Anlage bei-
gefiigt.

Der Ortsbeirat Martinsthal hatte sich mit der Anfrage zur Erweiterung der schiitzenswerten Bereiche
an die Stadtverwaltung (Ordnungsamt) gewandt. Benannt wurden in diesem Zusammenhang der
Lindenplatz und der Kirchplatz im Ortskern von Martinsthal.

Um diesem Anliegen Rechnung zu tragen und auch die anderen Stadtteile dabei zu beriicksichti-

gen, beabsichtigt die Stadtverwaltung weitere Bereiche aufzuzahlen, die in eine Pressemitteilung

fiir das Silvesterfest 2023/2024 aufgenommen werden kénnen. Dazu kann jeder Ortsbeirat Flachen
und Ortlichkeiten vorschlagen.

Finanzielle Auswirkungen (Kostenstelle, Haushaltsansatz, Fordermittel) / Bemerkung der Kammerei:

keine
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Begriindung zur Nachhaltigkeit der MaBnahme:

Durch eine Erweiterung der Aufzahlung der durch ein Silvesterbollerverbot besonders schiitzen-
werten, brandgefahrdeten Bereiche wird ein moglicher Schaden an Sach- und Wirtschaftsgiitern
vermieden, die die Allgemeinheit im Schadensfall insgesamt belasten wiirde.

Anlage(n):
(1) pm2512019_Jahreswechsel20192020

/%g; g WSl
atrick Kunkel

Biirgermeister
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ELTVILLE AM

Pressemitteilung 251/2019 (mw) WEIN-, SEKT- UND

Jahreswechsel 2019/2020

Eltville am Rhein. Das AbschieBen von Feuerwerkskorpern in
unmittelbarer Nahe von Fachwerkhausern ist generell verboten.
In der Vergangenheit kam es in der Eltviller Altstadt durch einen
fehlgeleiteten Feuerwerkskorper zu einem GroBbrand mit er-
heblichem Sachschaden. Daher bittet Biirgermeister Patrick
Kunkel auch in diesem Jahr die Biirger und Biirgerinnen und die
Besucher der Eltviller Altstadt an Silvester die pyrotechnischen
Raketen und Effektartikel im Rahmen einer gemeinsamen Silves-
terfeier am Rheinufer abzufeuern. Die Flugrichtung der Raketen
soll aus Sicherheitsgriinden dabei in Richtung Rhein gewahlt
werden.

Bei der Benutzung von Feuerwerksartikeln sollte man stets Vor-
sicht walten lassen und die Sicherheitsvorgaben der Hersteller
beachten, damit niemand zu Schaden kommt. Der Biirgermeister
bittet in diesem Zusammenhang auch darum, die bestehenden
Halte- und Parkverbote unbedingt zu beachten, damit stets aus-
reichende Zufahrts- und Aufstellflichen fiir Rettungskrafte ge-
wahrleistet bleiben. Von der Verwendung pyrotechnischer Ef-
fekte mit ausschlieBlicher Knallwirkung (Boller, Kanonenschldage
etc.) sollte abgesehen werden. Der anfallende Abfall ist zu ent-
sorgen.

Eltville am Rhein, 18. Dezember 2019

RHEIN

ROSENSTADT

DER MAGISTRAT

ORDNUNGSAMT

HAUSADRESSE:
Gutenbergstrafie 13
65343 Eltville am Rhein

INTERNET:
www.eltville.de

AMTSLEITER:
Markus Wolf

E-MAIL:
Markus.wolf@eltville.de

TELEFON: 0 61 23 / 697-400
TELEFAX: 0 61 23 / 697-499
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Mitteilungsvorlage

Drucksache MI-1/2024
Datum: 02. Januar 2024

Aktenzeichen 13.551.12.20

Federfiihrendes Amt Spiel- und Sportplatze, Gewasserplanung, Umweltschutz,
Feldwege

Vorlagenerstellung Kerstin Rudloff

Beratungsfolge Termin

Magistrat 09. Januar 2024

Ausschuss fiir Jugend, Soziales, Sport 18. Januar 2024

und Kultur

Kinder- und Jugendbeirat 23. Januar 2024
Ortsbeirat Rauenthal 25. Januar 2024
Ortsbeirat Hattenheim 31. Januar 2024

Ausschuss fiir Jugend, Soziales, Sport 15. Februar 2024

und Kultur

Ortsbeirat Martinsthal 21. Februar 2024

Ortsbeirat Eltville 29. Februar 2024

Ortsbeirat Erbach 29. Februar 2024
Betreff:

Bericht zur Entwicklung der Spiel- und Bolzplatze 2023

Sachverhalt:
Eltville verfiigt iiber 26 Spiel- und Bolzplatze.

Uber die kurz- und mittelfristige Planung hinaus, die fiir alle Spielplatze fortlaufend erfolgt, bearbei-
tet seit Dezember 2023 Frau Anke Otten der Hochschule Geisenheim ihre Thesis zum Thema Ver-
netzungslinien fiir die Biodiversitat und fiir Kinder und Jugendliche in Eltville und Stadtteilen.

Ziel ist die ganzheitliche Betrachtung zur Bewegung von Kindern in der Stadt und zur Erreichbarkeit
der Spiel- und Bewegungsraume — auch als Grundlage zur Erarbeitung eines Planungsleitbildes fiir
die weitere Stadtentwicklung.

Im Jahr 2023 wurden bisher Investitionen in Hohe von 50.000 € fiir die Spielplatze vorgenommen,
weitere 50.000 € sind fiir die Neugestaltung des Spielplatzes Ober-Setzling vorgesehen, der zum
Teil umgebaut und erneuert werden muss.

Mit dem Bau der Pumptrack in Rauenthal wurde 2023 ein weiteres Spiel- und Sportangebot reali-
siert, hier wurden 100.000 € investiert. Auch der nahegelegene Bolzplatz wurde mit neuen Toren
ausgestattet, da die alten Tore nicht mehr den Sicherheitsvorschriften entsprachen. Eine Neueinsaat
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erfolgte und die vorgegebenen AusgleichsmaBnahmen sind erfolgt (Baumpflanzungen). Wenige
Moblierungen fehlen noch, da sie sehr lange Lieferzeiten haben.

Zeitgleich mit der Baumpflanzung wurde auch der Spielplatz Reitschulgasse mit einer Baumpflan-
zung erganzt, um spater Schattenbaume zu erhalten.

5 Spielplatze erhielten selbstschlieBende Tore, da sie entweder offen standen oder zu schnell
schlossen, an diversen Spielplatzen wurden auf Anregung aus den Spielplatzbegehungen auBer-
halb des Tores Aschenbecher installiert und einige Fahrradstander erganzt, Bolzplatztore wurden
neu bestellt und zum Teil bereits ausgetauscht.

In Eltville wurde fiir den Spielplatz RieslingstraBe / Ober-Setzling ein neues Kletternetz bestellt,
welches nach ebenfalls beauftragter Priifung der Statik installiert werden soll, da das alte Netz
Spliss an den Aufhdngungen entwickelt hat und nun — nach 15 Jahren — ausgetauscht werden muss.
Geplant sind diese MaBnahmen fiir Frithjahr 2024. Zuséatzlich wurde ein Ersatz fiir das bestehende
Sonnensegel bestellt, da das alte verschlissen war.

Der Spielplatz wurde 2023 auch fiir den teilweisen Umbau iiberplant, da mehrere Einbauten ersetzt
werden miissen. Die Rutsche wird trotz nahe aufgewachsener Baume im Sommer nicht ausreichend
beschattet und soll daher kiinftig in Richtung Norden gedreht werden. Die Entwurfsplanung wird
gegenwartig erarbeitet und die Ausschreibung der Arbeiten soll im Januar 2024 erfolgen.

Der Spielplatz Schillerweg / Am Hanach wird im nachsten Jahr umfangreich saniert — alle wesentli-
chen Holzteile ausgetauscht und die SchlieBung des Zaunes als Schutz gegen Hunde eingeplant.

Der Bolzplatz Eltville-Ost wurde fiir die Oberflachensanierung vorgesehen, Durchfithrung bei ge-
eigneter Witterung bis Marz 2024.

Der Bolzplatz PestalozzistraBBe erhielt 2022 eine Oberflaichensanierung. Das Zuwachsen von den
Randern her mit Wurzelwildkrautern wird immer wieder bemangelt, ist jedoch ein Phanomen, wel-
ches nicht einfach geldst werden kann:

Wassergebundene Wegedecken kénnen ohne Unkrautvernichtungsmittel nicht dauerhaft vor Be-
wuchs bewahrt und von ihm befreit werden. Mehrere durch die Stadt angewandte Methoden (Ab-
flaimmen, mit HeiBschaum entfernen) sind sehr kostenintensiv und fithren nicht zum gewiinschten
Erfolg. Das Bespielen ist durch diesen Bewuchs jedoch ohne Einschrankung moéglich — er entwi-
ckelt sich nur insbesondere dort, wo wenig betreten wird und wird durch Mahen moglichst kurz ge-
halten.

Fiir den Eltviller Stadtpark wurde in Zusammenarbeit mit dem Jugendzentrum und KJB 2021 bis
2023 unter Beteiligung der Biirgerschaft ein neues Nutzungs- und Raumkonzept erarbeitet. Die Ar-
beiten zur Schaffung des dabei entwickelten ,,Park fiir alle Generationen” wurden im Herbst 2023
begonnen. Der erste Bauabschnitt (Spielplatz inkl. behindertengerechtes Karussell) soll bis zum
Ende des Friihjahres 2024 abgeschlossen werden, insofern die Lieferzeiten der bestellten Spielge-
rate dies ermoglichen.

In Erbach wurde auf dem Spielplatz SudetenstraBBe die lange Einfassungsmauer zunichst saniert,
um hier Platz fiir eine Mauergestaltung zu schaffen. Die Mauergestaltung mit heimischen Tieren
und Fabelwesen zu den Themen Erde, Feuer, Luft und Wasser wurde bereits aufgrund von Vorent-
wiirfen beauftragt an den Theatermaler und Kiinstler Herrn Albrecht aus Erbach. Witterungsbe-
dingte Umsetzung im Friihjahr 2024.

Weitere Gestaltungswiinsche werden gegenwartig fiir 2024 gepriift — z.B. Informationen iiber in-
teraktive Schautafeln oder QR-Codes zu den dargestellten heimischen Tierarten.



Drucksache MI-1/2024 Seite - 3 -

In Hattenheim wurde auf dem Spielplatz Rheinallee das neue Hauptspielgerat aufgebaut, ein wei-
teres Sandspielangebot fiir Kleinkinder wird vom Ortsbeirat gewiinscht und dafiir noch Spenden ge-
sammelt.

Die Spielecke Muhl soll zugunsten einer Griinfliche mit Sitzplatz entfallen, da aufgrund der Alters-
struktur im Viertel der Bedarf nicht mehr besteht.

Auf dem Spielplatz WaldbachstraBe wird das Uberdachte Sandspielgerit ,,Sonnenbackerei“ kiinf-
tig dafiir sorgen, dass im Sandkasten mit Bagger spielende Kinder nicht vom Baggerarm tangiert
werden. Es wurde geliefert und wird bei geeigneter Witterung im Friihjahr aufgebaut.

Fiir kiinftige Beschattung wurde die zusatzliche Pflanzung zweier Linden beauftragt, die in Kiirze
durchgefiihrt werden soll.

Auch bereits bestellte Bolzplatztore fiir den Bolzplatz WaldbachstraBBe kommen im Friihjahr und
werden die alten ersetzen.

Die Spielplatzgestaltung im Wiesental in Martinstal wurde abgeschlossen, die Spielangebote wer-
den sehr gern und gut angenommen. Zusatzliche Sitzgelegenheiten wurden angeregt und werden
in 2024 mit eingeplant.

Die anliegende Tabelle zeigt die vorgenommenen Wiinsche und MaBnahmen im Detail.

Finanzielle Auswirkungen:

Begriindung zur Nachhaltigkeit der MaBnahme:

Anlage(n):
(1) Spielplatze Stadtgebiet 12_2023
(2) MaBnahmen Spiel und Bolzpatze 2023 u 2024

/%g, g WSl
atrick Kunkel

Biirgermeister



Eltville am Rhein

Wein-, Sekt- und Rosenstadt

Eltville: Spiel- und Bolzplatze

AdelheidstraBe: neu 2012, neues

Hauptspielgerat 2022
2. RieslingstraBe: neu 2008 N N7 s ST P R |
SOnner?segel 2012/2014/2023; //};;’#: 15 Sl "'“.\ f‘-_\'@.ﬁf‘{‘.}}\;{&\’"‘ﬁlﬁ
Sanierung gepl. 2024 RN i ) PO :'
3. Skateranlage: Belag / Rail neu 2014, '
Erweiterung 2019 Streetball und :
Basketball ‘\
4. RheinSpielWiese: neu 2019 ) ‘ g
5 Rosengarten: neu 2017; Sonnensegel” =
2021
6. Am Hanach: neu 2013
1. Stadtpark — Fitnessparcours 2016/

Sanierung 2023, Neuanlage
Spielplatz geplant 2023/24

8. Eltville-Ost : Neuanlage 2009

9. Bolzpl. Eltv.-Ost: Sanierung 2024

10. Bolzplatz PestalozzistraBe:
Sanierung 2022

11. Bolzplatz am Wasserwerk 1



Eltville am Rhein

Wein-, Sekt- und Rosenstadt

Erbach: Spiel- und Bolzplatze

12. Bachholler Weg: Turnreck neu 2010, Drehscheibe 2012. Pavillon / Sitzgruppe mit Dach
neu 2009 / 2012, Pavillon / Sitzgruppe zerstort 2010 / 2013, Neuanlage geplant 2024

13. Bolzplatz Bachholler Weg: Ersatz von 2 Toren 2013, Neuanlage geplant 2024

14. Am Bubenberg: Vogelnestschaukel 2011; Zaun und Tor 2014

15. Rheinallee: Zaun neu 2013, Tor und Tragbalken Raumkapsel 2017, Ersatz Kombigerat 2019,
Sonnensegel 2022, Sandkasten neu 2023

16. SudetenstraBe: Neuanlage 2022 / 2023, Wandmalerei 2024
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Eltville am Rhein

Wein-, Sekt- und Rosenstadt

Hattenheim: e s
Spiel- und Bolzplatze ff =t 1 S e
17. Rheinallee: Hauptspielgerat neu ; ‘ m

2023, neue Schaukel 2014 _
18. Burggasse: Erganzung Spielhaus ;‘,' O ; -
2014 3% oo WP N
19. Muhl: neu 2010 72 EONEES
20. WaldbachstraBe: Eisenbahn neu %.ﬁj@ A, AN
2022, , Leuchtturm® mit Rutsche ° :
und Sitzgruppe neu 2016, d 3
Sandbagger neu 2021, RS s TR
Sandspielhaus 2024 : Wi d et LAy o
21. Bolzplatz WaldbachstraBe: Ersatz LA 9 R 18 St ANT-
Torwand 2014 / Tore 2024 IR o {17




Eltville am Rhein

Wein-, Sekt- und Rosenstadt

Martinsthal &
Rauenthal:
Spiel- und Bolzplatze

22. Martinsthal, Wiesental: 2010/ 2014,
Fitnessparcours neu 2015,
Neugestaltung 2023

23. Bolzplatz Wiesental Neugest. 2023

24. Rauental, Reitschulgasse: Karussell neu
2010, Neuanlage: 2018; Sand-
kasten

25. Bolzplatz Reitschulgasse: Tore 2023
26. Pumptrack 2023
27. Rauental, TaunusstraBe: neu 2021

" i .




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Eltville
Bolzplatzam  |Altersbeschrankung auf Altersbeschrankung fiir
Wasserwerk stadtischer Website bis 14 |Bolzplatze unter 18 nicht
Jahre, auf dem Schild fehlt |sinnvoll, da das Angebot in der
dieser Hinweis, aber ist eine |Regel gerade zwischen 14 und
Altersbeschrankung 18 Jahren gern wahrgenommen
iiberhaupt notwendig? wird.
Miilleimer und Banke sollte |1 Bank und ein Miilleimer 2.500
aufgestellt werden. wurden aufgestellt, Bank wurde
Platz von Lochern befreien. |[Frasen, Neueinsaat? Wird
immer wieder als
Hundespielwiese
zweckentfremdet. Hunde
graben z.T'. Locher. Diese
werden bei Bedarf verfiillt.
Befestigung des Untergrundes
nicht moglich, da
Wasserschutzgebiet.
Netze in die Tore hangen, |Zaunreparatur kurzfristig. Netze 1.500
damit es nicht zu oft nétig  |wurden regelmaBig beschadigt
wird, iilber den Zaun zu (Vandalismus). Tore miissten
klettern, denn dieser nimmt [daher ersetzt werden durch
dabei Schaden. Es gibt neue mit Metallkorb. Allerdings
aubBerdem ein groBes Loch |wurden bei diesen die
im Zaun, so dass man auch |Zwischendrahte oft
bei geschlossenem Tor auf |herausgebrochen, so dass
den Platz gelangen kann. Verletzungsgefahr an
Zaun reparieren, da herausstehenden,
Wasserschutzgebiet. scharfkantigen Drahten besteht.
Dies ist nicht reparabel.
Austausch ware daher oft
notwendig. Daher werden
weiterhin Tore ohne Netze
angeboten.
Rosengarten Sonnensegel iiber Schaukel |Sonnensegel iiber Spielgerat |erl.
(am Siilzbach) |und Holzspielgerat und Sandkasten wurden in KW
50/2021 installiert (Kosten 2020:
7.500 €). Sonnensegel iiber
Schaukel nicht méglich
(Platzbedarf/Fallschutz)
Eltville-Ost Sand ermeuern / Wildkraut  |Friihjahr 2022 erfolgt erl.

entfernen

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Schild emeuern, genau wie |Schilder erneuert Dez. 2021, erl.
in der PestalozzistraBe Bolzplatzschild schon wieder

abgerissen - nachbestellt.
Wurde wieder aufgehangt
Auch hier gab es eine Klage |Gerichtsurteil noch giiltig, erl.
eines Anwohners und ein  |AufschlieBen Morgens/
Gerichtsurteil, noch aktuell? |AbschlieBen Abends und
Sonntags. Dies wird durch
Anwohner gemacht.
Sachlage klaren und Sachlage gepriift 2020, erl.
eventuell auch mit den Erfordernis gegeben, da sonst
damals beteiligten Nutzungskonflikte zu groB
Biirger*innen sprechen
Bolzplatz Grundhafte 12.500 12.500
Oberflachensanierung ist
beauftragt, witterungsbedingt
zuriickgestellt
Seilbahn Austausch Seile Sanierungsbedarf 2022, Seile  |erl.
und Anschlag ausgetauscht
Spielplatz muss mehr wird regelmadssig in Pflege Dauerth
gepilegt werden. beriicksichtigt. ema
Verunreinigung auch durch |Ordnungspolizei wurde aktuell
Hundekot. dort hingeschickt zur Kontrolle
bzgl. Hunden
Hildegardisstr |Das etwa 400 m? Grundstiick erl.
aBe ist stark verwildert,
Anwohner*innen legen
ihren Griinschnitt hier ab.
Von Pflege ist hier nichts zu |Spielplatz stillgelegt, erl.
sehen, alte Reste von Grundstiick in Verpachtung
Spielgeraten verfaulen und
liegen herum, das
Grundstiick ist notdiirftig
gesperrt. Hier miisste
dringend aufgeraumt
werden.
Nutzungsvorhaben klaren, [nein erl.

gibt es bereits Plane in der
Stadtverwaltung fiir das
Grundstiick?

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv

RieslingstraBe |Das Schild weist darauf hin, [Schild wurde Dez. 2021 ersetzt -|e1l.
dass der Spielplatz nur bis |Altersbeschrankung 14 Jahre -

12 Jahre ist, warum? Im diese gilt fiir den Spielplatz,
hinteren Bereich gibt es nicht jedoch fiir die gesamte
eine gemiitliche Sitzecke, |Parkanlage. Treffplatz fiir
dort treffen sich bestimmt |Jugendliche im Sommer haufig
altere Jugendliche. Machen |vermiillt
die Probleme?
Steg und Hangaufstieg sind |Neuplanung und -anlage 50.000
Zu ersetzen 2023/2024; Planung erstellt,
Magistrat hat zugestimmt.
Ausschreibung in Vorbereitung
Ein toter Apfelbaum im Nachpflanzung mit Neuanlage
hinteren Bereich, ersetzen? (2024
Auch totes Holz ist niitzlich,
z.B. als Nistraum.
Unter der Briicke fehlt Wasserspiel braucht 45.000
Pilege. Konnte hier ein Leitungszufithrung, sauberes
Wasserspiel eingerichtet Wasser (Hygiene) und
werden? Entwasserungsleitungen,
zuriickgestellt

RieslingstraBe |Uberpriifung der groBen Kein Sicherheitsproblem, da erl.
Klotze am Ausgang, da sie |nur Sitzgelegenheit im Park
groBere Risse aufweisen,
ein Sicherheitsproblem?

Beim Klettergeriist ist ein Seil Reparatur kurzfristig
Seil im obersten Bereich erfolgt, Austausch gesamtes
angerissen und muss Seilnetz 2023 erforderlich.
dringend ausgetauscht Austausch (mit
werden, da Sicherheitsrisiko |[Fundamentpriifung) beauftragt,
Durchfithrung voraussichtl.
Marz 2024
TorschlieBung bemangelt erl. 3.000

durch TUV: 2 neue automat.
TorschlieBer eingebaut

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
AdelheidstraB |Basketballkorb Untergrund muss ertiichtigt 14.500
e / Wilhelm- werden und Ballfangzaun fiir
Kreis-StraBe Basketballspiel erforderlich. Es
gab dort aufgrund der
Larmbelastigung durch
Basketballspiel oft
Beschwerden, deshalb wurde
stattdessen die
Tischtennisplatte und
Sitzgruppen aufgestellt.
Zuriickgestellt
Baumstamme zum Balancierangebot an neuem erl.
Balancieren Spielgerat "Frettchen'
Holzklettergeriist reparieren |Klettergeriist abgebaut, Aufbau |erl.
neues Klettergeriist Friithjahr
2022 (Vorlage Magistrat fiir
14.12.2021; Kosten: rd. 18.000,-
€). Lieferung KW 25/2022.
Montage wird 2023
abgerechnet
Schaukeln (re)installieren |Schaukeln neu aufgestellt erl.
plus Nestschaukeln 1 Nestschaukel, klein. 3.500
Aufstellung 2024 eingeplant
Bolzplatz Schild erneuern, Hinweis Schild erneuert Dez. 2021, erl.
PestalozzistraB |auf Verbot von Clas, Alterbeschrankung, da viele
e Zigaretten etc. fehlt, Nutzer aus dem weiteren
Altersbeschrankung Umkreis hier am Wochenende
aufheben und ebenso die stark nutzten (JSSK 2018)/
Zeit (bis Einbruch der Larmbelastigung Anwohner
Dunkelheit, auch im
Winter?)
Bitte Rechtsgrundlage Sachlage gepriift 2019,
klaren, ob die aus den Erfordernis gegeben, da sonst
Beschwerden eines Nutzungskonflikte zu groB;
Nachbarn resultierenden Hauptklager wohnt noch da.
Gerichtsbeschliisse noch
Giiltigkeit haben.
Zwar keine tiefen Locher auf|Grundhafte erl.
dem Platz, aber Oberflachensanierung,

Pilegezustand katastrophal.

Freischnitt und Zaunreparatur
durchgefiihrt. Wiedererofinung
ab 19. Mai. PM veranlasst

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chatzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Wer offnet und schlieBt den |Es gab Paten, allerdings wurde
Bolzplatz? (Kosten fiir SchloB immer wieder
externen SchlieBdienst 2x |ausgetauscht und der Bolzplatz
taglich an 6 Tagen/Woche; [tagsiiber von Unbekannten
Jahrlich ca. 3.500 €) wieder verschlossen

(Vermutung: Anwohner, die
das stort), sodass die Paten
nicht mehr schlieBen.

Skateranlage |Auf dem Schild steht, dass |Die Anlage ist fiir Skater erl.
Radfahren verboten ist, gedacht, Nutzung mit Fahrrad
muss das sein? ist nicht zulassig und zu riskant

(Unfallgefahren groB)
Betonringe, deren Zweck Betonringe dienen seit Jahren |erl.
sich den Anwesenden nicht |als "Miilleimer", da hier viel
erschlieBt, werden als Miill - leider auch Glasbruch -
Miilleimer benutzt, was anfallt und offenbar einige
nicht besonders schon Besucher die Miilltonnen gar
aussieht. Konnen die Ringe |nicht nutzen, wenn sie dafiir
demontiert werden? kleinere Entfernungen
zuriicklegen miissten.
Die Restmiilltonnen haben [Restmiilltonnendeckel werden |erl.

gelbe Deckel, das verwirrt,
sie sollten durch dunkle
Deckel ersetzt werden.

haufig abgerissen. Diese
wurden individuell aus dem
vorhandenen Bestand der Stadt
ersetat.

Ein groBer Aschenbecher |Aschenbecher wurde an erl.
fiir Zigaretten ware sinnvoll, |Schilderstange integriert und
es liegen zu viele Kippen mehrfach abgerissen. Dann
herum. besteht Verletzungsgefahr.
Daher wurde er nicht mehr
ersetzt
AuBerdem konnte eine Siehe oben: "Betonringe". erl.

groBe Tonne fiir Glas
aufgestellt werden,
allerdings ist Glas nur
sortenrein zu recyclen.

Clastrennung
unwahrscheinlich, auch
Aufstellung von Glascontainern
gepriift: kann im
Uberschwemmungs-gebiet
nicht aufgestellt werden
(kurzfristige Abholung des
Containers nicht moglich bei
Hochwasser)

Ein Hundekotbeutelhalter
ware hier ebenfalls sinnvoll.

Hundekot - Tiitenspender
hangt iiber dem Miilleimer

erl.

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
RheinSpielWie |Die Anwesenden RheinSpielWiese liegt im erl.
se diskutieren die Frage, ob es |[Uberschwemmungsgebiet. Alle
sinnvoll ist, noch mehr Spielgerate miissen abbaubar
Spielgerate zu installieren |sein (wegen gefahrlichem
und wenn ja welche. Die Anstau durch
Rheinwiese wurde extra angeschwemmtes Material)
sparsam mobliert, um den |und es darf kein
freien Bilck auf den Rhein  [abschwemmbares Material
zu erhalten. dort liegen (Sand,
Fallschutzhachsel oder -kies).
Netz und Schaukel miissen
daher bei Hochwassergefahr
abgebaut werden.
Dennoch werden einige Mehr Moblierung und erl.
Vorschlage fiir weitere Wasserspielplatz aufgrund
Spielgerate gemacht, wie dessen an dieser Stelle nicht
z.B. eine Rutsche, eine moglich
Wippe, ein Wasserspielplatz
Am Hanach / Gerate sind voller Tierkot |Reinigung / Ausbesserung ist |erl.
Schillerweg und miissen dringend kurzfristig erfolgt, muss immer
gereinigt werden. Das wieder gereinigt werden. In
zentrale Spielgerat muss Pilegetournus vorgesehen
nicht nur gereinigt, sondemn
auch ausgebessert und
gerichtet werden.
Auch auf dem Boden liegt |Zaunerneuerung / SchlieBung 6.500
Hundekot, Hunde kénnen |des bestehenden Zaunes
auf den Spielplatz laufen, zuriickgestellt aufgrund
weil ein Zaun fehlt. Dieser |fehlender Haushaltsmittel,
miisste (wieder) aufgestellt |Planung fiir 2024
werden.
Der Spielsand ist ebenfalls |Austausch ist aktuell wieder
vollig verdreckt. erfolgt im Marz 2023
Eine zusatzliche Sitzbank Fallschutzabstdande sind erl.

und ein Tisch (vielleicht mit
Schachbrettmuster?)
konnten aufgestellt werden.
Platz hat iiberhaupt keine
Aufenthaltsqualitat.

einzuhalten, hier ist fiir weitere
Moblierung kein zusatzlicher
Platz vorhanden. Durch Ersatz
der Bank mit Sitzgruppe wiirde
die Zufahrt zu sehr eingeengt,
daher ist das nicht moglich

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Die obere Ebene wirkt Platz reicht fiir erl. 2.500
trostlos (gepflasterte Tischtennisplatte nicht aus.
Flache). Konnten hier Dort oben wurden kurzfristig
Fahrradstander und/oder Fahrradstander installiert.
eine Sitzbank aufgestellt
werden? Aufstellung einer
Tischtennisplatte oben
durch Anlieger angeregt.
Altersbeschrankung (bis 12 |Alterbeschrankung bis 14 Jahre |erl.
Jahre) sollte iiberpriift wurde im Dez. 2021 auf neuer
werden. Hinweisschilder Beschilderung ausgewiesen
sind defekt und miissen
erneuert werden
Stadtpark Instandsetzung erfolgt erl.
Fitnessparcour
s
Martinstal
Wiesenthal Tischtennisplatte versetzen |Versetzung zum Weg hin erl.
geplant im Rahmen der
UmbaumaBnahmen 2023
Installation Toilette Toilette an Weinprobierstand 175.000
vorhanden, Nutzung nur bei
Betrieb moglich. Kosten fiir
Unisextoilette, barrierefrei -
grob geschatzt ohne
Tiefbaukosten - in
Spielplatzplanungen
zuriickgestellt. Es wird
momentan gepriift, ob und wo
neue oOffentliche Toiletten
aufgestellt werden kénnen und
sollen.
Kosten fiir mobile Toilette im
Container -
Instandhaltungskosten jahrlich
ca.: 12.000 €
Installation von Versetzung der erl.

selbstschlieBenden Tiiren?

Tore/Erweiterung Spielplatz
geplant fiir 2022, Tor dient auch
der Befahrung und kann daher
nicht selbstschlieBend sein.

Liste vom 24.11.2022; Aktualisiert am 06.12.2023




Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chatzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Neuanlage Spielgerat fiir Montagekosten Spielgerat erl. 5.000
altere Kinder (Alter 5 bis 14),|RIKU
Montagekosten

Erbach

SudentenstraB |Boot defekt, Abschliff und |Ersatz Hauptspielgerat 2023, erl.

e (evang. Neuanstrich notig Pfahlhaus mit Rutsche, Treppe

Kirche) und Kletternetz-Aufstieg
Sand dreckig und nicht Sand ausgetauscht 2022 erl.
benutzbar austauschen
Schaukel fiir Kleinkinder Schaukel bestellt, nach erl.
aufstellen Lieferung Einbau
Tor zum FuBballspielen Fiir Torwand und zum erl.

aufstellen

FuBballspiel ist dort zu wenig
Platz.

Banke in den Schatten,
Sonnensegel, Nordseite
plus einem Tisch

Banke umgesetzt und mit Tisch
erganzt, Wipptiere und
Sandkasten gesetzt

erl.

Miilleimer zu den Banken
stellen

Miilleimer an den Banken ware
sehr ungiinstig, da Wespen
diese aufsuchen

erl.

Karussel streichen Ersetzt erl.
Lokomotive ist sehr klein, |(Wurde nach 2x Vandalismus erl.
kann die verlangert nur noch als "Kleine Eisenbahn"
werden? ersetzt, wurde kurzfristig

wieder zerstort und ersetat
Tor zur StraBBe, damit Kinder |Momentanes "Drangelgitter” erl.

nicht raus und Hunde nicht
reinlaufen konnen

ausreichend, da Kinder nicht
direkt auf die StraBe laufen
konnen. Einbau Tor daher nicht
erforderlich. Spielplatz ist
gepachtet.

Aschenbecher vor dem
Spielplatz

Ist links vom Eingang installiert

erl.

Mauer farbig anlegen? Genehmigung erteilt vom erl.
Vorstand der Evang. Kirche
(Eigentiimer) am 08.05.2023

Mauer Auf Anregung des Ortsbeirates |erl.

wurde die Mauer repariert und
neu iiberstrichen
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Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Wandbilder Auf Anregung des Ortsbeirates
wurde Theatermaler Albrecht
fiir Wandbemalung (Themen:
Feuer, Wasser, Erde, Luft mit
heim. Tieren) beauftragt, gem.
Vorentwiirfen. Durchfithrung
witterungsbedingt im Frithjahr
2024
Bachholler auf Hohe des ersten Tores |Reparatur kurzfristig erfolgt erl.
Weg zum Bach hin, ist ein
Zaunteil defekt,
Verletzungsgefahr

Der holzerne Pavillion an
der Seilbahn ist defekt /
Kleine Rutsche muss
beschattet werden oder
nach Norden gedreht
werden, viel zu heiB zum
Rutschen im Sommer.
Beschattung durch groBe
Baume? Konnen die
bestehenden verpflanzt
werden?

Wurde durch Vandalismus
direkt nach Aufbau und noch
mehrfach im Nachhinein stark
beschadigt. Planung /
Neuanlage des gesamten
Spielplatzes erforderlich -
Mittelanmeldung fiir 2024
erfolgt. Neuanlage soll 2024 mit
Biirgerbeteiligung geplant und
dann umgesetzt werden

Seilbahnreparatur

erl.

Slackline zwischen den
Baumen installieren.

Slacklines schadigen Baume
nachhaltig
(Abrieb/Scherbewegung und
Druck auf der
Rinde/Kambiumablésung),
Befestigung an Pfosten
erforderlich. Wird im
Gesamtkonzept beriicksichtigt

Sitzmoglichkeiten mit

Waren vorhanden, wurden

Uberdachung schaffen zerstort. Wird im
Gesamtkonzept beriicksichtigt
Aufhebung der Altere Jugendliche halten sich
Altersbeschrankung, auch |da im Sommer oft auf, dies
altere Jugendlichen fiihrte schon zu vielen
brauchen Anliegerbeschwerden. Wird im

Aufenthaltsmoglichkeiten

Gesamtkonzept beriicksichtigt.
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Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Rheinallee Drehspielgerat Schwergangigkeit durch neue
(Weinprobierst |[schwergangig, muss gedlt |Manschette - TUV-Vorschrift
and) werden aus Sicherheitsgriinden, da
sonst Verletzungsgefahr
Hauschen braucht neuen Neues Sandspielhaus geliefert, |erl.
Anstrich Reparatur lohnt nicht, da auch
Pfosten mitbetroffen. Einbau
erfolgt
Aufstieg Rutsche defekt Rutschenaufstieg 2022 ersetzt
Stander fiir Kinderfahrrader |Um den Eingang sind iiberall
Banke angeordnet, auf dem
Gehweg kann kein
Fahrradstander aufgestellt
werden. Zuriickgestellt
Sitzbank um den Baum Fallschutzabstdande sind erl.
herum einzuhalten, Flache ist dafiir zu
klein
Wippe fiir die Kleinen Vorhandene Wippe ist erl.
ungefahrlich - entspricht den
Spielplatznormen, nur 1
Wipptier moglich
(Fallschutzabstande diirfen
sich nicht iiberschneiden)
Aschenbecher vor wurde am Eingang montiert
Spielplatz
Bubenberg Sand austauschen, Gerate erl.
reinigen
Aschenbecher vor dem Spielplatz nur fiir Kleinkinder, |erl
Spielplatz montieren gehort zum Baugebiet
Bubenberg (vorgeschrieben),
Aschenbecher wurde am
Eingang montiert
Schilder erneuem erneuert Dez. 2021 erl.
Hattenheim
In der Muhl Hygiene schlecht, Rutsche |Spielplatz wird in Kiirze
(Spielecke) voller Taubendreck, geschlossen und abgebaut -
alternativ: Rohrenrutsche? [soll als Griinflache mit
Sitzgruppe ausgestattet werden
WaldbachstraB |Beschattung durch groBe Baumpflanzung muss 3.000 3.000
e (Spiel- und Baume iiber Bagger, Lock, |Beschattungswirkung erst
Bolzplatz) Bank und Sitzecke. entfalten. Angebot wurde
angefragt
Sonnensegel iiber Bagger, |Kosten 1 Sonnensegel mind. 10.500

Lock, Bank und Sitzecke.

10.500 €, Fallabstande miissen
gepriift werden. Zuriickgestellt
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Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023
Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Neues Dach iiber Sitzecke. |Dach wurde zerstort. Bedenken 3.500
wegen Sonnensegel - da hier
viel Vandalismus erfolgt. Ersatz
durch neue iiberdachte
Sitzecke mittelfristig, ist
bestellt. Lieferung im Friihjahr
2024
Eisenbahn durch Vandalismus zerstort, erl.
neue eingebaut
Seilbahnreparatur Seil ersetzt, Fallschutz erneuert |erl.
erforderlich
Karussel schleift und die Karussell kurzfristig gewartet,
Sitzbretter miissen Reparatur Sitzbretter
abgeschliffen werden. durchgefiihrt
Leuchtturm braucht einen |Vorgesehen fiir Friihjahr 2024
neuen Anstrich.
Bagger miisste an die Seite |Bagger braucht 3.600 3.600
geriickt werden, so dass Fallschutzbereich. Sandkasten
keine Kinder mehr mit Dach fiir Kleinkinder
unbeabsichtigt umgehauen |geliefert - wird in Kiirze
werden. aufgestellt.
FuBballtore miissen ersetzat 8.500 8.500
werden, bestellt. Lieferung im
Friihjahr 2024
Neuanlage Bolzbereiche um 4.500
Tore wird mit Neuaufstellung
der Tore anvisiert
Burggraben Neues Torzaunelement an |Nachvollziehbarer Wunsch. erl.
die obere, direkt neben der |Jedoch Sicherheitsrisiko: Dies
Burg liegende Seite, damit |[ist ein sehr breites Pflegetor,
man mit Kinderwagen wenn es offen stehen bleibt,
leichter zur Bank kommt. konnen die Kinder direkt auf
die StraBe laufen und es
besteht Verletzungsgefahr
(Fallschutzraume)
Vorhandenes Tor schlieft |Das Tor muss zum Schutz der |erl. 750

zu schnell, man kommt mit
Kinderwagen und Kleinkind
kaum durch. Bitte einstellen,
dass es langsamer zufallt.

Kinder schnell schlieBen, damit
sie nicht einfach herauslaufen
konnen. Neuer
SchlieBmechanismus
eingebaut
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Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023
Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chétzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv
Ein Anwohner schldgt vor, |Schieberiegel ungiinstig, da erl.
von auBen einen Kinder dann auch selbstandig
Schieberiegel an das Tor zu |nicht mehr aus dem Tor heraus
befestigen, damit kleine konnen.
Kinder nicht unbemerkt auf
die StraBe rennen konnen.
Rheinallee Hauschen und Schiff Ersatz Spielgerat: Bestellung  |erl. 4.800
brauchen einen neuen 2022, Montage Juni 2023
Anstrich
Banke sollten in den Umbau wird gepriift, zunachst 4.500
Schatten verschoben Ersatz Spielgerat
werden auf den Hiigel. Eine
Sitzgruppe im Schatten
ware schon.
Zugang vergroBern, Erweiterung Zugang wird 6.000
Erdreich anheben, um gepriift - neues Tor
Zugang fiir Kinderwagen zu
erleichtern.
Rauenthal
Reitschulgasse |Eine zusatzliche Miilltonne (Wird in Gesamtkonzeption erl.
aufstellen an der beriicksichtigt (betrifft
Bubenhaduser Hohe. Criinflachen) - Aufstellung im
Friihjahr 2023
Sandspielhaus muss Wurde ersetzt erl.
erneuert werden
Pumptrack Anlage der Pumptrack und |Umsetzung 2023 inkl. erl. 100.000
Neuanlage Bolzplatz Pflanzung, zusatzliche
Reitschulgasse Rauenthal  |[Mdblierungen sind bestellt
TaunusstraBe |Die Nestschaukel wurde Nestschaukel wurde bemaéngelt|erl.
abmontiert, war aber - und nun aufgestellte Schaukel
eigentlich ein Highlight, gewiinscht und installiert. Mehr
kann sie wieder angebracht (passt wegen
werden? Fallschutzabstanden nicht
hierher.
Ware es moglich, die Garagenwand privat
Betonwand zu verschonern?
Allgemein Wipptiere: 6 zu ersetzen - 3 6.200
ersetzt Frithjahr 2023, 3 weitere
bestellt
Gesamtsumme |[*Kostenschatzungen nur 199.850
Schéatzung investive MaBnahmen -

inkl. Einbau -
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Kostenschatzung der kurzfristig gewiinschten MaBnahmen der Spielplatzbegehungen fiir 2023

Spielplatz JSSK /KJB Bemerkungen Kostens |Planung
Spielplatzbegehungen: chatzun |fiir 2023
Kurzfristige MaBnahmen g* investiv

Planung fiir Mittelanmeldung investiv 2024:

Spielplatz Planung 17.600 €, MabBnahmen zum

Bachholl, Bausumme 158.500 € Hochwasserschutz abgestimmt.

Inv.Nr. 1063661-
10

Neuplanung und - Anlage mit
Biirgerbeteiligung 2024
vorgesehen

Inv.Nr. 1063661-
01

100.000,00

Spielplatze Neuinvestitionen
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