Bebauungsplan
"Siidliche Innenstadt /
Friedrich-Ebert-Strae"
in Erbach im Odenwald

- Verkehrsuntersuchung -

Anhang 1

Prognose
Verkehrsaufkommensberechnung

Tagesganglinien

Darmstadt, 08. Marz 2023

Durth Roos [F
Consulting GmbH (



Bewohner Ew Besucher-/Freizeitverkehr Hotel BF Hotel
Berufsverkehr Bu Besucher-/Freizeitverkehr Wohnen BF Wohnen
Wirtschaftsverkehr w Besucher-/Freizeitverkehr Arztezentrum BF Arzte
Spitzenstundenanteile fiir den Quellverkehr
Summe in [%] bzw in [Kfz]
. Ziel- und Kfz-Fahrten im
Uhrzgit Quell- Quellverkehr BF BF BF
verkehr Ew Bu Hotel Wohnen Arzte w
63 81 64 6 553 17
0:00 - 0:30 1 0 000 | oco | 000 | 000 | 000 | 000 | 020 ¢ 001 | 0,00 | 000 | 0,00 [ 0,00
0:30 - 1:00 1 0 000 | ¢eo | 000 | 000 | 000 | 000 | 020 § 001 | 000 | 0080 | 000 | 0,00
100 - 1:30 0 0 000 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 000 § 000 | 000 | 000 | 000 i 0,00
1:30 - 2:00 0 0 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 } 000 | 000 | 000 | D00 ; 0,00
200 - 2:30 0 0 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000§ 000
2:30 - 3:00 0 ] 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | GO0 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00 ; 0,00
300 - 3:30 0 0 010 | 006 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 017 | 001 | GO0 | 000 | 000 | 000
330 - 400 o 0 0,10 | 0,06 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 017 | 0,01 | GOC | 000 | 000 | 000
400 - 4:30 0 0 045 | 0,28 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 012 | 001 | 000 | 000 | 000 | 000
430 - 500 0 0 045 | 028 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 042 | 001 | 000 | Q00 | 000 | 000
500 - 530 5 2 220 | 138 | 050 ) 040 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 044 | 007
5:30 - 600 5 2 220 | 138 | 050 § 040 | 000 | 000 | 0,00 § 000 | 000 | 000 | 044 ;| 007
6:00 - 6:30 16 8 710 | 447 | 097 Y 079 | 095 | 061 | 0,96 | 006 | 0,00 | 000 | 030 { 015
6:30 - 700 16 8 790 | 447 | 097 {1 079 | 095 | 061 | 096 | 006 | 000 [ Q00 | 090 | 0,15
7.00 - 730 22 9 700 | 441 | 2207 179 | 480 | 294 | 1,50 | 0,09 | 0,00 | 000 | 150 | 0,26
7:30 - 8:00 50 9 700 | 441 | 220 | 1,79 | 480 | 294 | 1,50 | 009 | 000 | 000 | 1,50 | 0,26
8:00 - 830 73 40 400 | 252 | 257 | 208 | 1115 714 | 1,80 | 011 | 500 | 2765 | 3,30 | 056
830 - 900 73 40 400 | 252 | 257 | 208 | 1145 7,144 | 180 | 011 | 500 | 2765 | 3,30 | 0,56
900 - 9:30 66 35 260 | 164 | 1,74 | 141 | 510 | 326 | 0,90 | 0,05 | 500 | 27,65 | 420 | 0,71
930 - 10:00 66 35 260 | 1,64 | 1,74 | 141 | 510 | 3,26 | 080 i 005 | 500 | 27,65 | 4,20 | 0,71
10:00 - 10:30 64 33 440 | 258 | 166 § 1,34 | 165 | 1,06 | 051 | 0,03 | 500 | 2765 | 450 | 077
10:30 - 11:00 64 33 410 | 2,58 | 166 | 1,34 | 165 | 1,06 | 051 | 0,03 | 500 | 2765 | 4,50 | 0,77
11:00 - 11:30 62 31 1,50 | 095 | 1,20 { 097 | 055 | 035 | 1,79 ¢+ 0,11 | 500 | 2765 | 510 | 0,87
11:30 - 12:00 62 31 1,50 | 095 | 1,20 §{ 0,97 | 0,55 | 0,35 | 1,79 { 0,11 | 500 | 2765 | 510 | 0,87
12:00 - 12:30 71 36 1,80 | 1,13 | 650 | 527 | 1,05 | 0,67 | 230 § 014 | 500 | 2765 | 450 | 077
12:30 - 13:00 7 36 1,80 | 1,13 | 650 | 5,27 | 1,05 | 067 | 230 ] 014 | 500 | 2765 | 4,50 | 0,77
1300 - 13:30 74 36 270 | 1,70 | 600 | 486 | 1,05 | 067 | 1,54 1 0,09 | 500 | 2765 | 400 | 088
13:30 - 14:00 74 36 270 | 1,70 | 600 | 486 | 105 | 067 | 1,54 | 009 | 500 | 2z765| 400 | 068
1400 - 14:30 67 34 280 | 1,76 | 302 | 244 | 180 | 1,15 | 2,30 { 0,14 | 500 | 2765| 3,00 | 0,51
14:30 - 15:00 67 34 280 | 1,76 | 302 | 244 | 1,80 | 1,15 [ 2,30 § 014 | 500 | 27,65| 3,00 | 051
15:00 - 15:30 87 34 240 | 151 | 350 | 283 | 165 | 1,06 | 1,70 { 0,10 | 500 | 27,65 | 3,60 | 0861
15:30 - 16:00 &7 34 240 | 1,51 | 3,50 | 283 | 165 | 1,06 | 1,70 | 010 | 500 | 27,65 | 3,60 | 0,61
16:00 - 16:30 73 37 280 | 1,76 | 590 | 4,78 | 235 | 1,50 | 232 § 014 | 500 | 2765 | 450 | 077
16:30 - 17:00 73 37 280 | 1,76 | 590 | 4,78 | 235 | 1,50 | 2,32 1 0,14 | 500 | 27,65 | 450 | 077
17.00 - 17:30 76 38 260 | 164 | 695 563 | 395 | 253 | 3,96 { 024 | 500 | 2765| 360 | 061
17:30 - 18:00 48 38 260 | 164 | 695 | 563 | 395 | 253 | 396 { 024 | 500 | 2765 | 360 | 061
18:00 - 18:30 18 9 220 | 1,39 | 350 | 284 | 565 | 362 | 564 ] 0,34 | 000 | 0,00 | 270 | 046
18:30 - 19:00 18 g 220 | 1,39 | 350 | 284 | 565 | 362 | 564} 0,34 | 000 | 000 | 270 | 046
19:00 - 19:30 13 & 220 | 1,39 | 1,30 | 1,05 | 510 | 3,26 | 630 { 0,38 [ 000 | 000 | 200 | 034
19:30 - 20:00 13 [ 220 | 139 | 130 | 105 | 510 | 3,26 | 630 { 0,38 | 000 | 000 | 200 | 034
20:00 - 20:30 : 3 1,10 | 0,69 | 096 | 078 | 210 | 1,34 | 490 ; 0,286 | 0,00 | 000 | 1,00 | 0,17
20:30 - 21:00 8 3 1,10 | 069 | 096 | 078 | 210 | 134 | 480 } 029 | 0,00 | 000 | 1,00 | 017
21:00 - 21:30 5 2 025 | 016 | 085 | 052 | 1,05 | 0,67 | 431 } 0,26 | 000 | 0,00 | 040 ; 007
21:30 - 22:00 5 2 025 | 016 | 065 | 052 | 1,06 | 067 | 431 | 0,26 | 0,00 i 0,00 | 040 | 0,07
22:00 - 22:30 3 1 010 | 006 | 071 | 058 | 025 | 016 | 413 | 0,25 | 0,00 | 0,00 | 0,50 | 0,08
22730 - 2300 3 1 10 | 006 | 671 | 058 | 0,25 | 0,16 | 413 } 0,25 | 000 | 0,00 | 050 | 0,08
23:00 - 23:30 1 0 000 | 000 | 0,18 | 015 | 0,00 | 0,00 | 265 § 0,16 | 000 | 000 | 0,27 | 005
23:30 - 0:00 1 1] 0,00 | 0,00 | 018 | 015 | 0,00 | 0,00 | 265 i 0,16 | 0,00 [ 6,00 | 0,27 | 005

Tabelle 2: Uberlagerung des Quellverkehrs fiir alle Nutzergruppen {bersinigt um den Mobilitétsfaktor)



Bewochner Ew Besucher-/Freizeitverkehr Hotel BF Hotel
Berufsverkehr Bu Besucher-/Freizeitverkehr Wehnen BF Wohnen
Wirschaftsverkehr w Besucher-/Freizeitverkehr Artezentrum BF Arzte
Spitzenstundenanteile fiir den Zielvarkehr
Summe in [%] bzw in [Kfz]
Uhrzeit Ziel- und | | Kfz-Fahrten im 1
Quell- Zielverkehr BF BF BF
verkehr Ew Bu Hotel Wohnen Arzta w |
63 81 64 6 553 | 17

0:00 - 0:30 1 1 0,10 | 0,07 | 0,00 i 000 | 1,05 | 067 | 000 ! 000 | 000 | 000 | 6,00 | 000
0:30 - 100 1 1 010 | 007 | 000 § 000 | 1,05 | 067 | 000 } 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000
1:00 - 1:30 0 0 0,07 | 004 | 000} 000 | 025 | 016 | 000 § 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000
1:30 - 2:00 0 0 0,07 | 0,04 | 000 i 0,00 | 025 | 016 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000
200 - 2:30 0 0 0,00 | 0,00 | 000 § 000 | 0,00 | 000 | 000 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000
230 - 300 0 0 0,00 | 0,00 | 000 i 000 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 0,00 [ 000
300 - 330 0 ] 000 | 000 | 000 ! o000 | 000 | oo | oo0 | ooo | 000 | opo | oo | 600
330 - 4:00 0 0 000 | 0,00 | 000 { 0,00 | 000 [ 000 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 0,00
4:00 - 4:30 0 ] 0,00 | 000 | 050 i 041 | 000 | 000 | 000 | 0,00 | 0,00 | 000 | 014 | 0,02
4:30 - 5:00 0 ] 000 | 000 | 050 § 041 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 014 | 002
500 - 530 5 3 015 | 0,08 | 334 { 271 | 000 | 0,00 | 0,00 | D00 | 000 | 0,00 | 77 | 013
530 - 6:00 5 3 015 | 009 | 334 ! 271 | 000 | 0,00 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 0,77 | 013
600 - 630 16 10 042 | 026 | 11,47 905 | 000 | 000 | 153 | 009 | 000 | co0 | 154 | 026
6:30 - 7:00 18 10 042 | 026 | 1117 905 | 060 | 0,00 [ 1,53 | 009 | 000 | 000 | 154 | 026
7.00 - 730 22 13 090 | 057 | 1441 | 1167 | 000 | 0,00 | 166 | 0,10 | 0,0C¢ | 000 | 3,99 | 0868
7:30 - 8:00 50 41 0,90 | 057 | 1441 | 1167 | 000 | 000 | 166 | 0,10 | 500 | 2765 | 393 | 068
800 - 830 73 33 1,26 | 0,79 | 435 | 352 | 065 | 042 | 079 | 0,05 | 500 | 2765 527 | 0,90
830 - 9:00 73 33 126 | 079 | 435§ 352 | 065 | 042 | 0,79 | 005 | 500 | 2765| 527 | 0,90
9:00 - 9:30 66 3 136 | 086 | 080 | 072 | 075 | 048 | 1,08 | 0,06 | 500 | 2765 | 4,38 | 074
9:30 - 10:00 66 31 126 | 086 | 089 } 072 | 075 | 048 | 108 | 0068 | 500 | 2765 | 4,38 | 0,74
10:00 - 10:30 64 | 1,78 | 112 | 047 | 038 | 1,05 | 067 | 1,19 | 0,07 | 500 | 2765 | 509 | 087
10:30 - 11:00 64 31 1,78 | 112 | 047 | 038 | 1,05 | 067 | 1,19 { 0,07 | 500 | 2765 | 509 | 087
11:00 - 11:30 62 | 263 | 185 | 027 { 022 | 115 | 074 | 195 ] 012 | 500 | 2765 | 496 { 084
11:30 - 12:00 62 3 263 | 165 | 027 1 022 | 115 | 074 | 1,85 { 012 | 500 | 2765 | 4,96 | 084
$2:00 - 12:30 71 35 373 | 235 | 254 1 206 | 205 | 1,80 | 236 | 014 | 500 | 2765 | 3,50 | 060
12:30 - 13:00 7t 35 373 | 235 | 257 § 208 | 295 | 1,80 | 236 | 014 | 500 | 2765 | 3,50 | 060
13:00 - 13:30 74 38 358 | 226 | 672 1 544 | 2,35 | 1,60 | 1,80 | 011 | 500 | 2765 3,23 | 055
1330 - 1400 74 38 358 | 226 | 672 | 544 | 235 | 1,50 | 1,80 | 011 | 500 | 2765 | 3,23 | 055
14:00 - 14:30 67 33 215 | 1,35 | 2866 | 215 | 220 | 141 | 251 | 015 | 500 | 27,65 | 3.00 | 0,51
14:30 - 15:00 67 33 215 | 1,35 | 266 | 215 | 2,20 | 1,41 | 251 | 015 | 500 | 2765 | 3.00 | 051
15:00 - 15:30 87 33 330 | 208 | 084 | 068 | 340 | 218 | 263 | 016 | 500 | 2765 | 3,83 | 065
15:30 - 16:00 67 33 330 | 208 | 084 { 068 | 340 | 218 | 263 { 018 | 500 | 2765 | 3,83 | 065
16:00 - 16:30 73 36 700 | 441 | 065 | 053 | 3,70 | 237 | 302 | 018 | 500 | 27,65 | 340 | 0,58
16:30 - 17:00 73 36 7.00 | 441 | 065 | 053 | 3,70 | 237 | 3,02 { 018 | 500 | 27.65| 3,40 | 0,58
17:00 - 17:30 76 38 694 | 437 | 052 ! 042 | 680 | 435 | 589 § 0,36 | 500 | 2765 | 250 | 043
17:30 - 18:00 48 10 694 | 437 | 052 | 042 | 680 | 435 | 599 | 036 | 0,00 | 0,00 | 250 | 043
1800 - 18:30 18 9 519 | 327 | 015 | o012 | 755 | 483 | 7,56 { 045 | 000 | 0,00 | 192 | 0,33
18:30 - 19:00 18 9 5,19 327 | 015 | 012 | 7,55 | 483 | 7,56 | 045 | 000 | 000 | 192 | 033
19:00 - 19:30 13 7 310 | 1,95 | 018 | 015 | 615 | 3984 | 880 | 053 | 000 | 0,00 | 1,57 | 0,27
19:30 - 20:00 13 7 310 | 1,85 | 018 | 015 | 615 | 3,84 | &80 { 053 | 000 | 000 | 1,57 | 027
20:00 - 20:30 8 5 188 | 1,18 | 0,00 | 0,00 | 505 | 323 | 492 | 0,30 | 0,00 | 000 | 0,67 | 0,11
20:30 - 21:.00 8 5 1,88 1,48 | 0,00 | 000 | 505 | 3,23 | 492 | 030 [ 000 | 000 | 067 | 011
21:00 - 21:30 5 3 165 | 104 | 032 | 026 | 320 | 205 | 1,14 | 0,07 | 0,00 | 000 | 012 | 0,02
21:30 - 22:00 5 3 166 | 104 | 032§ 0,26 | 3,20 | 205 | 1,14 | 007 | 0,00 | 0,00 | 0,92 | 0,02
22:00 - 22:30 3 2 185 | 117 | 0,00 § 0,00 | 115 | 0,74 | 0,59 J 004 | 000 | 0,00 | 012 | 002
22:30 - 23:00 3 2 185 | 1,47 | 000 i 000 | 1,95 | 0,74 | 0,58 | 0,04 | 000 | 000 | 012 | 002
23:00 - 23:30 1 1 096 | 0,60 | 0,00 0o | 080 | 0,38 | 048 | 003 | 000 | 000 | 000 | 000
23:30 - 0:00 1 1 09 | 0,60 | 0,00 ooc | ogo | 038 | 048 | 003 | 000 | 000 | 000 ! 000

Tabelle 3: Uberlagerung des Zielverkehrs fiir alle Nutzergruppen (bereinigt um den Mobilitatsfaktor)
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Ubersicht Kfz- und FuBgiinger- Signalgruppen

Datei :KP1_VM_Prognose.amp
Projekt : B-Plan Erbach (2258)
Knoten : K 49 llligstraBe / B45 Neckarstrafe, Prognose
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1 — — i
Ausgangsdaten
Projekt: B-Plan Erbach {2258 Stadt: Erbach im Odenwald |
Knotenpunkt: K 48 llligstrale / B45 Neckarstrale. Fr 2 Datum; 08.03.2023
Zeitabschnitt: VM Bearbeiter: FB
Umlaufzeit |, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome .
Nr Ay QLkw+Bus ALkwk Akt v | fev i Anzahl Misch- bedingt
B [Kfz/h) [Kiz/h] | [Kfz/h) {Kfz/h] [Kfz/h] [-] | Fahrstreifen fahrstreifen | vertriglich
| 80 | 6 1,056 | 1 ja Ja
- 2 e — —f s ro . 0
3 89 | B 2 1,020 1 ja nein
4 163 B 5| 1,027 | 1 i |
5 535 I} ‘ I 19 1,031 1 ja nein |
8 - | 0 -
7 0
8 | | 0
s | ' 0
10 B o |
11 ] 280 | 24 1,071 1 j_a nein
12 | a7 ' 4 1,071 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen — -
utaet | Fahri- " L b i, R fr s f Liallra
. _richtung [m] [m] [l [m] 5 (%] [ [m]
1 rechts 11 »>= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000
1 _links | 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0.0 1,000 12
2 gerade 21 ! >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 | _1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 00 1,000 24
4 | rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 | 1,150 | 0,0 1,000 12
4 | gerade 41 >=300 | 1,000 ] 1,000 00 1,000 |
FuRginger-/Radfahrerfurten I
Bez. Urg QRad 1.Furt | 2. Furt | 3.Furt | 4.Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lénge Lénge Lénge
, N [m] [m} ] [m] I
1 F1 20 0 | 850 .
4 F2 20 0 9,70 | ,

PEL Yamgmn i 3.8
| Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage {(kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2

Berechinung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: B-Plan Erbach (2258}

Knotenpunkt;_K 44 llligstraRe / B45 Neckarstraie, Prognase

Zeitabschnitt: VM

Stadt: Erbach im Od

Daturn; 08.03.2023

Bearbeiter: FB

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitéﬁg_ {strombezogen)

NI Bez ta, s, te; Coy Coi Cow; Ceri Cua, Crai
sG [s] [Kfzh] [3] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,186 1647 22 421 384
L 2
3 K1 2186 | 1662 22 425 I
4 K2 2,181 1651 54 1009 341 156 497 |
5 K2 1,856 | 1940 54 1185
6 | _I
7 | |
8 | B |
9 .|
10
11 K3 1‘92E..=.. 1867 54 1141
12 K3 2,217 I 1624 54 992 974
|
|
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)
NF. Bez. gj q6 IR aa | Nus a0, C; Cwm, G
sG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h]
11 KA1 187 | 91 96 | 8,082 403
21 K2 722 554 | 168 | 26,118 | 896 | ]
4 | K3 355 | 304 | 51 8,187 1114 |
_| : . 1
1
|
|
|
I
| -
|
|
AMIPEL Sampn 5.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung}

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 e
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projeki: B-Plan Erbach (#258] Stadt; Erbach im Odenwald
Knotenpunkt: K 49 llligstrafie / B45 Neckarstrae, Prognose Datum; 08.03.2023
Zeitabschnitt: ViV Bearbeiter: FB
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen {fahrstreifenbezogen)
. Bez. | Steme | g X fal Nee; Nus, Los, b, asv
8G [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] m] | [s] El
11 K1 1,3 187 0,464 0,24 0,517 4,503 50 336 | B
21 K2 4,5 722 0,806 0,48 3,489 18,788 161 | 338 B
41 K3 11,12 355 0,319 0,61 0,270 4,571 53| 94 A
Gesamt 1264 0,619 26,9
FuRgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. AFg ORad Anzahl twy, man Qsv
86 [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] | H
1 F1 20 1 34 | B
4 F2 20 1 68 | | D
B | | Gesamtbewertung: D
ARL
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenptan

Datei : KP1_VM_Prognose.amp
Projekt : B-Plan Erbach (2258)
Knoten : K 49 llligstraBe / B45 NeckarstraBe, Prognose

Stunde : VM
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K2 27 | 81 | 54
K3 30 | 84 | 54
F1 27 | 83 | 56
F2 0 22 22
AAGAE AR LARRS RAASH LARL RARR] LALRY RARRY AALAY LAASS RULLS LLAAJ LALRY RELE) RARANLRLLY LARLY LA

10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
-=Grun, =Rot, |:|=Gelb, ERoﬂGelb, EGrﬂnpfeil, E:Gelbblinker, =Dunkel
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : KP1_NM_Prognose.amp
Projekt : B-Plan Erbach (2258)
Kneten : K 49 llligstraBle / B45 Neckarstrafle, Prognose

Stunde : NM
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage

Formblatt 1 —
Ausgangsdaten
Projekt: B-Plan Erbach (2258 Stadt: Erbach im Odenwald
Knotenpunkt: K 49 lilinstraRe / B45 NeckarstraBe. Prognose Datum;_08.03.2023
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: FB
Umlaufzeit &, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v Gukw+Bus ALiwk Oz | Qe fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfzh] | [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] S Fahrstreffen| fahrstreifen| vertraglich
1 116 | 3 1,023 1 ja ja
2 ! I 0
3 218 6 1,024 R ja nein
4 104 4 1,033 | 1 ja ja
5 422 | 10 1,021 1 ja nein
6 B 0
7 0
8 = 0 )
9 —__ ] - 0
10 . | | 0
11 393 10 1022 1 ja nein
12 58 | 5 1,071 | 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen -
Zutahit Fahrt- N L b f, R fr T 5 f, Lialra
richtung | [m] [m] i L) N S o I O | [l [m]
1 rechts 11 >=3,00 1000 | 800 1180 0,0 1,000
1 links 1 »= 3,00 _ LO_.L() 10,00 | 1,150 0,0 1,000 N 12_|
2 gerade 21 >=3,00 | 1,000 | -1 1000 00 1,000 ]
2 links 21 >= 3,00 Il 1,000 8,05. 1,180 0,0 1,000 | 24
4 rechts 41 | >=300| 1000 1000 1,450 | 0.0 1,000 12 |
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 | -1 1,000 | 00| 1,000 |
FuRginger-/Radfahrerfurten -
Bez. | Gg ORad 1. Furt 2. Furt 3.Fut | 4. Furt
Zufahrt Signalgr. | [Fgfh] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
. | : (] () [m] [m]
1| R 20 0 8,50 -
4 Fz2 | 20 0 9,70
EEL Yergicn .00
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

| .

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Zeitabschnitt

: NM

Projekt: B-Plan Erbach (2258}

Knotenpunkt: K 49 lligstraiie / B45 Neckarstralle, Prognose

Stadt: Erbach im Odenwald

Datum: 08.03.2023

Bearbeiter: FB

| Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten {strombezogen)

NF. Bez. ta, Gs, tr) Coy Co; Crw, Corj Cla; Craj
o $G ls] [Kfz/h] Is] [Kfzh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | IKizh] | [Kfzh]
1 K1 2,118 1700 29 567 528
[ i
3 KA1 2,175 1655 29 552 | _
4 k2 | 2184 |  1te4t 47 875 241 155 396
5 K2 1838 | 1959 a7 | 1045 | | |
6 | [
7 i 11
8 | [
J
10 f
11 K3 1,840 | 1957 49 | 1087 |
12 K3 2,217 1624 49 902 884
Al
|
Kfz-Verkehrsstréme - Kapazitéten {fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. q; 4 | ara da My Nus,90, Cyy Cw; |G
" | s6 [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h] [Kez] [KiZ Kizh) | [Kizh] | [Kezin]
11 K1 343 224 119 | 13,296 | 543 |
21 K2 540 | 432 108 18,505 | _ 787 |
41 K3 466 | 403 63 11,945 | 1054 |
| [ ]
|
AMPEL Voraian .48
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage B
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Erbach (2258 — Stadt: Erbach im Odenwald
Knolenpunkt: K 48 lligstrale / B45 Neckarstrafie, Progngse Datum: 08.03.2023
Zeitabschnitt: NM Bearbeiter: FB
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbez_o_geﬂ) o .
NI Bez. Stréme gj X faj Nag Nus,j L gs; b, Qsy
56 [Kfz/h] [ (1| Kz | [KiZ] [m] (s] [ -
1" K1 1,3 343 0,632 0,33 1,113 8,396 82 33,2 B
21 K2 4,5 540 0,686 042 1,499 12,521 114 28,3 B
41 K3 11,12 466 0,442 0,55 0,472 7,358 74 13,5 | A
[ i
- .
Gesamt | 1264 0,619 | : 26,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten — T
Zufahrt Bez. 9rg IRad Anzahi tw max Qsv
5G [Fg/h} [Rad/h] Furten [s] | | [
1 F1 20 o 1 | 4 l c
4 F2 20 0 1 63 | b
A | A |
RS Gesamtbewertung: D

El1s
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei : KP1_NM_Prognose.amp

Projekt : B-Plan Erbach (2258)

Knoten : K 49 llligstrae / B45 Neckarstrale, Prognose
Stunde : NM

SignalgmppJBagljl:ilg;ﬁ::eltD[:]Uef?II||J|H:1|0I||I|'||'2I0I'I'JI.I'.3I‘?I.'IiII I4|D'III|I'II5|0II'I|'III|I'II[IIIJIII'Il'l"l"':-lll'l90
K1 0 | 29 | 29
K2 34 | 81 | 47
K3 35 | 84 | 49
F1 34 | 83 | 49
F2 0 | 27 | 27
I||--|'1TT'I'I'I'ITT'|r"lrl'IT'n'I|"||:I'II‘-'I[1|HIrI|r'I'I|'r|r'l]'=1|r‘|ll1'||-|I1|I'|1Il|II||I1II|IIII|'3I |

10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
-=Gri'm. =Rot, [:|=Ge|b, ERoﬂGelb. EGrﬂnpfeil, |:|=Gelbblinker, I =Dunkel

AMPEL Version 6.3.8

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Bebauungsplan
"Siidliche Innenstadt /
Friedrich-Ebert-Strafle”
in Erbach im Odenwald

- Verkehrsuntersuchung -

Anhang 3

Prognose

Leistungsfihigkeitsnachweise und
Riickstauermittiung

Neue Lustgartenstrafie /
B 45 Neckarstralde / Scheuerbergweg

Darmstadt, 08. Marz 2023

Durth Roos Bﬁ
Consulting GmbH /



Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

"ﬂl(ﬂ
O

—

Knotenpunkt: A-C B 45 Neckarstral/B-D Neue Lustgarten

Verkehrsdaten:Datum

Uhrzeit VvM

Qf Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt 8: Qf vV
Zufahrt D:

VvV

0 @
0 @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D

8
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellinge | Dreiecksinsel (RA)  Mittelinsel FGD
(0/1/2) n [Pkw-E] {ja/nein) {ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 6 ---
2 1
A | S | M
3 0 1 nein
. L . . nein (flr ja,
Fi2 ' nein siehe Ziffer 55.6)
4 0
5 1 -
B — e
6 0 o nein --- -—-
. L . . nein (fir ja,
B Fss nein siehe Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1 - -=- --- -
C —
9 0 - nein - ---
. . . nein (far ja,
FS6 ja siche Ziffer S5.6)
10 0
11 1
D —
12 0 1 nein - ---
o e L . nein (fir ja,
F78 ja siehe Ziffer 55.6]
KNOBEL Version 7.1.19
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2b; Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

JH, Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
2 Fre <O Verkehrsdaten: Datum
i . Uhrzeit VM h’PIanung [1 Analyse
A4 4 1F1z2 FS6 A\ c
= | of
- ‘ Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \v/ 0 @

,,,,,,,,,, Y zufahrt D: ¢ \v4 0 @

B4 56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus | LkwK | Fz | Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom {Sp.5 + Sp.6 {GL.(S5-2) oder| {Gl. (85-1})
+ Sp.7 + 5p.8) GL.{S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(55-4))
qRad,i | QWi |0 Lkw+Bus,i| O LkwK; q Fz,i q Fg.i frES q PE,i
[Rad/h] [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/‘f‘u] -1 [Pkw-E/h]
- 5 | 6 | 7 | 8 9 10 11 12
1 0 19 [H 0 1e -— 1,000 19
2 0 604 25 0 629 --- 1,028 646
A ' | -
3 0 0 0 0 0 -—- n. def. 0
|
F12 | - --- --- - - 0 - ---
1| :
4 0 0 0 0 0 - n. def, 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B —
6 | o 1 0 0 1 1,000 1
F34 -— - - --- 0 - --
: !
7 0 0 0 0 0 -—- n. def. o]
8 4} 317 28 0 345 - 1,057 364
C 1 — -
9 0 85 1 0 86 --- 1,008 86
F56 --- - --- --- --—- 20 -- ' -—-
10 0 77 1 0 78 - 1,009 78
11 0 0 0 0 (o] - n. def. 0
D
12 0 13 0 0 13 - 1,000 13
F78 --- --- - - 20 - -—-

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt §5-2¢: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5}

Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten

_ Verkehrsdaten: Datum

. 5 ..bg Uhrzeit VM h’PIanung [1 Analyse
A 4 F12 F56! ¥ c
22— i =
3T ; | Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ’ \vj [l |®
< v
F‘“T Y zufahrt D:  ©f v 0
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitét Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q g, [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
= 13 14 15
2 647 1800 0,359
8 365 1800 0,203
Grundkapazitit der Verkehrsstréme 1, 3, 4, 5,6, 7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle $5-4) (Bild $5-9 bzw. Bild $5-10} {Bild $5-11)
q pe.i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frexg [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 86 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,983 ---
1
X 18 431 787 0,983
(j=F78)
7
0 629 628 1,000
(j=F34)
chne RA mit RA
6 1 629 556
0,992 == ]|
ohne RA mit RA
12 13 388 747
1,000 -
5 0 1079 240 -
11 o] 1036 255 -
4
. 0 1049 270 1,000
{j=F12)
10
. 78 1037 274 0,992
{j=F56)

KNOBEL Version 7.1.19

Darmstadt

Durth Roos Consulting GmbH



Formblatt §5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110

JL

Knotenpunkt:

A-C B 45 Neckarstrafe/B-D Neue Lustgarten

. - Verkehrsdaten: Datum
E Po= Uhrzeit VM ’{Pianung [1 Analyse
A+ 2 Fssi A
22— ' 1
Ty "r Verkehrsregelung:  Zufahrt B: !( \V4 t] \@
—© F“T Y zahto: o 7 0 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstréme 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.{S5-14), (S5-15)
{Gl.{55-13)) bzw. ($5-18) {GL(55-17)
{Sp.18*5p.19) (Sp.16/5p.20) mit $p.2, 16 und 20) mit Sp.22)
L _ C pe,i [Pkw-E/h] xil[- P o,[-] px{-]
1 21 = 22 3
3 1600 Q0,000 1,000 -—-
9 1573 0,055 0,945
1 774 0,025 0,975
— — - — 0,975
7 628 0,000 1,000
6 552 0,002 0,998 --
12 747 0,017 0,983 -—-
Kapazitit der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat | Auslastungsgrad staufreier Zustand | staufreier Zustand
strom (Gl.(55-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(85-16)bzw.{S5-20)
(Sp.18*5p.23) {Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26}
C pz,i [Pkw-E/h] X i{-] p oil-1 pz{-]
24 25 26 27
5 234 0,000 1,000 0,975
11 249 0,000 1,000 0,975
Kapazitit der Verkehrsstréme 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.{S5-21))bzw.{Sp.18*Sp.19*Sp.22*5p.27) (Sp.16/5p.28)
pe,i [Pkw-E/h] x i[-]
28 — 20
4 259 0,000
10 265 0,297
KNOBEL Version 7.1.19
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt $5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q{ \v4 [ @
Uhrzeit VM i Q{Planung []1 Analyse Zufahrt D: ?r \v4 [ @
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | vVerkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplétze | Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom  [(Sp.15, 21, 25, 29) {Sp.2) (zSp.12) {Gl.{S5-22) bis mensetzung
55-25 (GL{S5-5})
% i[-] n [Pkw-E] q p,i [Pkw-E/h}| C pe,m [Pkw-E/h]  frem [-]
30 31 — 32 33 34
1 0,025 6
A 2 0,359 ---
3 0,000 -—-
4 0,000
B 5 | 0,000 1 552 1,000
6 0,002 Q
7 0,000 0
C 8 0,203 === ]
9 0,055 ---
10 0,297
D 11 0,000 a2 308 1,008
12 0,017 1 |
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstriome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere | Qualitdtsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung (Sp.14, 20, 23,  (GL(S5-31)) | {GI.(S5-32)) | (Bild $5-24}| mit Sp.39}
(Sp.11 u. 34)| 28 und 32) | (Sp.36/Sp.35 | (5p.37-5p.9)
fpE,i bzw. Cpgibzw. | Cibzw. R ibzw. tw, bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm [Fz/h] tw,m [S]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 774 774 755 4,8 A
A 2 1,028 1800 1751 1122 3,2 A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 259 259 | 259 0,0 A
B 5 1,000 234 234 234 0,0 A
6 1,000 552 552 551 6,5 A
7 1,000 628 628 628 0,0 A
C 8 1,057 1800 1703 1358 2,7 A
9 1,008 1573 1560 | 1474 2,4 A
10 1,009 265 262 | 184 19,5 B
D 11 1,000 249 249 | 249 0,0 A
12 1,000 747 747 | 734 4,9 A
A 14243 ;
B 44546 1,000 552 552 : 551 6,5 A
C 7+8+9 1,047 1800 1719 1288 2,8 A
D 10+114+12 1,008 308 306 215 16,8 B
erreichbare Qualititsstufe QSV fz,ges B

Durth Roos Consulting GmbH

KNCBEL Version 7.1.19

Darmstadt




Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten

Fe - Verkehrsdaten: Datum
.E = Uhrzeit VM
Ai__+ IF12 [ B
— i
LI SR ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: t( AV
—© F4

Zufahrt D: ?{ v

Zielvorgaben:

!{Planu ng

[1 Analyse

(1 \@
0 @

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitétsstufe _D

Zufahrt

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgidngerstrome und

auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

FuBgénger

bzw. Rad-

verkehrs-
strom

maBgebende
Hauptstréme
(Tabelle $5-9)

Summe der
Hauptstrome

mittl. Wartezeit
(Bild 55-29
mit 5p.42)
tw,i[s]

q p,ilFz/h] 2q p,i [Fz/h]
41 47

43

Summe der
mittl. Wartezeit

Qualitéatsstufe
{Tabelle S5-1
mit Sp.44)
Q5Vv

Ztw,[s]
dd

45

F81

F1 345

F2

0 (keine Fussg.)

F23

R11-1

R11-2

0 (kein Radf.)

F23

F3
Fa

0 (keine Fussg.)

F45

R2

F45

0 (kein Radf.)

F5
Fé&

siehe

F67

Formblatt 55-2¢g

R5-1

R5-2

F67
F7
F8

F81

siehe

R8

Formblatt 55-2g

Durth Roos Consulting GmbH

KNOBEL Version 7.1.19

Darmstadt




Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5}
12115
‘HL Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
A = - Verkehrsdaten: Datum
i L = Uhrzeit VM !{Planung [] Analyse
A 4 EFIZ Fss‘f ¥ c
22— ! |
I " Verkehrsregelung:  Zufahrt B; K \v [1 @
< ) F“T Y zufatto: o 7 0 )
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafigebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitétsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome {Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle 55-9) mit Sp.46) mit 5p.48
- | strom q p.i[Fz/h] twils Ztw, [s] Qsv
| 45 47 48 45
| FB1
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A —
F23
R11-1
| R11-2
| F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45 --- “es
F5 629 5,6
8,9 B
F& 431 3,3
C ———
F67 |
R5-1 - -
- 0 (kein Radf.} -—-
R5-2
F67 --- -
F7 0 0,0
0,6 A
D 8 91 0,6
F81 --- ---
RS - —-- 0 (kein Radf.) -
erreichbare Qualitiitsstufe QSV ro/Rad,ges B

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt



HBS 2015, Kapitel $5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

B-Pian Erbach
Knotenpunkt : Neue LustgartenstraRe / B 45 NeckarstraRe / Scheuerbergweg
Stunde VM
Datei KP2_VM_PROGNOSE kob
Strom .Strom g-vorh | tg :‘ .q—Haup; c_|-r;mx | Misch- | w
-Nr. | .[PWE/h]- [s] [; " [Fz/h] .[PWE;h]. strom | [s]
i | - 19 | 5,5 - 2,8 | 431 | 774 i | 4,8
2 .—P- 647 | 1800
3 '—t' 0 R 1600
Misch-H | | 647_". 1800
4 | 0 6,5 3,2 1049 259
5 A 0 67 | 3,3 1079 234 B |
6 1 59 3,0 629 552 6,5 "
Misch-N. 1 B 552 | 4+5+6 | 6,5
9 I;I 87 | _1573 |
8 I-ﬂ-—-—--. 365 I o 1800
7 | | 0 | 55 2,8 629 628
Misch-H. 451 | _1800 | 7+8+9 | 2,8 -
| 10 | 79 | 6,5 3,2 1037 265 - | 19,5 -
11 | v 0 | 6,7 33 1036 249 " |
12 |« 13 | 59 3,0 388 747 4,9 |
.Misch-N- 91,7. | 308 | 10+11+12 | 16,8

Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Durth Roos Consulting GmbH

: Innerorts
: HBS 2015

B 45 Neckarstrafe

B 45

Neue LustgartenstraRe
Neue LustgartenstraBe

Darmstadt

N-99 | QSV
Fz
1 A
A
1 A
1 A
A
A
2 A
2 B
1 A
2 B
B
HBS 2615 §5

KNOBEL Version 7.1.19



Formblatt $5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
12110

L

Knotenpunkt: A-C B 45 Neckarstraf/B-D Neue Lustgarten

i1

Verkehrsdaten:Datum
Uhrzeit

[

QfPIanung [] Analyse

| Verkehrsregelung: Zufahrt B: of \V/ 0

Zufahrt D: AV 0 &

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 5 Qualitétsstufe D

NM

]

~J 00 D

1
i
:
\F12 F56
1
i
i
|

J
@, » EE
s=

—- “ -

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ia/nein} (ja/nein) {ja/nein}
1 2 3 4a 4b
1 1 6 ---
2 1 ---
A
3 0 --- nein - ---
F12 . L L nain nein (fir ja,
siehe Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 0 nein - ---
- — — - nein (flr ja,
1 F34 L nein | siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 -
8 1 --- --- -—- ---
c —
I 9 0 --- nein --- ---
L . nein (fur ja,
FS6 0 2 siehe Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein cem -—-
' - . nein (far ja,
F78 ja siehe Ziffer $5.6)
KNOBEL Version 7.1.19
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
121140
Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
A il - Verkehrsdaten: Datum
i . Uhrzeit NM n’PIanung [] Analyse
A4+ 2 e ¥ TC
2— | )
3T i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q( AV [ @
- FMI LY zumahrtn: M 7 01 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad | LV Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom {Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (85-1)}
+ Sp.7 + Sp.B) GI.(55-3) oder [{Sp.9*Sp.11}
Gl.(55-4))
q Rad,i qL,i |9 Lkw+Bus,i | 9 LkwKl g Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [LkwK/h] {Fz/h] [Fgﬁn] [-] [Pkw-E/h]
5, ] 6 7 8 9 10 11 12
1 o} 13 0 0 13 -— 1,000 13
2 0 524 13 0 537 --- 1,017 546
A
3 0 2 W] 0 2 --= 1,000 2
Fi2 - -—- --- -—- -— (o] - -
4 0 (o] 0] 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0] --- n. def. 0
B . -
6 0 2 0 0 2 - 1,000 2
F34 — | 0
7 0 0 0 o | 0 n. def. 0
8 0 427 15 0 442 -— 1,024 452
C -
] 0 80 1 0 81 - 1,009 81
F56 - - - - --= 20 -- -
10 0 127 1 0 128 -—- 1,005 128
11 0 0 0 0 0 == n, def, 0
D
12 0 25 0 0] 25 --- 1,000 25
F78 | --- -— - --- --- 20 - ---

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt



Formblatt $5-2¢: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
12310
J'L Knotenpunkt: A-C B 45 Neckarstrafe/B-D Neue Lustgarten
ik O | Verkehrsdaten: Datum

P g Uhrzeit NM #Planung [] Analyse
Ay__» Fu I B
i i
3—;_,\' v "r | Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K A\V4 [1 I®
Y ““T v zutabrtD: ¥ 7 0 )
[ B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (5p.12) (Sp.13 / 5p.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 546 1800 0,303
8 453 i800 0,251
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitét Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12} (Tabelle 55-4} (Bild S5-9 bzw. Bild 55-10) (Bild S5-11)
q re;i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frexi [-]
16 | 17 18 15
3 5 chne RA mit RA ochne RA mit RA chne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 | -
9 81 ohne RA mit RA ohne RA mit RA chne RA | mitRA
0 - 1600 - 0,983 ||
1
. 13 523 709 0,983
{(j=F78)
7
. 0 539 696 1,000
{(j=F34)
chne RA mit RA
6 2 538 622
| 0,992 ---
| chne RA mit RA
12 25 482 665
1,000 -
5 0 1074 242 -
11 0 1034 256 -
4
. 0 1058 266 1,000
(i=F12)
10
. 128 1035 275 0,992
{j=F56)

KNOBEL Version 7.1.19

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt $5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

J Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
A B O | Verkehrsdaten: Datum
i L =0 Uhrzeit NM ’(Planung [1 Analyse
Ay 4 EF12 F56! ¥ 70
2— i H
3Ty " Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % v [ @
) mI Y zuahrtD: o 7 11 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.{55-14), (55-15)
(GL{S5-13)) bzw. (55-18) {GL.(55-17)
(Sp.18*5p.19) (Sp.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20} mit Sp.22)
Crei [Pkw-E/h] | xi[-] ! P oil-] px[-] .
20 | 21 22 ! 23
3 1600 ' 0,001 0,999
9 1573 0,052 0,948 -
i 697 0,019 0,981
! 0,981
7 696 0,000 1,000
6 616 ' 0,003 0,997
12 665 0,038 0,962 ==
Kapazitit der Verkehrsstréme 5 und 11
Verkehrs- Kapazitét Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (GL.(S5-19)bzw.{55-20)
{Sp.18*5p.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit $p.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] P o,l-] ~ pzll
24 2% 26 27
5 237 0,000 1,000 0,981
11 251 0,000 1,000 0,981
Kapazitit der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom | (GI.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*5p.27) (Sp.16/5p.28)
| C pE,i [Pkw=-E/h] o xi[-]
28 ] 29
4 252 0,000

10 267 0,483

KNORBEL Version 7.1.1%
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Formblatt $5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q( v 0 |@
Uhrzeit NM !(Planung [1 Analyse Zufahrt D: \v [ |@
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad | Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitét Verkehrszusam-
strom |(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) {(35p.12) {Gl.(55-22}) bis mensetzung
(55-25)) | {GL(S5-5))
X if-] n [Pkw-E] 9 PEI [Pkw-E/h]| € pe,m [Pkw-E/h] frEm [-]
| 30 31 33 33 34
1 ] 0,019 6
A 2 | 0,303 -—-
3 ! 0,001 -—- |
4 0,000
B 5 0,000 2 616 1,000
6 0,003 0 !
7 0,000 0
[ 8 0,251 ---
9 0,052 - :
10 0,483
D 11 0,000 154 317 1,005
12 0,038 1 ! :
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (G1.{(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24}| ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) | 28 und 32) |(5p.36/Sp.35| (5p.37-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsvVv
frEm [-] |CpEm [Pkw-E/h] Cm [F2/h] | Rm [Fz/h] twm [s]
~ 35 36 37 ' 38 39 40
1 1,000 697 697 684 5.3 A
A 2 1,017 1800 1770 1233 2,9 A
3 1,600 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,000 252 252 252 0,0 A
B 5 1,000 237 237 237 0,0 A
6 1,000 616 616 614 59 A
7 1,000 696 696 696 0,0 A
Cc 8 1,024 1800 1758 1316 2,7 A
g 1,009 1573 1560 1479 2,4 A
10 1,005 267 265 137 26,1 C
D 11 1,000 251 251 251 0,0 A
12 1,000 665 665 640 5,6 A
A 1+2+3 --- --- - --- - - |
B 4+5+6 1,000 616 616 614 5,9 A
C 7+8+9 1,021 1800 1762 1239 2,9 A
D 10411412 1,005 317 316 163 22,0 C
erreichbare Qualititsstufe QSV gz ges c

Durth Roos Consulting GmbH
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1110
ju' Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
A - - Verkehrsdaten: Datum
E P =1 Uhrzeit NM !(Pfanung [] Analyse
A 4 12 Fser ¥ c
iI— ) .
3T ", Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Q{ V 1 @
< F“I Y Zufahrt D: ?f v ] \@
B4 56 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitétsstufe D
Beurteilung der ?‘ualitéit des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome {ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgdnger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- | Hauptstrome Hauptstrime (Bild 55-29 mittl. Wartezeit | (Tabelle 55-1
verkehrs- | (Tabelle 55-9) mit Sp.42} mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [5] Itw,i[s] Qsv
41 47 43 44 a5
F81 ---
Fi 442
994 - 0 (keine Fussg.) ---
F2 552
A
F23
R11-1 ---
-—- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 -
F23 ---
F3 0
2 == 0 {keine Fussg.) ==
B F4 2
F45 - - -
R2 --- - - 0 (kein Radf.) -
F45
F5
— siehe | Formblatt S5-2g
F&
C
F67
R5-1
R5-2
F&7 B
F7
siehe | Formblatt S5-2g
D F8
F81
R8

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt $5-29: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5}

D
10
12 L Knotenpunkt: A-C B 45 NeckarstraBe/B-D Neue Lustgarten
A B O— Verkehrsdaten: Datum -
i - Uhrzeit NM }{Planung [] Analyse
A 4 EF12 F56) \J 7(:
2—> i i
T : Verkehrsregelung:  Zufahrte: ¥ AV [l @
< F“I 'Y zutahiD: ¥ N7 0 )
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 5 Qualitétsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgéngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- maBgebende mittl, Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle $5-9) mit Sp.46) mit S5p.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[5] Ztw,[s] Qsv
48 47 48 e
F81
F1
siehe Formblatt $5-2f
F2
A
F23
Ril-1
R11-2
F23
F3
. siehe Formblatt $5-2f
B F4
Fa5
R2
F45 - ---
F5 537 4,5
8,8 B
F& 523 4,3
C
F67 - -
R5-1 | - -
— 0 (kein Radf.) ---
R5-2 - -—
F67
F7 0] 0,0
1,0 A
D F8 153 1,0
F81 ---
R8 _ --- - 0 (kein Radf.} ---
erreichbare Qualititsstufe QSV rg/Rad,ges B

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . B-Plan Erbach _] [
Knotenpunkt : Neue Lustgartenstralie / B 45 NeckarstraRe / Scheuerbergweg Pl .
Stunde : VM =Y

Datei 1 KP2_NM_PROGNOSE.kob

Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt ¢-max Misch- w N-95 | N-99 QSV

. Pwesml| 1 [s) | [Fh]) | PWE/R)| swom | ] | Pz | R

1 | N 13 | 55 - 2,8 | 523 | _697 [ | 53 | 1 | 1 - A

: .‘____.,. . | | ! = = | | .

3 '_—*' 2 | - | " 1600 A
.Misch-H- | 548 | - | | 1799 | 2+3 | ?,9 " 2. - 3 A
| 4 - b 0 | 6,5 - 3,2 | 1059 | 252 I | | |

5 | | 0 1 6,7 - 33 | 1074 I 237 T |
| 6 | | 2 | 59 _3,0 | 538 | 616 | | 59 | 1 1 A
IMisch-N- | 2 ] | | 616 | 4+5+6 | 5,9__ 1 - 1 A
| 9 4__ 82 | | [ | 1573 | [ - A

8 -1-— 453 | | | | 1800 - A
: 7 D | 0 | 5,5 | 2,8 | 539 | 696 _

IMisch-H. 534 | | | | 1800 7+8+9 | 2,9 | 2 - 2 - A
| 10 | | 129 | 6,5 | 3,2 | 10;6 | 267 | | 26,1 | 3 - 5 - C
11 - | 0 | 6,7 | 33 | 1035 | 251 | B | | | -

12 - | -25 5,9 | 3,0 | 483 | 665 | | 5,6 | 1 | 1 - A -
:Misch-N. | 153,7 | " | | 317 | 10+£I.1+12 | 2.2,0 | 3 | 5 - C
Qualititsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt - C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B 45 NeckarstralRe
B 45
Nebenstrasse :  Neue Lustgartenstrafe
Neue Lustgartenstralle
HBS 2015 S5
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