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Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans (RNVP) des RMV

hier: Abwidgungsbescheid zu lhrer Stellungnahme zum Entwurf des RNVP im
Rahmen des Anhérungsverfahrens nach § 14 (7) des Gesetzes iiber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Hessen (OPNVG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fir lhre Mitwirkung im oben genannten Anhérungsverfahren. Hiermit
Ubersenden wir unsere Antwort auf lhre Stellungnahme.

Mit freundlichen Griflien
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i. A. Dr.-Ing. Karin Arndt i. A. Sebastian Heller
Leiterin Mobilitatsanforderungen Bereich Mobilitatsanforderungen
und Rahmenplanung und Rahmenplanung
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Laufende Nummer: 278
Inhaltlicher Bezug: 1 — Mobilitdtsstrategie flir den landlichen Raum
Seite:

Stellungnahme:
Stellungnahme Nahverkehrsplans des RMV

Glashiitten ist bei der Anbindung OPNV in der Metropolregion bislang ganz klarstark stark
benachteiligt! AuBer dem Individualverkehr gibt es kein Mobilitdtskonzept. Eine Bahnstrecke
nach Glashiitten wird es wohl kaum je geben. Daher sind andere Maflinahmen notwendig.
Die Attraktivitdt der Gemeinde Glashitten erfahrt seit einigen Jahren einen regen Zuzug und
wird als Standort fir Familien in unmittelbarer Nahe zu Konigstein immer attraktiver.
Glashiitten grenzt an den Hochtaunuskreis sowie an den Rheingau Taunus Kreis. Als
Standort genau zwischen Frankfurt und Wiesbaden. Die Autobahnen A5; A66; A3; A661 sind
von Glashitten in annehmbarer Zeit zu erreichen.

Neben der wunderbaren Natur und den spektakuldren Sonnenuntergéngen verfligen wir als
kleine Gemeinde mit 5400 Einwohnern und drei Ortsteilen liber eine sehr gute Infrastruktur
mit Schulen, Kindergarten Sportanlagen und einem beheizten Freibad, einer guten arztlichen
Versorgung und guten Einkaufsmoglichkeiten. Wir schatzen es sehr, in jedem Ortsteil
gastronomische Betriebe zu haben; Hotels, Gaststatten und ein sehr beliebtes Café. In
Oberems befindet sich ein Seminarhotel in wunderschéner Umgebung mit einem sehr guten
Angebot vom auch flr den ,normalen Gast". Auch bei Gewerbetreibenden und Handwerkern
sind wir ein beliebter Standort.

Im Naturpark Hochtaunus gelegen, direkt am Limes hat Glashitten eine lange Tradition als
Naherholungsziel und Ziel fiir Kurzurlauber. Daher kénnen wir uns Uber laufend steigende
Ubernachtungszahlen (mittlerweile 40.000 pro Jahr) freuen. Einwohner und Besucher finden
Glashitten toll. Hier leben zu dlrfen ist ein Privileg. Glashitten ist inzwischen
Klimakommune. Daher fordern wir umweltschonende, klimafreundliche
Mobilitatsmoglichkeiten um den Individualverkehr zu reduzieren.

Glashiitten ist zudem im vordringlichen Bedarf einer Umgehungsstralle, die wir absolut
ablehnen. Die geplante Trasse ist inakzeptabel. Der Konigsteiner Kreisel ist das Nadelohr.
Ohne ein Gesamtkonzept mit Konigstein macht eine Umgehungsstrafie keinen Sinn. Die B8
ist unserer "Lebensader". In Glashiitten halt man gerne an und kauft ein, davon profitieren
unsere Geschafte und unsere Burger*innen.

Um den Individualverkehr einzuddmmen brauchen wir neue Konzepte:

Wir benétigen sichere Fahrradwege zu den Bahnhofen insbesondere dringend neben der
B8. In Zeiten von e-Bikes sind Steigungen auch fiir dltere Mitbirger kein Problem mehr. Die
wenigen Kilometer nach Konigstein zur Bahn oder zur Schule wirden mit einem sicheren
Fahrradweg sehr attraktiv und waren kein Problem. Auch Touristen wiirden sich davon
profitieren.

Die Machbarkeitsstudie fiir eine Seilbahn muss unbedingt bis Glashitten weitergefiihrt
werden. Flr unsere Blirger*innen und fir die vielen Pendler auf der B8 wére eine Seilbahn
zur U-Bahn nach Oberursel eine echte Alternative zur Qualerei im Auto nach Frankfurt. Wer
um 8 Uhr in Frankfurt sein mochte, fahrt im Schleichtempo bzw. Stop and Go von Glashutten
aus bis in die Frankfurter Innenstadt. Da muss unbedingt etwas passieren! Wir wollen
endlich in die Mobilitatsstrategien mit eingebunden werden!
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Daher sind auch die Expressbuslinien die Glashitten auf der Route haben ebenfalls von
hohem Interesse. Der lange Autostrom nach Frankfurt muss unbedingt unterbrochen
werden. Expressbusse, die Glashiitten mit den Bahnhofen Eppstein, Konigstein oder
Kronberg verbinden, bdten zukinftig verniinftige Alternativen zum Individualverkehr. Der
Ortsteil SchloRborn bendtigt eine sehr gute Verbindung zum Bahnhof nach Eppstein.

Antwort des RMV:
Die Einrichtung einer Expressbuslinie zwischen Kronberg und Bad Camberg wird gepruft.
Diese wirde auch die Gemeinde Glashitten anbinden.

Laufende Nummer: 279
Inhaltlicher Bezug: 17 — Seilbahnen als erganzender Baustein des OPNV
Seite: 445 ff

Stellungnahme:

Auszug aus dem der Unabhangigen Gruppe im Regionalverband.

Antrag ,Machbarkeitsstudie zu Seilbahnen im Nahverkehr* der Sitzung der Verbandskammer
des Regionalverbandes FrankfurtRheinMain vom Mittwoch, den 19. Juni 2019

"Die derzeit in Arbeit befindliche Studie zur Realisierbarkeit einer Seilbahn von Schmitten
tber den Grofien Feldberg nach Oberursel-Hohemark ist aufgrund der Streckenflhrung vor
allem fur Touristen interessant, nicht fir Berufspendler: Entsprechend konnte die Studie
enttauschend ausfallen und als negatives Prajudiz fiir weitere infragekommende Trassen
wirken. — Daran kann niemandem in der Region gelegen sein, denn die Verkehrswege in der
Region sind bereits heute hochbelastet, das Wachstum der Passagierzahlen des RMV hat
sich in den letzten Jahren beschleunigt, und der RMV rechnet bis 2030 um einen Anstieg der
Passagierzahlen auf eine Milliarde (!) Personen. Seilbahnen sind umweltfreundlich, leise,
barrierefrei, sparsam im Flachenverbrauch und kénnen innerhalb weniger Jahre geplant und
gebaut werden. Da bei Schienenwegen bis zur Realisierung normalerweise Jahrzehnte ins
Land gehen, setzt die Region grofte Hoffnung auf Seilbahnen als Ergédnzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs. Es wird deshalb vorgeschlagen, die zu priifende Trasse gleich bei der
ersten Machbarkeitsstudie nach Glashitten zu verlangern — eine Trasse, die nicht nur flr
Touristen, sondern vor allem auch flir Berufspendler hochinteressant ware.

Glashiitten hat als Wohnstandort in den letzten Jahren an Attraktivitdt zugenommen; dem
soll durch verbesserte Angebote des OPNV Rechnung getragen werden. Mit einer
Anbindung an Oberursel-Hohemark, wiirde die Gemeinde Glashitten endlich Uber einen
direkten Zubringer an eine U-Bahn-Station verflgen.
Dies hatte fur die Gemeinde wie flr die Region nur Vorteile:
e Entlastung der StraBen hinsichtlich des zunehmenden Pendelverkehrs nach
Frankfurt;
¢ Entlastung der Umwelt durch geringeren Kohlendioxid-Ausstol;
¢ Entlastung des Koénigsteiner Kreisels;
e bessere Auslastung der U-Bahn-Verbindung ab Oberursel-Hohemark in Richtung
Frankfurt;
¢ bessere Erreichbarkeit der Einzelhandelsangebote in Oberursel und Frankfurt fir alle
Altersgruppen.
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Aufgrund des zunehmenden Verkehrs von der A3 sind Umgehungstra®en in Bad Camberg,
Waldems und Glashiitten im Bundesverkehrswegeplan im vordringlichen Bedarf: Wahrend
Bad Camberg und Waldems flir eine Umgehungstrale votieren — und diese auch bekommen
werden —, hat sich Glashitten gegen eine Umgehungsstrale in der geplanten Form
ausgesprochen, da die aufgezeigte Streckenflihrung inakzeptabel ist (sie durchschneidet
den Limes, den Waldfriedhof und die Glashuttener Wasserreservoirs) und flir die Gemeinde
Glashutten keinen Sinn ergibt, solange das Nadelohr Konigsteiner Kreisel ein Nadelohr
bleibt. Zudem sind die Pendler fir den Erhalt der Einzelhdndler an der B8, die durch
Glashutten flihrt, sehr wichtig. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen flr die
Umgehungsstrale liegt bei 13.000 Fahrzeugen pro Tag: Wenn man flr die Seilbahn 4000
Passagiere pro Stunde und Richtung rechnet, wére eine entsprechende Personenzahl leicht
zu bewaltigen. Es wirde sich anbieten, die Seilbahntrasse am nérdlichen Ortsausgang von
Glashutten (in der Karte oben rot umrandet) beginnen zu lassen und dort ein
Pendlerparkdeck zu errichten. Dadurch wiirde die unsinnige Umgehungsstrafie tberflussig,
wertvolle Natur bliebe erhalten, auf unndétige Flachenversiegelung kénnte verzichtet werden,
und die prognostizierten 24,3 Millionen Euro fur die Umgehungsstralle kdnnten fur
sinnvollere Projekte verwendet werden. Das betreffende Gelédnde fiir das Parkdeck und die
Seilbahnstation befindet sich im Eigentum der Stadt.

Auch die fir den Glashittener Einzelhandel herausragend wichtigen Pendler blieben
erhalten, da diese in Glashitten ein- bzw. umsteigen wiirden. AulRerdem ware der
Starthaltepunkt in Glashiutten auch attraktiv fir Berufspendler aus den Glashittener
Nachbarorten. Das alles kdme dem volkswirtschaftlichen Nutzen der Seilbahntrasse
entgegen, sofern sie bereits in Glashitten beginnt. Vor diesem Hintergrund wére die
Rentabilitait der Seilbahn hochstwahrscheinlich bereits durch die Berufspendler
sichergestellt; Touristen wirde nur fiir zusatzliche Rentabilitat sorgen: Glashitten hat eine
lange touristische Tradition und ist zunehmend fir Kurzurlauber und Tagesausflugler eine
ideale Anlaufstelle. Kunftig wirden durch den strategischen Wechsel des ,Collegiums
Glashitten vom Seminarhotel hin zum 4-Sterne-Hotel mit hohem Seminaranteil die
Wochenendilbernachtungen weiter zu nehmen. Wie die Ubernachtungszahlen des Taunus-
Tourismus-Service (TTS) mit tber 40.000 Ubernachtungen pro Jahr zeigen, nimmt die
Attraktivitat Glashuttens als Reiseziel zu. Eine Seilbahn auf dem Feldberg wére ein
zusatzlicher Besuchermagnet. Auch Schmitten und Oberursel kdnnten von den Glashuttener
Ubernachtungszahlen profitieren.

Um Seilbahnen als Teil des OPNV zu integrieren, sind Férdermittel notwendig. Zwar sind in
Hessen Seilbahnen derzeit im Mobilittsfordergesetztes des Landes nicht explizit als
forderfahig benannt, allerdings ist derzeit bereits eine Gesetzesinitiative im Verfahren, die
dies andern soll; die offentliche Anhérung zu diesem Gesetzentwurf ist fur den 21. August
2019 angesetzt. Nach Verabschiedung dieses Gesetzes ware zur Herbeifiihrung der
Forderfahigkeit ein (berwiegender volkswirtschaftlicher Nutzen nachzuweisen. Es wére
deshalb mdglich und sinnvoll, eine Nutzen-Kosten-Relation bereits im Rahmen der
Machbarkeitsstudie parallel zum Gesetzgebungsverfahren zu ermitteln, um mehr oder
weniger zeitgleich zum Inkrafttreten des Gesetzes bereits den volkswirtschaftlichen Nutzen
vorliegen zu haben und bei der Realisierung des Projekts keine Zeit zu verlieren."
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Antwort des RMV:

Der RMV wird die laufende Untersuchung unter Beibehaltung der urspriinglichen Trasse zu
Ende flihren und anschlieRend auf Basis der Erkenntnisse eine Einschétzung zur
vorgeschlagenen Erganzung vornehmen.

Eine Anpassung des Planentwurfs infolge der Stellungnahme wird als nicht notwendig
erachtet.
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