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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Glashitten plant eine Siedlungserweiterung im Sidosten des
Ortsteils Schlossborn. In dem geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® ist aus-
schlie3lich Wohnnutzung vorgesehen. Die Entwicklung des Gebietes soll in
zwei Bauabschnitten vollzogen werden. Die vorliegende Verkehrsunter-
suchung betrachtet den geplanten Endzustand. Nach dem vorliegenden
Bebauungsplanentwurf sind theoretisch bis zu 115 Bauplatze realisierbar. Die
Gemeinde strebt jedoch eine deutlich moderatere Entwicklung des Gebietes
mit rund 80 Bauplatzen an. Beide Szenarien werden nachfolgend betrachtet.

Die ErschlieBung soll Gber eine geplante Einmindung in der Mitte der Ring-
straRe, sudlich der Einmiindung des Akazienwegs, erfolgen. Uber die Ring-
straf3e sind dann unmittelbar die beiden Ortsdurchfahrten im Zuge der L 3016
und L 3319 zu erreichen.

In der vorliegenden Untersuchung wird das durch die geplanten Wohnbebau-
ungen zu erwartende Verkehrsaufkommen fir beide Szenarien abgeschéatzt
und die jeweilige Verkehrsbelastung an den maligebenden Knotenpunkten im
Zuge der Ortsdurchfahrten sowie in der Ringstral3e prognostiziert. Grundlage
der Berechnungen bilden im Jahr 2018 durchgefiihrte Verkehrszahlungen an
den betroffenen Knotenpunkten.

Anschlieend wird die Leistungsfahigkeit der mafl3gebenden Knotenpunkte
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Strafl3enverkehrsanlagen (HBS
2015) fur die zwei Nutzungsszenarien untersucht. Grundlage der Berech-
nungen bilden die prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Spitzen-
verkehrszeiten am Vor- und Nachmittag.

Zudem wird die Verkehrsabwicklung in der ndrdlichen Ringstral3e verkehrs-
technisch untersucht und beurteilt. Dazu wird im Bestand eine Konfliktanalyse
durchgefuhrt. Aufbauend auf den gewonnenen Erkenntnissen und der ermit-
telten Prognosebelastung wird die zukinftige Situation beurteilt.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.
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2. KFZ-BELASTUNG IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am 16. Oktober
2018 an den drei Knotenpunkten L 3016/RingstralRe, L 3319/Ringstraf3e und
RingstralRe/Akazienweg Verkehrszahlungen durchgefihrt. Die Lage der Erhe-
bungsstellen ist in Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden in der
Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotech-
nik erfasst und anschliel3end ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome
jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den
folgenden Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

o Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Am Erhebungstag herrschte sonniges und trockenes Herbstwetter.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die
Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbil-
dung 3.1 und 3.2 dargestellit.

Am Knotenpunkt Ruppertshainer Straf3e (L 3016)/ Ringstral3e liegt die
Spitzenstunde am Vormittag zwischen 7.15 und 8.15 Uhr. Die Hauptverkehrs-
achse ist die Ruppertshainer Stral3e. Die hochste Verkehrsbelastung tritt mit
142 Kfz/h in Fahrtrichtung Stden auf. Am Nachmittag kehrt sich die Haupt-
richtung nach Norden um. In die nordliche Zufahrt der Ruppertshainer Strale
fahren nachmittags 145 Kfz/h ein. Der Schwerverkehrsanteil liegt Uber alle
Zufahrten in der Spitzenstunde am Vormittag bei ca. 5% und am Nachmittag
bei etwa 2%.

Der Knotenpunkt RingstraRe / Akazienweg wird in der Spitzenstunde am Vor-
mittag (7.15 bis 8.15 Uhr) mit 48 Kfz/h belastet. Hierbei treten 25% der
Belastung in der Zufahrt des Akazienweges auf und verteilen sich zu einem
Drittel in Richtung Norden und zu zwei Drittel in Richtung Siden. Am Nachmit-
tag liegt die Belastung uber alle Zufahrten bei 53 Kfz/h. Von diesen fahren 15
Kfz/h in den Akazienweg und 10 Kfz/h biegen aus dem Akazienweg in die
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RingstralRe ein. Am Vormittag sowie am Nachmittag ist kein Schwerverkehr zu
beobachten.

Am Knotenpunkt Konigsteiner StralRe (L 3319) / Ringstrale ist die Hauptver-
kehrsachse die Kdnigsteiner StraRe. Am Vormittag liegt die hochste Verkehrs-
belastung in Richtung Osten mit 164 Kfz/h aus der Konigsteiner StrafRe und
12 Kfz/h aus der Ringstrafle. Am Nachmittag sind die Zufahrten der Koénig-
steiner Stral3e etwa gleich belastet. Aus der Ringstrafl3e weist sowohl am Vor-
mittag wie auch am Nachmittag der rechtsabbiegende Verkehrsstrom die
hdchste Belastung auf. Der Schwerverkehrsantelil liegt vormittags bei etwa 2%
und nachmittags bei ca. 1%.

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet "Am Silberbach" in Glashitten-Schlo3born

Hessische Landgesellschaft mbH Seite 4
3. ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
3.1 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Die Grundlage fur die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Auftraggeber zur Verfugung gestellten Unterlagen und Angaben zu Art und
Mald der im Baugebiet ,Am Silberbach® geplanten Wohnnutzungen. Es
werden die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Wohnnutzung fur die
beiden folgenden Szenarien untersucht:
e Realistisches Szenario: 80 Bauplatze
e Maximales Szenario: 115 Bauplatze bzw. ca. 214 Wohneinheiten
Die Entwicklung des Baugebietes ist in zwei Bauabschnitten geplant. Die
Abschatzung des Verkehrsaufkommens bezieht sich auf den geplanten
Endzustand. Das Verkehrsaufkommen wird unter Berucksichtigung
spezifischer Kennwerte jeweils getrennt fir die folgenden Verkehrsarten
abgeschatzt:
e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr der Einwohner
o Lieferverkehr (Einwohner)
Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréf3en der Ver-
kehrserzeugung zugrunde. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/ abgeleitet.
Im realistischen Szenario wird angenommen, dass jeweils die Halfte der
Bauplatze mit Ein- bzw. Zweifamilienhdausern bebaut wird. Im maximalen
Szenario wird von insgesamt 214 Wohneinheiten ausgegangen.
Einwohner
- 3,0 EW/WE
- 3,5 Wege/Einwohner
- 85% heimgebundene Wege
- 70% MIV-Anteil
- 1,5 Personen/Pkw Besetzungsgrad
11/ Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007
12/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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Besucher
- 7,5% Besucherwege/Einwohnerweg
- 70% MIV-Anteil
- 1,75 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Lieferungen
- 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 1 zusammen-
gefasst. Es ist ausschlie3lich der auf das geplante Wohnquartier bezogene
zusatzliche Verkehr enthalten. Demnach sind durch die geplante Wohn-
nutzung fur das realistische Nutzungsszenario etwa 560 Kfz-Fahrten/24h und
fur das Maximalszenario knapp 1.000 Kfz-Fahrten/24h im Quell- und
Zielverkehr zu erwarten.

Kfz-Fahrten Realistisches Maximales
Szenario Szenario

Einwohnerverkehr 500 891
Besucherverkehr 38 67
Lieferverkehr 18 32
Summe 556 990

Tabelle 1:  Durchschnittliche zusatzliche auf die geplanten Wohnbebau-
ungen bezogene Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Aus dem zusétzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /3/ und sind in Tabelle 2 getrennt fur die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

13/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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Vormittag Nachmittag

Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Einwohnerverkehr 3% 12% 13% 8%
Besucherverkehr 3% 3% 15% 12%
Lieferverkehr 7% 4% 3% 3%

Tabelle 2:  Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zuséatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 3 (realistisches
Szenario) und Tabelle 4 (maximales Szenario) zusammengefasst. Bei dem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen handelt es sich dabei fast ausschlieflich
um direkt von Einwohnern verursachten Verkehr.

Fur die realistische Nutzung sind in der Spitzenstunde am Vormittag 10 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr und 32 Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmit-
tags flieRen 36 Kfz/h dem Areal zu und 22 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 8 31 33 20
Besucherverkehr 1 1 3 2
Lieferverkehr 1 0 0 0
Summe 10 32 36 22

Tabelle 3:  Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag fur
das realistische Szenario

Durch die maximale Nutzung flieRen dem Baugebiet wahrend der vormittag-
lichen Spitzenstunde 15 Kfz/h zu und 55 Kfz/h flieRen ab. Am Nachmittag
Uberwiegt der Zufluss mit 63 Kfz/h gegentber dem Abfluss mit 40 Kfz/h.

HEINZ + FEIER GmbH
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Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 13 53 58 36
Besucherverkehr 1 1 5 4
Lieferverkehr 1 1 0 0
Summe 15 55 63 40

3.2

Tabelle 4. Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag fur
das maximale Szenario

Zukunftige Kfz-Belastung

Die zukinftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden
Verkehrsbelastungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten werden
prognostiziert. Dazu wird die erhobene Verkehrsbelastung in den beiden
Spitzenstunden mit dem jeweils zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkom-
men durch das Baugebiet ,Am Silberbach® beaufschlagt.

Unabhangig vom zuséatzlichen Verkehrsaufkommen durch das geplante
Wohngebiet findet eine allgemeine Verkehrsentwicklung im Zuge der L 3319
und der L 3016 Berucksichtigung. Bis zum Prognosehorizont 2030 wird eine
Verkehrszunahme von 0,5% pro Jahr unterstellt. Damit ergibt sich die
Zunahme von etwa 6% bis zum Prognosejahr. Die erhobenen Verkehrs-
belastungen werden entsprechend hochgerechnet.

Die raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens orientiert
sich am Bestand. Das Verkehrsaufkommen an der Einmindung in das Wohn-
gebiet ,Am Silberbach” wird anhand des Knotenpunktes RingstraRe / Akazien-
weg getroffen. Am Vormittag verteilt sich der Verkehr aus dem geplanten
Wohngebiet zu einem Drittel in Richtung Konigsteiner StraRe und zu zwei
Drittel in Richtung Ruppertshainer StrafRe. Nachmittags teilt sich der Verkehr
zu je 50% auf die beiden Knotenpunktzufahrten auf. Die Verteilung des
zusatzlichen Verkehrs auf die Landesstral3en ist in Tabelle 7 dargestellt. Die
Verteilung des Verkehrsaufkommens ist fir Quell- und Zielverkehr gleich.
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West (Gewerbegebiet)

Richtung Vormittag Nachmittag
In/aus Richtung L 3319 Ost 20% 30%
In/aus Richtung L 3016 Sud 30% 15%
In/aus Richtung L 3319 Nord 0 0
(Ortsmitte Schlossborn) 20% 45%
In/aus Richtung Ringstral3e 30% 10%

Tabelle 7:  Verteilungsschlissel des zusatzlichen Verkehrs auf die Landes-
straRen L 3319 und L 3016

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu
untersuchenden Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen im Kfz-Verkehr sind in Abbildung 4.1
bzw. 4.2 fur das realistische Szenario und in den Abbildungen 5.1 und 5.2

fur das Maximalszenario dargestellt.
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) / 4/ und wird
ausschlief3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefihrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Mal3gebend fur die Gesamtbeurtei-
lung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Ver-
kehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei
die Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kdnnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3.2). Fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Fur die Berechnungen nach HBS 2015 fur Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung
und Knotenpunkte mit ,rechts vor links“-Regelung werden die Spitzenstunden-
belastungen getrennt fur Leicht- und Schwerverkehr (aufgeteilt in Lkw/Bus
und Lkw-Fahrzeugkombination) herangezogen.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung ohne Radverkehrsanlagen, die eine
mittlere Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden
aufweisen, sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Bei Einmindung-
en mit ,rechts vor links“-Regelung wird der Knotenpunkt bis zu einer mittleren
Wartezeit von 15 Sekunden als ausreichend leistungsféhig eingestuft. Die
einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 8 angegeben.

14/

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Kdln, 2015
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Mittlere Wartezeit
Qualitats-
stufe Regelung mit Vor- |Regelung “rechts vor
fahrtbeschilderung | links” - Einmundung
A <10s
<10s
B <20s
C <30s
<15s
D <45s
E >45s <20s
F - (/5)) > 20 s (/6/)
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fir die

Qualitatsstufen an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten und ,rechts
vor links“-Regelung (nach HBS 2015)

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSv C:

QSV D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriuber-

15/

16/

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke q; Uber der Kapazitat
Ci |Iegt (q, > C,)
In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.
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4.2

gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechter-
ungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazi-
tat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groéRer
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fur die zu unter-
suchenden Knotenpunkte sind in den Anlagen 1 bis 3 fiur Bestand,
realistisches Szenario und maximales Szenario - jeweils fur die
Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag - dokumentiert.

L 3319/ Ringstralie

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt erreicht mit den bestehenden Belastungen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sehr geringe mittlere Warte-
zeiten. In beiden Spitzenstunden ergibt sich somit die Qualitatsstufe A. Die
langste Wartezeit in beiden Spitzenstunden tritt fir den aus der Ringstralie
nach links einbiegenden Verkehrsstrom auf. Am Vormittag betragt hier die
mittlere Wartezeit 5,1 Sekunden und am Nachmittag 5,3 Sekunden.

Durch die allgemeine Verkehrszunahme und das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen des realistischen Nutzungsszenarios steigt die mittlere Wartezeit
fur den malRgebenden Linksabbieger aus der RingstralRe auf 5,3 Sekunden in
der Spitzenstunde am Vormittag und auf 5,7 Sekunden in der Spitzenstunde
am Nachmittag. Damit erreicht der Knotenpunkt auch zukinftig die Qualitats-
stufe A. Der Knotenpunkt ist nach wie vor als leistungsfahig einzustufen.

HEINZ + FEIER GmbH
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Durch das Verkehrsaufkommen des Maximalszenarios steigen die mittleren
Wartezeiten nur geringfiigig an. Wie im realistischen Szenario wird sowohl in
der Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag die Qualitatsstufe A
erreicht.

In der Kdnigsteiner Strafl3e (L 3319) befindet sich westlich des Knotenpunktes
eine Lichtsignalanlage fur Ful3ganger. Diese beeinflusst ggf. die Verkehrs-
abwicklung am Knotenpunkt. Falls bei Anforderung durch FuR3ganger ein
Ruckstau entsteht, der langer als 18 m (ca. 3 Fahrzeuge) ist, kbnnen die Fahr-
zeuge nicht mehr nach links von der Ringstraf3e in die Kdnigsteiner Stralie ei-
biegen. Gleichzeitig entstehen durch die Ful3génger-Anforderung grol3ere
Zeitliicken im Zuge der Konigsteiner Stral3e, die das Ausfahren aus der Ring-
stral3e begunstigen.

L 3016 / Ringstralle

Am Knotenpunkt Ruppertshainer Stra3e (L 3016) / RingstralBe ist die
Leistungsfahigkeit in beiden Spitzenstunden im Bestand mit Qualitatsstufe A
zu bewerten. Die malRgebende mittlere Wartezeit hat der Verkehrsstrom der
Linkseinbieger aus der westlichen Zufahrt der Ringstral3e. Sie betragt am
Vormittag 4,7 Sekunden und nachmittags 5,3 Sekunden.

Durch die tatséachlich zu erwartenden Nutzungen werden die mittleren Warte-
zeiten geringfiigig langer. Die Wartezeit der Linkseinbieger aus der Zufahrt
RingstralRe West betragen vormittags 5,0 Sekunden und am Nachmittag 5,7
Sekunden. Demnach tritt am Knotenpunkt keine Veranderung der Qualitats-
stufe auf.

Durch die maximal mdgliche Nutzung werden mittlere Wartezeiten von 5,1
Sekunden in der Spitzenstunde am Vormittag und 5,9 Sekunden am Nachmit-
tag erreicht. Dies entspricht in beiden Spitzenstunden Qualitatsstufe A.
Demnach kann der Verkehr leistungsfahig abgewickelt werden.

Ringstralie / Akazienweg

An der Einmindung RingstralBe / Akazienweg ist der Akazienweg als
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Im Bestand ist der Knotenpunkt am
Vormittag mit 47 Kfz/h belastet, sodass sich eine mittlere Wartezeit von 3,4
Sekunden fur die Linkseinbieger aus dem Akazienweg ergibt. Es wird Quali-
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tatsstufe A erreicht. Am Nachmittag ist der rechtseinbiegende Verkehrsstrom
des Akazienweges mit einer mittleren Wartezeit von 3,1 Sekunden malige-
bend. Die Leistungsfahigkeit ist auch hier der Qualitatsstufe A zuzuordnen.
Die zu erwartende Verkehrszunahme in den beiden betrachteten Szenarien
fuhrt zu keiner nennenswerten Zunahme der mittleren Wartezeiten. Die
Qualitatsstufe A bleibt auch zukiinftig erhalten.

Ringstral3e / geplante Zufahrt Baugebiet ,Am Silberbach*

Die Strallen im geplanten Baugebiet sind nach dem Bebauungsplanentwurf
als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Daher wird fur die Untersuchung
der Leistungsfahigkeit die Einmindung der geplanten Wohnstral3e auf die
Ringstral3e als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt angenommen.

Im realistischen Szenario ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 3,5 Sekunden
fur die Spitzenstunde am Vormittag und 3,6 Sekunden am Nachmittag. Dem-
nach ist der Knotenpunkt mit Qualitatsstufe A als leistungsfahig einzustufen.
Auch mit maximaler Nutzung &andert sich die Qualitatsstufe wahrend der
Spitzenstunden gegeniuber dem realistischen Szenario nicht. Die mittleren
Wartezeiten betragen vormittags 3,6 Sekunden und nachmittags 3,8 Sekun-
den und sind demnach nur geringfugig langer. Der geplante Knotenpunkt
kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen in beiden Szenarien leistungs-
fahig abwickeln.
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5. VERKEHRSABWICKLUNG RINGSTRASSE

Bei der Beurteilung der Verkehrsabwicklung werden die Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag betrachtet, in denen in der RingstralRe die héchste Ver-
kehrsbelastung auftritt. Fur die Beurteilung der Verkehrsabwicklung im nérd-
lichen Teil der Ringstrale zwischen Akazienweg und Konigsteiner Strale
werden die Videoaufzeichnungen ausgewertet. Es wird die Haufigkeit von
Begegnungsfallen zwischen Kfz und querenden Ful3gangern bzw. Radfahrern
untersucht und die Reaktionen der Beteiligten im Begegnungsfall beobachtet.

In diesem Bereich der Ringstrafl3e befindet sich auf der westlichen Seite eine
Grundschule und auf der 6stlichen Seite der Friedhof mit Senkrechtpark-
standen. Auf der 6stlichen und sidlichen Seite der RingstralRe gibt es keinen
Gehweg.

Am Vormittag liegt die Spitzenstunde zwischen 7.15 und 8.15 Uhr. In dieser
Zeit ist eine geringe Verkehrsbelastung zu beobachten. Durch den Schul-
beginn der Grundschule passieren vermehrt Schulkinder die Ringstrale.
Diese gelangen groR3tenteils an der Lichtsignalanlage Uber die Konigsteiner
Stral3e in die Ringstral3e und missen diese dann im weiteren Verlauf bis zur
Schule nicht mehr queren. Vereinzelt queren Ful3ganger die Fahrbahn, da sie
zur nordlich gelegenen Bushaltestelle mdchten oder ihr Fahrzeug auf dem
Parkplatz geparkt haben.

Nachmittags ist die Ringstrafl3e von 15.30 bis 16.30 Uhr am starksten belastet.
Es durchfahren wenige Kfz die Ringstral3e, sodass Ful3ganger problemlos die
Fahrbahn queren kénnen. Es ist immer wieder zu beobachten, dass Ful3gan-
ger, die ihr Fahrzeug auf den Parkplatzen am 6stlichen Fahrbahnrand geparkt
haben, meist nicht den etwas zurtickgesetzten Fulweg nutzen, sondern ent-
lang des Fahrbahnrandes gehen, um den Ful3weg im Norden zu erreichen.

In Tabelle 9 sind die aufgetretenen Begegnungsfélle in den Spitzenstunden
am Vormittag und am Nachmittag aufgefihrt.
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Spitzenstunde | Spitzenstunde
Begegnungsfalle am Vormittag | am Nachmittag
[Anzahl] [Anzahl]
Kfz ohne Begegnung 38 49
Begegnung von zwei Kfz, einer/beide 4 5
fahren langsam
Kfz Gberfahrt Gehweg (ohne
0 1
Begegnung)
FulRganger quert ohne Begegnung 21 29
FuRRganger wartet wahrend Kfz 1 0
passiert
Radfahrer quert ohne Begegnung 0 1
Radfahrer quert, Kfz |asst passieren 0 1
Kurzer Rickstau wegen einparkenden
0 1
Kfz
Tabelle 9:  Konfliktauswertung nordliche Ringstral3e

Der Uberwiegende Anteil an Kfz kann die Ringstral3e durchfahren ohne mit
einem anderen Kfz, FuRganger oder Radfahrer in Konflikt zu gelangen. In
sechs Begegnungsfallen zweier Kfz kommt es dazu, dass die Fahrzeuge
etwas langsamer aneinander vorbei fahren. Am Nachmittag Uberfahrt ein Kfz
den Gehweg im Bereich der Einmindung der Ringstral3e in die Konigsteiner
Stral3e. Bei der Querung von Fufdgangern kommt es, bis auf einen Begeg-
nungsfall, zu keinen Konflikten. Im Fall des Konfliktes zwischen Ful3ganger
und Kfz muss der Ful3gadnger kurz warten, bis er die Fahrbahn queren kann.
Der Begegnungsfall zwischen Kfz und querenden Radfahrern tritt einmal auf.
Das Kfz muss langsam fahren, da der Radfahrer die Fahrbahn quert. Am
Nachmittag kommt es zu einem leichten Riuckstau an der Einmindung in die
Kdnigsteiner Stral3e, da die Fahrzeuge aus der Ringstrale am Knotenpunkt
warten missen und sich vor den Parkplatzen aufstellen. Fahrzeuge aus der
Gegenrichtung kdnnen daher die Parkplatze nicht anfahren und stauen sich in
Richtung Konigsteiner Strale zurlick. Die Situation 16st sich unmittelbar
wieder auf.

Es kann davon ausgegangen werden, dass durch die Zunahme der Verkehrs-
belastung in der nérdlichen Ringstral3e die Anzahl der Begegnungsfalle leicht
ansteigt. Eine deutliche Verschlechterung der Situation fur querende Ful3-
ganger und Radfahrer ist jedoch aufgrund von zusatzlich 14 Fahrzeugen am
Vormittag und 29 Fahrzeugen am Nachmittag im realistischen Szenario bzw.
23 Kfz/h am Vormittag und 51 Kfz/h am Nachmittag im Maximalszenario nicht
zu erwarten.
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Die maximal prognostizierte Spitzenstundenbelastung in der nérdlichen Ring-
stralBe betragt 94 Kfz/h (Maximalszenario, Spitzenstunde am Nachmittag).
Damit liegt die Belastung in einem Bereich, der nach RASt /7/ fur Wohnwege
angegeben ist. Fur die Kategorie der Wohnwege wird eine Verkehrsbelastung
von bis zu 150 Kfz/h angegeben. Sie stellen die niedrigste Stral3enkategorie
dar und konnen mit dieser Verkehrsbelastung im Mischprinzip (verkehrs-
beruhigter Bereich) betrieben werden, um die Aufenthaltsfunktion zu verdeut-
lichen. Die prognostizierte Belastungssituation in der Ringstral3e wird vor
diesem Hintergrund als vertraglich eingestuft. Zumal die héchste Verkehrs-
belastung am Nachmittag nicht mit dem Zeitraum des hdochsten Aufkommens
an Grundschulern am Morgen und Mittag zusammenfalit.

Erganzend wurde die ful3laufige Erschlieung des geplanten Baugebietes
betrachtet. Die auf das Baugebiet bezogenen Ful3ganger mussen die Ring-
stralRe zum Erreichen/Verlassen des Baugebietes queren, da sich entlang der
sudostlichen Strallenseite der Ringstral3e kein Gehweg befindet. Vor diesem
Hintergrund wird empfohlen, die vorgesehene Fuhrung der Ful3ganger baulich
zu verdeutlichen. Im Einmindungsbereich sollte ein kurzer Gehwegabschnitt
vorgesehen werden, der das sichere Warten auf dieser Flache ermdglicht. Der
Gehwegabschnitt sollte mit Bordstein zur Ringstral3e abgesetzt sein, um eine
klare Trennung zur Fahrbahn zu erreichen. Dies verhindert, im Gegensatz zur
Ausfuhrung an der Einmindung des Akazienweges (aul3erhalb ,verkehrs-
beruhigter Bereich®), dass Fahrzeuge den Bereich Uberfahren, in dem die
FuRganger warten um die Fahrbahn zu queren. In Bild 1 ist die Einmindung
RingstralRe / Zufahrt Baugebiet ,Am Silberbach“ mit dem vorgeschlagenen
Gehwegabschnitt und den Sichtfeldern der Ful3ganger skizziert.

Auch die Sichtverhaltnisse an der geplanten Einmindung zum Baugebiet ,Am
Silberbach® wurden tberprift und erfillen die Vorgaben. Fir die wartepflich-
tigen Fahrzeugfiuhrer, die aus dem Baugebiet in die Ringstral3e einfahren
wollen, bestehen ausreichende Sichtverhéltnisse auf sich bevorrechtigten
Fahrzeuge in der Ringstralie.

17/

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe
StralRenentwurf; Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en, RASt; Koln, 2006
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Bild 1: Einmundung Ringstralle / geplante Zufahrt zum Baugebiet am
Silberbach

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet "Am Silberbach" in Glashitten-Schlo3born
Hessische Landgesellschaft mbH Seite 18

6. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Das heutige Verkehrsaufkommen im Umfeld des geplanten Wohngebietes
wurde durch Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten L 3319 / Ringstral3e,
L 3016 / RingstraRe und Ringstral3e / Akazienweg erhoben. Es wurden die
Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmit-
tag prognostiziert und eine Verteilung an den Knotenpunkten bestimmt. Dabei
wurde neben dem zusatzlichen Verkehr durch das Wohngebiet (Verkehrs-
abschatzung far zwei Nutzungsszenarien) auch eine allgemeine
Verkehrszunahme bericksichtigt. Die zusatzliche Verkehrsbelastung durch
das geplante Baugebiet ist am Nachmittag héher als am Vormittag. Die
beiden Abschnitte der Ringstrale im Norden und im Westen werden
nachmittags mit maximal je 29 Kfz (realistisches Szenario) bzw. 52 Kfz
(maximales Szenario) zuséatzlich belastet.

Die Knotenpunkte wurden fur den Bestand und die prognostizierten Belastun-
gen hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergebnisse der
Berechnungen zeigen, dass die erhobenen Verkehrsbelastungen an allen
untersuchten Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag leistungsfahig abgewickelt werden. Es wird durchgehend Quali-
tatsstufe A erreicht. Durch das zusatzliche in den beiden Szenarien zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen ergeben sich keine nennenswerten Zunahmen der
mittleren Wartezeiten. Es wird nach wie vor in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an allen untersuchten Knotenpunkten die Qualitatsstufe A
erreicht.

Die Verkehrsabwicklung in der nordlichen Ringstralle weist wahrend den
Spitzenstunden nur wenige Konflikte zwischen Kfz und querenden Ful3gan-
gern und Radfahrern auf. Aufgrund der geringen Verkehrszunahme ist nicht
zu erwarten, dass sich die Situation durch den zusatzlichen Verkehr des
geplanten Baugebietes nennenswert verandert. Zudem befindet sich die maxi-
mal prognostizierte Verkehrsbelastung in der Ringstral3e deutlich unter den fir
Wohnwege angegebenen Grenzwert der RASL.

Sofern die Empfehlungen zur Gestaltung der Ful3gangerfiihrung Beriicksich-
tigung finden, ist die geplante Gebietsentwicklung aus verkehrlicher Sicht als
vertraglich einzustufen.

Wiesbaden, im Februar 2020
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ANLAGEN
Anlage 1.  Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die untersuchten
Knotenpunkte - Bestand

Anlage 2. Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die untersuchten

Knotenpunkte — Prognose, realistisches Szenario

Anlage 3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die untersuchten

Knotenpunkte — Prognose, maximales Szenario
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Anlage 1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte - Bestand

Anlage 1.1: L 3319/ RingstralRe
Anlage 1.2: L 3016/ RingstralRe

Anlage 1.3: Ringstral3e / Akazienweg
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

S —
—

‘ Zufahrt C

ZufahrtB

4 6

Knotenverkehrsstarke:

346 Fz/h

8

7 A-C /B
Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. / Ringstr.

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Vormittag
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,093 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 -
B 4 (3) 322 726 1,000 715 0,007 -
6 (2) 171 974 1,000 974 0,012 -
c 7 (2) 178 1050 1,000 1050 0,014 0,985
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,076 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 164 1,024 1800 1757 0,093 1593 0,0 A
3 14 1,000 1600 1600 0,009 1586 0,0 A
B 4 5 1,000 715 715 0,007 710 5,1 A
6 12 1,000 974 974 0,012 962 3,7 A
c 7 15 1,000 1050 1050 0,014 1035 3,5 A
8 136 1,007 1800 1787 0,076 1651 0,0 A
A 2+3 178 1,022 1783 1744 0,102 1566 0,0 A
B 4+6 17 1,000 880 880 0,019 863 4,2 A
C 7+8 151 1,007 1800 1788 0,084 1637 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 17 1 880 95 0,06 6
c 7+8 151 1,007 1788 95 0,28 7
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
"_ 7 A-C /B
:2‘ . Zufahrt C Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. / Ringstr.
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 369 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [l Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,089 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -
5 4 (3) 346 703 1,000 690 0,012
6 (2) 164 983 1,000 983 0,012 -
c 7 (2) 167 1063 1,000 1063 0,017 0,981
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,091 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz;i fpE; Crpe,i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 160 1,000 1800 1800 0,089 1640 0,0 A
3 7 0,929 1600 1723 0,004 1716 0,0 A
B 4 8 1,000 690 690 0,012 682 53 A
6 12 0,958 983 1025 0,012 1013 3,6 A
c 7 18 1,000 1063 1063 0,017 1045 3,4 A
8 164 1,003 1800 1795 0,091 1631 0,0 A
A 2+3 167 0,997 1791 1797 0,093 1630 0,0 A
B 4+6 20 0,975 837 858 0,023 838 4,3 A
C 7+8 182 1,003 1800 1795 0,101 1613 2,2 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVg; ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fee i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 20 0,975 858 95 0,07 6
c 7+8 182 1,003 1795 95 0,34 7
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

253 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str. / Ringst

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1 (2) 45 1221 1,000 1221 0,007 0,992 0,979
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,056 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000
4 (4) 189 870 1,000 835 0,008
B 5 (3) 172 858 1,000 840 0,010 0,990 0,970
6 (2) 104 1057 1,000 1057 0,031 0,969
7 (2) 109 1136 1,000 1136 0,013 0,987 0,979
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,026 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000
10 (4) 211 844 1,000 793 0,015
D 11 (3) 177 852 1,000 834 0,017 0,983 0,963
12 (2) 45 1136 1,000 1136 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe i Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSsv
1 9 1,000 1221 1221 0,007 1212 3,0 A
A 2 98 1,026 1800 1755 0,056 1657 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
4 6 1,083 835 771 0,008 765 4,7 A
B 5 8 1,000 840 840 0,010 832 4,3 A
6 32 1,031 1057 1025 0,031 993 3,6 A
7 14 1,036 1136 1096 0,013 1082 3,3 A
C 8 44 1,045 1800 1722 0,026 1678 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 12 1,000 793 793 0,015 781 4,6 A
D 11 14 1,000 834 834 0,017 820 4.4 A
12 4 1,000 1136 1136 0,004 1132 3,2 A
A 1+2+3 118 1,021 1800 1763 0,067 1645 2,2 A
B 4+5+6 46 1,033 979 948 0,049 902 4,0 A
C 7+8+9 59 1,042 1800 1727 0,034 1668 2,2 A
D 10+11+12 30 1,000 847 847 0,035 817 44 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges A
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 118 1,021 1763 95 0,21 7
B 4+5+6 46 1,033 948 95 0,15 7
c 7+8+9 59 1,042 1727 95 0,11 7
D 10+11+12 30 1 847 95 0,11 6

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 1.2.2

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

329 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str. / Ringst.

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. [ Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Upji G; faktor f; Cre; grad Xx; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1(2) 133 1105 1,000 1105 0,012 0,988 0,942
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,031 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 -
4 (4) 270 779 1,000 720 0,019 -
B 5 (3) 256 762 1,000 717 0,012 0,988 0,931
6 (2) 56 1121 1,000 1121 0,019 0,981 -
7 (2) 58 1204 1,000 1204 0,043 0,953 0,942
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,068 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 -
10 (4) 283 765 1,000 699 0,010
D 11 (3) 253 765 1,000 720 0,007 0,993 0,936
12 (2) 128 1026 1,000 1026 0,012 0,988
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Yrzi feei Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 14 0,929 1105 1190 0,012 1176 3,1 A
A 2 54 1,019 1800 1767 0,031 1713 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
4 13 1,038 720 693 0,019 680 5,3 A
B 5 9 0,944 717 760 0,012 751 4,8 A
6 23 0,913 1121 1227 0,019 1204 3,0 A
7 53 0,981 1204 1227 0,043 1174 3,1 A
C 8 123 1,000 1800 1800 0,068 1677 0,0 A
9 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A
10 7 1,000 699 699 0,010 692 5,2 A
D 11 1,000 720 720 0,007 715 5,0 A
12 14 0,893 1026 1149 0,012 1135 3,2 A
A 1+2+3 72 1,000 1800 1800 0,040 1728 2,1 A
B 4+5+6 45 0,956 872 912 0,049 867 4,2 A
C 7+8+9 186 0,995 1800 1810 0,103 1624 2,2 A
D 10+11+12 26 0,942 841 893 0,029 867 4,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® in Glashutten-Schlof3born
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 1.2.2

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 72 1 1800 95 0,12 6
B 4+5+6 45 0,956 912 95 0,16 6
c 7+8+9 186 0,995 1810 95 0,34 6
D 10+11+12 26 0,942 893 95 0,09 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 1.3.1

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
—_— y Zufahrt C

iﬂ

Zufahrt B
46

Knotenverkehrsstiarke: 47 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,007 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 -
B 4 (3) 34 1074 1,000 1074 0,008 -
6 (2) 13 1181 1,000 1181 0,003 -
c 7 (2) 14 1265 1,000 1265 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,012 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 12 1,000 1800 1800 0,007 1788 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 9 1,000 1074 1074 0,008 1065 3,4 A
6 3 1,000 1181 1181 0,003 1178 3,1 A
c 7 - - - - - - - -
8 21 1,000 1800 1800 0,012 1779 0,0 A
A 2+3 14 1,000 1768 1768 0,008 1754 0,0 A
B 4+6 12 1,000 1099 1099 0,011 1087 3,3 A
C 7+8 21 1,000 1800 1800 0,012 1779 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 12 1 1099 95 0,03 6
c 7+8 21 1 1800 95 0,04 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 1.3.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
2_’ ‘ Zufahrt C
3 ‘
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 58 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,010 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 -
B 4 (3) 41 1064 1,000 1057 0,006 -
6 (2) 22 1168 1,000 1168 0,004 -
c 7 (2) 26 1248 1,000 1248 0,006 0,994
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,006 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 18 0,972 1800 1851 0,010 1833 0,0 A
3 8 0,938 1600 1707 0,005 1699 0,0 A
B 4 8 0,813 1057 1301 0,006 1293 2,8 A
6 5 1,000 1168 1168 0,004 1163 3,1 A
c 7 8 1,000 1248 1248 0,006 1240 2,9 A
8 11 1,000 1800 1800 0,006 1789 0,0 A
A 2+3 26 0,962 1735 1804 0,014 1778 0,0 A
B 4+6 13 0,885 1103 1246 0,010 1233 2,9 A
C 7+8 19 1,000 1800 1800 0,011 1781 2,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 13 0,885 1246 95 0,03 6
c 7+8 19 1 1800 95 0,03 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet "Am Silberbach" in Glashitten-Schlo3born
Hessische Landgesellschaft mbH ANLAGE 2

Anlage 2:

Anlage 2.1:
Anlage 2.2:
Anlage 2.3:

Anlage 2.4:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte — Prognose, realistisches
Szenario

L 3319/ Ringstral3e
L 3016 / Ringstral3e
RingstralRe / Akazienweg

Ringstral3e / Zufahrt Baugebiet ,Am Silberbach*
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 2.1.1

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

S —
—

‘ Zufahrt C

Zufahrt B

4 6

Knotenverkehrsstarke:

380 Fz/h

8
7

A-C /B
Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. / Ringstr.

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,099 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 -
B 4 (3) 344 704 1,000 691 0,013 -
6 (2) 182 961 1,000 961 0,020 -
c 7 (2) 190 1036 1,000 1036 0,017 0,981
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,081 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 174 1,023 1800 1760 0,099 1586 0,0 A
3 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
B 4 9 1,000 691 691 0,013 682 53 A
6 19 1,000 961 961 0,020 942 3,8 A
c 7 18 1,000 1036 1036 0,017 1018 3,5 A
8 144 1,007 1800 1788 0,081 1644 0,0 A
A 2+3 190 1,021 1782 1745 0,109 1555 0,0 A
B 4+6 28 1,000 854 854 0,033 826 4,4 A
C 7+8 162 1,006 1800 1789 0,091 1627 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 28 1 854 95 0,10 6
c 7+8 162 1,006 1789 95 0,30 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.1.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
‘,_ 7 A-C /B
i ’ Zufahrt C Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. / Ringstr.
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 419 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,094 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009
B 4 (3) 381 670 1,000 650 0,020 -
6 (2) 178 966 1,000 966 0,018 ---
c 7 (2) 185 1041 1,000 1041 0,028 0,969
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,097 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 170 1,000 1800 1800 0,094 1630 0,0 A
3 15 0,967 1600 1655 0,009 1640 0,0 A
B 4 13 1,000 650 650 0,020 637 5,7 A
6 18 0,972 966 994 0,018 976 3,7 A
c 7 29 1,000 1041 1041 0,028 1012 3,6 A
8 174 1,003 1800 1795 0,097 1621 0,0 A
A 2+3 185 0,997 1782 1787 0,104 1602 0,0 A
B 4+6 31 0,984 800 813 0,038 782 4,6 A
C 7+8 203 1,002 1800 1796 0,113 1593 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 31 0,984 813 95 0,12 6
c 7+8 203 1,002 1796 95 0,38 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 2.2.1

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

293 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str. / Ringst

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Cpe grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1) 51 1213 1,000 1213 0,009 0,990 0,976
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,059 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000
4 (4) 216 838 1,000 790 0,008 -
B 5 (3) 187 839 1,000 819 0,014 0,986 0,963
6 (2) 110 1049 1,000 1049 0,031 0,969
7 (2) 116 1127 1,000 1127 0,014 0,986 0,976
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,027 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 228 825 1,000 769 0,026
D 11 (3) 191 835 1,000 815 0,029 0,971 0,948
12 (2) 49 1130 1,000 1130 0,006 0,994
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foei Ceeii C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 11 1,000 1213 1213 0,009 1202 3,0 A
A 2 104 1,024 1800 1758 0,059 1654 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
4 6 1,083 790 729 0,008 723 5,0 A
B 5 11 1,045 819 784 0,014 773 4,7 A
6 32 1,031 1049 1017 0,031 985 3,7 A
7 15 1,033 1127 1090 0,014 1075 3,3 A
C 8 47 1,043 1800 1727 0,027 1680 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 20 1,000 769 769 0,026 749 4,8 A
D 11 24 1,000 815 815 0,029 791 4,6 A
12 7 1,000 1130 1130 0,006 1123 3,2 A
A 1+2+3 127 1,020 1800 1765 0,072 1638 2,2 A
B 4+5+6 49 1,041 949 912 0,054 863 4,2 A
C 7+8+9 66 1,038 1800 1734 0,038 1668 2,2 A
D 10+11+12 51 1,000 827 827 0,062 776 4,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® in Glashutten-Schlof3born
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.2.1

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 127 1,02 1765 95 0,23 7
B 4+5+6 49 1,041 912 95 0,17 7
c 7+8+9 66 1,038 1734 95 0,12 7
D 10+11+12 51 1 827 95 0,20 6

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 2.2.2

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

373 Fz/h

A-C /B-D
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str. / Ringst

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Crpei grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 146 1089 1,000 1089 0,021 0,978 0,929
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,032 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
4 (4) 304 744 1,000 672 0,020
B 5 (3) 285 731 1,000 680 0,018 0,982 0,913
6 (2) 59 1117 1,000 1117 0,019 0,981
7 (2) 61 1199 1,000 1199 0,046 0,950 0,929
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,072 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000
10 (4) 313 735 1,000 658 0,015
D 11 (3) 279 738 1,000 685 0,010 0,990 0,920
12 (2) 138 1014 1,000 1014 0,018 0,982
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foe.i Core;i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 24 0,958 1089 1136 0,021 1112 3,2 A
A 2 57 1,018 1800 1769 0,032 1712 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
4 13 1,038 672 647 0,020 634 57 A
B 5 13 0,962 680 707 0,018 694 52 A
6 23 0,913 1117 1223 0,019 1200 3,0 A
7 56 0,982 1199 1221 0,046 1165 3,1 A
C 8 130 1,000 1800 1800 0,072 1670 0,0 A
9 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
10 10 1,000 658 658 0,015 648 5,6 A
D 11 7 1,000 685 685 0,010 678 5,3 A
12 20 0,925 1014 1096 0,018 1076 3,3 A
A 1+2+3 85 1,000 1800 1800 0,047 1715 2,1 A
B 4+5+6 49 0,959 820 855 0,057 806 4,5 A
C 7+8+9 202 0,995 1800 1809 0,112 1607 2,2 A
D 10+11+12 37 0,959 813 848 0,044 811 4,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges A
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® in Glashutten-Schlof3born
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.2.2

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 85 1 1800 95 0,15 6
B 4+5+6 49 0,959 855 95 0,18 6
c 7+8+9 202 0,995 1809 95 0,38 6
D 10+11+12 37 0,959 848 95 0,14 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.3.1

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
‘,_ 7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 61 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,013 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
8 4 (3) 48 1054 1,000 1054 0,009
6 (2) 24 1165 1,000 1165 0,003 -
c 7 (2) 25 1250 1,000 1250 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,013 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 23 1,000 1800 1800 0,013 1777 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 9 1,000 1054 1054 0,009 1045 34 A
6 3 1,000 1165 1165 0,003 1162 3.1 A
8 24 1,000 1800 1800 0,013 1776 0,0 A
A 2+3 25 1,000 1782 1782 0,014 1757 0,0 A
B 4+6 12 1,000 1080 1080 0,011 1068 3,4 A
(o} 7+8 24 1,000 1800 1800 0,013 1776 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 12 1 1080 95 0,03 6
c 7+8 24 1 1800 95 0,04 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.3.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
—_— y Zufahrt C

iﬂ

Zufahrt B
46

Knotenverkehrsstiarke: 87 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,016 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 -
B 4 (3) 70 1023 1,000 1016 0,006 -
6 (2) 33 1153 1,000 1153 0,004 -
c 7 (2) 37 1233 1,000 1233 0,006 0,993
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,016 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 29 0,983 1800 1832 0,016 1803 0,0 A
3 0,938 1600 1707 0,005 1699 0,0 A
B 4 0,813 1016 1250 0,006 1242 2,9 A
6 1,000 1153 1153 0,004 1148 3,1 A
c 7 1,000 1233 1233 0,006 1225 2,9 A
8 29 1,000 1800 1800 0,016 1771 0,0 A
A 2+3 37 0,973 1754 1803 0,021 1766 0,0 A
B 4+6 13 0,885 1071 1211 0,011 1198 3,0 A
C 7+8 37 1,000 1800 1800 0,021 1763 2,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 13 0,885 1211 95 0,03 6
c 7+8 37 1 1800 95 0,06 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.4.1

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
‘,_ 7 A-C /B
iﬁ Zufahrt C Knotenpunkt: Ringstr, Baugebiet "Am Silberba
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 86 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,008 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005
B 4 (3) 51 1050 1,000 1048 0,020
6 (2) 18 1175 1,000 1175 0,009 ---
c 7 (2) 21 1255 1,000 1255 0,002 0,998
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,017 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 14 1,000 1800 1800 0,008 1786 0,0 A
3 7 1,071 1600 1493 0,005 1486 0,0 A
B 4 21 1,000 1048 1048 0,020 1027 3,5 A
6 11 1,000 1175 1175 0,009 1164 3,1 A
c 7 3 1,000 1255 1255 0,002 1252 2,9 A
8 30 1,000 1800 1800 0,017 1770 0,0 A
A 2+3 21 1,024 1725 1685 0,012 1664 0,0 A
B 4+6 32 1,000 1088 1088 0,029 1056 3,4 A
C 7+8 33 1,000 1800 1800 0,018 1767 2,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 32 1 1088 95 0,09 6
c 7+8 33 1 1800 95 0,06 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 2.4.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
‘,_ 7 A-C /B
iﬁ Zufahrt C Knotenpunkt: Ringstr, Baugebiet "Am Silberba
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 98 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,013 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
B 4 (3) 67 1027 1,000 1012 0,011
6 (2) 33 1153 1,000 1153 0,010 -
c 7 (2) 42 1226 1,000 1226 0,015 0,985
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,009 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 24 1,000 1800 1800 0,013 1776 0,0 A
3 18 1,000 1600 1600 0,011 1582 0,0 A
B 4 11 1,000 1012 1012 0,011 1001 3,6 A
6 11 1,000 1153 1153 0,010 1142 3,2 A
c 7 18 1,000 1226 1226 0,015 1208 3,0 A
8 16 1,000 1800 1800 0,009 1784 0,0 A
A 2+3 42 1,000 1708 1708 0,025 1666 0,0 A
B 4+6 22 1,000 1078 1078 0,020 1056 3,4 A
C 7+8 34 1,000 1800 1800 0,019 1766 2,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 22 1 1078 95 0,06 6
c 7+8 34 1 1800 95 0,06 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet "Am Silberbach" in Glashitten-Schlo3born
Hessische Landgesellschaft mbH ANLAGE 3

Anlage 3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die
untersuchten Knotenpunkte — Prognose, maximales Szenario

Anlage 3.1: L 3319/ RingstralRe
Anlage 3.2: L 3016/ RingstralRe
Anlage 3.3: Ringstral3e / Akazienweg

Anlage 3.4. Ringstral3e / Zufahrt Baugebiet ,Am Silberbach”
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.1.1

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
r— 7 A-C /B
i ’ Zufahrt C Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. Ringstr.
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 390 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,099 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
8 4 (3) 346 703 1,000 689 0,017
6 (2) 183 960 1,000 960 0,025 ---
c 7 (2) 191 1034 1,000 1034 0,018 0,980
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,081 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 174 1,023 1800 1760 0,099 1586 0,0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
B 4 12 1,000 689 689 0,017 677 53 A
6 24 1,000 960 960 0,025 936 3,8 A
c 7 19 1,000 1034 1034 0,018 1015 3,5 A
8 144 1,007 1800 1788 0,081 1644 0,0 A
A 2+3 191 1,021 1781 1744 0,110 1553 0,0 A
B 4+6 36 1,000 849 849 0,042 813 4,4 A
C 7+8 163 1,006 1800 1789 0,091 1626 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 36 1 849 95 0,13 6
c 7+8 163 1,006 1789 95 0,30 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 3.1.2

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
2_’ ‘ Zufahrt C
3 ‘
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 441 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Kénigsteiner Str. Ringstr.

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,094 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012 -
B 4 (3) 391 661 1,000 635 0,025 -
6 (2) 180 963 1,000 963 0,024 -
c 7 (2) 190 1036 1,000 1036 0,036 0,960
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,097 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 170 1,000 1800 1800 0,094 1630 0,0 A
3 20 0,975 1600 1641 0,012 1621 0,0 A
B 4 16 1,000 635 635 0,025 619 58 A
6 24 0,979 963 984 0,024 960 3,8 A
c 7 37 1,000 1036 1036 0,036 999 3,6 A
8 174 1,003 1800 1795 0,097 1621 0,0 A
A 2+3 190 0,997 1777 1782 0,107 1592 0,0 A
B 4+6 40 0,988 796 806 0,050 766 4,7 A
C 7+8 21 1,002 1800 1796 0,118 1585 23 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 40 0,988 806 95 0,16 6
c 7+8 211 1,002 1796 95 0,40 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.2.1

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

312 Fz/h

A-C
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str.

/B-D
Ringstr.

Verkehrsdaten: Datum: Prognose

Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Cpe grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1) 52 1212 1,000 1212 0,009 0,990 0,976
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,059 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000
4 (4) 226 828 1,000 771 0,008 -
B 5 (3) 188 838 1,000 818 0,017 0,983 0,960
6 (2) 110 1049 1,000 1049 0,031 0,969
7 (2) 116 1127 1,000 1127 0,014 0,986 0,976
C 8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,027 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 231 822 1,000 765 0,035
D 11 (3) 192 834 1,000 814 0,039 0,961 0,939
12 (2) 50 1130 1,000 1130 0,008 0,992
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foei Ceeii C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 11 1,000 1212 1212 0,009 1201 3,0 A
A 2 104 1,024 1800 1758 0,059 1654 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
4 6 1,083 771 712 0,008 706 5,1 A
B 5 13 1,038 818 788 0,017 775 4,6 A
6 32 1,031 1049 1017 0,031 985 3,7 A
7 15 1,033 1127 1090 0,014 1075 3,3 A
C 8 47 1,043 1800 1727 0,027 1680 0,0 A
9 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
10 27 1,000 765 765 0,035 738 4,9 A
D 11 31 1,016 814 801 0,039 770 4,7 A
12 9 1,000 1130 1130 0,008 1121 3,2 A
A 1+2+3 127 1,020 1800 1765 0,072 1638 2,2 A
B 4+5+6 51 1,039 940 904 0,056 853 4,2 A
C 7+8+9 67 1,037 1800 1735 0,039 1668 2,2 A
D 10+11+12 67 1,007 823 817 0,082 750 4,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® in Glashutten-Schlof3born
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.2.1

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 127 1,02 1765 95 0,23 7
B 4+5+6 51 1,039 904 95 0,18 7
c 7+8+9 67 1,037 1735 95 0,12 7
D 10+11+12 67 1,007 817 95 0,27 7
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 3.2.2
Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C /B-D
Knotenpunkt: Ruppertshainer Str. Ringstr.

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 398 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Cpe grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1 (2) 152 1081 1,000 1081 0,027 0,972 0,923
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,033 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
4 (4) 320 728 1,000 649 0,021
B 5 (3) 298 718 1,000 663 0,023 0,977 0,903
6 (2) 60 1115 1,000 1115 0,019 0,981
7 (2) 62 1198 1,000 1198 0,046 0,950 0,923
C 8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,072 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 1,000
10 (4) 326 722 1,000 640 0,020
D 11 (3) 289 727 1,000 672 0,013 0,987 0,912
12 (2) 141 1010 1,000 1010 0,022 0,978
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foei Ceeii C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 30 0,967 1081 1119 0,027 1089 3,3 A
A 2 58 1,017 1800 1769 0,033 1711 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
4 13 1,038 649 625 0,021 612 5,9 A
B 5 16 0,969 663 685 0,023 669 54 A
6 23 0,913 1115 1221 0,019 1198 3,0 A
7 56 0,982 1198 1220 0,046 1164 3,1 A
C 8 130 1,000 1800 1800 0,072 1670 0,0 A
9 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0,0 A
10 13 1,000 640 640 0,020 627 57 A
D 11 9 1,000 672 672 0,013 663 54 A
12 24 0,938 1010 1077 0,022 1053 3,4 A
A 1+2+3 92 1,000 1800 1800 0,051 1708 2,1 A
B 4+5+6 52 0,962 794 825 0,063 773 4,7 A
C 7+8+9 208 0,995 1800 1809 0,115 1601 2,2 A
D 10+11+12 46 0,967 795 822 0,056 776 4,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach® in Glashutten-Schlof3born
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.2.2

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz,i foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 92 1 1800 95 0,16 6
B 4+5+6 52 0,962 825 95 0,20 6
c 7+8+9 208 0,995 1809 95 0,39 6
D 10+11+12 46 0,967 822 95 0,18 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 3.3.1

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
2_’ ‘ Zufahrt C
3 ‘
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 70 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,017 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 -
B 4 (3) 57 1041 1,000 1041 0,009 -
6 (2) 31 1155 1,000 1155 0,003 -
c 7 (2) 32 1240 1,000 1240 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,014 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 30 1,000 1800 1800 0,017 1770 0,0 A
3 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 1,000 1041 1041 0,009 1032 3,5 A
6 3 1,000 1155 1155 0,003 1152 3,1 A
c 7 - - - - - - - -
8 26 1,000 1800 1800 0,014 1774 0,0 A
A 2+3 32 1,000 1786 1786 0,018 1754 0,0 A
B 4+6 12 1,000 1067 1067 0,011 1055 3,4 A
C 7+8 26 1,000 1800 1800 0,014 1774 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 12 1 1067 95 0,03 6
c 7+8 26 1 1800 95 0,04 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn

Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.3.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

7
2_’ ‘ Zufahrt C
3 ‘
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 109 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Ringstr. Akazienweg

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,021 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 -
B 4 (3) 92 993 1,000 986 0,007 -
6 (2) 42 1140 1,000 1140 0,004 -
c 7 (2) 46 1220 1,000 1220 0,007 0,993
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,023 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 38 0,987 1800 1824 0,021 1786 0,0 A
3 0,938 1600 1707 0,005 1699 0,0 A
B 4 0,813 986 1213 0,007 1205 3,0 A
6 1,000 1140 1140 0,004 1135 3,2 A
c 7 1,000 1220 1220 0,007 1212 3,0 A
8 42 1,000 1800 1800 0,023 1758 0,0 A
A 2+3 46 0,978 1763 1802 0,026 1756 0,0 A
B 4+6 13 0,885 1047 1184 0,011 1171 3,1 A
C 7+8 50 1,000 1800 1800 0,028 1750 21 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 13 0,885 1184 95 0,03 6
c 7+8 50 1 1800 95 0,09 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn
Hessische Landgesellschaft mbH

Anlage 3.4.1

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
P 7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Ringstrale Baugebiet Am Silberbac
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 114 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,008 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007
B 4 (3) 54 1045 1,000 1041 0,036
6 (2) 19 1172 1,000 1172 0,015 ---
c 7 (2) 24 1251 1,000 1251 0,004 0,996
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,017 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 14 1,000 1800 1800 0,008 1786 0,0 A
3 10 1,050 1600 1524 0,007 1514 0,0 A
B 4 37 1,014 1041 1027 0,036 990 3,6 A
6 18 1,000 1172 1172 0,015 1154 3,1 A
c 7 5 1,000 1251 1251 0,004 1246 2,9 A
8 30 1,000 1800 1800 0,017 1770 0,0 A
A 2+3 24 1,021 1708 1674 0,014 1650 0,0 A
B 4+6 55 1,009 1080 1071 0,051 1016 3,5 A
C 7+8 35 1,000 1800 1800 0,019 1765 2,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 55 1,009 1071 95 0,16 7
c 7+8 35 1 1800 95 0,06 6
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Am Silberbach” in Glashutten-SchlofRborn Anlage 3.4.2

Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
‘,_ 7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Ringstrale Baugebiet Am Silberbac
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 143 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,013 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020
B 4 (3) 87 999 1,000 973 0,021 -
6 (2) 40 1143 1,000 1143 0,018 -
c 7 (2) 56 1206 1,000 1206 0,026 0,974
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,009 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i fee Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 24 1,000 1800 1800 0,013 1776 0,0 A
3 32 1,000 1600 1600 0,020 1568 0,0 A
B 4 20 1,000 973 973 0,021 953 3,8 A
6 20 1,000 1143 1143 0,018 1123 3,2 A
c 7 31 1,000 1206 1206 0,026 1175 3,1 A
8 16 1,000 1800 1800 0,009 1784 0,0 A
A 2+3 56 1,000 1680 1680 0,033 1624 0,0 A
B 4+6 40 1,000 1051 1051 0,038 1011 3,6 A
C 7+8 a7 1,000 1800 1800 0,026 1753 21 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feE i C; S Nsg Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 40 1 1051 95 0,12 6
c 7+8 47 1 1800 95 0,08 6

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet "Am Silberbach" in Glashitten-Schlo3born
Hessische Landgesellschaft mbH ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN

Abb.1:  Ubersichtsplan

Abb. 2.1: Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereich am Vormittag

Abb. 2.2: Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereich am Nachmittag
Abb. 3.1: Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunden am Vormittag
Abb. 3.2: Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunden am Nachmittag

Abb. 4.1: Verkehrsbelastung Prognose, realistisches Szenario — Spitzenstunden am
Vormittag

Abb. 4.2: Verkehrsbelastung Prognose, realistisches Szenario — Spitzenstunden am
Nachmittag

Abb. 5.1: Verkehrsbelastung Prognose, maximales Szenario — Spitzenstunden am
Vormittag

Abb. 5.2: Verkehrsbelastung Prognose, maximales Szenario — Spitzenstunden am
Nachmittag
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Abb. 2.2
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Stand: 17.12.2018

Abb. 3.1
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Stand: 17.12.2018

Abb. 3.2
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Stand: 30.01.2020

Abb. 4.1
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Abb. 4.2
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Stand: 30.01.2020

Abb. 5.1

Verkehrsbelastung Prognose
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Stand: 30.01.2020

Abb. 5.2
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