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Antrag der FDP-Kreistagsfraktion
Fahrradweg entlang der KreisstraBe K 768 zwischen Steinbach und Oberh6chstadt

Der Kreisausschuss wurde gebeten, Uber den Sachstand zum Fahrradweg entlang der
Kreisstral3e K 768 zwischen Steinbach und Oberhéchstadt zu berichten.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit plant der Hochtaunuskreis als Stra3enbaulasttrager,
den Radverkehr auf der Kreisstral3e 768 zwischen Steinbach und Kronberg-Oberhéchstadt vom
Kfz-Verkehr zu entflechten. Zu diesem Zweck wird entlang der KreisstralRe 768 ein
unselbstandiger, d.h. straRenbegleitender Radweg realisiert.

Der Hochtaunuskreis, die Stadt Steinbach und die Stadt Kronberg realisieren den Radweg in
partnerschaftlichem Zusammenwirken, wobei die Stadt Steinbach Planung und Bau federfihrend
koordiniert.

Die einzelnen Fragen im Antrag werden jeweils gesammelt unter den finf Uberschriften
beantwortet.

1. Kostenstruktur und Kostentreiber

Auf Grundlage des Vorentwurfs wurde am 13.09.2023 eine Kostenschatzung fir das Projekt
durchgefihrt. Diese Kostenschatzung belief sich auf insgesamt 4.284.000 € brutto.

Im Ergebnis der Kostenberechnung auf Grundlage der Entwurfsplanung wurden Gesamtkosten in
Hohe von 4.120.000 € brutto konkretisiert. Die weitaus gréRte Kostenkomponente sind die
Baukosten fur den Radweg selbst.

Die angefragten Kosten fir den Grunderwerb umfassen etwa 60.000 €, auch das entspricht der
urspriinglichen Kostenschétzung.

2. Umsetzungsdauer und Verfahrensablaufe (Planungsphase)
Die Umsetzungsdauer ist tblich fiur vergleichbare Projekte.

Im September 2022 wurde die gemeinsame Planungsvereinbarung mit der Stadt Steinbach
unterzeichnet. Die Beauftragung der Projektsteuerung ist Mitte November 2022 erfolgt. Darauf
folgten Vermessung, Bodengutachten und weitere vorbereitende MaRnahmen, sodass im Juni
2023 die Tiefbauplanung beauftragt werden konnte. Die Vorentwurfsplanung wurde Mitte
November 2023 vorgelegt, im Dezember 2024 folgte die Entwurfsplanung. In dieser Zeit fanden
zahlreiche Abstimmungen mit Hessen Mobil aufgrund von umfangreichen Vorgaben, die im Zuge
der Forderung gemacht wurden, sowie den NRM Netzdiensten Rhein-Main GmbH infolge von
Konflikten mit vorhandenen Gasleitungen, statt.

Die Baurechtschaffung durch Entfallen von Planfeststellung und Plangenehmigung auf3erorts und
mittels Bebauungsplans in der Gemarkung Steinbach erfolgte von Dezember 2024 bis Juli 2026!
Beim Entfallen von Planfeststellung und Plangenehmigung muss mit allen beteiligten Tragern
offentlicher Belange, im vorliegenden Fall 21 Akteure, ein Einvernehmen in allen Punkten



hergestellt werden. Insbesondere die Abstimmungen mit Hessen Mobil, dem
Regierungsprasidium Darmstadt, der oberen Wasserbehorde und der ortlichen Landwirtschaft
waren sehr intensiv. Parallel wurde die Ausfiihrungsplanung erstellt.

Aufgrund der langen Verfahrensdauer zur Baurechtschaffung konnte erst im April 2026 ein
Forderantrag bei Hessen Mobil gestellt werden. Sobald ein positiver Forderbescheid vorliegt,
kénnen die Bauleistungen ausgeschrieben werden.

Der Baubeginn ist fir Anfang 2027 geplant, der Abschluss der Baumaf3nahme fir Sommer 2028.

3. Optimierungsmaoglichkeiten

Der Kreisausschuss strebt grundséatzlichen bei allen Projekten mdéglichst kurze Verfahrensdauern
sowie mdglichst hohe Wirtschaftlichkeit an. Beides wird jedoch mafigeblich durch externe
Faktoren beeinflusst, wie zum Beispiel durch die Einbindung verschiedenster Behdérden und
weiterer Akteure (siehe Antwort auf Frage 2). Die bisherige Erfahrung zeigt auerdem, dass die
projektspezifischen Herausforderungen sich stark voneinander unterscheiden, sodass keine
Pauschalisierung maoglich ist.

Um zuklinftig kiirzere Verfahrensdauern und geringere Gesamtkosten bei Radwegeprojekten zu
erreichen, beteiligt sich der Hochtaunuskreis aktuell an einem Modellversuch des Landes
Hessen, in dessen Zuge Schutzstreifen flir den Radverkehr aul3erorts getestet werden. Dieser
Pilotversuch auf einer 2,2 Kilometer langen Strecke auf der Kreisstralie 772 (Kdnigsteiner
Stral3e) in Oberursel durchgefinhrt.

Waéhrend in anderen Bundesléndern wie Baden-Wurttemberg und Nordrhein-Westfalen sowie
international die Anordnung von Schutzstreifen aul3erorts bereits Erfolge verzeichnet, liegt vom
Land Hessen aktuell noch kein Erlass vor, der solch eine Malinhahme erméglicht. Mit der
Teilnahme am wissenschatftlich begleiteten Modellversuch leistet der Hochtaunuskreis einen
wichtigen Beitrag zur zukinftigen Radverkehrsplanung in Hessen. Wenn der Versuch erfolgreich
ist und Schutzstreifen auRerorts zuklnftig auch in Hessen regelhaft angeordnet werden kénnen,
ermoglicht dies einen deutlich schnelleren und kostengtinstigeren Ausbau des Radwegenetzes.

4. Weitere Radwege des Kreises / Projektibersicht

Hier wird auf die jahrliche Berichterstattung zum Radverkehrskonzept des Hochtaunuskreises im
BPVU verwiesen.

Aktuell wird zudem die radwegweisende Beschilderung im gesamten Landkreis aktualisiert und
digitalisiert.

5. Finanzierung, Prioritdtensetzung und Kostenvermeidung

Far alle bisher umgesetzten und in Planung befindlichen Radwegeprojekte wurden Foérderantrage
im Rahmen der Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der Nahmobilitat
(Nahmobilitatsrichtlinie) gestellt. Die Radwegemafinahmen B149 (K768 Steinbach-
Oberhdchstadt), B033 (K739 Wilhelmsdorf-Niederlauken) und B133 (K772 Oberursel-Kronberg)
werden Uber die Nahmobilitatsrichtlinie des Landes Hessen beziehungsweise Uiber das
Programm Stadt und Land des Bundes gefdrdert.

Fur die RadwegemalRnahmen B051 und B052 (K726 Usingen-Pfaffenwiesbach) wurde der
eingereichte Férdermittelantrag zuriickgezogen, da der Ausbau entsprechend den mit der
Forderung einhergehenden Vorgaben hohere Gesamtkosten fur den Hochtaunuskreis sowie
deutlich umfangreichere Eingriffe in Natur und Landschaft verursacht hétte.

Auch fUr zukinftige Projekte wird beabsichtigt, auf Férdermittel des Bundes oder des Landes
zurlickzugreifen. Damit einher gehen jedoch immer hohe organisatorische und planerische
Auflagen, die die Gesamtkosten erh6hen und Verfahrensablaufe verlangsamen. Daher muss



weiterhin sorgfaltig abgewogen werden, ob ein Ausbau mit oder ohne Férderung 6kologisch und
O6konomisch sinnvoller ist.

Die Entscheidung, welche Projekte umgesetzt werden, hangt von verschiedenen Faktoren ab.
Dazu zahlen unter anderem die Mittelverfiigbarkeit (Entscheidungshoheit des Kreistages), die
Sanierungsplanung der KreisstralRen, die Kooperationsbereitschaft der Kommunen und das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Mal3hahmen.

gez. Lisa Lauf
Leiterin Stabsstelle Mobilitat, Klimaschutz,
nachhaltige Kreisentwicklung und Umweltbildung





