Magistrat der Reformationsstadt Homberg (Efze)
Kreisstadt des Schwalm-Eder-Kreises

Homberg (Efze)
Erneuerung Georg-Textor-Weg

- Studie -

August 2018




Magistrat der Reformationsstadt Homberg (Efze)
Kreisstadt des Schwalm-Eder-Kreises

Homberg (Efze)
Erneuerung Georg-Textor-Weg

- Studie -
Auftraggeber: Planverfasser:
Biirgermeister Dr. Ritz Peter Capitain
(Magistrat der Reformationsstadt Homberg (Efze)) (UNGER ingenieure)
Homberg (Efze), August 2018 Homberg (Efze), August 2018

Mit der Unterzeichnung auf dieser Seite werden die nachfolgenden Unterlagen und die benannten Anlagen
anerkannt und vorgelegt!




INHALT SEITE

21
22

3.1
3.2
3.21
322
3.23
3.3
34

41
42
43
44
45
4.6

5.1
5.2
5.3
54
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10

VORBEMERKUNGEN........oostimmnmsmsssssssssssssssssssssssss s sssss s ssssssssssssssssssssssssssssasssssnes 1
BESTEHENDE VERHALTNISSE ........cooumecuumeesssseeesssseesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssesssssssssas 2
Lage iIM SHrABENNELZ........c.occeeeeecerieee ettt 2
HiStorisSCher HINEIGIUNG ... 3
BESTAND .....oeuiureeustssusssssssssssssss s sss s sss s ssass e e R AR AR R AR 5
Bestehende StralenfUlrUng ...t et ee s s s 5
SchadensbeSChIEIDUNG ..o 6
N TSR T 7
N | PP 9
BA IR 10
SCHAAENSUISACKE ..ot 11
SChaASIOMINVENTAN ..o 12
o 7 L 14
= T 10 £ TP 14
Wahl der Stral3engeometrie und der Belastungsklasse............occrrvenrrnecenneesneereseeseeenn 14
UNtErgrunaVErDESSEIUNG. .....c.ccueueurerereeeereeererereresesaeasesesese e et ese e s e s assesessese e e asassesnseesesensasasses 15
Bestehende SchottertragSChiCht.............c.orirns e 15
Ausbau der bestehenden bitumindsen Deck- und TragschiCht...........coererrreneerereserereereeeen. 16
Ausleuchtung des STralBEnraumIS ... 16
WESENTLICHE MERKMALE DER STRASSENPLANUNG. ..........ccocoinressssmssssesassssessasens 17
SHARENDIEILE ...ttt s bt ee s s s sn s s s e e s nas 17
Langsgefalle und QUEIGETAIIE ... 18
SHrAIENENIWASSEIUNG. .. ..o eereeerercieerest ettt bbbt ee s 18
Sicherung von bestehenden BAUMEN............ccrneeisesee s 19
FahrzeugriCkNaRESYSIEIM ...t 19
AUSWEICHSIEIIEN ...ttt 20
BOSCNUNGSSICNEIUNG.......cvuceireeiirecieseeisereet sttt 21
Verkehrssteuerung durch eine Lichtsignalanlage ..o 22
BEIEUCHIUNG ...ttt ettt 22
Ausbau der einzelnen BauabsChnitte.............ccorcniccrc e 23
SCHLUSSBEMERKUNG. .........cococoimrmseusesassssessssssesssssssassssssassssssassssesssssssssassssssssssssasssssssassassssases 24
LITERATURVERZEICHNIS ... ssssssssssssss s ssssssssssssssssssass s ssassssssasssssssasens 25

30561 Homberg (Efze) — Erneuerung Georg-Textor-Weg - August 2018

Seite |



ABBILDUNGSVERZEICHNIS Seite

Abbildung 1: Lageplanauszug mit Darstellung der Hersfelder Stral3e..........corecrrecenenecnencsreeesenens 2
Abbildung 2: Einteilung der Hersfelder Strafl’e in Bauabschnitte.............cccocveevvverecccceceeeeeeece e, 3
Abbildung 3: Luftbild aus sUOSHiCher RIChEUNG..........ccuriereiereeeeee e 4
Abbildung 4: Georg-Textor-Weg bei Station 0+123,00 m - Blickrichtung Nordosten.............ccccoccecuernnee. 7
Abbildung 5: Georg-Textor-Weg bei Station 0+147,00 m - Blickrichtung Nordosten..............cccocoveveenenene. 8
Abbildung 6: Georg-Textor-Weg bei Station 0+060,00 m - Blickrichtung Osten...........cccocevveeecccrennne. 8
Abbildung 7: Georg-Textor-Weg bei Station 0+297,00 m - Blickrichtung Stdosten...........cccovveecvcenenene. 9
Abbildung 8: Georg-Textor-Weg bei Station 0+414,00 m - Blickrichtung Stden ...........cococeeeeiereecnce. 10
Abbildung 9: Burgumfahrung bei Station 0+020,00 m - Blickrichtung SUden...........ccccerverereneecrnenenene. 10
Abbildung 10: Regelquerschnitt Fahrbahn BA L. eeseneenas 15
Abbildung 11: Beispiel fur einen Verkehrsraum Nach [1]......c.occocoeeeeneicnecceeereseseesse e 17
Abbildung 12:  Verkehrsraume fur FURGANGEr NACh [2].........couvoeiieeeceeceeee et 18
Abbildung 13: ENtWASSEIUNGSIINNE........coieiiiricireeis bbb 19
Abbildung 14: Einsatzkriterien flr Schutzeinrichtungen nach [8]..........ccococeeieeeeccececeee e, 20
Abbildung 15: Senkrechte Hangbdschung bei Station 0+110,00 M......cccevririeeeeeeceeerreeeee e 21
ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Dimensionierung des Fahrbahnoberbaus nach RStO 12

Anlage 2 Kostenemittlungen

Anlage 3 Bodengutachten

Anlage 4 Beschreibung der bestehenden Baume

PLANVERZEICHNIS

Plan-Nr. Planbezeichnung MaRstab
18 30561 _ST 02 01 Lageplan Bestand Stral3e 1: 250
18 30561_ST 02_02 Lageplan Planung Stral’e 1 250
18 30561_ST 04 01 Regelquerschnitt Strallenaufbau im BA | 1: 50
18 30561_ST 04 02 Regelquerschnitt StralRenaufbau im BA Il 1: 50
18 30561_ST 04 03 Regelquerschnitt Strallenaufbau im BA I 1: 50
30561 Homberg (Efze) — Erneuerung Georg-Textor-Weg - August 2018 Seite Il



1 VORBEMERKUNGEN

Der Georg-Textor-Weg liegt im Norden der Reformationsstadt Homberg (Efze). Er dient als ErschlieRungs-
strafde fir die Hohenburg und fiihrt von der Hohenburg bis zum Hausbrunnenweg. Die Hohenburg ist eine
historische Burganlage, die auf einem Basaltkegel liegt. Der Georg-Textor-WWeg schneidet als Rampe in den
Basaltkegel ein. Die Stral3e besitzt eine geringe Breite von 3,50 bis 4,00 m und ist nur einspurig befahrbar. Im
oberen Bereich der Stral3e sind ausgepragte Langsrisse mit Absatzen zu sehen. Hier hat sich die bestehen-
de Leitplankenkonstruktion bereits talseitig geneigt. Der kriechende Wurzelbereich einzelner Hochstamme
deutet darauf hin, dass der Hang in Bewegung ist oder Erosionen stattfinden. Diese Umstande stellen die
kurz- und langfristige Standsicherheit der Stral3e in Frage. Die Stadt Homberg (Efze) hat deshalb das Biro

UNGER ingenieure
Ingenieurgesellschaft mbH
Wallmuthshauser Strale 36
34576 Homberg (Efze)

beauftragt, eine Studie zu erarbeiten. Die Studie soll mit Hilfe eines Bodengutachtens ausarbeiten, wie stark
die Schaden im Untergrund der Stral3e sind und in welcher Art eine dauerhafte Emeuerung der Stral3e unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten realisiert werden kann. Ziel ist es, die Verkehrssicherheit dauerhaft herzu-
stellen und zu verbessem.
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2 BESTEHENDE VERHALTNISSE
21 Lage im StraBennetz

Der Georg-Textor-Weg verbindet die Hohenburg mit dem Hausbrunnenweg im nordlichen Bereich der Re-
formationsstadt Homberg (Efze). Der Georg-Textor-Weg ist eine Erschlieffungsstral’e und hat keine Uber-
Ortliche Bedeutung.

Abbildung 1: Lageplanauszug mit Darstellung der Hersfelder Strale

Der Anliegerverkehr beschrankt sich auf den Besucherverkehr fur die Hohenburg. Hinzu kommt der Lieferan-
ten-, Personal- und Besucherverkehr fiir die Gaststatte ,Burgbergstube®. Eine Verkehrszahlung wurde fiir die
Stral3e in der Vergangenheit nicht durchgefuihrt. Das geschétzte Verkehrsaufkommen liegt bei < 100 KFZ/24 h
in beiden Fahrtrichtungen. Am talseitigen Beginn der Stral3e befindet sich eine Schrankenanlage, mit der die
StralRe vollstandig gesperrt werden kann. Aufgrund des grof3en Langsgefalles der Stral3e kann eine Stral3en-
sperrung bei schwierigen Verkehrsverhaltnissen sinnvoll sein.
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Der betroffene Abschnitt des Georg-Textor-Wegs ist ca. 414 m lang. Hinzu kommen ca. 148 m im Bereich
der Burgumfahrung. Entsprechend seiner Beschadigungen und der baulichen Randbedingungen wird der
Straldenbau Georg-Textor-Weg in drei Teilbereiche wie folgt aufgeteilt:

Abbildung 2: Einteilung der Hersfelder Straf3e in Bauabschnitte

> BAI L = 244,00 m, starke Mangelausbildung der Fahrbahndecke
> BAII L = 170,00 m; mittlere, punktuelle Mangelausbildung der Fahrbahndecke
» BAIll L = 148,40 m; Fahrbahn mit wassergebundener Decke ohne Mangel

Die Aufteilung in Bauabschnitte mit den dazugehdrigen Kostenermittiungen emméglicht der Stadt Homberg
(Efze) eine individuelle Bewertung und den Ausbau in mehreren Teilschritten.

22 Historischer Hintergrund

Die Hohenburg ist eine historische Burg- oder Befestigungsanlage. Die alteste schriftiche Erwahnung ist aus
dem Jahr 780, als die Burg aus einem Frankischen Konigsgut heraus entsteht. Nach haufigen Besitzerwech-
seln und unterschiedlichen Umbauten und Erweiterungen wird die Burg ab 1613 zur Festung ausgebaut.
Wahrend des dreiRigjahrigen Kriegs wird die Burg nach mehreren Belagerungen schlieflich eingenommen
und bei der Riickeroberung véllig zerstért. Nachdem die Stadt Homberg (Efze) die Ruine im Jahr 1834 (iber-
nommen hat, beginnen erst 1936 die ersten Ausgrabungs- und Instandsetzungsarbeiten. Der Bergfried wird
zwischen 1952 und 1958 auf den alten Fundamenten neu errichtet.
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Abbildung 3:  Luftbild aus stidostlicher Richtung
(Foto der ,Fotofreunde Homberg/Rolf Walter* mit freundlicher Genehmigung der Burgberggemeinde e.V.)

Die Hohenburg befindet sich auf einem Basaltkegel, dem sogenannten Schlof3berg, der Homberg im Norden
uberragt. Sie besteht aus einer Vorburg und einer Kemburg. Die Vorburg, auch Zwinger genannt, liegt auf
einem niedrigeren Héhenniveau ndrdlich der Kernburg und ist dieser vorgelagert. In der Vorburg sind heute
ein Gastronomiebetrieb und ein Parkplatz angesiedelt. Die Kemburg bietet mit dem Bergfried eine sehr gute
Femnsicht in die weitere Landschaft und ist ein attraktives Naherholungsziel. Daneben ist die Hohenburg
beliebt fur Trauungen und kulturelle Veranstaltungen.

Die Hohenburg ist umringt von einem dichten Laubwaldguirtel mit aiterem Baumbestand. Diesen Wald durch-
ziehen verschiedene Forst- und Wanderwege. Der Georg-Textor-Weg, der seinen Namen Georg-Textor-
Weg erst bekam, ist auch auf historischen Kartenmaterial schon eingezeichnet. Es wird deshalb vermutet,
dass er schon Uber einen sehr langen Zeitraum die Hauptzuwegungsmadglichkeit zur Hohenburg darstellt.

30561 Homberg (Efze) — Erneuerung Georg-Textor-Weg - August 2018 Seite 4



3 BESTAND
31 Bestehende StraBenfiihrung

Der Georg-Textor-Weg verbindet den Hausbrunnenweg im nérdlichen Homberg (Efze) mit der Hohenburg
auf dem SchlofR3berg in Homberg (Efze). Der Knotenpunkt liegt gegentiber eines provisorischen Parkplatzes.
Die Fahrstreifen sind in der Anbindung durch einen Fahrbahnteiler getrennt. Der Fahrbahnteiler ist nicht ein-
gefasst und mit einem Ahorm-Hochstamm bepflanzt. Im Anschluss an den Knotenpunkt befindet sich auf
dem Georg-Textor-Weg eine Schrankenanlage flr den Bedarfsfall. Die Stral3e ist an dieser Stelle mit einem
Verbotsschild fur Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t versehen.

An dieser Stelle befindet sich ebenfalls ein Schacht fir die Einleitung des Schmutzwassers von der Hohen-
burg in die &ffentliche Kanalisation. Diese Leitung verlauft in direkter Leitung zur Hohenburg und nicht in der
Strae. Nach Auskunft der Versorgungsuntemehmen liegen im Georg-Textor\Weg nur \Wasserversorgungs-
leitungen und Stromkabel. Der Wasserverband Fritzlar-Homberg hat in unmittelbarer Nachbarschaft des
Georg-Textor-Wegs einen Trinkwasserhochbehalter errichtet. Von diesem Hochbehalter erfolgt die Wasser-
versorgung der Hohenburg mit einer Druckerhdhungsstation.

Der Georg-Textor-Weg ist mit einer Strallenbeleuchtung ausgestattet. Die Strallenlampen haben einen Ab-
stand von ca. 50 m und eine Lichtpunkthdhe von ca. 4,50 m. Uber die Leistungsfahigkeit der Beleuchtungs-
korper kdnnen keine Angaben gemacht werden.

Von Station 0-020,00 m bis 0+239,00 m ist der Georg-Textor-Weg fast durchgehend talseitig mit einer Leit-
planke als Fahrzeugruckhaltesystem versehen. Die Leitplanke deckt damit eine talseitige Boschung ab, die
mit Bdschungsneigungen von 1: 1,0 bis 1: 1,5 zu einer besonderen Gefahrenquelle fliir abkommende Fahr-
zeuge werden konnte. Auch die Bergung abgekommener Fahrzeuge wiirde hier eine besondere Herausfor-
derung darstellen. Die bitumindse Befestigung der Stral3e ist in diesen Bereichen bis an die Bdschungsschul-
ter herangefiihrt worden. Die Leitplanken sind unmittelbar an dem Rand der Bdschungsschulter in die
StraRenbefestigung eingeschlagen. Die Leitplanken sind an der Oberseite in Richtung Tal geneigt.

Der Georg-Textor-Weg beginnt am Hausbrunnenweg auf einer Hohe von ca. 310,00 m NN und endet bei
Station 0+414,00 m auf einer Hohe von ca. 367,00 m NN. Damit besitzt die Stral3e ein durchschnittliches
Langsgefalle von 13,8 %. Das Gefalle ist, entsprechend der Topographie, unterschiedlich verteilt und schwankt
zwischen 6,1 % und 19,7 %.

Die Quemeigung der StralRe erfolgt in wechselnden Neigungsverhaltnissen und Neigungen von 0,2 % bis
5,4 %. Wahrend zwischen den Stationen 0+000,00 m und 0+244,00 m die Neigungsverhaltnisse mit Aus-
nahmen bergseitig ausgerichtet sind, sind die Quemeigungen zwischen Station 0+244,00 m und Station
0+414,00 m talseitig ausgerichtet. Der erste Bereich weist hier deutliche Unterschiede auf, die augenschein-
lich durch Setzungen der Strafe verursacht wurden.

Zwischen den Stationen 0+000,00 m und 0+244,00 m ist bergseitig eine Wasserflhrung durch eine Hoch-
bordanlage eingebaut. Sie dient gleichzeitig als Grenze zwischen Stral3e und anliegender Gelandebdschung.
Die Wasserfuhrung wird erganzt durch Regeneinlaufe im Abstand von ca. 30 bis 40 m. Da hier in der Stral3e
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kein Regen- oder Mischwasserkanal verlauft, ist davon auszugehen, dass die Ableitung des Regenwassers
Uber Kanalrohre in die Bdschung des Schlossberges erfolgt. Die Auslaufe konnten leider nicht aufgefunden
werden, weil die Bdschungen sehr unzuganglich sind. Auffallige Erosionsrinnen waren in der Bdschung nicht
erkennbar. Zwischen Station 0+244,00 m und 0+414,00 m entwassert die Strale Uber die talseitige Quemei-
gung in die Béschungsflache des Schlof3bergs. Hier sind keine Bordanlagen und Regeneinlaufe vorhanden.

Der Georg-Textor-Weg ist zwischen den Stationen 0-020,00 m und 0+414,00 m mit einer bituminGsen Be-
festigung auf einer Schottertragschicht als Frostschutzschicht versehen. Die Deckschicht wurde in der Ver-
gangenheit bereits ein- oder mehrmals emeuert. Die Stral3enbreite variiert von 3,31 bis 4,18 m. Damit ist der
Georg-Textor-Weg nur einspurig befahrbar und bietet bereichsweise nur wenig Platz fir die gemeinsame
Nutzung von Fullggangern und Kraftfahrzeugen. Die Benutzung der Straf3e durch Radfahrer ist aufgrund der
starken Langsneigung sehr selten.

Der Verkehrsteilnehmer wird (iber den Georg-Textor-Weg von der Westseite der Burg tUber die Stidseite auf
den Hausbrunnenweg ndrdlich der Burg gefuhrt. Die verlauft in einem groRziigigen Bogen und flhrt damit zu
einer 180 Grad Drehung. Die Stral3e ist seitlich mit Hochstdmmen bewachsen. Das flihrt zu einer relativ ge-
ringen Einsichtnahme in den vorausgehenden Stral3enveriauf. Zwischen Station 0+050,00 und 0+065,00 m
und Station 0+088,00 m und 0+130,00 m sind zwei Ausweichstellen fur Kraftfahrzeuge angeordnet.

Der Georg-Textor-Weg endet bei Station 0-020,00 m. Stdlich davon schlief3t sich die Burgumfahrung an zwi-
schen Station 0+000,00 m und 0+148,40 m an. Dieser Weg ist nur mit einer wassergebundenen Decke in
einer Breite von 3,06 m bis 3,88 m befestigt. Die Seitenbereiche sind stark bewachsen. Ein Ubergang in die
Boschung ist hier nicht erkennbar. Der Weg endet vor dem gepflasterten Parkplatz vor der Burg.

Der Weg hat differierende talseitige Querneigungen von 0,30 % bis 6,20 %. Die Langsneigung bewegt sich
zwischen 0,40 % und 1,60 % und ist damit nahezu eben. Der Weg fuhrt im Abstand von 0,5 m bis 5,0 m im
Bogen eng an der Burgmauer entlang. Damit sind die Sichtverhaltnisse sehr begrenzt und betragen bereichs-
weise nur ca. 10 m. Dementsprechend bewegen sich die Verkehrsteilnehmer nur im Schritttempo.

3.2 Schadensbeschreibung

Entsprechend der aufgetretenen Schaden in der Stral’e und der Linienfiihrung haben wir den Georg-Textor-
Weg in drei Bauabschnitte unterteilt. Die Aufteilung ist auch in Abbildung 2 erkennbar. Der Bauabschnitt |
wurde von Station 0+000 m bis 0+244,00 m festgelegt. Hier wurden Schaden an der vorhandenen Stralte
festgestellt, die eine Beeintrachtigung der Standsicherheit der Stral3e kurz- und mitteffristig in Frage stellt.

Der Bauabschnitt Il schlief3t sich hieran an und fuhrt bis zum Anschluss an den Hausbrunnenweg bei Station
0+414,00 m. Die Straf3enschaden sind hier lokal begrenzt und haben eine mittlere bis grof3e Intensitét. Eine
Gefahrdung des Stral3enverkehrs geht davon nicht aus. Die Burgumfahrung gehdrt zur Zuwegung zum Park-
platz der Burg, jedoch nicht zum Georg-Textor-Weg. Da wir auch hier eine fahrtechnisch unbefriedigende
Situation angetroffen haben, ist dieser Abschnitt als Bauabschnitt Il in die Bearbeitung der Studie mit einge-
flossen. Der BA lll erstreckt sich von Station 0+000,00 bis 0+148,40 m.
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3.21 BAI

Im BA | befinden sich talseitig in der Nahe des Fahrbahnrands, insbesondere zwischen den Stationen
0+123,00 m und 0+137,00 m, Langsrisse in unterschiedlicher Breite und Tiefe. Bei Station 0+125,00 m sind
die Risse 4,0 cm breit. Zwischen den Risskanten befinden sich Héhenversatze im Zentimeterbereich. Das
nachfolgende Foto stellt den Umfang der Schaden nur ungenau da.

Abbildung 4:  Georg-Textor-Weg bei Station 0+123,00 m - Blickrichtung Nordosten

Im anderen Fall ist die Rissbildung bei Station 0+147,00 m im Abstand von 1,20 m vom Fahrbahnrand und
die Risse bereits mit Erdmaterial verfullt. Hier kann man jedoch deutlich die talseitige Setzung erkennen, die
mit der Rissbildung im Zusammenhang steht. Auch bergseitige Aufbriiche, die bereits verfillt worden sind,
sind hier erkennbar. Die Setzungen haben hier bereits dazu gefiihrt, dass sich das Fahrzeugriickhaltesystem
als Leitplanke talseitig geneigt hat.
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Abbildung 5:  Georg-Textor-Weg bei Station 0+147,00 m - Blickrichtung Nordosten

Bei Station 0+060,00 m ist es talseitig in einem Abstand von 1,50 m zu einer aufgepragten Netzrissbildung
gekommen. Dieser Bereich ist bereits in seiner Standsicherheit beeintrachtigt. Mittelfristig ist auch hier mit
dem Auftreten von Langsrissen zu rechnen.

Abbildung 6:  Georg-Textor-Weg bei Station 0+060,00 m - Blickrichtung Osten
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Im gesamten Bereich des BA | gibt es lokale Stral3enaufbriiche, die bereits verfullt wurden. Die Verfullungen
wurden augenscheinlich mit sogenanntem Kaltasphalt durchgefiihrt. Von einer dauerhaften Sanierung kann
hier nicht die Rede sein. Es ist absehbar, dass sich das Material wieder 16st und die Aufbruchstelle emeut zu
sanieren ist.

Die Entwasserungsrinne der Ausweichstelle zwischen Station 0+090 m und 0+125,00 m weist leichte Schaden
im Ubergangsbereich zum Asphalt auf. Der dauerhafte Wassereintrag in diesem Bereich wird das Schadens-
bild mittelfristig vergroRem.

Samtliche Rissbildungen begunstigen einen Eintrag von Oberflachenwasser in den Untergrund und sorgen
damit fur eine Beschleunigung bei der Intensivierung des Schadensbilds.

3.2.2 BAIl

Im BA Il befinden sich bei den Stationen 0+280,00 und 0+410,00 m grof¥flachige Ausmagerungen der bitu-
minosen Fahrbahndecke, verbunden mit teils massiven Fahrbahnaufbriichen. Die Aufbriiche wurden auch

hier, wie im BA | bereits erlautert, saniert. Die Ausmagerungen sind gut erkennbar und flihren zu einem Ma-
terialabtrag aus der Decke. Mittelfristig sind dadurch auch hier Fahrbahnaufbriiche zu beflrchten.

Abbildung 7:  Georg-Textor-Weg bei Station 0+297,00 m - Blickrichtung Stidosten
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Bei dem Anschluss an den Hausbrunnenweg weist der Georg-Textor-Weg starke Schaden im Aufweitungs-
bereich auf. Hier sind massive Stral3enaufbriiche vorhanden, die ebenfalls provisorisch saniert wurden.

Abbildung 8:  Georg-Textor-Weg bei Station 0+414,00 m - Blickrichtung Stiden

3.23 BA Il
Die wassergebundene Stralenbefestigung der Burgumfahrung weist mit Ausnahme von wenigen lokalen

Vertiefungen keine Mangel auf. Das Langs- und Quergefalle ist sehr gering. Damit ist die Entwasserung des
Wegs mit Nachteilen behaftet, die sich jedoch nicht zwingend auf die Verkehrssicherheit auswirken.

Abbildung 9:  Burgumfahrung bei Station 0+020,00 m - Blickrichtung Stiden
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33 Schadensursache

Zur Schadensanalyse und Bodenaufschluss wurden im BA | drei Baggerschiirfen durchgefiihrt. Die Bagger-
schiirfe wurden vom Biiro fur Geotechnik, Homberg (Efze), betreut, bodenmechanisch ausgewertet und als
Bodengutachten verdffentlicht.

In sémtlichen Schiirfen war deutlich sichtbar, dass das talseitig anstehende Material deutlich feinkdrniger und
einen hoheren Wassergehalt aufwies. Eine standfeste Sohle wurde hier erst, in Abhangigkeit von der Lage,
in Tiefen von 0,50 m bis 1,65 m erreicht. Es wird vermutet, dass ein bergseitiger Bereich der Stral3e aus der
Topographie herausgelost und talseitig Material vorgeschuittet und eingebaut wurde. Im Schurf 3 besteht der
Untergrund in voller Stral3enbreite aus aufgeschitteten Material. Dies geschah wahrscheinlich bereits vor
langerer Zeit, weil in den Lageplanen der Burg aus dem Mittelalter dieser Weg bereits eingezeichnet ist.

Die Zusammensetzung der feinkdmigen Aufschittung ist nicht geeignet, groRere Lastabtragungen in den
Untergrund durch die Befahrung mit Kraftfahrzeugen aufzunehmen. Dafiir ist der vorgefundene Wasserge-
halt des Bodens zu hoch und die Kornzusammensetzung zu ungunstig. Es wird deshalb vermutet, dass sich
im Ubergangsbereich zwischen Vorschiittung und gewachsenen Boden eine Scherfuge ausbildet, an der die
Vorschuttung abrutscht und sich die Stral3e in dem Bereich setzt.

Die talseitige Boschungsneigung von 1 : 1,0 bis 1 : 1,5 ist zu steil, um mit den vorhandenen Bodenarten eine
schadlose Lastabtragung in den Untergrund zu realisieren. Hinzu kommt, dass zwischen Stral3e und talseiti-
ger Bdschung keine ausreichend breite Bankette angeordnet ist und die Fahrzeuge fast auf der Béschungs-
schulter fahren.

Im Schurf 3 hatte sich der mineralische Stral3enaufbau unter der bitumindsen Tragschicht stark entmischt.
Die feinkérnigen Anteile des Schotters waren vermutlich ausgeschwemmt und in benachbarte Boden abge-
wandert. Dadurch wird die Standsicherheit der Schotterschicht stark eingeschrankt. Mittelfristig knnen hier
Schaden auf der gesamten Breite der Deckschicht erwartet werden.

Im Schurf 3 waren im Randbereich bereits mehrfach bitumindse Trag- und Deckschichten aufgebracht wor-
den. Der Asphaltaufbau erreichte eine Machtigkeit von ca. 30 cm. Das zeigt, dass die Setzungen auf der tal-
seitigen Bdschungsschulter bereits Uber einen langeren Zeitraum ablaufen und schon mehrfach ,saniert’
worden sind.

Als Erganzung des Schurfes 3 wurde bergseitig ein Schurf in der Gelandebdschung angelegt. Unter einer
gering machtigen bindigen Deckschicht standen hier Basaltsteine im Durchmesser von 35 bis 50 cm an.
Augenscheinlich waren die Steine dicht gelagert, gut verzahnt und mit geringem Fugenanteil. Ein tieferer Auf-
schluss war hier nicht moglich. Die Boschung erscheint hier ausreichend standsicher zu sein.

Die vorhandenen Risse in der Stral3enoberflache sorgen bei auftretenden Niederschlagen fiir eine Versicke-
rung im Straldenkorper. Das eintretende Wasser begunstigt einen fortschreitenden Schadensverlauf durch
Aufweichung des Stral3enkdpers oder Beglinstigung einer Gleitfuge zwischen dem aufgebrachten Schiittkeil
und dem gewachsenen Boden. Denkbar sind durch den Wassereintrag auch Bodenaussplilungen am Hang-
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ful und Kornumlagerungen, die zu Entmischungen des Komgefiiges im StralRendamm fiihren und die Stabi-
litit des StralRendamms stark beeintrachtigen kénnen.

Bei der Durchfiihrung der Schiirfe im Strallenkdrper wurde auch erkennbar, dass der vorhandene Stral3en-
aufbau nicht den gangigen Regelwerken und der RStO 12 entspricht. Die mineralische Frostschutzschicht
war deutlich zu gering dimensioniert bzw. das anstehende Material entsprach nicht den Anforderungen an
eine Frostschutzschicht. Dieses Ergebnis wurde auch am Schurf 4 im BA |l festgestellt. Hier wurde nur
maximal 18 cm Frostschutzschicht angetroffen. Die lokal aufgetretenen Netzrisse und der sich andeutende
Langsriss im BA Il kénnen die daraus entstehenden Mangel sein. In Anbetracht der geringen Frostschutz-
schicht verwundert es, dass der Schadenumfang nicht grofder ist.

Der Ubergangsbereich zum Hausbrunnenweg ist in einem schlechten Zustand. Diese Méngel werden auf
die gesteigerten Brems- und Beschleunigungsvorgange an dieser Stelle zurlickgefuhrt, die in Verbindung mit
dem steilen Langsgefalle der Strale relativ hohe Schubspannungen in die Strallenoberflache Ubertragen.
Diese Belastungen haben zur Ermiidung und Versagen der Stra3enbefestigung geflhrt.

34 Schadstoffinventar

Das Bodengutachten lag zurzeit der Studienerstellung leider noch nicht vor. Jedoch konnte fiir das Schad-
stoffinventar auf Vorabergebnisse zurtickgegriffen werden, die fir die unteren beiden Schiirfe im BA | gelten.
Es wird vermutet, dass die Ergebnisse auch auf die Ubrigen Stral3enbereiche Ubertragen werden kénnen.

Die Schwarzdecken besitzen hier keine besonderen Verunreinigungen, einschliellich der PAK- und Phenol-
werte. Sie kdnnen deshalb der Verwertungsklasse A der RuVA zugeordnet werden. Die Entsorgungskosten
dafiir sind deshalb sehr moderat und liegen zwischen 5,00 €/t und 10,00 €A.

Der darunterliegende Schotter weist neben Kupfer, Zink und Chlorid, eine deutliche Belastung an Chrom von
218 mg/kg und Nickel von 263 mg/kg auf. Das Material ist deshalb als Z 2 Material des LAGA Merkblattes
einzustufen.

Die Belastung des lehmigen Materials, das hier auf der Béschungsschulter als Vorschittung eingebaut wurde,
ist deutlich héher. Der Chloridgehalt betragt 34,7 mg/kg. Das Material weist eine Belastung > Z 2 nach dem
LAGA-Merkblatt auf. Die hohen Chloridgehalte sind vermutlich auf den Einsatz von Streumitteln zurlickzufih-
ren. Das Chlorid wird Uber die Rissbildungen im Asphalt in den Untergrund eingetragen und im Lehmboden
aufgenommen und eingelagert. Der Boden kann wahrscheinlich auf Deponien der Deponieklasse DK Il ent-
sorgt werden.

Bergseitig ist unter dem Basaltschotter Material eingebaut, das als Steinerde angesprochen werden kann.
Dieses Material weist neben erhohten Schwermetallwerten, ebenfalls einen erhéhten Gehalt an Chlorid aus.
Mit 18,4 mg/kg ist der Gehalt doch deutlich geringer. Das Material hat damit eine Belastung von Z 1.2.

Fir einen detaillierten Blick auf das Schadstoffinventar wird dringend auf das noch vorzulegende Bodengut-
achten verwiesen.
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Die Entsorgungskapazitaten fur belasteten und unbelasteten Boden sind in Nordhessen und Deutschland
sehr begrenzt. Sollten hier keine neuen Anlagen entstehen, werden die Entsorgungspreise kurz- oder mittel-
fristig steigen. Dieses Problem wurde bereits von der Entsorgungswirtschaft und der Landesregierung the-
matisiert. Die entsprechenden Problemlésungen sind hier noch nicht erkennbar.
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4 PLANUNG
41 Planungsziel

Die Planung verfolgt das primare Ziel, die Standsicherheit des Bauwerks ,Stral3e” wieder dauerhaft herzu-
stellen. Damit einher geht der Gedanke, Gefahrdungen fiir die verschiedenen Verkehrsteiinehmer bei der
Benutzung der StralRe moglichst zu verringem. Die getroffenen Mal3nahmen sollen wirtschaftlich vertretbar
sein. Um dies zu erreichen soll in die vorhandenen technischen Anlagen so wenig wie moglich eingegriffen
werden. Dabei gilt es, die technischen Vorgaben, insbesondere der RASt (Ausgabe Dezember 2008), die
RStO 12, der ERA 10 und der EVA 02 zu beachten.

Die derzeitige Trassenfuhrung ist mit gro3en Einschrankungen verbunden, die sich auch negativ auf die
Sicherheit der Verkehrsteiinehmer auswirken. Mit diesen Einschrankungen ist auch in Zukunft zu rechnen,
weil diese nicht mit wirtschattlich vertretbarem Aufwand zu beseitigen sind. Das betrifft insbesondere die fol-
genden Aspekte:

» einspurige Befahrbarkeit durch Begrenzung der Stral3enbreite

> begrenzte Einsichtnahme in den vorauseilenden Stral3enverkehr
» erhohte Rutschgefahr durch steiles Langsgefalle der Stralle

> keine Sicherung der Fuldganger durch einen Gehweg

Auch in Zukunft steht und fallt die Verkehrssicherheit mit der Bereitschaft der Fahrzeugfiihrer zum vorsichti-
gen und umsichtigen Fahren mit niedriger Geschwindigkeit.

4.2 Wahl der StraRengeometrie und der Belastungsklasse

Die Emittlung des frostsicheren Oberbaus und damit die Starke des Fahrbahnaufbaus ergibt sich gemaf
RSTO 12 und Anlage 1 zu 55 cm.

Die Wahl der Belastungsklasse, und damit der Fahrbahnaufbau, leitet sich aus Tabelle 2 der RSTO 12 mit
gewahlt Bk 0,3 ab. Der Georg-Textor-Weg wird dabei als Anliegerstral®e eingestuft, die im Vergleich zu an-
deren Anliegerstralden einer eher geringen Belastung unterliegt. Eine genauere Bemessung nach der
Methode 1.2 der RSTO 12 ist auch in der Entwurfsphase nicht erforderlich.

Als Stralenbefestigung wurde eine bitumindse Deckschicht auf einer bituminésen Tragschicht auf einer
Frostschutzschicht gewahit. Alternativen dazu erscheinen nicht praxisgerecht. Der Fahrbahnaufbau hat sich
in Homberg (Efze) in grofem Umfang bereits bewahrt.
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4.3 Untergrundverbesserung

Entsprechend den Bodenaufschllissen sind die vorhandenen Schaden im BA | in erster Linie auf die man-
gelhafte Standsicherheit des Stralendamms im vorgeschiitteten Bereich verantwortlich. Eine Nachverdich-
tung kann hier die Standsicherheit nicht dauerhaft verbessern. Stattdessen sind die nicht tragfahigen Berei-
che bis in eine Tiefe von ca. 1,60 m aufzunehmen und durch tragfahiges Schottermaterial zu ersetzen. Der
Schotter ist in Lagen einzubauen und in 50 cm starken Schichten mit Geogitter mit Viieseinlage einzupacken.
Damit wird auch im Hinblick auf die hohe Béschungsneigung von 1 : 1,0 bis 1 : 1,5 eine ausreichende Stand-
sicherheit erreicht. Bei der Durchfuhrung der Bauarbeiten ist auf die Sicherung der Hochstémme zu achten.
Beschadigungen, auch im Wurzelbereich der Baume, sind unbedingt zu vermeiden. Auf eine Erhaltung des
Baumbestands wird von anderer Seite grofden Wert gelegt. Die Bdume sind entsprechend der Anlage 4 bis
zu 135 Jahre alt. Die Bestandsaufnahme der Baume kann auch als Grundlage fiir ein Beweissicherungsver-
fahren herangezogen werden.

Abbildung 10: Regelquerschnitt Fahrbahn BA |

44 Bestehende Schottertragschicht

Die bestehende Schottertragschicht ist mit Schadstoffen hochbelastet. Fur die Sanierung des BA | ist der Aus-
bau und die Entsorgung der bestehenden Schottertragschicht nach derzeitigem Kenntnisstand unumganglich.
Der Untergrund ist in Abhangigkeit von der Lage, wie in Abbildung 10 dargestellt, auszutauschen und gegen
tragfahiges Schottermaterial in Verbindung mit einem Geogitter zu ersetzen. Eine nachtragliche Stabilisierung
des Untergrundes durch andere Bauverfahren erscheint nicht moglich.
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4.5 Ausbau der bestehenden bituminésen Deck- und Tragschicht

Die vorhandene Deck- und Tragschicht aus Asphalt ist vollsténdig auszubauen und neu zu erstellen. Sie ist
gering mit Schadstoffen belastet und fallt nach RuVA in die Verwertungsklasse A. Damit sind die anfallenden
Entsorgungskosten eher als gering anzusehen.

4.6 Ausleuchtung des StraRenraums

Die Ausleuchtung des Stral3enraums ist fir samtliche Verkehrsteiinehmer ein wesentlicher Sicherheitsas-
pekt. Flr den Autofahrer geht es darum, den Stralenverlauf zu erkennen und andere Verkehrsteilnehmer
rechizeitig wahrzunehmen. Die Fuldganger konnen sich mit mangelhafter Beleuchtung nicht ausreichend
orientieren und sind gefahrdet. Hinzu kommt eine subjektive Verunsicherung der FuRganger bei Dunkelheit
in stadtischen Bereichen. Im Zuge der Planung sollte die bestehende Beleuchtung tberpriift werden, ob sie
in der Lage ist, den derzeitigen Anspriichen an die Anlage zu gentigen.
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5 WESENTLICHE MERKMALE DER STRASSENPLANUNG
51 StraRenbreite

Der Ausbau des Georg-Textor-Wegs ist nur innerhalb der vorhandenen baulichen Anlagen moglich. Eine
Verbreiterung der Straf3e ist nur mit erheblichem baulichen und wirtschaftlichen Aufwand méglich. Dieser Aus-
bau ware mit massiven Eingriffen in den vorhandenen Bewuchs und den Baugrund verbunden. Diese Ein-
griffe sind aus unserer Sicht nicht mit dem Naturschutz und dem historischen Charakter der Hohenburg ver-
einbar.

Der Georg-Textor-Weg ist deshalb nur einspurig befahrbar. Ein Begegnungsverkehr ist auf der Stral3e nicht
vorgesehen. Dafiir stehen Ausweichstellen zur Verfligung. Die Straf3e ist zurzeit nur fir Fahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von 3,50 t zugelassen. Damit scheidet die Befahrung durch grofiere Lkw und
Busse aus. Diese ware auch aufgrund ihrer Fahrzeuglange nicht in der Lage, die enge Kurve zwischen
Georg-Textor-Weg und Burgumfahrung zu befahren.

=}
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b 751 00 {0 {So
| o 25 |
| 4.00 |
' (3,80)

Abbildung 11: Beispiel fur einen Verkehrsraum nach [1]

Die Abbildung 11 zeigt, dass der vorgeschlagene Verkehrsraum von 3,50 m sehr knapp bemessen ist. Be-
ricksichtigt man jedoch das geringe Fahrzeug- und Fuligangeraufkommen und eine Fahrtigeschwindigkeit
von unter 30 km/h, kann man auf eine geringe Gefahrdung der Fufldganger schlieen. Im Begegnungsfall
wird der Fahrzeugfuhrer in jedem Fall gezwungen, die Fahrtgeschwindigkeit auf Schrittgeschwindigkeit zu
senken. Die bestehenden Platzverhaltnisse auf der Straf3e sind vergleichbar. Unfalle sind nicht bekannt.
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Abbildung 12: Verkehrsraume flr Fu3ganger nach [2]

5.2 Langsgefille und Quergefille

Das vorhandene Langsgefalle von 6,1 % bis 19,70 % ist relativ steil und unterschiedlich ausgepragt. Hier
kdnnte man daran denken, dass Gefélle zu egalisieren, um die Extremwerte abzumindem. Eine Verande-
rung der StralRenhohe ist auch verbunden mit einer Lageveranderung, weil die Stral3e immer an die vorhan-
dene Gelandebdschung angelehnt ist. Deswegen wird zunachst von einer Veranderung des Langsgefalles
abgesehen, weil Lageveranderungen immer mit Eingriffen in den vorhandenen Bewuchs verbunden sind.

Das Mindestquergefalle der Stral3e ist mit 2,5 % in bergseitiger Neigung anzusetzen. Damit ist die Gefahr,
bei glatter Fahrbahn talseitig in die Boschung zu rutschen deutlich geringer und damit auch mogliche Sach-
oder Personenschaden.

53 StraBenentwasserung

Die bergseitige Quemeigung der Strale sorgt fiir eine Entwasserung des Oberflachenwassers auf die Berg-
seite, wo es von einer Bord- und Rinnenanlage aufgenommen und talwarts gefiihrt wird. Im Abstand von
30 m sind Regeneinlaufe vorgesehen, die das Wasser aufnehmen und abfihren. Im Georg-Textor-Weg liegt
kein Mischwasser- oder Regenwasserkanal. Die Herstellung eines Regenwasserkanals fur die Entwasse-
rung der Stral3e ist mit wirtschaftlich vertretbaren Aufwand nicht mdglich. Stattdessen entwassem die Regen-
einlaufe mit Kanalrohrleitungen durch die Stral3e auf die talseitige Boschung des Schlossberges. Hier wird
der Auslauf der Kanalrohrleitungen mit Deckwerk aus Natursteinen eingefasst und das Oberflachenwasser
in der Bdschung verteilt. Hier ist besonders darauf zu achten, dass zukuinftige Erosionen in der Béschung
wirksam vermieden werden. Dafir sind auch die bestehenden Auslaufe aufzunehmen und im Hinblick auf
ihre Vor- und Nachteile zu untersuchen. Die Abbildung 13 zeigt beispielhaft die Ausbildung einer Entwasse-
rungsrinne im Stral3enraum.
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Abbildung 13: Entwasserungsrinne

54 Sicherung von bestehenden Baumen

Vor Erstellung der Studie wurde der Baumbestand entlang der Stral3e aufgenommen und beurteilt. Das Er-
gebnis dieser Aufnahme liegt der Studie als Anlage 4 bei. Die Unterlagen zeigen, dass hier Ahorn, Eschen,
Ulmen und Buchen in unterschiedlichen Reifegraden anstehen. Das Alter der Baume reicht bis 135 Jahre.

Fir die anstehenden Strallenbauarbeiten sind die Baumstamme gegen Beschadigungen von Baufahrzeu-
gen und -geraten zu sichem. Auf den Wurzelraum ist, unter Berlicksichtigung der erforderlichen Arbeiten,
Ruicksicht zu nehmen und Beschadigungen zu vermeiden.

55 Fahrzeugriickhaltesystem

Fahrzeugriickhaltesysteme sind Schutzeinrichtungen, Anfangs- und Endkonstruktionen, Ubergangskons-
truktionen und Anprallddmpfer im Bereich von Stral3en. Mit Fahrzeugruckhaltesystemen sollen die Folgen
von Unféllen so gering wie maglich gehalten werden. Die Folgen kdnnen die jeweiligen Fahrzeuginsassen oder
unbeteiligte Personen betreffen. Eine Schutzeinrichtung als Fahrzeugriickhaltesystem stellt auch die vorhan-
dene Leitplanke im Georg-Textor-Weg dar. Fur eine Sanierung der Stral3e stellt sich die Frage, ob und in
welchen Umfang ein Riickhaltesystem an dem Georg-Textor-Weg und der Burgumfahrung zu installieren ist.
Die Kriterien, welche Randbedingungen zu erfulllen sind, um eine Aufstellung erforderlich zu machen, sind in
[8] geregelt. Die nachfolgende Grafik ermoglicht die Entscheidungsfindung.
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Abbildung 14: Einsatzkriterien flr Schutzeinrichtungen nach [6]

Auf dieser Grundlage bei Geschwindigkeiten unter 60 km/h sind keine Riickhaltesysteme erforderlich. Der
Georg-Textor-Weg kann aus unserer Sicht mit dieser Entscheidungsmatrix nicht ausreichend beurteilt wer-
den. Die exponierte Lage am Berg, die einspurige Fahrzeugfihrung und das starke Langsgefélle der Stral3e
flhren bei Stral3englatte zu einer hohen Gefahrdung von der Stral’e abzukommen. In der Folge wirde das
Fahrzeug zu Tal gleiten und auf dem Weg durch einen Baum aufgehalten werden. Die anschlieRende Ber-
gung des Fahrzeugs kénnte erhebliche Probleme verursachen. Uber die Gefahrdung der Fahrzeuginsassen
kann spekuliert werden. Wir halten es deshalb fir sinnvoll am gesamten Georg-Textor-Weg ein Fahrzeug-
rickhaltesystem als Leitplanke zu installieren.

Die Burgumfahrung ist aufgrund des geringen Langsgefalles mit bedeutend weniger Gefahrdungen verbun-
den. Hier kann auf ein Fahrzeugriickhaltesystem als Leitplanke verzichtet werden.

5.6 Ausweichstellen

An dem Georg-Textor-Weg sind bereits zwei Ausweichstellen zwischen Station 0+050,00 m und 0+065,00 m
und Station 0+088,00 m und 0+130,00 m fir Kraftfahrzeuge angeordnet. Diese Ausweichstellen sind zweck-
maRig fur die sudliche Kurve bei Station 0+080,00 m und fiir die weitere Einsicht in die Stral3e bis Station
0+200,00 m vorhanden. Zur Fur eine problemlosere Befahrung der unteren Abschnitte sind zusatzliche Aus-
weichstellen sinnvoll.
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Wir haben deshalb vor der Kurve bei Station 0+235,00 m eine Ausweichstelle bei Station 0+210,00m ange-
ordnet. In diesem Bereich verlauft die bergseitige Boschung relativ flach und es sind keine bestehenden
Hochstédmme zu féllen. Die Ausweichstelle ist fir maximal zwei Fahrzeuge nutzbar.

Eine zweite Ausweichstelle mit den gleichen Abmessungen haben wir fir die Station 0+315,00 m vorgeseh-
en. Der Streckenverlauf zwischen 0+250,00 und 0+414,00 m ist nicht vollstandig einsehbar. Die Ausweich-
stelle wurde so gewahlt, dass von hier aus eine Einsichtnahme in den weiteren Streckenverlauf maoglich ist
und nur drei relativ junge Buchen fiir die Arbeiten zu fallen sind. Damit werden die Schaden fur die Vege-
tation so weit wie mdglich in Grenzen gehalten. Mit den zusatzlichen Ausweichstellen wird die Befahrung der
StralRe deutlich vereinfacht. Damit kénnen auch unsichere Fahrzeugfiihrer fir die Befahrung der Strale ge-
wonnen werden.

Die Burgumfahrung ist insbesondere auf der Ostseite sehr schlecht einsehbar. Hier waren ein oder zwei
Ausweichstellen sinnvoll. Aufgrund der raumlichen Nahe zur talseitigen Boschung und zur Burgmauer
erscheint die Anlage von Ausweichstellen nicht maéglich. Als Kompromiss ware hier eine bereichsweise
Verbreiterung der Fahrbahn denkbar. Dafir ist der talseitige Bewuchs des Fahrbahnrands zu raumen, um
sich Uber die rdumlichen Moglichkeiten klar zu werden.

5.7 Boschungssicherung
Die vorhandenen BAschungsneigungen bewegen sich von 1: 1 bis 1:1,5 und sind damit schon sehr steil.

Es gibt auch bergseitige Bereiche, die nahezu senkrecht sind. So z.B., wie das nachfolgende Foto zeigt, an
der Ausweichstelle bei Station 0+110,00 m.

Abbildung 15:  Senkrechte Hangbdschung bei Station 0+110,00 m
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Diese Bereiche sind mehr oder weniger stark bewachsen, was dem Bereich eine Stabilitat verleiht und an-
zeigt, dass hier wenig Bewegung in der Bdschung vorhanden ist. An dem Bewuchs ist jedoch auch erkenn-
bar, dass der Boschungshang in Bewegung ist und die Pflanzen sich dieser Bewegung anpassen. Hier stellt
sich deshalb die Frage, ob im Zuge eines Stral’enausbaus auch zusatzliche Arbeiten fiir eine Sicherung der
Hangbdschung erforderlich sind. Da wir zurzeit davon ausgehen, dass die vorhandenen Verhaltnisse toleriert
werden konnen und keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich sind, haben wir eventuelle Kosten dafiir in
den Kostenermittlungen nicht berticksichtigt.

58 Verkehrssteuerung durch eine Lichtsignalanlage

Im Zuge der Bearbeitung der Studie tauchte die Frage auf, ob man den Fahrzeugverkehr besser steuem
kann, um die Befahrung zu erleichtem und sicherer zu machen. Neben Begrenzungen der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit und des maximal zulassigen Gesamtgewichts, die man noch intensivieren konnte, bietet sich
die Steuerung durch eine Lichtsignalanlage an. Folgende Argumente sprechen gegen eine Lichtsignalan-
lage:

> Die Lichtsignalanlagen (LSA) sollten bei Station 0+130,00 m der Burgumfahrung und 0+400,00 m des
Georg-Textor-Wegs stehen. Dafir ware eine Umgestaltung des Knotenpunkts mit dem Hausbrunnen-
weg erforderlich.

» Beide LSA missen Uber ein Steuerkabel in Verbindung stehen. Die Verlegung des Steuerkabels verur-
sacht zusatzliche Kosten.

> Beide LSA stehen in einem erheblichen Abstand zueinander. Die Rotphasen nehmen dadurch viel Zeit
in Anspruch.

» Die Aufstelfiachen vor den LSA sind begrenzt und kdnnten bei starkerem Verkehr Uberlastet sein.

» Die vermeintliche freie Fahrtmdglichkeit flhrt zu einer schnelleren Fahrweise und gefahrdet andere Ver-
kehrsteiinehmer.

» Die Verkehrsbelastung des Georg-Textor-Wegs ist sehr gering.

59 Beleuchtung

Die vorhandenen Lichtmasten stehen in einem Abstand von 50 bis 55 m. Im Vergleich zu gangigen Licht-
punktabstanden von 25 bis 30 m ist der vorhandene Abstand zu grof3, um die Stral3e angemessen auszu-
leuchten. Erschwerend kommt hinzu, dass die Linienflihrung der Stral3e eine gleichmafige Ausleuchtung
verhindert und die Ausleuchtung durch die Badume erschwert wird. Fur die Benutzung durch Kraftfahrzeuge
scheint dies nicht so relevant zu sein, fuhrt jedoch bei FulRgangem in der Dunkelheit zu Verunsicherung. Die
Fahrbahn kann nicht mehr wahrgenommen werden und Verunreinigungen und Fahrbahnunebenheiten kon-
nen Verletzungen hervorrufen. Wir empfehlen deshalb, die Beleuchtung vollstéandig zu ermeuern und den
Lichtpunktabstand auf 25 m zu verringem.
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5.10 Ausbau der einzelnen Bauabschnitte

Der BA | weist die groften Schaden auf. Hier besteht Handlungsbedarf. Der Ausbau wurde entsprechend
der Abbildung 10 geplant. Der Ausbau schlieft die folgenden Teilgewerke mit ein:

» Untergrundverbesserung
» Fahrbahnaufbau

» Strallenentwasserung

» zusatzliche Ausweichstelle
» Fahrzeugruckhaltesystem
» Beleuchtung

Die Schaden des BA Il sind nicht grof3 genug, um eine voliflachige Sanierung als grundhaften Neuausbau zu
rechtfertigen. Wir haben diese Form der Sanierung jedoch mit aufgenommen, um fur den Georg-Textor-Weg
zu einem einheitlichen Stral3enbild zu kommen. Die MalRnahmen kdnnen zu einem spateren Zeitpunkt durch-
gefuhrt werden. Der Ausbau schlief3t die folgenden Teilgewerke mit ein:

» Fahrbahnaufbau

» Strallenentwasserung

» zusatzliche Ausweichstelle
» Fahrzeugruckhaltesystem
» Beleuchtung

Der BA Il als Burgumfahrung ist zurzeit wie ein landwirtschaftlicher Weg befestigt und sehr maRig beleuch-
tet. Den Ausbau mit einer bitumindsen Befestigung erachten wir als sinnvoll. Deswegen schlagen wir folgen-
den Ausbau vor:

» Fahrbahnaufbau

» Stral3enentwasserung

» zusatzliche Ausweichstelle
» Fahrzeugruckhaltesystem
» Beleuchtung

Der Besuch der Hohenburg erfolgt nicht nur Uber den Georg-Textor-Weg, sondern auch Uber die zahlreichen
Wanderwege entlang des Schlossbergs. Am Hausbrunnenweg ist fur die Wanderer ein geschotterter Park-
platz eingerichtet. Zur Aufwertung der Gesamtanlage schlagen wir vor, den Parkplatz zu gestalten und mit
einer Befestigung aus Betonpflastersteinen zu versehen. Die Kostenermittiung dafir haben wir separat mit
aufgenommen.
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6 SCHLUSSBEMERKUNG

Die vorgelegte Studie betrachtet die Sanierung von Schaden an dem Georg-Textor-Weg, der Burgumfah-
rung und dem Ausbau von Stral3en. Dafur wurden die Strallen in die Bauabschnitte BA | bis BA Il unterteilt.
Die wirtschaftliche Betrachtung der Bauabschnitte erfolgt in der Anlage 2. Die Ergebnisse sind wie folgt zu-
sammengefasst:

BAI: brutto 580.000,00 €
BAIL: brutto 340.000,00 €
BAIIl: brutto 165.000,00 €
Parkplatz: brutto 65.000,00€
Summe: 1.150.000,00 €

Die Kosten fir die Behebung der Schaden fallen im BA | mit 580.000,00 € deutlich hoher aus als im BA Il mit
340.000,00 € und BA lIl mit 165.000,00 €. Die Ursachen liegen im Schadens- oder Ausbauumfang, der
zwischen den einzelnen Bauabschnitten nicht vergleichbar ist. Neben dem vordringlich auszufiihrenden BA |,
kdnnen die anderen Bauabschnitte zu einem spéateren Zeitpunkt ausgefihrt werden.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Frank Kruse/CB

Homberg (Efze), August 2018
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Anlage 1 Dimensionierung des Fahrbahnoberbaus nach RStO 12



Anlage 1

Erneuerung Georg-Textor-Weg in Homberg (Efze)

Bemessung der Fahrbahn gemal} RStO 12, Tabelle 6 und 7

.Fur Boden der Frostempfindlichkeitsklassen F3 betragt die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus
50 cm fur Stra3en- und Belastungsklasse BK 0,3 (Tabelle 6).

Tabelle 7:

Zone I +5cm
Ungunstige Klimaeinflisse: +5cm
Grund- oder Schichtenwasser: +0cm
Gradiente auf Gelandehohe: +0cm

Entwasserung der Fahrbahn Uber
Rinnen und Ablaufe: -5cm
5cm
Tabelle 6 +50cm
55cm
gew 55 cm

Die Gesamtstarke des frostsicheren Aufbaus der Stral3e wird mit 0,55 m gewahlt.



Anlage 2 Kostenemittlungen



22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 1 von 9

BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA |
01.01 STRASSE
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG
Vorbemerkungen
01.01.01.001 Baustelle einrichten
1 psch 27.170,40 27.170,40
01.01.01.002 Baustelle raumen
1 psch 5.000,00 5.000,00
01.01.01.003 Aushub Schlitzgrdben
20 m? 50,00 1.000,00
01.01.01.004 Grenzsteine sichern
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG 34.170,40
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
01.01.02.001 Verkehrssicherung
1 psch 1.500,00 1.500,00
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE 1.500,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
01.01.03.001 Beschilderung
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG 1.000,00
01.01.04 QUALITATSSICHERUNG
01.01.04.001 Qualitatssicherung
1 psch 2.500,00 2.500,00
01.01.04 QUALITATSSICHERUNG 2.500.,00

01.01.05

STUNDENLOHN
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Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 2 von 9
BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01.01.05.001 Poliere, Schachtmeister oder dgl.
10 h 55,00 550,00
01.01.05.002 Wie Position 01.01.05.001, jedoch
Baufacharbeiter
10 h 55,00 550,00
01.01.05.003 Bagger
10 h 120,00 1.200,00
01.01.05.004 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Frontlader
10 h 75,00 750,00
01.01.05.005 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Kompressor
10 h 50,00 500,00
01.01.05.006 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Bohr- oder Abbauhammer
10 h 60,00 600,00
01.01.05.007 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
LKW
10 h 70,00 700,00
01.01.05.008 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
LKW-Kipper mit Allradantrieb, ca. 12 t Nutzlast
10 h 70,00 700,00
01.01.05.009 Bentonit liefern und einbauen
10 t 60,00 600,00
01.01.05 STUNDENLOHN 6.150,00
01.01.06 BELEUCHTUNG
01.01.06.001 Mastriickbau
5 Stick 300,00 1.500,00

Ubertrag: 1.500,00




22.08.2018 Kostenermittlung Seite 3von 9
StraBenbau Georg-Textor-Weg BAI
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 1.500,00
01.01.06.002 Beleuchtung liefern und setzen
10 Stick 3.500,00 35.000,00
01.01.06 BELEUCHTUNG 36.500,00
01.01.07 ABBRUCHARBEITEN
01.01.07.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich
1 psch 21.000,00 21.000,00
01.01.07.002 Bitumindse Befestigung trennen
20 m 2,00 40,00
01.01.07.003 Bitumindse Befestigung aufbrechen
1250 m? 5,00 6.250,00
01.01.07.004 Zulage Verwertungsklasse A
375 t 5,00 1.875,00
01.01.07.005 Rand-/Bordsteine aufnehmen
240 m 6,13 1.471,20
01.01.07.006 Ungeeigneten Boden aufnehmen und abfahren
1250 m3 18,50 23.125,00
01.01.07.007 Zulage: Boden der Klass Z 1.2 abfahren und entsorgen
250 ms 5,41 1.352,50
01.01.07.008 Zulage: Boden der Klasse Z 2 abfahren und entsorgen
400 m3 80,00 32.000,00
01.01.07.009 Boden und Schotter der Klasse Z > 2 aufnehmen, abfahren und entsorgen
600 m3 130,00 78.000,00
01.01.07.010 StraBeneinldufe aufnehmen
6 Stick 50,00 300,00
01.01.07.011 Beton- und Mauerwerksfundamente zerkleinern
5 m3 80,00 400,00

Ubertrag: 165.813,70




22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 4 von 9
BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 165.813,70
01.01.07.012 Verkehrsschilder einschl. Fundament aufnehmen
3 Stick 105,94 317,82
01.01.07.013 Vorhandene Schachtabdeckung aufnehmen
2 Stick 25,00 50,00
01.01.07.014 Erdarbeiten zur Freilegung von Kabeln
250 m 15,92 3.980,00
01.01.07.015 Sand liefern
25 m? 58,74 1.468,50
01.01.07.016 Kabelgraben fiir Umlegung herstellen
30 m 15,32 459,60
01.01.07.017 Kabelschutzrohre liefern und verlegen
250 m 7,17 1.792,50
01.01.07.018 Doppelsteckmuffe fiir Kabelschutzrohre, Zulage
30 Stick 4,42 132,60
01.01.07.019 Stromkabel bis 10 KV neu verlegen
250 m 4,98 1.245,00
01.01.07 ABBRUCHARBEITEN __ 175.259.,72
01.01.08 STRASSENENTWASSERUNG
Vorbemerkungen
01.01.08.001 Kanal bis DN 200 ausbauen, Zulage
40 m 8,90 356,00
01.01.08.002 Rohrgraben fiir Steinzeug- und Betonrohrleitungen im Mittel 2,00 m tief
herstellen.
30 m 46,28 1.388,40
01.01.08.003 Basaltsplitt 0/11 liefern und einbauen
15 t 12,20 183,00

Ubertrag: 1.927,40




22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 5von 9

BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 1.927,40
01.01.08.004 Abraummaterial werben, laden, transportieren und einbauen
20 m3 17,89 357,80
01.01.08.005 Uberschiissige Bodenmassen aufladen und abfahren
30 ms 7,44 223,20
01.01.08.006 Zulage: Boden der Klasse Z 1.2 abfahren und entsorgen
30 ms 5,57 167,10
01.01.08.007 Kabelkreuzung Kreuzungswinkel > 45°
5 Stiick 44,44 222,20
01.01.08.008 Asphaltschnitt ausfiihren
30 m 3,60 108,00
01.01.08.009 Ubergangsstiick DN150 liefern und einbauen
5 Stick 24,63 123,15
01.01.08.010 Anschlussleitung DN 150 PP herstellen
30 m 31,33 939,90
01.01.08.011 Zulage : Formstiicke in Rohrleitung einbauen
15 Stiick 19,66 294,90
01.01.08.012 Rohrschnitte ausfiihren
15 Stiick 7,90 118,50
01.01.08.013 Anschluss der Rohre der Vorpositionen
5 Stiick 24,00 120,00
01.01.08.014 StraBenablauf einbauen
5 Stick 178,16 890,80
01.01.08.015 Aufsatz fiir StraBenablauf aufsetzen
5 Stick 159,07 795,35
01.01.08.016 Auslauf mit Natursteinen befestigen
5 Stiick 220,00 1.100,00

Ubertrag: 7.388,30




22.08.2018

Kostenermittlung

Seite 6 von 9

StraBenbau Georg-Textor-Weg BAI
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 7.388,30
01.01.08 STRASSENENTWASSERUNG 7.388.30
01.01.09 UNTERGRUNDVERGUTUNG
01.01.09.001 Planum herstellen
1250 m2 1,20 1.500,00
01.01.09.002 Schotterpolster
600 m3 30,00 18.000,00
01.01.09.003 Geotextil
3500 m? 8,00 28.000,00
01.01.09 UNTERGRUNDVERGUTUNG 47.500,00
01.01.10 STRASSENBAU
01.01.10.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich
1 psch 15.000,00 15.000,00
01.01.10.002 Drainage DN 100
50 m 25,00 1.250,00
01.01.10.003 Planum herstellen
1650 m? 1,00 1.650,00
01.01.10.004 Planum herstellen
1650 m? 1,00 1.650,00
01.01.10.005 Frostschutzmaterial fiir StraBen und Bauklassen | bis V einbauen und
verdichten
1550 t 15,00 23.250,00
01.01.10.006 Schachtabdeckung liefern und versetzen
2 Stick 268,44 536,88
01.01.10.007 Zulage : Einwalzbare Schachtabdeckung
2 Stick 89,83 179,66

Ubertrag: 43.516,54




22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 7 von 9

BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 43.516,54
01.01.10.008 Bitumindse Tragschicht herstellen
1050 m?2 22,00 23.100,00
01.01.10.009 Bitumindse Bindemittel aufspriihen
1050 m?2 1,80 1.890,00
01.01.10.010 Asphaltbeton einbauen
1050 m?2 18,00 18.900,00
01.01.10.011 Grus liefern, einbauen, planieren und abwalzen
5t 120,00 600,00
01.01.10.012 Fuge herstellen B 10 mm 40 mm, nachtraglich
20 m 6,00 120,00
01.01.10.013 Fuge fiillen B 10 mm 40 mm, Vergussmasse
20 m 14,00 280,00
01.01.10.014 Bordsteine aus Beton setzen
240 m 35,00 8.400,00
01.01.10.015 Zulage Bordsteine als Radiensteine
10 m 12,00 120,00
01.01.10.016 Bordsteine auf PassmaB trennen
10 Stiick 15,00 150,00
01.01.10.017 Zulage : Dehnungsfuge
25 Stiick 18,00 450,00
01.01.10.018 Rinnenplatten aus Beton setzen, Breite 17,5 cm
240 m 25,00 6.000,00
01.01.10 STRASSENBAU 103.526.54

01.01.11

FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM
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Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 8 von 9

BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01.01.11.001 Leitplanke liefern und setzen
250 m 100,00 25.000,00
01.01.11 FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM 25.000,00
01.01 STRASSE 440.494.96
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
01.02.001 Planung und Bauleitung
1 psch 42.000,00 42.000,00
01.02.002 Beweissicherung
1 Stick 1.000,00 1.000,00
01.02.003 Bodengutachten
1 psch 3.500,00 3.500,00
01.02.004 Bodendeklarierung
1 Stick 400,00 400,00
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES 46.900,00
01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA | 487.394,96
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Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 9von 9
BAI

Alle Wahrungsangaben in EUR

01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
01.01.05
01.01.06
01.01.07
01.01.08
01.01.09
01.01.10
01.01.11
01.01
01.02

01

Zusammenstellung

BAUSTELLENEINRICHTUNG
VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
QUALITATSSICHERUNG

STUNDENLOHN

BELEUCHTUNG

ABBRUCHARBEITEN
STRASSENENTWASSERUNG
UNTERGRUNDVERGUTUNG
STRASSENBAU
FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM
STRASSE

PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA |

Summe

zzgl. MwSt 19 %

Gesamtsumme

34.170,40
1.500,00
1.000,00
2.500,00
6.150,00

36.500,00

175.259,72
7.388,30
47.500,00
103.526,54
25.000,00
440.494,96
46.900,00
487.394,96

487.394,96
92.605,04

580.000,00




22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 1 von 8

BAIIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA Il
01.01 STRASSE
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG
Vorbemerkungen
01.01.01.001 Baustelle einrichten
1 psch 19.417,77 19.417,77
01.01.01.002 Baustelle raumen
1 psch 5.000,00 5.000,00
01.01.01.003 Aushub Schlitzgrdben
10 m? 50,00 500,00
01.01.01.004 Grenzsteine sichern
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG 25.917,77
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
01.01.02.001 Verkehrssicherung
1 psch 1.500,00 1.500,00
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE 1.500,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
01.01.03.001 Beschilderung
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG 1.000,00
01.01.04 QUALITATSSICHERUNG
01.01.04.001 Qualitatssicherung
1 psch 2.500,00 2.500,00
01.01.04 QUALITATSSICHERUNG 2.500.,00

01.01.05

STUNDENLOHN
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Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 2 von 8
BAIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01.01.05.001 Poliere, Schachtmeister oder dgl.
5h 55,00 275,00
01.01.05.002 Wie Position 01.01.05.001, jedoch
Baufacharbeiter
5h 55,00 275,00
01.01.05.003 Bagger
5 h 120,00 600,00
01.01.05.004 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Frontlader
5 h 75,00 375,00
01.01.05.005 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Kompressor
5 h 50,00 250,00
01.01.05.006 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
Bohr- oder Abbauhammer
5 h 60,00 300,00
01.01.05.007 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
LKW
5 h 70,00 350,00
01.01.05.008 Wie Position 01.01.05.003, jedoch
LKW-Kipper mit Allradantrieb, ca. 12 t Nutzlast
5 h 70,00 350,00
01.01.05.009 Bentonit liefern und einbauen
51 60,00 300,00
01.01.05 STUNDENLOHN 3.075,00
01.01.06 BELEUCHTUNG
01.01.06.001 Mastriickbau
4 Stick 300,00 1.200,00

Ubertrag: 1.200,00




22.08.2018 Kostenermittlung Seite 3 von 8
StraBenbau Georg-Textor-Weg BAII
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 1.200,00
01.01.06.002 Beleuchtung liefern und setzen
7 Stick 3.500,00 24.500,00
01.01.06 BELEUCHTUNG 25.700,00
01.01.07 ABBRUCHARBEITEN
01.01.07.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich
1 psch 10.000,00 10.000,00
01.01.07.002 Bitumindse Befestigung trennen
45 m 2,00 90,00
01.01.07.003 Bitumindse Befestigung aufbrechen
950 m2 5,00 4.750,00
01.01.07.004 Zulage Verwertungsklasse A
250 t 5,00 1.250,00
01.01.07.005 Rand-/Bordsteine aufnehmen
30 m 6,13 183,90
01.01.07.006 Ungeeigneten Boden aufnehmen und abfahren
550 m3 18,50 10.175,00
01.01.07.007 Zulage: Boden der Klass Z 1.2 abfahren und entsorgen
50 m3 5,41 270,50
01.01.07.008 Zulage: Boden der Klasse Z 2 abfahren und entsorgen
250 ms 80,00 20.000,00
01.01.07.009 Boden und Schotter der Klasse Z > 2 aufnehmen, abfahren und entsorgen
250 m3 130,00 32.500,00
01.01.07.010 Beton- und Mauerwerksfundamente zerkleinern
2 md 80,00 160,00
01.01.07.011 Verkehrsschilder einschl. Fundament aufnehmen
2 Stick 105,94 211,88

Ubertrag: 79.591,28
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAII
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 79.591,28
01.01.07.012 Vorhandene Schachtabdeckung aufnehmen
1 Stick 25,00 25,00
01.01.07.013 Erdarbeiten zur Freilegung von Kabeln
150 m 15,92 2.388,00
01.01.07.014 Sand liefern
25 md 58,74 1.468,50
01.01.07.015 Kabelgraben fiir Umlegung herstellen
20 m 15,32 306,40
01.01.07.016 Kabelschutzrohre liefern und verlegen
150 m 7,17 1.075,50
01.01.07.017 Doppelsteckmuffe fiir Kabelschutzrohre, Zulage
25 Stlck 4,42 110,50
01.01.07.018 Stromkabel bis 10 KV neu verlegen
150 m 4,98 747,00
01.01.07 ABBRUCHARBEITEN 85.712,18
01.01.08 STRASSENENTWASSERUNG
Vorbemerkungen
01.01.08.001 Rohrgraben fiir Steinzeug- und Betonrohrleitungen im Mittel 2,00 m tief
herstellen.
30 m 46,28 1.388,40
01.01.08.002 Basaltsplitt 0/11 liefern und einbauen
30 t 12,20 366,00
01.01.08.003 Abraummaterial werben, laden, transportieren und einbauen
25 md 17,89 447,25
01.01.08.004 Uberschiissige Bodenmassen aufladen und abfahren

40 m3 7,44 297,60

Ubertrag: 2.499,25
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAII
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 2.499,25
01.01.08.005 Zulage: Boden der Klasse Z 1.2 abfahren und entsorgen
40 m? 5,57 222,80
01.01.08.006 Kabelkreuzung Kreuzungswinkel > 45°
4 Stick 44,44 177,76
01.01.08.007 Asphaltschnitt ausfiihren
30 m 3,60 108,00
01.01.08.008 Ubergangsstiick DN150 liefern und einbauen
4 Stick 24,63 98,52
01.01.08.009 Anschlussleitung DN 150 PP herstellen
30 m 31,33 939,90
01.01.08.010 Zulage : Formstiicke in Rohrleitung einbauen
12 Stick 19,66 235,92
01.01.08.011 Rohrschnitte ausfiihren
10 Stick 7,90 79,00
01.01.08.012 Anschluss der Rohre der Vorpositionen
4 Stick 24,00 96,00
01.01.08.013 StraBenablauf einbauen
4 Stick 178,16 712,64
01.01.08.014 Aufsatz fiir StraBenablauf aufsetzen
4 Stick 159,07 636,28
01.01.08.015 Auslauf mit Natursteinen befestigen
4 Stick 220,00 880,00
01.01.08 STRASSENENTWASSERUNG 6.686,07
01.01.09 STRASSENBAU
01.01.09.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich

1 psch 7.000,00 7.000,00

Ubertrag: 7.000,00
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Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 6 von 8
BAIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 7.000,00
01.01.09.002 Drainage DN 100
50 m 25,00 1.250,00
01.01.09.003 Planum herstellen
1200 m2 1,00 1.200,00
01.01.09.004 Planum herstellen
1200 m2 1,00 1.200,00
01.01.09.005 Frostschutzmaterial fiir StraBen und Bauklassen | bis V einbauen und
verdichten
1100 t 15,00 16.500,00
01.01.09.006 Schachtabdeckung liefern und versetzen
1 Stiick 268,44 268,44
01.01.09.007 Zulage : Einwalzbare Schachtabdeckung
1 Stick 89,83 89,83
01.01.09.008 Bituminése Tragschicht herstellen
950 m? 22,00 20.900,00
01.01.09.009 Bitumindse Bindemittel aufspriihen
950 m2 1,80 1.710,00
01.01.09.010 Asphaltbeton einbauen
950 m? 18,00 17.100,00
01.01.09.011 Grus liefern, einbauen, planieren und abwalzen
5t 120,00 600,00
01.01.09.012 Fuge herstellen B 10 mm 40 mm, nachtraglich
45 m 6,00 270,00
01.01.09.013 Fuge fiillen B 10 mm 40 mm, Vergussmasse
45 m 14,00 630,00
01.01.09.014 Bordsteine aus Beton setzen
300 m 35,00 10.500,00

Ubertrag: 79.218,27
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BAIIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 79.218,27
01.01.09.015 Zulage Bordsteine als Radiensteine
20 m 12,00 240,00
01.01.09.016 Bordsteine auf PassmaB trennen
15 Stlck 15,00 225,00
01.01.09.017 Zulage : Dehnungsfuge
30 Stiick 18,00 540,00
01.01.09.018 Rinnenplatten aus Beton setzen, Breite 17,5 cm
300 m 25,00 7.500,00
01.01.09 STRASSENBAU 87.723.27
01.01.10 FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM
01.01.10.001 Leitplanke liefern und setzen
150 m 100,00 15.000,00
01.01.10 FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM 15.000,00
01.01 STRASSE 254.814.29
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
01.02.001 Planung und Bauleitung
1 psch 26.000,00 26.000,00
01.02.002 Beweissicherung
1 Stick 1.000,00 1.000,00
01.02.003 Bodengutachten
1 psch 3.500,00 3.500,00
01.02.004 Bodendeklarierung
1 Stiick 400,00 400,00
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES 30.900.00

01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BAll

285.714,29




22.08.2018

Kostenermittlung

StraBenbau Georg-Textor-Weg

Seite 8 von 8
BAIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
01.01.05
01.01.06
01.01.07
01.01.08
01.01.09
01.01.10
01.01
01.02

01

Zusammenstellung

BAUSTELLENEINRICHTUNG
VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
QUALITATSSICHERUNG

STUNDENLOHN

BELEUCHTUNG

ABBRUCHARBEITEN
STRASSENENTWASSERUNG
STRASSENBAU
FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM
STRASSE

PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA Il

Summe

zzgl. MwSt 19 %

Gesamtsumme

25.917,77
1.500,00
1.000,00
2.500,00
3.075,00

25.700,00

85.712,18
6.686,07

87.723,27

15.000,00

254.814,29
30.900,00
285.714,29

285.714,29
54.285.,72

340.000.01
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Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA lll
01.01 STRASSE
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG
Vorbemerkungen
01.01.01.001 Baustelle einrichten
1 psch 14.863,88 14.863,88
01.01.01.002 Baustelle raumen
1 psch 5.000,00 5.000,00
01.01.01.003 Aushub Schlitzgrdben
1 msd 50,00 50,00
01.01.01.004 Grenzsteine sichern
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG 20.913.88
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
01.01.02.001 Verkehrssicherung
1 psch 500,00 500,00
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE 500,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
01.01.03.001 Beschilderung
1 psch 300,00 300,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG 300,00
01.01.04 STUNDENLOHN
01.01.04.001 Poliere, Schachtmeister oder dgl.
5 h 55,00 275,00
01.01.04.002 Wie Position 01.01.04.001, jedoch
Baufacharbeiter
5 h 55,00 275,00

Ubertrag: 550,00
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Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 550,00
01.01.04.003 Bagger
5h 120,00 600,00
01.01.04.004 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Frontlader
5h 75,00 375,00
01.01.04.005 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Kompressor
5 h 50,00 250,00
01.01.04.006 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Bohr- oder Abbauhammer
5 h 60,00 300,00
01.01.04.007 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
LKW
5 h 70,00 350,00
01.01.04.008 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
LKW-Kipper mit Allradantrieb, ca. 12 t Nutzlast
5h 70,00 350,00
01.01.04.009 Bentonit liefern und einbauen
5t 60,00 300,00
01.01.04 STUNDENLOHN 3.075.00
01.01.05 BELEUCHTUNG
01.01.05.002 Beleuchtung liefern und setzen
6 Stick 3.500,00 21.000,00
01.01.05 BELEUCHTUNG 21.000,00
01.01.06 ABBRUCHARBEITEN
01.01.06.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich
1 psch 5.000,00 5.000,00

Ubertrag: 5.000,00
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAIIl
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 5.000,00
01.01.06.002 Bitumindse Befestigung trennen
10 m 2,00 20,00
01.01.06.003 Bitumindse Befestigung aufbrechen
20 m2 5,00 100,00
01.01.06.004 Zulage Verwertungsklasse A
5t 5,00 25,00
01.01.06.006 Ungeeigneten Boden aufnehmen und abfahren
100 md 18,50 1.850,00
01.01.06.008 Zulage: Boden der Klasse Z 2 abfahren und entsorgen
50 ms 80,00 4.000,00
01.01.06.009 Boden und Schotter der Klasse Z > 2 aufnehmen, abfahren und entsorgen
50 m? 130,00 6.500,00
01.01.06.010 Beton- und Mauerwerksfundamente zerkleinern
2 md 80,00 160,00
01.01.06.011 Verkehrsschilder einschl. Fundament aufnehmen
1 Stiick 105,94 105,94
01.01.06.014 Sand liefern
15 md 58,74 881,10
01.01.06.015 Kabelgraben herstellen
150 m 30,00 4.500,00
01.01.06.016 Kabelschutzrohre liefern und verlegen
150 m 7,17 1.075,50
01.01.06.017 Doppelsteckmuffe fiir Kabelschutzrohre, Zulage
30 Stick 4,42 132,60
01.01.06.018 Stromkabel bis 10 KV neu verlegen
150 m 4,98 747,00

Ubertrag: 25.097,14
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAIIl
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 25.097,14
01.01.06 ABBRUCHARBEITEN 25.097.14
01.01.07 STRASSENENTWASSERUNG
Vorbemerkungen
01.01.07.001 Rohrgraben fiir Steinzeug- und Betonrohrleitungen im Mittel 2,00 m tief
herstellen.
25 m 46,28 1.157,00
01.01.07.002 Basaltsplitt 0/11 liefern und einbauen
25 t 12,20 305,00
01.01.07.003 Abraummaterial werben, laden, transportieren und einbauen
20 m? 17,89 357,80
01.01.07.004 Uberschiissige Bodenmassen aufladen und abfahren
35 m3 7,44 260,40
01.01.07.005 Zulage: Boden der Klasse Z 1.2 abfahren und entsorgen
35 ms 5,57 194,95
01.01.07.006 Kabelkreuzung Kreuzungswinkel > 45°
3 Stick 44,44 133,32
01.01.07.008 Ubergangsstiick DN150 liefern und einbauen
3 Stick 24,63 73,89
01.01.07.009 Anschlussleitung DN 150 PP herstellen
25 m 31,33 783,25
01.01.07.010 Zulage : Formstiicke in Rohrleitung einbauen
9 Stiick 19,66 176,94
01.01.07.011 Rohrschnitte ausfiihren
8 Stiick 7,90 63,20
01.01.07.012 Anschluss der Rohre der Vorpositionen
3 Stick 24,00 72,00

Ubertrag: 3.577,75
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAIIl
Alle Wahrungsangaben in EUR
Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 3.577,75
01.01.07.013 StraBenablauf einbauen
3 Stick 178,16 534,48
01.01.07.014 Aufsatz fiir StraBenablauf aufsetzen
3 Stick 159,07 477,21
01.01.07.015 Auslauf mit Natursteinen befestigen
3 Stick 220,00 660,00
01.01.07 STRASSENENTWASSERUNG 5.249.44
01.01.08 STRASSENBAU
01.01.08.001 Pauschale fiir Arbeiten im beengten Bereich
1 psch 3.000,00 3.000,00
01.01.08.003 Planum herstellen
700 m? 1,00 700,00
01.01.08.004 Planum herstellen
700 m? 1,00 700,00
01.01.08.005 Frostschutzmaterial fiir StraBen und Bauklassen | bis V einbauen und
verdichten
400 t 15,00 6.000,00
01.01.08.008 Bituminése Tragschicht herstellen
600 m? 22,00 13.200,00
01.01.08.009 Bitumindse Bindemittel aufspriihen
600 m? 1,80 1.080,00
01.01.08.010 Asphaltbeton einbauen
600 m? 18,00 10.800,00
01.01.08.011 Grus liefern, einbauen, planieren und abwalzen

5t 120,00 600,00

Ubertrag: 36.080,00
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BAIl

Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 36.080,00
01.01.08.012 Fuge herstellen B 10 mm 40 mm, nachtraglich
10 m 6,00 60,00
01.01.08.013 Fuge fiillen B 10 mm 40 mm, Vergussmasse
10 m 14,00 140,00
01.01.08.014 Bordsteine aus Beton setzen
150 m 35,00 5.250,00
01.01.08.015 Zulage Bordsteine als Radiensteine
10 m 12,00 120,00
01.01.08.016 Bordsteine auf PassmaB trennen
10 Stiick 15,00 150,00
01.01.08.017 Zulage : Dehnungsfuge
15 Stiick 18,00 270,00
01.01.08.018 Rinnenplatten aus Beton setzen, Breite 17,5 cm
150 m 25,00 3.750,00
01.01.08 STRASSENBAU 45.820.00
01.01 STRASSE 121.955.46
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
01.02.001 Planung und Bauleitung
1 psch 13.000,00 13.000,00
01.02.002 Beweissicherung
1 Stiick 2.500,00 2.500,00
01.02.003 Bodengutachten
1 psch 1.000,00 1.000,00
01.02.004 Bodendeklarierung
1 Stick 200,00 200,00
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES 16.700,00
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StraBenbau Georg-Textor-Weg BAIIl
Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP

01 ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BAIll 138.655.46
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Alle Wahrungsangaben in EUR

01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
01.01.05
01.01.06
01.01.07
01.01.08
01.01
01.02

01

Zusammenstellung

BAUSTELLENEINRICHTUNG
VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
STUNDENLOHN

BELEUCHTUNG

ABBRUCHARBEITEN
STRASSENENTWASSERUNG
STRASSENBAU

STRASSE

PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
ERNEUERUNG GEORG-TEXTOR-WEG BA lll

Summe

zzgl. MwSt 19 %

Gesamtsumme

20.913,88
500,00
300,00

3.075,00
21.000,00
25.097,14

5.249,44

45.820,00
121.955,46

16.700,00
138.655,46

138.655,46
26.344.54

165.000,00
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Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
01 PARKPLATZ GEORG-TEXTOR-WEG
01.01 STRASSE
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG
Vorbemerkungen
01.01.01.001 Baustelle einrichten
1 psch 5.641,85 5.641,85
01.01.01.002 Baustelle raumen
1 psch 500,00 500,00
01.01.01.003 Aushub Schlitzgrdben
1 md 50,00 50,00
01.01.01 BAUSTELLENEINRICHTUNG 6.191.85
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
01.01.02.001 Verkehrssicherung
1 psch 500,00 500,00
01.01.02 VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE 500.00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
01.01.03.001 Beschilderung
1 psch 300,00 300,00
01.01.03 BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG 300.00
01.01.04 STUNDENLOHN
01.01.04.001 Poliere, Schachtmeister oder dgl.
5 h 55,00 275,00
01.01.04.002 Wie Position 01.01.04.001, jedoch
Baufacharbeiter
5 h 55,00 275,00
01.01.04.003 Bagger
5 h 120,00 600,00

Ubertrag: 1.150,00
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Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 1.150,00
01.01.04.004 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Frontlader
5 h 75,00 375,00
01.01.04.005 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Kompressor
5 h 50,00 250,00
01.01.04.006 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
Bohr- oder Abbauhammer
5h 60,00 300,00
01.01.04.007 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
LKW
5h 70,00 350,00
01.01.04.008 Wie Position 01.01.04.003, jedoch
LKW-Kipper mit Allradantrieb, ca. 12 t Nutzlast
5h 70,00 350,00
01.01.04.009 Bentonit liefern und einbauen
5t 60,00 300,00
01.01.04 STUNDENLOHN 3.075.00
01.01.05 BELEUCHTUNG
01.01.05.001 Beleuchtung liefern und setzen
2 Stick 3.500,00 7.000,00
01.01.05 BELEUCHTUNG 7.000.00
01.01.06 ABBRUCHARBEITEN
01.01.06.001 Bitumindse Befestigung trennen
40 m 2,00 80,00
01.01.06.002 Bitumindse Befestigung aufbrechen
40 m2 5,00 200,00

Ubertrag: 280,00
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Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 280,00
01.01.06.003 Zulage Verwertungsklasse A
2t 5,00 10,00
01.01.06.004 Ungeeigneten Boden aufnehmen und abfahren
130 m? 18,50 2.405,00
01.01.06.005 Zulage: Boden der Klass Z 1.2 abfahren und entsorgen
50 m3 5,41 270,50
01.01.06.006 Zulage: Boden der Klasse Z 2 abfahren und entsorgen
80 m3 80,00 6.400,00
01.01.06.007 Beton- und Mauerwerksfundamente zerkleinern
1 ms3 80,00 80,00
01.01.06.008 Kabelgraben herstellen
50 m 30,00 1.500,00
01.01.06.009 Kabelschutzrohre liefern und verlegen
50 m 717 358,50
01.01.06.010 Doppelsteckmuffe fiir Kabelschutzrohre, Zulage
10 Stiick 4,42 44,20
01.01.06.011 Stromkabel bis 10 KV neu verlegen
60 m 4,98 298,80
01.01.06 ABBRUCHARBEITEN 11.647.00
01.01.07 STRASSENBAU
01.01.07.001 Planum herstellen
250 m? 1,00 250,00
01.01.07.002 Planum herstellen
250 m2 1,00 250,00

Ubertrag: 500,00
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StraBenbau Georg-Textor-Weg Parkplatz
Alle Wahrungsangaben in EUR

Position Beschreibung Menge Einh EP GP
Ubertrag: 500,00
01.01.07.003 Frostschutzmaterial fiir StraBen und Bauklassen | bis V einbauen und
verdichten
300 t 15,00 4.500,00
01.01.07.004 Bordsteine aus Beton setzen
55 m 35,00 1.925,00

01.01.07.005 Betonpflastersteine

250 m2 35,00 8.750,00
01.01.07.006 Zulage : Dehnungsfuge
6 Stick 18,00 108,00
01.01.07.007 Begrenzungsanlage
55 m 55,00 3.025,00
01.01.07.008 Bergriinung der Anlage
1 psch 1.500,00 1.500,00
01.01.07 STRASSENBAU 20.308.00
01.01 STRASSE 49.021.85
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
01.02.001 Planung und Bauleitung
1 psch 5.000,00 5.000,00
01.02.002 Bodendeklarierung
2 Stick 300,00 600,00
01.02 PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES 5.600,00

01 PARKPLATZ GEORG-TEXTOR-WEG 54.621,85
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Parkplatz
Alle Wahrungsangaben in EUR

01.01.01
01.01.02
01.01.03
01.01.04
01.01.05
01.01.06
01.01.07
01.01
01.02

01

Zusammenstellung

BAUSTELLENEINRICHTUNG
VERKEHRSREGELUNG BAUSTELLE
BESCHILDERUNG NACH FERTIGSTELLUNG
STUNDENLOHN

BELEUCHTUNG

ABBRUCHARBEITEN

STRASSENBAU

STRASSE

PLANUNG; BAULEITUNG UND SONSTIGES
PARKPLATZ GEORG-TEXTOR-WEG

6.191,85
500,00
300,00
3.075,00
7.000,00
11.647,00
20.308,00
49.021,85
5.600,00
54.621,85

Summe 54.621,85
zzgl. MwSt 19 % 10.378,15

Gesamtsumme 65.000,00




Anlage 3 Bodengutachten



Das Bodengutachten wird nachgereicht.



Anlage 4 Beschreibung der bestehenden Baume












































































































































