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Prognose-Nullfall 2035
Abschnitt DTV Mg, Muacht | Pitag | Pinace | P2,tag | Pz,nacht | Pmot,Tag | Pmot, Nacht
[Kfz/2ah]| [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] %] %]
Wiesbadener Strale (B 455)
B 455 (West) Ww-1] 5.400 320 35 3,0% 2,4% 0,7% 1,1% 0,2% 0,0%
B 455 (Mitte) W-2 | 5.750 345 35 2,9% 2,3% 0,7% 1,0% 0.2% 0,0%
B 455 (Ost) w-3 | 6.000 360 35 2,8% 2,3% 0,7% 1,0% 0,3% 0,0%
Am Erdbeerstein / Zum Braubachtal
Zum Braubachtal A1] 500 25 | 15 41% | 26% | 03% 0,0% 00% [ 00%
Am Erdbeerstein A2 | 1.050 65 | s 10% | 00% | 00% 0.0% 02% | 0,0%
Netto
Netto E-1 ] 1.400 w | o 04% | 00% | 03% 0,0% 03% | 0,0%
N | B !
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6o N\\U-b"- ‘

uayoureH Wi

4.1

Prognose-Nulifall 2035
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [__]

Analyse-Belastungen 2022
(Anlage 3)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,1 -0,3 % pro Jahr)

DTV = Durchschnittliche tégliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]
(gerundete Werte)

M = Stindliche Verkehrsstérke [ Kfz/h ]
(gerundete Werte)

Py = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw tiber 3,5 t und Busse)

p: = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anh&nger und
Sattel-Kfz ber 3,5 1)

Pw = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

| rLAN

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Konigstein im Taunus
Bauvorhaben
. Wiesbadener Stralle 239-241 "

Prognose-Nullfall 2035
Schalltechnische Parameter

Quelle: OpenStreetMap
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Prognose-Belastungen 2035
<&
Abschnitt DTV Mre | Myane | Pumag | Pumaot | Pameg | Pzmacnt | Pmot,ms |Pmot, Nacht »
[Kfz/24h]| [Kz/h] | [Kz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Wiesbadener StraRe (B 455)
B 455 (West) Ww-1]  5.800 350 35 2,7% 2,1% 0,7% 1,3% 0,2% 0,0%
B 455 (Mitte) w-2| 6500 385 40 2,7% 2,1% 0,7% 1,1% 0,2% 0,0%
B 455 (Ost) w-3| 6.800 405 40 2,6% 2.3% 0,6% 1,1% 0,2% 0,0%
Am Erdbeerstein / Zum Braubachtal
Zum Braubachtal Al] s00 [ 30 [ 15 4,5% 1,2% 1,0% 1,2% 00% | 00%
Am Erdbeerstein A2] 1300 | 80 | 5 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 02% | 0,0%
Netto
Netto E1] 1500 | 95 [ 0 0,4% 0,0% 0,3% 0,0% 03% | 0,0%
Plangebiet
Plangebiet E2] 2100 | 130 | 5 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% | 0,0%
N . [ | !

BiaqIUOH WY

Rossertstra&e

usyouleH Wi

Quelle: OpenStreetMap

7.1

Prognose-Belastungen 2035
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19[_]

Prognose-NullPLUS 2035
(Anlage 5)
+
Neuverkehr
(Anlage 6)

Plangebiet
., Wiesbadener Stralle 239-241 "

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]
(gerundete Werte)

M = Stiindliche Verkehrsstérke [ Kfz/h ]
(gerundete Werte)

Py = Anteil Lkw1 am Gesamiverkehr [ % ]
(Lkw uber 3,5 t und Busse)

P: = Anteil Lkw2 am Gesamiverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger und
Sattel-Kfz Gber 3,51)

Pae = Anteil Motorréider am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

L3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadiplanung mbH
/
Stadt Konigstein im Taunus :
Bauvorhaben
o

.» Wiesbadener Strafle 239-241 “ =

Prognose-Belastungen 2035
Schalltechnische Parameter
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Anlage 13 zum Gutachten Nr. T 4550-3
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023

Dokument: T4550-3.docx

Datenbank StralRe

Prognose-Planfall 2035

STNa

D= RQm | GATH BLGY DTVm| MTm PLAT=| PL2Tu| VLAT=| VL2Ta| PKRTa MN= | VPNS PLANn| PL2N=| VLiN=| VL2N=| PKRNo PTe | PNo

B455-0st(W-3)1

B4550u 12,000 Bm | 2n | 6800={ 405,004 2607 | 0,60 50m 50m | 0,200 [ 40,00m| 50w | 2,60m| 1,10m | 50n 500 | 0,000 7741 | 67,58

B455-Ost Vergleich-Prognose-Nullfall- 20351

B4550_0m | 12,00m| Bm | 20 | 6000n| 360,004 280m | 070m| 50m 50m | 030m [ 35000 50m| 2,30m| 1,00m | 50m 50k | 0,00m| 77,08 66958

B455-Mitte-(W-2)x

B455Mn 12,00n| Bm | 20 | 6500m| 385,009 2701 | 0,70m 50m 50m | 0200 | 40,00m| 50m| 210m| 110w 50m 500 0,00m | 77,2n | 6748

B455-Mitte-Vergleich Prognose-Nullfall 20353

BA550M 0n | 12,000 B | 2u | 5750| 345004 2900 | 0701| 50m | 50m | 020 | 35008 50%| 230m| 1001 | 50% | 508 | 0,001| 76,8% | 66,9%

B455-West-(W-1)x

BA55Wa | 12,006) B | 2u | 5900#| 350,004 2700 | 0701| 50m | 50m | 020 | 35008 50%| 210m| 1301 | 501 | 50 | 0,001| 76,84 66,9%

B455-West Vergleich-Prognose-Nulifall 2035

B455W_0n | 12,00a| Bm | 20 | 5400u| 320,008 3,00e | 070m| 501 501 | 0,201 [ 3500u| 50m| 2,400| 110= | 50m 501 | 0,00 | 76,52 | 66,9s

Am-Erdbeerstein-(A-2)a

EBSn 10,000 Go | 2m | 1300m| 80,00m 0,800 | 0,000 30m 300 | 0,200 500m | 30m| 0,00m| 000m| 30m 300 | 0,00m | 66,31 | 54,1u |

Zum-Braubachtal-Nord-(A1)x

ABTNorde | 10,00m| Go | 20| 600x | 30,00m 4500 | 1,000 50m 500 | 0,00 | 15,00m| 50m| 1200 1,20m | 50m 50m | 0,00m| 66,57 | 63,1=|

Zum-Braubachtal-Sud-(sudl -Planvorhaben)=

ABTSUED® | 10,00m| Gu | 12=| 500x | 30,00m 1,00m | 0,00m | 30m 300 | 0400 240m | 30m| 0100 | 0,00m | 30w 30m | 0,00m| 64,72 53,6m

Legende zur Datenbank Stral3e

ID eindeutige Kennung des STN-Elements

STN Stralenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. Stralkenbreite

LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstrale

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestrale

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberfldche

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

1 Diinne Asphaltschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung

12 Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5mm und b+2f<=9mm

13 sonstige Pflaster mit b>5mm oder £>2mm oder Kopfsteinpflaster

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrédern tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2t Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen
Gesamtmasse ber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h
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Emissionsdaten fur den Schienenverkehr nach der Schall 03 (2014)

Index ZGN ID NT NN VMX KFZ1 EH
1 iLint54, 1 Traktion  iLint54-1 0 16 60 5-01 0.04.05.0
2 iLint54, 1 Traktion  iLint54-2 66 4 60 5-01 0.04.05.0
3 Lint41, 2 Traktion = Lint41-2 4 0 60 6 0.04.0
SCN ZG1 G2 ZG3
Strecke 12 iLint54-1 iLint54-2 Lint41-2
SCN Hohe Lw' Tag Lw' Nacht
Strecke 12 0.0 77,52 72,91
Strecke 12 4.0 59,73 55,12
Strecke 12 5.0 40,99 36,59

SCN SUMME: 77,59 72,98
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Erlauterung zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS NP

,SPEKTREN*

Spalte 1/ Ifd. Nr. =, Spektrennummer*, Ifd. Nr. und Zeilen -Nr. zur Ubernahme in den Emissionsansatz in die
3.Spalte in Tabelle ,EMISSION*; nicht ausgedruckt wenn Summenwert angegeben ist.

Kommentar = Kommentarspalte, beschreibt entweder das Quellobjekt bzw. den Emittenten oder das

dammende Bauteil oder die spektrale SSM (SchallschutzmaBnahmen) zum jeweils angegebenen
Spektrum: siehe auch Abschnitt ,Messdurchfiihrung” (Kurzzeichen-Kennung fiir verschiedene
Messgrolen):

Die Emittenten kénnen sowohl definierte Schalldruck- wie auch Schallleistungspegel sein.

Dies sollte aus dem verwendeten Kurzzeichen der Kommentarspalte erkennbar sein s.o.

Die Dammspektren kénnen je nach Weiterverarbeitung als bauliche Elemente bewertete
Schallddmm-MaRe R ‘w-Werte, Schalldampfer (Einfligungs- oder Durchgangsddmmmafie) aber
auch Verbesserungsmale (z.B. Rohrisolierung) bzw. Minderungsspektren sein.

Kommentar mit RW = RW...+Kommentar, wird am Anfang der Kommentarspalte RW eingetragen, so sind die
Eintragungen in den Spektrum -Spalten winkelabhangige RichtwirkungsmaRe in 30°-Schritten von
0 - 180°, wobei Symmetrie vorausgesetzt wird, so dass fiir die Winkel 210°-360° die analogen
Werte verwendet werden.

Ges. In der Spalte Ges. der Tabelle ,Spektren* wird die Achse definiert auf die sich die Winkelangaben
>° bei freien Punktquellen beziehen: vergleiche auch letzte Zeile Beispiel:

Ges. =0, dann zeigt die Achse in Y-Richtung bzw. Nordrichtung; eine Eintragung von z.B. -2 dB in
Spalte 90° bedeutet dann einen Zuschlag von -2 dB in Ost- bzw. X-Richtung.

63Hz =1.Wert des Oktavspektrums = Wert in dB(A) fir 63Hz im Falle von Emittenten oder
Schalld@mmafien bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren fiir 63Hz

0° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Nordrichtung bzw. Y-Richtung (Gesamt=0°) siehe oben,

..bis... identisch fiir 2. bis 7.Wert des Oktavspektrums

4kHz = 7.Wert des Oktavspektrums = Wert in dB(A) fiir 4000Hz im Falle von Emittenten oder
Schalld@mmafien bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren fiir 4000Hz

180° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Westrichtung bzw. -X-Richtung (Gesamt=0°)

8kHz = 8.Wert des Oktavspektrums, = wie oben nur hier keine RW-Wert Eintragung mdglich

Ges. = Gesamt = in der Regel der Summenpegel aus 8 Oktavwerten. Ein fehlender Eintrag hat hier

keinen Einfluss, da das Programm diesen Wert jeweils aus der Addition der spektral berechneten
Werte selbst bestimmt. Es kann informativ R'w angegeben sein.
>° = Achsenwinkel = 0° = Nord = Richtung, auf die sich RW-Werte (winkelabhéngig) beziehen.
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,EMISSION“

Nr. =, ID-Nummer“: Kennzeichnungsmdglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von SchallschutzmalRnahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.

Alternativ = ,Steuerungsparameter:

ZS steht als Eintrag flir Zwischensumme der in den dar(iber liegenden Zeilen angegebenen
Quellen, bis zur nachsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag fiir Gesamtsumme aller darliber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar = ,Kommentarspalte“, erlautert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
etc.) = siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung* unten

Emission = ,,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission®, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

(Nr.) ,Eingabespektren®, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
,Eingabespektren” sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand
oder Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspektrum wird unter Ber(cksichtigung von
Zuschlagen, Abschlagen, Anzahl der Einzelvorgange und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission = ,A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spektren* angewéhlten

dB(A) Emissionsspektrums. Bei Stralenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE
dargestellt.

Bez. = ,,Bezugsabstand (m)“, fir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-

Abst. Hullflachenmal zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung

m von der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num.
Add." korrigiert bzw. beriicksichtigt.

num. = ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel

Add. addiert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen austiben: z.B.

dB Beriicksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag
einrechnen, oder die Stlickzahl durch Zuschlag mit (10*og n) korrigieren,
Fremdgerauschkorrekturen usw.

Messfl. (m?) = ,Messflache S in m2“, fiir die der in der Spalte ,Emission* angegebene Pegel malkgebend ist.

Anzahl Stck. Das Messflachenmal3 (= 10%logS (dB)) fiir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird
dem Emissionspegel hinzuaddiert.

Alternativ = ,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission angegebene Pegel
maRgebend ist.

R = ,,Spektrum-Nummer fiir das Schalddmm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank

Nr. “Spektren® in der u.a. die Schallddmm-MaRe hinterlegt sind. In dieser Datei kdnnen aber auch eine
Einfiigungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmale abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB* eine Korrektur fir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6) = ,berechnetes SchallddmmmaR + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatséchliches

Mw Schalldd@mmmalR zuziiglich 6 dB fir den Diffus-Freifeldiibergang; R Werte = 0 als Eintrag in

dB ,opektren® ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fiir den Pegelsprung

MM = ,,Minderungsmafnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur

dB eingerechnet, wenn im Men( ,Vereinbarungen® auf ,Ls gemindert” geschaltet wurde. Diese Werte
werden dann von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu
beachten ist, dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschatzt wird. Die
Auslegung von SchallschutzmaRnahmen (SSM) wird vorzugsweise spekiral kalkuliert.

Einw.T = ,Einwirkzeit“, bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die

h(-s/100) Quelle ohne zeitlichen Abzug liber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h
tags etc.) berechnet.

Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative
Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine
Einwirkzeit von 5 sec).

v =, Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden

km/h (z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit tiber die Geschwindigkeit und die Lange der
Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.

hQ = ,,Quellenhéhe (m)“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung

m verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhdhe aus den Angaben in der
,2Jmrisstabelle” ibernommen.
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x-Q = ,,X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die
(U-Nr.) /m Zeilennummer der Quelle aus der ,,Umrisstabelle” eingetragen.
Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.

Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt = ,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer*: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespektren® eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmalie in 30° Schritten abgelegt
Nr. werden kénnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]": aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter
dB(A) immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

»Quellenkennung - Kurzfassung“

= ,,Kommentarspalte“ beschreibt das digitalisierte Objekt: siehe Kennung
Kommentar Die angegebene Kennung definiert in der Kommentarspalte um welche Quelle es sich in
der Emissionszeile, Ifd. Nr., zur Ubernahme in die Berechnung in ,EMISSION* handelt

Kennung = ,,Kenn-Nummer*“, fur die weitere Berechnung verwendete Kennung zur Unterscheidung
um welches Objekt oder Quellelement es sich handelt: Die Kennungen sind aufgelistet:
Kennung 1 = Flachenquelle -horizontal, Eingabe geschlossener Polygone z.B. Parkplatz, Dach, etc.
Kennung 2 = Linienquelle, z.B. Rohrleitung, Stral3e, Fahrstrecken etc.
Kennung 3 = Punktquelle
= Flachenquelle -senkrecht, Eingabe von 2 H6hen (unten / oben): Wand, Fenster, Tor
Kennung 4

etc.
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»IMMISSIONEN*“
VDI ISO
2714 9613-2
Nr. =,,Quellen-Nummer*, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier (ibernommen fiir alle
Immissionsorte
Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier Gibernommen fir
alle Immissionsorte
Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION®; gibt den aus dem
dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an
DT DT = Einwirkzeit-KorrekturmaR (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor
dB dB eingestellten Beurteilungszeit und der fiir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h)
berechneten Einw. T
MM MM = MinderungsmaBnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION* Blatt 2, wird hier
dB dB ibernommen fir alle Immissionsorte
Ko Do = RaumwinkelmaR (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss
dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes. SAOS-LIMA
berechnet kein Ko >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB
Refl.- Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusétzlich berechnet und
Ant. Ant. in der Tabelle ,IMMISSION* angegeben. Die tatsachliche Gesamtreflexion fiir die verschiedenen
dB dB IP’s setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.
- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Beriicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird
dB nach Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet; sofern keine spezifische
Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.
- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fiir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der
dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung
uber Polygone (ohne Gl, GE, M)
Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional
m m ermittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem AbstandsmaR (dB) zugrunde liegende
Entfernung, berechnet. Bei Flachen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.
DI DI = RichtwirkungsmaR (dB),
dB dB
De Abar = EinfiigungsdampfungsmaB (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhéngig in
dB dB Oktavbandbreite iber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatséchliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.
Ds Adiv = AbstandsmaB (dB), berechnet nach fir Vollkugelabstrahlung (4//*r2), iber den
dB dB dreidimensionalen Weg
DL Aatm = LuftabsorptionsmaR (dB)
dB dB
DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DdmpfungsmaR (dB),
dB dB
Refl.- Refl.- = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte fiir den automatisch, frequenzabhangig mit SAOS-
Ant. Ant. LIMA berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB
dB dB
Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-
dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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Emissionsspektren 63Hz 0° 125Hz 30° |250Hz 60° |500Hz 90° |1kHz 120° | 2kHz 150° | 4kHz 180°| 8kHz Ges. >°

1 |[Emissionsspektren

2

3 |Pkw-Geréusche

4 - Parken LWO nach PLS 0,0 0,0 0,0 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 63,0
5  |Pkw-Fahr Gerausche

6 |- RLS-90 bei 30 km/h 0,0 0,0 0,0 89,4 89,4 0,0 0,0 0,0 924
7 |-RLS 90 bez. auf 10km/h 0,0 0,0 0,0 84,7 84,7 0,0 0,0 0,0 87,7
8 |- Befahren Rampe TG 15 % 0,0 0,0 0,0 90,7 90,7 0,0 0,0 0,0 93,7
9  [Beschl. Abfahrt 90,0 90,0 93,0
10 0,0 0,0 0,0 77,0 77,0 0,0 0,0 0,0 80,0
11

12 - Einkaufswagen

13 - gefastes Verbundpflaster 0,0 0,0 0,0 94,0 0,0 0,0 0,0 0,0 94,0
14 - ungefastes Verbundpflaster 0,0 0,0 0,0 90,0 0,0 0,0 0,0 0,0 90,0
15 - Asphalt 0,0 0,0 0,0 86,0 0,0 0,0 0,0 0,0 86,0
16  |Ein- Ausstapeln (LWAT,1h)

17 -Metallkorb 48,3 55,3 60,3 67,3 67,3 64,3 59,3 54,3 72,0
18  -Kunststoffkorb 45,6 52,6 55,6 61,6 62,6 58,6 56,6 45,6 67,0
19

20  |Lkw-Fahrgerdusche

21 - Lkw>105 kW 80,1 94,1 96,1 100,1 92,1 102,1 96,1 90,1 106,0
22 -Lkw <105 kW 770 91,0 93,0 97,0 101,0 99,0 93,0 87,0 105,0
23 |- Kihlaggregat

24 - mit Dieselantrieb 75,0 89,0 92,0 88,0 80,0 75,0 70,0 60,0 95,0
25 - mit Elektroantrieb 70,0 80,0 84,0 86,0 89,0 85,0 80,0 72,0 93,0
26 - Lkw-Rangieren 770 85,0 88,0 92,0 94,0 90,0 84,0 75,0 98,0
27 - Lkw-Motorstart 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
28 - Lkw-Tirenschlagen 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
29 |- Lkw-Bremsimpuls

30 | Normalausfiihrung 0,0 0,0 0,0 108,0 0,0 0,0 0,0 0,0 108,0
31 - Anlage XXI StvZO 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
32 - Lkw-Leerlauf 73,0 81,0 84,0 88,0 90,0 86,0 80,0 71,0 94,0
33 | Ladebordwand

34 |- Hubvorgang 0,0 0,0 0,0 84,0 0,0 0,0 0,0 0,0 84,0
35 - Anschlaggerausch 0,0 0,0 0,0 105,0 0,0 0,0 0,0 0,0 105,0
36  [-Quietschgerausch Aufleger 114,0 114,0
37 e

38  |Verladegerausche

39
40  |Containerwechsel eines
41 Abrollcontainers mit Lkw
42  |Leer Absetzen 60 s 95,5 92,7 98,7 103,9 106,8 104,4 103,4 99,9 112,0
43 |Aufnehmen 60 s 99,7 93,1 96,3 103,4 105,9 104,0 96,6 87,0 110,0
44 |Gesamt120s 98,1 92,9 97,7 103,7 106,4 104,2 101,2 97,1 111,0
45  |s===============
46 - Stahl-Absetz-Container 90,6 924 97,4 101,0 100,8 97,1 88,9 87,8 106,0
47  |Auf-/Abnehmen mit Rangieren
48  |F=================
49 |- Entliftung (Anhanger)

50 | beim Ankuppeln 100,0 100,0
51 |- beim Abkuppeln 121,0 121,0
52 - Presscontainer 0,0 0,0 0,0 90,0 0,0 0,0 0,0 0,0 90,0
53 |- Handverladung laut 0,0 0,0 0,0 95,0 0,0 0,0 0,0 0,0 95,0
54 - Rollwagen 0,0 0,0 0,0 96,0 0,0 0,0 0,0 0,0 96,0
55 - Handhubwagen a. Asphalt 94,0 94,0
56 |- Handhubwagen Pflaster 95,0 95,0
57 - AuBenrampe

58 |- Palettenhubwagen

59 - auf Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 85,0 0,0 0,0 0,0 0,0 85,0
60 - auf Ladebordwand 0,0 0,0 0,0 88,0 0,0 0,0 0,0 0,0 88,0
61 |- Rollcontainer

62 |- auf Ladebordwand 0,0 0,0 0,0 78,0 0,0 0,0 0,0 0,0 78,0
63 |- Kleinstapler Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 75,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,0
64 |- Rollger. Wagenboden 0,0 0,0 0,0 75,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,0
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Emissionsspektren 63Hz 0° 125Hz 30° |250Hz 60° |500Hz 90° |1kHz 120° | 2kHz 150° | 4kHz 180°| 8kHz Ges. >°
65 - Kihl-Lkw
66 - Hubwagen leer 0,0 0,0 0,0 778 0,0 0,0 0,0 0,0 778
67 - Hubwagen voll 0,0 0,0 0,0 68,2 0,0 0,0 0,0 0,0 68,2
68 - Holzladeflache 0,0 0,0 0,0 72,7 0,0 0,0 0,0 0,0 72,7
69 | Innenrampe
70 |- Palettenhubwagen
71 | Entladung
72 -voll von Lkw 0,0 0,0 0,0 72,1 0,0 0,0 0,0 0,0 72,1
73 - leer auf Lkw 0,0 0,0 0,0 76,5 0,0 0,0 0,0 0,0 76,5
74 |- auf Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 80,0 0,0 0,0 0,0 0,0 80,0
75 - Rollcontainer
76 - auf Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 64,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,0
77 -Kleinstapler Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 70,0 0,0 0,0 0,0 0,0 70,0
78 - Auflegen Uberladebriicke 0,0 0,0 0,0 110,0 0,0 0,0 0,0 0,0 110,0
79 |- Setzen und Einklappen 114,0 114,0
80 |der Aufliegerstelzen
81
82  |Fahren/Verladen mit 72,2 759 78,7 84,5 87,9 87,1 79,7 724 92,2
83  |Elekttrostapler
84  |max. Tragf. < 3500
85 |zzgl. KI=3dB
86
87 |- Handverladung Béckerei 0,0 0,0 0,0 95,0 0,0 0,0 0,0 0,0 95,0
88
89  |Maximalpegel
90 - Lkw-Bremsimpuls
91 | Normalausfiihrung 0,0 0,0 0,0 115,0 0,0 0,0 0,0 0,0 115,0
92 - leise Ausfiihrung 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
93 |- Pkw-Tirenschlagen 0,0 0,0 0,0 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 97,5
94 - Lkw-Turenschlagen 108,0 108,0
95 - Verladung 0,0 0,0 0,0 116,0 0,0 0,0 0,0 0,0 116,0
96 - Abroll-Container 0,0 0,0 0,0 126,0 0,0 0,0 0,0 0,0 126,0
97 |- Bodenwelle (iberfahren 111,0 111,0
98 |- Setzen und Einklappen 120,0 120,0
99  |der Aufliegerstelzen
100 |m=================
101  |Riickkihlerbank 53,7 57,6 63,2 66,7 68,1 63,3 55,5 453 72,2
102  (der Verflissiger an der
103 |Stdseite des Netto-
104  |Marktes im Nachtbetrieb
105 |LwA =72 dB(A)
106
107  Mittlerer Rauminnenpegel 48,1 54,8 62,6 70,0 72,7 74,0 744 72,2 80,0
108 |LAFTeq einschl. Impulsz.
109 |in Werkstattbereich herkommliche
110  |[Kfz-Werkstatt
111
112 |LWAmax Signal HLB 71,7 84,6 92,1 122,3 119,5 115,7 109,6 101,6 124,9
113
114 |RW Gebaudedffnung 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
115
116 |RW Fenster gekippt 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0




—
Anlage 21 zum Gutachten Nr. T 4550-3 [ Wﬂfsfgm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Emis- |Emis-  Bez. num. Messfl. R+Cd
Nr. |[Eingabe der Emittenten sion | sion Abst Add.| (m2) R'Nr.| Mw
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB

Richt-| Lw | Einw.T | Einw.T
y-Qm | wirk. (LmE)| Tag | Ruhe-
Nr. |dB(A) | (0=aus) | zeit

MM|hQ | x-Q (U-
dB| m | Nr)m

Berechnung der Beurtei-
lungspegel Lr.tags

durch die immissions-
relevanten Gerausche

nach TA Larm im Plangebiet
in einer Maximabetrachtung

Insofern nicht anders
beschrieben, finden

85% der Vorgange aulerhalb
und 15% der Vorgange
innerhalb der Ruhe-

zeiten statt)

Kennung 1= Flachenquelle
Kennung 2 = Linienquelle
Kennung 3 = Punktquelle
Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Anzahl der Vorgange
wird in der Spalte
MefRfl. (S) angegeben

850 Kunden mit Pkw
entspricht 1700 Pkw-
Parkbewegungen auf
den ca. 70 Stellplatzen,
mit den entsprechenden
Fahrbewegungen

nach Parkplatzlarmstudie

1700 Parkbewegungen 40 63,0 7,0, 1700,0 0,5 496,0 102,3 0,85 0,15
verteilt (iber die Stell-
platze mit KPA =3, Kl =4
850 Zu- und Abfahrten 7,00 87,7 850,0 05 497,0 117,00  -0,38) -0,07
850 x Einstapeln der 17,00 72,0 850,0 1,0/ 460551,3] 557889,3 101,3 0,85 0,15
Einkaufswagen
nach dem Einkauf

Lkw-Fahr- und Rangier-
gerausche in der Verlade-
zone, insgesamt wird von
3 Lkw gerechnet,

die taglich Ware
anliefern, davon

[1 Lkw mit Kiihlaggregat
aggregat aulerhalb

der Ruhezeiten

2  |Fahrt Lkw zur Verladezone 21,0, 106,0 3,0 1,0 498,0 110,8,  -0,05 -0,01
Im Bereich der Verladezone:
je 1min Rangieren 26,0 98,0 3,0 1,0 499,0 102,8,  -0,51| -0,09
je 1 Lkw-Motorstart 27,0, 100,0 3,0 1,0 499,0 104,8/ -0,04| -0,01
je 2 Lkw-Turenschlagen 28,0/ 100,0 6,0 1,0 499,0 107,8,  -0,04| -0,01
je 1 Lkw-Bremsimpuls 30,0/ 108,0 5,0 1,0 499,0 1150,  -0,04| -0,01
1 x Lkw-Kiihlaggregat 28,0/ 100,0 1,0 1,0 499,0 100,0, -5,10f -0,90
flir 10min
2  |Abfahrt der Lkw auf Strale 21,0 106,0 3,0 1,0 498,0 110,8,  -0,05 -0,01

wiaal ==

Entladung von max.
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Nr.

Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst

num.
Add.
dB(A)

Messfl.
(m2)
Anzahl

R'Nr.

R+Cd
Mw

MM
dB

x-Q (U-
Nr)m

y-Qm

Richt-
wirk.

Lw
(LmE)
dB(A)

Einw.T
Tag
(0=aus)

Einw.T
Ruhe-
zeit

50 Paletten mit Hub-

wagen an Innenrampe,

Aufladen der leeren

Container

- voll von Lkw

72,0

72,1

50,0

1,0

499,0

89,1

0,85

0,15

- leer auf Lkw

73,0

76,5

50,0

1,0

499,0

93,5

0,85

0,15

- auf Uberladebriicke

74,0

80,0

100,0

1,0

499,0

100,0

0,85

0,15

Anlieferung Backerei

87,0

95,0

500,0

95,0

0,21

0,04

mit Kleinlieferwagen

handische Entladung

15 min mit 95 dB(A)

Dauerbetrieb der

101,0

72,2

6

=}

460500,6

557888,5

72,2

13,00

3,00

Riickkihler an der

Siidseite des

Netto-Marktes mit

ZS

Gesamtsumme Netto

120,9

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237

Offnungszeit der

Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

Abstrahlung eines mittleren

6,0

Rauminnenpegels von

6,0

LAFTeq = 80 dB(A) ber

10 Stunden

gedffnetes Tor Ost

107,0

80,0

10,0

114,0

6,0

3,0

501,0

84,0

10,00

ESS

2 offene Fenster West

107,0

80,0

2,5

114,0

6,0

3,0

502,0

78,0

10,00

2 gekippt Fenster Nord

107,0

80,0

2,5

116,0

16,0

3,0

503,0

68,0

10,00

2 x 30 Pkw-Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

60,0

0,5

504,0

84,8

1,00

auf den Stellplatzen vor dem

Werkstattbereich

Kl=4dB

Z8

Gesamtsumme Collischonn

87,9

Relevante Freigerausche

im Bereich der

Fa. Seeger-Orbis

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen

Parkplatz 1 Ost

30xAbfahrt Nachtschicht

50xAbfahrt Friihschicht

40xAnkunft Spatschicht

30xAnkunft Nachtschicht

=150 Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

150,0

0,5

505,0

88,8

0,85

0,15

+ 150 An- oder Abfahrten

7,0

87,7

150,0

0,5

506,0

109,5

0,21

-0,03

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen

Parkplatz 2 Nordwest

8 Stellplatze mit

24 Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

24,0

507,0

80,8

0,85

0,15

24 An- oder Abfahrten

7,0

87,7

24,0

0,5

508,0

101,5

0,43

0,08

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen
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Nr. |[Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst

num.
Add.
dB(A)

Messfl.
(m2)
Anzahl

R'Nr.

R+Cd
Mw

MM
dB

x-Q (U-
Nr)m

y-Qm

Richt-
wirk.

Lw
(LmE)
dB(A)

Einw.T
Tag
(0=aus)

Einw.T
Ruhe-
zeit

Parkplatz 3 westl. Versand

16 Stellplatze mit

1 48 Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

48,0

0,5

509,0

83,8

0,85

0,15

2 48 An- oder Abfahrten

7,0

87,7

48,0

0,5

510,0

104,5

0,17

-0,03

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen

Parkplatz 4 Stid

12 Stellplatze mit

1 |36 Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

36,0

0,5

511,0

82,6

0,85

0,15

2 |36 An- oder Abfahrten

7,0

87,1

36,0

0,5

512,0

103,3

0,52

-0,09

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen

Parkplatz 5 an Einfahrt

1 10 Stellplatze mit

2 130 Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

30,0

0,5

513,0

81,8

0,85

0,15

20 Lkw fahren von

der Einfahrt zu den Rampen

des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder

(auBerhalb der Ruhezeiten)

2 |20xZu- und Abfahrt

21,0

106,0

20,0

514,0

119,0

-0,61

in Verladezone:

je 1min Rangieren

26,0

98,0

20,0

1,0

515,0

111

-0,60

je 1 Lkw-Motorstart

27,0

100,0

20,0

1,0

515,0

113,0

0,05

je 2 Lkw-Turenschlagen

28,0

100,0

40,0

1,0

515,0

116,0

0,05

S ==

je 1 Lkw-Bremsimpuls

30,0

108,0

20,0

1,0

515,0

121,0

0,05

20 Kleinlieferwagen fahren von

der Einfahrt zur Verladezone

des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder

Emissionsansatz Pkw

zzgl. 5 dB(A)

(auBerhalb der Ruhezeiten)

2 20xZu- und Abfahrt

7,0

87,7

5,0

20,0

514,0

105,7

-1,23

in Verladezone:

1 40 Parkbewegungen

4,0

63,0

9,0

40,0

515,0

88,0

1,00

in der Verladezone

erladetatigkeiten:

20x5 Paletten ab und

auf an den Innenrampen

(auRerhalb der Ruhezeiten)

3 - voll von Lkw

72,0

721

100,0

1,0

460398,9

557843,5

92,1

1,00

W

- leer auf Lkw

73,0

76,5

100,0

1,0

460398,9

557843,5

96,5

1,00

3 |- auf Uberladebriicke

74,0

80,0

200,0

1,0

460398,9

557843,5

103,0

1,00

1 |5h Einsatz eines Elektro-

82,0

92,2

3,0

515,0

95,2

5,00

staplers im Freien an der

Verladezone mit

sonstigen Verladetétigkeiten

(auerhalb der Ruhezeiten)

1 |8h Einsatz eines Elektro-

82,0

92,2

3,0

0,5

516,0

95,2

6,80

1,20

staplers im Freien in den

weiteren Bereichen des

Betriebsgeladndes
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‘ W/ffsfgm
UV %

Nr.

Eingabe der Emittenten

Emis-
sion
(Nr.)

Emis-
sion
dB(A)

Bez.
Abst

num.
Add.
dB(A)

Messfl.
(m2) |R'Nr.
Anzahl

R+Cd
Mw

MM
dB

x-Q (U-
Nr)m

y-Qm

Richt-
wirk.

Lw
(LmE)
dB(A)

Einw.T
Tag
(0=aus)

Einw.T
Ruhe-
zeit

2 Containerwechsel

im Bereich des

Abfallplatzes einschl.

Zu- und Abfahrt

der Lkw

(auBerhalb der Ruhezeiten)

4 Lkw-Fahrten

21,0

106,0

4,0

1,0

517,0

112,0

0,33

2x Containerwechsel

46,0

106,0

2,0

1,0

518,0

109,0

2,30

einschl. Lkw-Gerausch

a230s

ZS

Gesamtsumme Seeger

125,1

Relevante Gerausche

durch im Bereich des

Plangebietes im Zu-

sammenhang mit den

Fahr- und Parkbewegungen

sowie den Lkw-

Anlieferungen

Bereich Zufahrt und

Stellplatze an der

Wiesbadener Stralle

360 Parkbewegungen

+ Ein- und Ausfahrten

auf den ebenerdigen

Stellplatzen vor dem

Markteingang

9 Stellplatze Nord

4,0

63,0

7,0

216,0

519,0

93,4

0,85

0,15

= 216 Parkbewegungen

6 Stellplatze Std

4,0

63,0

7,0

144,0

520,0

91,6

0,85

0,15

= 144 Bewegungen

360 Ein- und Ausfahrten

7,0

87,7

360,0

0,5

521,0

1133

0,09

0,02

Insgesamt 1150 Ein-

oder Ausfahrten in

die Tiefgarage mit

insgesamt 1150 Pkw-

Fahrten zwischen

Wiesbadener Stralle

und Rampe TG

1150 Fahrten ebenerdig

7,0

87,7

1150,0

0,5

522,0

118,3

0,13

-0,02

1150 Fahrten auf der

8,0

93,7

1150,0

0,5

523,0

1243

0,05

-0,01

Rampe der TG

ZS

Zwischensumme

125,6

Bereich Stellplatze

und Uberbaute

Verladezone an der

Strale Zum Braubachtal

200 Pkw-Parkbewegungen

4,0

63,0

4,0

200,0

0,5

524,0

90,0

1,00

im Zusammenhang mit

dem Bringen und Abholen

der Kinder

(auRerhalb der Ruhezeiten)

5 Lkw zur Verladezone

Im Bereich der tberbauten

Verladezone

85% der Bewegungen
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) ] Er.nis- Er:nis- Bez. | num. | Messfl. R+Cd MM hQ | x-Q (U- Rif:ht- Lw | Einw.T | Einw.T

Nr. [Eingabe der Emittenten sion | sion Abst| Add. (m2) |R'Nr., Mw dB| m | Nr)m y-Qm | wirk. [(LmE)| Tag Rur!e-
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB ’ Nr. |dB(A) | (0=aus) | zeit

in den Ruhezeiten
1 |ie 2min Rangieren 26,0, 980 3,0 1,0 525,0 102,8, -0,51| -0,09
1 |je 1 Motorstart 27,0, 100,0 3,0 1,0 526,0 104,8/ -0,04/ -0,01
1 |ie 2 Lkw-Tirenschlagen 28,0, 100,0 6,0 1,0 526,0 107,8, -0,04| -0,01
1 Jje 1 Lkw-Bremsimpuls 30,0/ 108,0 5,0 1,0 526,0 1150,  -0,04| -0,01

Entladung von max.

50 Paletten mit Hub-

agen an Innenrampe,

Aufladen der leeren

Container
1 - voll von Lkw 72,01 721 50,0 1,0 526,0 89,1 0,85 0,15
1 |- leerauf Lkw 73,0, 76,5 50,0 1,0 526,0 93,5 0,85 0,15
1 - auf Uberladebriicke 74,0, 80,0 100,0 1,0 526,0 100,0 0,85 0,15
ZS |Zwischensumme 116,4
GS |Gesamtsumme der 129,3

immissionsrelevanten

gewerblichen Gerausch-

einwirkungen
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Immissionsort IP2,

Nr. Plangebdude A

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

Do
dB

Cmet dB

+RT
dB

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm dB

Agr
dB

Refl.
Ant.

LAT
dB(A)

Berechnung der Beurtei-

lungspegel Lr,tags

durch die immissions-

relevanten Gerausche

nach TA L&rm im Plangebiet

in einer Maximabetrachtung

Insofern nicht anders

beschrieben, finden

85% der Vorgange auBerhalb

und 15% der Vorgange

innerhalb der Ruhe-

zeiten statt)

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte

Flachenquelle

Anzahl der Vorgange

wird in der Spalte

MefRfl. (S) angegeben

850 Kunden mit Pkw

entspricht 1700 Pkw-

Parkbewegungen auf

den ca. 70 Stellplatzen,

mit den entsprechenden

Fahrbewegungen

nach Parkplatzlarmstudie

1700 Parkbewegungen

102,3

12,0

3,0

40,2

46,6

0,2

2,0

26,0

43,8

verteilt iber die Stell-

platze mit KPA =3, Kl = 4

850 Zu- und Abfahrten

117,0

31,1

3,0

394

3,7

45,7

0,2

2,1

74

37,2

850 x Einstapeln der

101,3

12,0

3,0

514

215

452

0,2

1,7

22,3

26,1

Einkaufswagen

nach dem Einkauf

Lkw-Fahr- und Rangier-

gerausche in der Verlade-

zone, insgesamt wird von

3 Lkw gerechnet,

die taglich Ware

anliefern, davon

1 Lkw mit Kiihlaggregat

aggregat auferhalb

der Ruhezeiten

2 Fahrt Lkw zur Verladezone

110,8

39,8

3,0

42,3

14,5

45,1

0,1

12,9

15,9

Im Bereich der Verladezone:

je 1min Rangieren

102,8

29,8

3,0

66,0

16,1

476

0,2

29

19,4

19,8

je 1 Lkw-Motorstart

104,8

40,6

3,0

66,0

16,3

47,6

0,1

2,8

4,1

1,7

je 2 Lkw-Tirenschlagen

107,8

40,6

3,0

66,0

16,3

476

0,1

28

-1,1

47

je 1 Lkw-Bremsimpuls

115,0

40,6

3,0

66,0

16,3

47,6

0,1

2,8

6,1

11,9

wiaal ==

1 x Lkw-Kiihlaggregat

100,0

19,8

3,0

66,0

16,3

476

0,1

28

11,9

17,7

fiir 10min

2 Abfahrt der Lkw auf Stralte

110,8

39,8

3,0

42,3

14,5

45,1

0,1

12,9

15,9

Entladung von max.
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.. Lw . Refl.
Immissionsort IP2, (LmE) DT | Do Cmet dB +RT Abar | Adiv Aatm dB Agr Ant.

- dpm DIdB
Plangebdude A dB(A) dB | dB dB dB dB dB

50 Paletten mit Hub-
wagen an Innenrampe,
Aufladen der leeren
Container

1 - voll von Lkw 89,1 12,0/ 3,0 66,0 16,3 476 01 28 8,7 14,5
1 - leer auf Lkw 935 12,0/ 3,0 66,0 16,3) 476 0,1, 28/ 131 18,9
1 - auf Uberladebriicke 100,0/ 12,0, 3,0 66,0 16,3| 476 0,1/ 28 197 255

LAT

Nr. dB(A)

1 Anlieferung Backerei 95,0 18,1| 3,0 50,1 11,5 452 01 17 214
mit Kleinlieferwagen
handische Entladung
15 min mit 95 dB(A)

3 Dauerbetrieb der 72,2 3,0 74,2 16,9, 484 01 14 52 10,1
Ruckkhler an der
Sidseite des

Netto-Marktes mit

-]Gesamtsumme Netto !l

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237
Offnungszeit der
Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

Abstrahlung eines mittleren
Rauminnenpegels von
LAFTeq = 80 dB(A) Uiber
10 Stunden

4 gedffnetes Tor Ost 84,0/ 2,0/ 59 33,2 193] 415 0,8 314 32,6
2 offene Fenster West 780 20 57 21,5 378 0,6 29,5 434
4 2 gekippt Fenster Nord 68,0 20 59 294 174 404 0,5 24 138

S

1 2 x 30 Pkw-Parkbewegungen 84,8/ 12,0/ 3,0 243 31 428 01/ 02/ 203 30,1
auf den Stellplatzen vor dem
Werkstattbereich

Kl=4dB

-|Gesamtsumme Collischonn !l

Relevante Freigerdusche
im Bereich der

Fa. Seeger-Orbis
Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 1 Ost
30xAbfahrt Nachtschicht
50xAbfahrt Frihschicht
40xAnkunft Spatschicht
30xAnkunft Nachtschicht
1 =150 Parkbewegungen 88,8 12,0/ 3,0 1,0 118,7 21,0/ 53,6 04 40 1,0 34
2 + 150 An- oder Abfahrten 109,5 338/ 3,0 1,0 106,8 21,0, 53,1 04| 40/ 51 0,6

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 2 Nordwest
8 Stellplatze mit
1 24 Parkbewegungen 80,8/ 12,0/ 3,0 1,6 272,3 20,8/ 60,0 08/ 42 -15,5
2 24 An- oder Abfahrten 101,5 30,5/ 3,0 15 234,0 209 595 0,7 4,1/ -190, -118

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
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.. Lw . Refl.
Immissionsort IP2, DT | Do +RT Abar | Adiv Agr
Plangebiiude A (dLBn(f)) dB | dB Cmet dB dB dpm DIdB dB dB Aatm dB dB Ant.

LAT

Nr. dB(A)

Parkplatz 3 westl. Versand
16 Stellplatze mit

1 48 Parkbewegungen 83,8/ 12,0/ 30 1,4 219,0 21,1 58,0 06/ 4,0 -10,1
2 48 An- oder Abfahrten 104,5/ 34,6/ 3,0 14 222,8 21,0/ 584 06 40 -12,2

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen
Parkplatz 4 Std
12 Stellplatze mit
1 36 Parkbewegungen 82,6/ 12,0/ 30 1,6 272,8 20,7, 60,3 08 43 -14,2
2 36 An- oder Abfahrten 103,3 298| 3,0 15 227,3 209 587 0,7/ 4,1 9,1

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 5 an Einfahrt
1 10 Stellplatze mit

2 30 Parkbewegungen 81,8/ 12,0/ 3,0 1,5 238,8 20,9 58,6 0,7, 40 -13,0

20 Lkw fahren von

der Einfahrt zu den Rampen
des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder
(auBerhalb der Ruhezeiten)
2 20xZu- und Abfahrt 119,0/ 29,8/ 3,0 1,2 1476 199 56,8 1,1 4,0 2,9 10,2
in Verladezone:
je 1min Rangieren 111,1] 29,8/ 3,0 1,1 153,2 20,0/ 553 06, 40 2,0 57
je 1 Lkw-Motorstart 113,0/ 40,6/ 3,0 1,1 153,2 21,0/ 552 03 40 67 -3,4
je 2 Lkw-Tirenschlagen 116,0, 40,6/ 3,0 1,1 153,2 21,0/ 552 03| 40/ -37 -0,4
je 1 Lkw-Bremsimpuls 121,0/ 40,6/ 3,0 1,1 153,2 21,0/ 55,2 0,3 40 1,3 46

S ==

20 Kleinlieferwagen fahren von
der Einfahrt zur Verladezone
des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder
Emissionsansatz Pkw

zzgl. 5 dB(A)

(auRerhalb der Ruhezeiten)

2 20xZu- und Abfahrt 105,7, 26,7, 3,0 1,2 1476 21,0, 56,7 05 40 -67 -0,3
in Verladezone:
1 40 Parkbewegungen 88,0/ 12,0 3,0 1,1 153,2 21,0, 552 04/ 40 -31 0,1
in der Verladezone

Verladetatigkeiten:

20x5 Paletten ab und

auf an den Innenrampen
(auBerhalb der Ruhezeiten)
3 - voll von Lkw 92,1 12,0/ 6,0 1,1 156,4 21,0/ 54,9 0,3 40 48
- leer auf Lkw 96,5 12,0/ 3,0 11 156,5 21,0, 549 0,3 40 75 9,9
3 - auf Uberladebriicke 103,0/ 12,0, 3,0 1,1 156,5 21,0/ 54,9 0,3 40 140 16,4

W

1 5h Einsatz eines Elektro- 952 51| 30 11 153,2 20,3] 552 09 400 105 14,1
staplers im Freien an der
Verladezone mit

sonstigen Verladetatigkeiten
(auBerhalb der Ruhezeiten)

1 8h Einsatz eines Elektro- 952 3,0/ 30 15 197,5 201 594 13| 42 65 10,7
staplers im Freien in den
weiteren Bereichen des
Betriebsgelandes
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.. Lw . Refl.
Immissionsort IP2, (LmE) DT | Do Cmet dB +RT Abar | Adiv Aatm dB Agr Ant.

LAT
- dpm DIdB
Plangebdude A dB(A) dB | dB dB dB dB dB

Nr. dB(A)

2 Containerwechsel

im Bereich des
Abfallplatzes einschl.

Zu- und Abfahrt

der Lkw

(auBerhalb der Ruhezeiten)
2 4 Lkw-Fahrten 112,0| 324/ 3,0 14 227,7 19,6/ 592 13 41 123 -2,5
1 2x Containerwechsel 109,0/ 24,0, 3,0 15 295,1 19,2/ 609 08 43 57 2,2
einschl. Lkw-Gerausch
la230s

-]Gesamtsumme Seeger !I

Relevante Gerdusche
durch im Bereich des
Plangebietes im Zu-
sammenhang mit den
|Fahr- und Parkbewegungen
sowie den Lkw-
Anlieferungen

Bereich Zufahrt und
Stellplatze an der
Wiesbadener Strale

360 Parkbewegungen
+ Ein- und Ausfahrten
auf den ebenerdigen
Stellplatzen vor dem
Markteingang

1 9 Stellplatze Nord 934/ 120/ 29 16,3 51/ 378 0,1 32,8 418
= 216 Parkbewegungen
1 6 Stellplatze Std 91,6/ 12,0/ 28 9,2 225 342 30,6 318
= 144 Bewegungen
2 360 Ein- und Ausfahrten 113,3] 37.2| 3,0 13,9 21,0 375 0,1 28,1 28,8

Insgesamt 1150 Ein-
oder Ausfahrten in
die Tiefgarage mit
insgesamt 1150 Pkw-
Fahrten zwischen
Wiesbadener Strale
und Rampe TG

2 1150 Fahrten ebenerdig 118,3| 358/ 28 11,2 35/ 347 36,1 475
2 1150 Fahrten auf der 1243 398/ 3,0 78 30,1 36,6 574
Rampe der TG

-]Zwischensumme !|

Bereich Stellplatze

und Uberbaute
Verladezone an der
Strale Zum Braubachtal
1 200 Pkw-Parkbewegungen 90,0, 12,0/ 3,0 0,7 100,3 214/ 512 03 36 -118 39
im Zusammenhang mit
dem Bringen und Abholen
der Kinder

(auRerhalb der Ruhezeiten)

2 5 Lkw zur Verladezone

Im Bereich der Uiberbauten
Verladezone

85% der Bewegungen
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Immissionsort IP2, ) +RT Abar | Adiv Agr | Refl 1At

Nr. Plangebiude A gLBmE) dB | dB Cmet dB dB dpm DIdB dB dB Aatm dB d% Ant. dB(A)
(A) dB

in den Ruhezeiten
1 je 2min Rangieren 102,8/ 29,8/ 3,0 04 745 21,8 499 04/ 32 -101 0,7
1 je 1 Motorstart 1048/ 406/ 3,0 0,1 66,0 222| 483 0,1, 28/ -10,0 -4.8
1 je 2 Lkw-Tirenschlagen 107,8 406/ 3,0 01 66,0 22,2 483 01/ 28 -70 -1,8
1 je 1 Lkw-Bremsimpuls 1150/ 40,6/ 3,0 0,1 66,0 22,2 483 01 28 0,2 54

Entladung von max.

50 Paletten mit Hub-

wagen an Innenrampe,

Aufladen der leeren

Container
1 - voll von Lkw 89,1 12,0/ 3,0 0,1 66,0 222| 483 01 28 2,8 8,0
1 - leer auf Lkw 93,5 12,0/ 3,0 01 66,0 22,2 483 01 28 7,2 12,4
1 - auf Uberladebriicke 100,0/ 12,0, 3,0 0,1 66,0 222| 483 0,1 28 138 19,0
-]Zwischensumme -
GS  |Gesamtsumme der 58,3

immissionsrelevanten

gewerblichen Gerdusch-

einwirkungen
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Immissionsort IP31,

Nr. Plangebéude D

Lw
(LmE)
dB(A)

DT
dB

Do
dB

Cmet dB

+RT
dB

dpm

DI dB

Abar
dB

Adiv
dB

Aatm dB

Agr
dB

Refl.
Ant.

LAT
dB(A)

Berechnung der Beurtei-

lungspegel Lr,tags

durch die immissions-

relevanten Gerausche

nach TA L&rm im Plangebiet

in einer Maximabetrachtung

Insofern nicht anders

beschrieben, finden

85% der Vorgange auBerhalb

und 15% der Vorgange

innerhalb der Ruhe-

zeiten statt)

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte

Flachenquelle

Anzahl der Vorgange

wird in der Spalte

MefRfl. (S) angegeben

850 Kunden mit Pkw

entspricht 1700 Pkw-

Parkbewegungen auf

den ca. 70 Stellplatzen,

mit den entsprechenden

Fahrbewegungen

nach Parkplatzlarmstudie

1700 Parkbewegungen

102,3

12,0

3,0

112,2

211

53,1

04

39

49

14,3

verteilt iber die Stell-

platze mit KPA =3, Kl = 4

850 Zu- und Abfahrten

117,0

31,1

3,0

0,9

99,8

213

52,6

0,3

3,8

0,7

10,6

850 x Einstapeln der

101,3

12,0

3,0

0,8

115,5

211

52,3

0,6

3,7

12,1

16,0

Einkaufswagen

nach dem Einkauf

Lkw-Fahr- und Rangier-

gerausche in der Verlade-

zone, insgesamt wird von

3 Lkw gerechnet,

die taglich Ware

anliefern, davon

1 Lkw mit Kiihlaggregat

aggregat auferhalb

der Ruhezeiten

2 Fahrt Lkw zur Verladezone

110,8

39,8

3,0

0,5

85,8

20,9

50,4

0,7

34

5,1

Im Bereich der Verladezone:

je 1min Rangieren

102,8

29,8

3,0

0,3

79,1

211

49,2

0,3

33

1,0

44

je 1 Lkw-Motorstart

104,8

40,6

3,0

0,3

791

21,7

49,1

0,2

3,3

-7,6

-4,5

je 2 Lkw-Tirenschlagen

107,8

40,6

3,0

0,3

79,1

21,7

49,1

0,2

33

46

-1,5

je 1 Lkw-Bremsimpuls

115,0

40,6

3,0

0,3

791

21,7

49,1

0,2

3,3

2,6

57

wiaal ==

1 x Lkw-Kiihlaggregat

100,0

19,8

3,0

0,3

79,1

21,7

49,1

0,2

33

8,4

11,5

fiir 10min

2 Abfahrt der Lkw auf Stralte

110,8

39,8

3,0

0,5

85,8

20,9

50,4

0,7

34

5,1

Entladung von max.
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.. Lw . Refl.
Immissionsort IP31, (LmE) DT | Do Cmet dB +RT Abar | Adiv Aatm dB Agr Ant.

- dpm DIdB
Plangebéude D dB(A) dB | dB dB dB dB dB

50 Paletten mit Hub-
wagen an Innenrampe,
Aufladen der leeren
Container

1 - voll von Lkw 89,1 12,0/ 3,0 0,3 79,1 217 491 02 33 52 8,3
1 - leer auf Lkw 935 12,0/ 3,0 0,3 79,1 21,7/ 491 02 33 9,6 12,7
1 - auf Uberladebriicke 100,0, 12,0/ 3,0 0,3 79,1 217 491 02 33 162 19,3

LAT

Nr. dB(A)

1 Anlieferung Backerei 95,0, 18,1/ 3,0 0,6 101,5 215 513 02/ 35 2,8
mit Kleinlieferwagen
handische Entladung
15 min mit 95 dB(A)

3 Dauerbetrieb der 72,2 3,0 78,7 22,0/ 489 02 17/ -10 4,0
Ruckkhler an der
Sidseite des

Netto-Marktes mit

-]Gesamtsumme Netto !l

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237
Offnungszeit der
Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

Abstrahlung eines mittleren
Rauminnenpegels von
LAFTeq = 80 dB(A) Uiber
10 Stunden

4 gedffnetes Tor Ost 84,0, 2,0/ 60 0,9 131,3 213 534 24 3,6 24 7,9
2 offene Fenster West 78,0 20 6,0 0,6 120,1 215 527 22 34/ -196 1,5
4 2 gekippt Fenster Nord 68,0 20/ 6,0 0,7 124,9 214, 532 2,3 35 9,1

S

1 2 x 30 Pkw-Parkbewegungen 84,8/ 12,0/ 3,0 1,1 122,3 211 537 04/ 38/ -7, 2,5
auf den Stellplatzen vor dem
Werkstattbereich

Kl=4dB

-|Gesamtsumme Collischonn !l

Relevante Freigerdusche
im Bereich der

Fa. Seeger-Orbis
Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 1 Ost
30xAbfahrt Nachtschicht
50xAbfahrt Frihschicht
40xAnkunft Spatschicht
30xAnkunft Nachtschicht
1 =150 Parkbewegungen 88,8 12,0/ 3,0 25,7 43,0 0,1 06/ 254 36,4
2 + 150 An- oder Abfahrten 109,5 338/ 3,0 21,7 417 0,1/ 01/ 230 37,0

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 2 Nordwest
8 Stellplatze mit
1 24 Parkbewegungen 80,8/ 12,0/ 3,0 14 182,6 76| 56,6 05 39 1,7
2 24 An- oder Abfahrten 101,5 30,5/ 3,0 1,2 141,3 41| 557 04/ 37/, 03 9,5

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen




Anlage 33 zum Gutachten Nr. T 4550-3

77/{555&/
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023 il
Dokument: T4550-3.docx

.. Lw . Refl.
Immissionsort IP31, DT | Do +RT Abar | Adiv Agr
Plangebiiude D (dLBn(f)) dB | dB Cmet dB dB dpm DIdB dB dB Aatm dB dB Ant.

LAT

Nr. dB(A)

Parkplatz 3 westl. Versand
16 Stellplatze mit

1 48 Parkbewegungen 838/ 120/ 3,0 1,0 124,3 149 532 03] 32 -192 2,2
2 48 An- oder Abfahrten 104,5 346 3,0 11 133,5 57/ 540 04| 35 -37 8,5

Pkw-Fahr- und

Parkbewegungen
Parkplatz 4 Std
12 Stellplatze mit
1 36 Parkbewegungen 82,6/ 12,0 3,0 1,3 175,8 31 569 05 4,0 7,7
2 36 An- oder Abfahrten 103,3 298| 3,0 11 130,7 75/ 543 04| 36/ -39 9,8

Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 5 an Einfahrt
1 10 Stellplatze mit

2 30 Parkbewegungen 81,8/ 12,0/ 3,0 1,1 149,5 3,1 547 04/ 3,6 9,9

20 Lkw fahren von

der Einfahrt zu den Rampen
des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder
(auBerhalb der Ruhezeiten)
2 20xZu- und Abfahrt 119,0/ 29,8/ 3,0 0,1 54,3 22| 504 0,6/ 21/ 334 38,5
in Verladezone:
je 1min Rangieren 111,1] 29,8/ 3,0 56,6 3,3 469 03 19 312 34,5
je 1 Lkw-Motorstart 113,0/ 40,6/ 3,0 56,6 3,1 470 01 19 226 26,0
je 2 Lkw-Tirenschlagen 116,0, 40,6/ 3,0 56,6 31 470 01/ 19/ 256 29,0
je 1 Lkw-Bremsimpuls 121,0/ 40,6/ 3,0 56,6 3,1 470 01 19 306 34,0

S ==

20 Kleinlieferwagen fahren von
der Einfahrt zur Verladezone
des Vesands, werden

dort be- oder entladen

und fahren wieder
Emissionsansatz Pkw

zzgl. 5 dB(A)

(auRerhalb der Ruhezeiten)

2 20xZu- und Abfahrt 105,7, 26,7, 3,0 0,1 54,3 22| 504 02| 22 234 28,6
in Verladezone:
1 40 Parkbewegungen 88,0/ 12,0 3,0 56,6 33 469 02/ 19/ 263 29,5
in der Verladezone

Verladetatigkeiten:

20x5 Paletten ab und

auf an den Innenrampen
(auBerhalb der Ruhezeiten)
3 - voll von Lkw 92,1 12,0/ 6,0 61,9 46,8 0,1 20/ 348 39,2
- leer auf Lkw 96,5 12,0/ 3,0 61,7 46,8 0,1/ 2,0/ 363 40,6
3 - auf Uberladebriicke 103,0/ 12,0, 3,0 61,7 46,8 0,1 20/ 428 471

W

1 5h Einsatz eines Elektro- 952 51| 30 56,6 35 469 04| 1,9/ 400 43,2
staplers im Freien an der
Verladezone mit

sonstigen Verladetatigkeiten
(auBerhalb der Ruhezeiten)

1 8h Einsatz eines Elektro- 952 3,0/ 30 1,0 101,4 64| 551 08/ 36/ 308 32,7
staplers im Freien in den
weiteren Bereichen des
Betriebsgelandes




r—
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Anlage 34 zum Gutachten Nr. T 4550-3 ‘ W/ﬂggm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

.. Lw . Refl.
Immissionsort IP31, (LmE) DT | Do Cmet dB +RT Abar | Adiv Aatm dB Agr Ant.

LAT
- dpm DIdB
Plangebéude D dB(A) dB | dB dB dB dB dB

Nr. dB(A)

2 Containerwechsel

im Bereich des
Abfallplatzes einschl.

Zu- und Abfahrt

der Lkw

(auBerhalb der Ruhezeiten)
2 4 Lkw-Fahrten 112,0| 324/ 3,0 1,1 131,1 6,5 549 06, 36 8,0 16,6
1 2x Containerwechsel 109,0/ 24,0, 3,0 13 195,7 66 574 05 40 84 18,6
einschl. Lkw-Gerausch
la230s

-]Gesamtsumme Seeger !I

Relevante Gerdusche
durch im Bereich des
Plangebietes im Zu-
sammenhang mit den
|Fahr- und Parkbewegungen
sowie den Lkw-
Anlieferungen

Bereich Zufahrt und
Stellplatze an der
Wiesbadener Strale

360 Parkbewegungen
+ Ein- und Ausfahrten
auf den ebenerdigen
Stellplatzen vor dem
Markteingang

1 9 Stellplatze Nord 934/ 12,0/ 30 0,6 82,5 216 50,3 03 34/ -21 8,5
= 216 Parkbewegungen
1 6 Stellplatze Std 91,6/ 12,0/ 3,0 0,5 76,0 21,7, 496 02/ 33 09 8,2
= 144 Bewegungen
2 360 Ein- und Ausfahrten 113,3] 37.2| 3,0 0,6 86,1 216 50,1 03| 34/ -7,2 35

Insgesamt 1150 Ein-
oder Ausfahrten in
die Tiefgarage mit
insgesamt 1150 Pkw-
Fahrten zwischen
Wiesbadener Strale
und Rampe TG

2 1150 Fahrten ebenerdig 118,3 358/ 3,0 0,6 86,4 215 50,5 0,3 35 -31 9,4
2 1150 Fahrten auf der 1243 398/ 3,0 0,7 101,6 212 513 03| 38 -37 104
Rampe der TG

-]Zwschensumme !|

Bereich Stellplatze

und Uberbaute
Verladezone an der
Strale Zum Braubachtal
1 200 Pkw-Parkbewegungen 90,0/ 12,0/ 27 59 27,7 -4,3 53,0
im Zusammenhang mit
dem Bringen und Abholen
der Kinder

(auRerhalb der Ruhezeiten)

2 5 Lkw zur Verladezone

Im Bereich der Uiberbauten
Verladezone

85% der Bewegungen




Ca

Anlage 35 zum Gutachten Nr. T 4550-3 [WHESSEN
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Immissionsort IP31, ) +RT Abar | Adiv Agr | Refl 1At

Nr. Plangebiude D gLBmE) dB | dB Cmet dB dB dpm DIdB dB dB Aatm dB d% Ant. dB(A)
(A) dB

in den Ruhezeiten
1 je 2min Rangieren 102,8/ 29,8/ 3,0 29,5 6,6 410 0,2 11,9 28,3
1 je 1 Motorstart 1048/ 406/ 3,0 30,7 26,1 421 01 02 -39 0,6
1 je 2 Lkw-Tirenschlagen 107,8 406/ 3,0 30,7 26,1 421 01/ 02/ -09 3,6
1 je 1 Lkw-Bremsimpuls 115,0/ 40,6/ 3,0 30,7 26,1 421 01/ 0.2 6,3 10,8

Entladung von max.

50 Paletten mit Hub-

wagen an Innenrampe,

Aufladen der leeren

Container
1 - voll von Lkw 89,1 12,0/ 3,0 30,7 26,1 421 0,1 02 8,9 134
1 - leer auf Lkw 93,5 12,0/ 3,0 30,7 26,1 421 01/ 02/ 133 17,8
1 - auf Uberladebriicke 100,0/ 12,0, 3,0 30,7 26,1 421 0,1, 02 199 244
-]Zwischensumme !|
GS  |Gesamtsumme der 55,0

immissionsrelevanten

gewerblichen Gerdusch-

einwirkungen
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Anlage 36 zum Gutachten Nr. T 4550-3 ‘ W/ﬂggm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Richt- | Lw
y-Qm | wirk. |(LmE)
Nr. |dB(A)

Einw.T | v
h(- |km/
s/100) | h

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl.
Nr. |[Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst| Add. | (m2)
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A)| Anzahl

R' |R+Cd MM

hQ [x-Q (U-Nr.)
Nr. Mw dB| dB m

Berechnung der Beurtei-
lungspegel Lr,nachts
(lauteste Nachtstunde)
durch die immissions-
relevanten Gerausche

nach TA Larm im Plangebiet
in einer Maximabetrachtung
Kennung 1= Flachenquelle
Kennung 2 = Linienquelle
Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Anzahl der Vorgange
wird in der Spalte
MefRHfl. (S) angegeben

Netto-Markt

kein Nachtbetrieb
auler

3 |Dauerbetrieb der 101,00 722 1,0 1,00 6
Ruickkiihler an der
Siidseite des
Netto-Marktes mit
LWAeq = 72,2 dB(A)
ZS |Gesamtsumme Netto 722

=)

460500,6) 557888,5 72,2

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237
Offnungszeit der
Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

kein Nachtbetrieb 6,0

Relevante Freigerdusche
im Bereich der

Fa. Seegers-Orbis
Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 1 Ost vor

dem Beginn der
Friihschicht (5 - 6 Uhr)
50xAnkunft Frihschicht

1 |=50 Parkbewegungen 4,0/ 63,0 4,0 50,0 1,00 0,5 505,0 84,0
2 =50 Pkw-Anfahrten 700 877 50,0 -0,24/10,0/ 0,5 506,0 104,7
ZS |Zwischensumme Seegers 104,7

Relevante Gerausche
durch im Bereich des
Plangebietes im Zu-
sammenhang mit den

Fahr- und Parkbewegungen
sowie den Lkw-
Anlieferungen

Bereich Zufahrt und
Stellplatze an der
Wiesbadener Strale




>~

Anlage 37 zum Gutachten Nr. T 4550-3 [ Wﬁfsfg/v

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Richt- | Lw
y-Qm | wirk. |(LmE)
Nr. |dB(A)

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. | , Einw.T | v
Nr. |[Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst|Add. | (m2) R' [R+Cd MM h(- |km/

hQ x-Q (U-Nr.)
(Nr) |dB(A)| m |dB(A) Anzahi Nr- MWdB/dB | o h m

Insgesamt 11 Ein-
oder Ausfahrten in
die Tiefgarage durch
Anwohner mit
insgesamt 11 Pkw-
Fahrten zwischen
Wiesbadener Strale
und Rampe TG

2 |11 Fahrten ebenerdig 70 87,7 11,0 -0,15(10,0, 0,5 522,0 98,1
2 |11 Fahrten auf der 8,0 937 11,0 -0,06/10,0, 0,5 523,0 104,1
Rampe der TG
ZS |Zwischensumme 105,1

Bereich Stellplatze

und berbaute
Verladezone an der
Strale Zum Braubachtal
Kein Nachtbetrieb

in diesem Bereich

GS |Gesamtsumme der 107,9
immissionsrelevanten
gewerblichen Gerausch-
einwirkungen
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Anlage 38 zum Gutachten Nr. T 4550-3 ‘ W/ﬂggm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Abar
dB

Agr | Refl. LAT
dB |Ant.dB| dB(A)

Immisionsort IP2, Lw (LmE)
Plangebaude A dB(A)

Berechnung der Beurtei-
lungspegel Lr,nachts
(lauteste Nachtstunde)
durch die immissions-
relevanten Gerausche

nach TA Larm im Plangebiet
in einer Maximabetrachtung

Nr. DT dBDodB CmetdB| dpm | DIdB Adiv dB| Aatm dB

Kennung 1= Flachenquelle
Kennung 2 = Linienquelle
Kennung 3 = Punktquelle
Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Anzahl der Vorgéange
wird in der Spalte
MefRfl. (S) angegeben

kein Nachtbetrieb
auler

3 Dauerbetrieb der 72,2 3,0 74,2 16,9 484 01 14 52 10,1
Ruickkiihler an der
Siidseite des
Netto-Marktes mit
LWAeq = 72,2 dB(A)

-]Gesamtsumme Netto !l

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237
Offnungszeit der
Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

kein Nachtbetrieb

Relevante Freigerausche
im Bereich der

Fa. Seegers-Orbis
Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 1 Ost vor

dem Beginn der
Frihschicht (5 - 6 Uhr)

50xAnkunft Friihschicht
1 = 50 Parkbewegungen 84,0 3,0 1,0 118,7 21,0 53,6 04/ 40 8,3 10,7
2 =50 Pkw-Anfahrten 1047 21,8 3,0 1,0 106,8 21,0/ 531 04 40 2,2 79
-]Zwischensumme Seegers

Relevante Gerausche
durch im Bereich des
Plangebietes im Zu-
sammenhang mit den

Fahr- und Parkbewegungen
sowie den Lkw-
Anlieferungen

Bereich Zufahrt und
Stellplatze an der
Wiesbadener Strale

Insgesamt 11 Ein-
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Anlage 39 zum Gutachten Nr. T 4550-3 [ Wﬂfsfgm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Abar
dB

Immisionsort IP2, Lw (LmE)
Plangebdude A dB(A)

oder Ausfahrten in
die Tiefgarage durch
Anwohner mit
insgesamt 11 Pkw-
Fahrten zwischen
Wiesbadener Strafle
und Rampe TG

11 Fahrten ebenerdig 98,1| 238/ 28 11,2 35 347 28,6 39,5
11 Fahrten auf der 104,1| 27,8 3,0 78 30,1 28,8 49,1
Rampe der TG

- Zwischensumme !I

Bereich Stellplatze

und berbaute
Verladezone an der
Strale Zum Braubachtal
Kein Nachtbetrieb

in diesem Bereich

Agr | Refl. LAT

Nr. dB Ant.dB| dB(A)

DT dBDodB CmetdB| dpm |DIdB Adiv dB| Aatm dB

N

N

S Gesamtsumme der 49,6
immissionsrelevanten
gewerblichen Gerausch-
einwirkungen




—
Anlage 40 zum Gutachten Nr. T 4550-3 ‘ W/ﬂggm

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023
Dokument: T4550-3.docx

Abar
dB

Agr | Refl. LAT
dB |Ant.dB| dB(A)

Immissionsort IP31, Lw (LmE)
Plangebaude D dB(A)

Berechnung der Beurtei-
lungspegel Lr,nachts
(lauteste Nachtstunde)
durch die immissions-
relevanten Gerausche

nach TA Larm im Plangebiet
in einer Maximabetrachtung

Nr. DT dBDodB CmetdB| dpm | DIdB Adiv dB| Aatm dB

Kennung 1= Flachenquelle

Kennung 2 = Linienquelle

Kennung 3 = Punktquelle

Kennung 4 = Senkrechte
Flachenquelle

Anzahl der Vorgéange
wird in der Spalte
MefRfl. (S) angegeben

kein Nachtbetrieb
auler

3 Dauerbetrieb der 72,2 3,0 78,7 220/ 489 02 17 -1,0 4,0
Ruickkiihler an der
Siidseite des
Netto-Marktes mit
LWAeq = 72,2 dB(A)

-]Gesamtsumme Netto !l

Werkstattbereich

Fa. Maier & Collischonn

in der Wiesbadener Str. 237
Offnungszeit der
Kfz-Werkstatt von 7 - 17 Uhr

kein Nachtbetrieb

Relevante Freigerausche
im Bereich der

Fa. Seegers-Orbis
Pkw-Fahr- und
Parkbewegungen
Parkplatz 1 Ost vor

dem Beginn der
Frihschicht (5 - 6 Uhr)

50xAnkunft Friihschicht
1 = 50 Parkbewegungen 84,0 3,0 25,7 43,0 01/ 06/ 327 437
2 =50 Pkw-Anfahrten 1047 21,8 3,0 21,7 417 01 01 303 443
-]Zwischensumme Seegers

Relevante Gerausche
durch im Bereich des
Plangebietes im Zu-
sammenhang mit den

Fahr- und Parkbewegungen
sowie den Lkw-
Anlieferungen

Bereich Zufahrt und
Stellplatze an der
Wiesbadener Strale

Insgesamt 11 Ein-




R
Anlage 41 zum Gutachten Nr. T 4550-3 [Wﬂfssm
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/11.08.2023 ” %

Dokument: T4550-3.docx

Abar
dB

Immissionsort IP31, Lw (LmE)
Plangebdude D dB(A)

oder Ausfahrten in
die Tiefgarage durch
Anwohner mit
insgesamt 11 Pkw-
Fahrten zwischen
Wiesbadener Strafle
und Rampe TG

11 Fahrten ebenerdig 98,1| 238/ 3,0 0,6 86,4 21,5/ 505 03 35 -10,6 14
11 Fahrten auf der 104,1| 27,8 3,0 0,7 101,6 212 513 03 38 -115 21
Rampe der TG

- Zwischensumme !I

Bereich Stellplatze

und berbaute
Verladezone an der
Strale Zum Braubachtal
Kein Nachtbetrieb

in diesem Bereich

Agr | Refl. LAT

Nr. dB Ant.dB| dB(A)

DT dBDodB CmetdB| dpm |DIdB Adiv dB| Aatm dB

N

N

S Gesamtsumme der 47,0
immissionsrelevanten
gewerblichen Gerausch-
einwirkungen






