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Aktivititen der letzten Monate
Liebe Mitglieder, liebe an der Arbeit des Regionalverbandes von PRO BAHN Interessierte,

dtmitte* auf den Kopf

¥ F . i -
Abbildung 1: Neuordnung des Busverkehrs in der Georg-Pingler-Strafie in Konigstein im Taunus ab 25. April 2022

seit Mai diesen Jahres treffen wir uns wieder persdnlich, zunichst zu unserer diesjéhrigen Jahres-
Mitgliederversammlung im Mai im Saalbau Gallus, seit Juni wieder im Saalbau Gutleut. Auf der
Tagesordnung unserer Mitgliederversammlung standen diesmal keine Vorstandswahlen, der
Schwerpunkt lag auf einer Satzungsidnderung, durch die im Falle des Falles auch digitale Sitzungen
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mit Beschiussfassungen und Wahlen ermdglicht werden sollen. Das mochie zwar schon wegen des
hohen Aufwandes dafiir niemand, aber in den letzten Jahren haben wir alle gelernt, dass man fiir die
verschiedensten Entwicklungen vorbereitet sein muss, um arbeitsféhig zu bleiben.

Leider hat unsere Vorsitzende, Dr. Kristine Schaal, am Ende der Mitgliederversammlung ihr Amt
niedergelegt, weil sie sich zeitlich nicht mehr in der Lage sieht, dieses Amt auszuiiben. Sie bleibt uns
aber als PRO-BAHN-Vertreterin im Fahrgastbeirat der VGF und auch sonst mit Rat und Tat als
aktives Mitglied erhalten. An dieser Stelle vielen Dank fiir ihren bisherigen Einsatz!

Bis zur turnusgemiBen Neuwahl im Jahr 2023 bleibt der Vorsitz vakant und die Arbeit wird von den
beiden stellvertretenden Vorsitzenden weiter gefithri.

Inhaltliche Themen der letzten Monate waren: das von uns unterstiitzte Volksbegehren
Verkehrswende, die RB 12, wo wir immer noch auf die Vorstellung der Machbarkeitssiudie wartei,
die nunmehr Ende August erfolgen soll; ferner die TSB, der Umbau des Bahnhofs Igstadt, der 56-
Ausbau, mehrere gleichzeitige Streckensperrungen, das 9-€-Ticket, der Nahverkehrsplan im Kreis
OF, der Start des On-Demand-Verkehrs in Hofheim a.Ts. und natiirlich die zunehmenden Probleme
im S-Bahn- und Regionalbahnverkehr durch Personalmangel bei der DB und HLB, die zu
Verspitungen und Zugausfillen fithren. Am 27.06.22 gab es dann noch eine Informations-
Veranstaltung der DB zum Fernbahn-Tunnel, an der neben zwei Vertretern des PB-Landesverbandes
Hessen auch unser stellvertretender Vorsitzender Apostolos Koreas teilnahmen. Die heutige Ausgabe
umfasst 34 Seiten. Dennoch konnten wir auch dieses Mal nicht alle relevanten Themen beleuchten.

Viel SpaB beim Lesen wiinscht Thnen/Euch im Namen des gesamten Vorstandes

Dr. Barbara Grassel (stellv. Vorsitzende) L
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£ 3am ). VERKEHRS , Verkehrswende Hessen*
t' HESSEN | Ubergabe der Unterschriften mit Demonstration

Die Aktion ,,Verkehrswende Hessen* bei der
Unterschriften fiir ein neues Verkehrs-
wendegesetz gesammelt wird, lduft nun schon
fast ein Jahr. Wir als PRO BAHN haben an
zahl-reichen Orten Unterschriften gesammelt,
so etwa bei den diesjdhrigen Bahnhofsfesten in
Bad Soden und Konigstein. Fiir den 28. August
2022 ist die Ubergabe der unterschriebenen
Unterschriftenpakete an Herrn Minister Tarek
Al-Wazir geplant. Von Frankfurt nach
Wiesbaden  soll  voraussichtlich  eine
Fahrradsternfahrt {iber die dann gesperrte A66
stattfinden. AuBerdem ist fiir Wiesbaden eine
grole Demonstration geplant. Es lohnt sich RSN 5 ;
also auch mit der Bahn nach Wiesbaden anzu-  4bb. 2: Stand ist aufgebaut, warten auf den ersten Sonderzug
reisen, falls man nicht an der Fahrradsternfahrt teilnimmt. Unsere Hoffnung ist, dass wir mit einer
hohen Préisenz am 28. August iiberzeugen konnen und das Verkehrswendegesetz eventuell dann auch
ohne Volksentscheid zur Landtagswahl 2023 vom Landtag und der Landesregierung angenommen
wird. Uhrzeiten und Treffpunkte fiir die Sternfahrt und die Demonstration stehen noch nicht fest.
Informationen hierzu werden zu gegebener Zeit unter folgendem Link online gestellt:
https:/verkehrswende-hessen.de/termine-und-events/

Bericht: Philipp Loth, Foto: Barbara Grassel =
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Dazu ergéinzt der Landesvorstand:

Bitte alle motivieren, innerhalb und auflerhalb unseres Verbandes, damit noch weitere Unterschriften
gesammelt werden.

Riickmeldungen am besten per Mail an: lv-verstand@@ pro-bahan.hessen.de.

Die Landesvorstandsmitglieder sind tiber die bekannten Handynummern erreichbar.

Am 28. August sollen in Wiesbaden die Unterschriften offiziell der Landesregierung iibergeben
werden. Dazu stehen bereits erste Informationen auf verkehrswende-hessen.de und wir werden in
néchster Zeit nochmal gesondert dariiber informieren.

Wir bitten alle, sich diesen wichtigen Termin schon mal freizuhalten.

Die Autobahn A 66 wird gesperrt sein, damit in grofler Zahl mit dem Fahrrad {iber die Autobahn von
Frankfurt nach Wiesbaden gefahren werden kann. Eine Zufahrt mit dem Rad an allen Anschluss-
stellen ist moglich.

Danke schon mal fiir die Unterstiitzung.

Fazit: Die Koordinatoren der Verkehrswende-Kampagne sind mehr als zuversichtlich, dass, wenn
viele mitmachen, wir es gemeinsam hinbekommen, dass die Zahl der erforderlichen Unterschriften
gelingt. Wir sind Teil davon.

PRO BAHN Landesverband Hessen - Der Landesvorstand

Konigstein stellt den ZOB STADTMITTE ,,auf den Kopf*

Ganz so wortlich ist die Uberschrift nicht zu nehmen. Der Verkehr um die Konrad-Adenauer-Anlage
wurde nur ,,gedreht”, wie die Sizct IKinigstein im Taunus verlauten ldsst, und die Georg-Pingler-
Strafle im vorderen Teil vom MIV befreit. Das entschirft die Verkehrssituation der Stralle ganz
erheblich, macht das Queren fiir Kinder und dltere Menschen erheblich sicherer.

Frither nannte sich die Abfahrtstelle fiir alle Konigstein anfahrenden Busse in Anlehnung an die
benachbarte Abstellfliche fiir PKW einmal ,,Parkplatz®. Auf Betreiben von PRO BAHN erfolgte
2006 die Umbenennung in ,Stadtmitte”, was eine Aufwertung des zentralen Busknotens im
Bewusstsein der Bevolkerung im Sinne umweltfreundlicher Verkehre darstellen sollte. Wer mochte
denn schon gerne in einer Kurstadt wie Konigstein auf einem dden Parkplatz landen? Auch die
Umbenennung der Haltestelle ,,Thewaldstrale in ,,Kreisel* geht iibrigens auf PRO BAHN zuriick.
Hier hat der Fahrgast nunmehr die 6rtliche Lage dieses wichtigen Buszu- bzw. Ausstiegs quasi vor
Augen, ein fiir Ortsfremde nicht zu unterschitzender Aspekt.

So sah es oft am ZOB Stadtmitte vor der ,,Verkehrsdrehung* aus

Seit vielen Jahren bedringen die Anwohner und Restaurantbesitzer der Georg-Pingler-Strafle die
Stadt, die acht Bushaltestellen, die bisher auf der Nordseite der Strale (Abbildungen 3 und 4)
positioniert waren, in irgendeiner Form zu verlegen.

-l

Abbildungen 3 und 4: Situation Konigstein Stadtmitte am 09.10.2009 — 10.44 Uhi Jriiherer Schulschluss Herbstferien
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PRO BAHN hatte vorgeschlagen, die vorhandenen Haltestellen in eine flexibie Dreifach-AB-
FAHRTS-Haltestelle aufzuteilen und in fiinf flexible Ankunfishaltestellen mit Warteposition, um den
vorhandenen Raum optimaler nutzen zu kénnen. Dieser Vorschlag wurde im Jahre 2009 zwar im
Fachbeirat beim VHT diskutiert und fiir priifenswert befunden, aber nicht weiterverfolgt..

Die per Gesetz zwingend vorgeschriebene barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen wiére am
bisherigen Standort nicht umsetzbar gewesen, da die Haltestellen durch einige Zufahrten auf
StraRenniveau zu den Hofen und Garagen der Anwohner unterbrochen wiirden. Gegen die ldee einer
Drehung der Fahrtrichtung und Einfiihrung einer EinbahnstraBenregelung fiir die Georg-Pingler-
StraBe gab es heftigen Widerstand, weil man mehr Busverkehr, noch mehr aber den Wegfall von zehn
Parkplitzen befiirchtete.

Konigstein wagt den Versuch einer Neuordnung des Busverkehrs

Mehr oder weniger ,,iiber Nacht* und laut Berichten der regionalen Presse mit v6llig unzureichender
Vorweginformation wurde am Morgen des 25. April 2022 das in der Abbildung 5 dargestellte
Konzept fiir Insider und Beobachter der BaumaBnahmen iiber Ostern also nicht ganz so iiberraschend
in die Tat umgesetzt. In den ersten Tagen nach der Einfithrung wurden unzéhlige Fehlfahrten von
Busfahrten sowie Fahrten von Privat-PKW gegen die Einbahnstrale registriert. Uberraschend zeigte
die Stadtpolizei (Personalmangel ?) keinerlei Prisenz, um wenigstens aufkldrend titig geworden zu
sein. Manche Zeitgenossen argwdhnen hierin sogar einen Vorsatz.

Das Ganze wird offiziell als ein bis zum bis 05. September (mit Option 10. Dezember 2022)
befristeter Versuch bezeichnet. Zugegeben, bei manchem unverbesserlichen Zeitgenossen muss man
in Deutschland etwas tricky agieren. Es sieht wirklich nicht nach einem Versuch aus, wenn man
erhohte Bordsteine zusammen mit einem vom ersten Tag an voll funktionierenden DFI bei einem
Provisorium installiert.

Georg-Pingher-StraBe

DRSSOy

Abbildung 5: Gednderte Verkehrsfithrung in Konigstein Stadtmitte ab 25.04.2022 fiir Busse und den MIV
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PRO BAHN hat das ,Experiment® vom ersten Tag an intensiv beobachtet und zahlreiche
Fahrgastbefragungen mit dem Ergebnis durchgefiihrt, das nahezu alle Fahrgiiste und die befragten
Busfahrer mit dem neuen Konzept vollauf zufrieden sind. Zugegeben, einige Parkplitze sind
weggefallen. Bei allen der etwa 20 Besuche wurden — véllig tiberraschend — jeweils mehr als zehn
freie PK W-Parkpldtze vorgefunden. Auch die Busbewegungen haben durch das Anfahren der drei ()
Pausenplétze (mit ,,W* gekennzeichnet) zugenommen. Dadurch werden aber die fiinf Abfahrts-
Haltestellen merklich entlastet, so dass diese, auler an dem Peak an Schultagen von 13:05 bis
13:11Uhr fast, aber leider nicht in jedem Einzelfall ausreichen.

Im morgendlichen Schiilerverkehr sieht es dhnlich aus, auch wenn sich die Ankiinfte hier noch mehr
verdichten, dafiir nimmt das Aussteigen weniger Zeit in Anspruch und die meisten Schiiler haben es
sehr eilig. Ggf. kann man bei einigen Kursen durch eine Korrektur im Minutenbereich mit dem Ziel
der Entzerrung noch etwas nachjustieren. Bei der vorerst letzten Beobachtung am 22.06.2022 ab
12:50 Uhr lief der Busverkehr absolut problemlos. Das war bei den vorangegangenen Besuchen nicht
immer so. Der neue Ablauf scheint sich inzwischen also eingespielt zu haben und die Fahrer beachten
ihren zugewiesenen Stellplatz.

Sinnvoll ist die Einfithrung von zwei reinen Ausstiegshaltestellen fiir Busse, deren Fahrer
anschlieBend eine ldngere Pause einlegen, wie zum Beispiel der 253 mit 20 Minuten nach jedem
Umlauf oder der 803, der frither die Halteposition 1 satte 50 Minuten blockierte. Diese drehen quasi
eine halbe Ehrenrunde um den Platz bis zur Position W, die fiir drei Busse ausgelegt ist.

Am letzten Kontrolltag, dem 22. Juni, musste lediglich der Bus 261 um 13:03 Uhr auf freier Stralle
halten, weil der 253 (Abfahrt 13:10) falschlicherweise den Bussteig 5 anstelle von 4, aber auch wegen
viel zu frither Ankunft blockierte. Er hiitte zuniichst die Position 6 anfahren miissen, um dort kurz zu
pausieren (Abbildung 9). Der Gelenkbus der Linie 261, Abfahrt 13:31 soll nach Aussagen der Schiiler
zudem regelméBig auf freier Strecke vor dem Kapuzinerplatz Halt machen, was aufler der nicht
gegebenen Barrierefreiheit auch an Markttagen nicht unproblematisch ist.

Abbildungen 8: Ab 13:05 herrscht Hochbetrieb, hier13:09.1  Abbildung 9: Mitagsasurm iiberstanden um 13:11.3

——a® Fahrgastverband
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Abbildung 10: Gelenkbus der Linie 26] hélt am 06.07.2022 — 13:31 im Nirwana; das kann nicht im Sinne des Erfinders sein

In Abbildung 6 ist zu erkennen, dass einige der Restaurants schon damit begonnen haben, den
nunmehr zum Flanieren einladenden breiten Biirgersteig mit viel Griin zu verschénern, was dazu
anhalten soll, dass die Menschen hier einen Gang zuriick schalten sollen. Ob dies nicht ein Schritt zu
frith war, wird sich noch rausstellen. Die hektische Betriebsamkeit ist jetzt auf die Stidseite der Strafie
verbannt, wohin auch vor einigen Jahren der allseits beliebte Wochenmarkt am Freitag auf den
zentralen Kapuzinerplatz verlegt wurde. Noch stdren dort allerdings die alten Witterungsuntersténde,
die man wohlweislich, um das Versuchsstadium zu untermauern, bisher noch nicht zuriickgebaut hat.
Witterungsschutz gewéhren voriibergehend die von Schulkindern als Hexenhéuschen bezeichneten
aus dem Fundus des Weihnachtsmarktes ausgeliehenen Verkaufsstinde.

Fazit: Vom Ansatz her richtig, in der Umsetzung mit Nachbesserungsbedarf

So ein komplexes System braucht eine gewisse Zeit zum Einspielen. Vorschnelle populistische
MeinungsiuBerungen und politische Stimmungsmache sind fehl am Platz. Es geht schlieBlich auch
um mehr Sicherheit und Schaffung fiir Wachstumspotentiale. Mit dem ,,Experiment” wurde nach
jahrelanger kontrirer Diskussion der entscheidende Schritt in die richtige Richtung vollzogen, den
Busverkehr am Busknoten Stadtmitte verkehrswendegerecht zu organisieren. Ideal wire die
Anlegung von Sigezahnbussteigen gewesen. Dazu reicht aber der vorhandene Platz bei weitem nicht
aus.

1. Zur Entflechtung der Abfahrten sollte das
Prinzip first in, first out® zur Anwendung
kommen. Was auf der Schiene selbst-
verstindlich ist, sollte auch beim Bus méglich
sein. Dazu miissen die derzeitigen Positionen 1
bis 3 zum Block A und die Positionen 4 und 5
zum Block B zusammengefasst werden, wobei
letzterer auf 32 Meter verldngert werden muss.
Die Busse fahren immer die vordere Position an
bzw. riicken sofort auf, wenn ein vorderer Platz
freigeworden ist. Alle Busse sind heutzutage mit
einem seitlichen Zielanzeiger versehen, so dass

eine Orientierung der Fahrgiste zu jeder Zeit Abbildung 11: Was im MTK ein Fremdwort ist, funktioniert
gegeben ist. im HTK fast vom ersten Tag an bei einen ,, Provisorium*

S -

-0berems Wiist. Str.

2. Zu Zeiten, an denen es zu einer Haufung von Ankiinften oder Abfahrten kommt, sollte,
insbesondere bei Fahrten, die nur an ,,S“ stattfinden, gepriift werden, ob es mdglich ist, einige
Zeiten zu schieben.

wgria® Fahrgastverband . '
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3. Die Fahrzeiten Stadtmitte — Kreisel und umgekehrt sind bei einigen Linien anzupassen, im
Berufsverkehr morgens ggf. auch analog der Linie 253 zu verldngern. Dies gilt besonders fiir den
Bus 261 mit der Puffermoglichkeit ,,Opel Zoo®.

4. Auch die reinen Ausstieghaltestellen sind barrierefrei umzubauen und ganz wichtig mit einer DFI-

Tafel zu versehen (,,lhre ndchsten Anschliisse™). Der Weg von dort zum Block A ist zwar weit, bei

guter Beschilderung und Information aber gerade noch tolerierbar. Aulerdem empfiehlt die RM V-

Fahrplanauskunft schon immer in beiden Richtungen den bequemeren Umstieg an der Haltestelle

Kreisel.

Die Taxiplétze sind suboptimal platziert und ihre Anzahl ist gegeniiber frither viel zu gering.

6. Auch die Verkehrsfiihrung iiber den PK W-Parkplatz bedarf einer generellen Uberarbeitung, sobald
feststeht, dass die Interimslosung zur Dauereinrichtung wird.

(%

Abbildung 12 Es gebietet sich von selbs, dass hierine sichere Querung fiir Fuﬁc‘ier geschae werden muss.

7. Diese Feststellung gilt auch flir die Ausfahrt aus dem Parkplatz. Hier muss eine fiir FuBgéinger
sichere Querung mit eindeutiger Markierung geschaffen werden.
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8. Das Prinzip ,first in — first out” sollte dazu fiihren, dass die Busfahrer nicht mehr tiber den
gegeniiberliegenden Biirgersteig fahren miissen. Dies kommt vor, weil so mancher Busfahrer die

—a Fahrgastverband
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Schieppknrven seines Gefdhris falsch einschétzt vnd zu dich: auffdhrt. Dass die Busse beim
Ausscheren aus Block A in die Spur des Gegenverkehr der Klosterstrafle geraten, ist nicht optimal,

8_

eine alltigliche Verkehrssituation auf engen StraBeneinmiindungen.

D

Den bei der Stadtverwaltung erhiltlichen Fragebogen zur Verkehrsdrehung hat der Autor als

Privatperson wie folgt ausgefiillt und abgeschickt.

Die Busse zum Bahnhof haben durch die Drehung der Fahrtrichtung nunmehr ¢in Problem, wenn
sic von der Frankfurter StraBe in die Wiesbadener Strafie einfahren. Sie waren nach
Beobachtungen bereits mehrmals gezwungen, verbotswidrig zuriickzustofien um den Winkel der
Schleppkurve korrigieren zu kdnnen, heift, sie haben die Kurve im ersten Anlauf nicht bekommen.
Die Parkbuchten i der Wiesbadener StraBie sind daher zu iiberarbeiten und generell so anzulegen,
dass eine drei Meter breite Fahrspur fir Busse (und Feuerwehrfahrzeuge) gesichert ist.
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weil die Bussteige zielorientierter angeordnet sind

[E Die Drehung des verkenhrs um de honrad-Adenauss-Aniage finds b racht gut

weal o Buste ooch dusch die Georg-Pingler-Sirade fahren
Tisy sena) galuneen vourds
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Weil die Ausstieghattestelle (fur die wenigen Umsteiger)
zu weit vonh den anderen Bussteigen entfernt sind

Sorsuoes/ info s dhe Stadt
Zwei Taxistandpatze halte ich flr zu wenig.

Der Versuch sollte unbedingt als Dauertosung beibehalten
werden. Es sind jedoch Korrekturen erfordertich.

Bericht: Wilfried Staub, Fotos: Holm Schulze-Clewing (3), Wilfried Staub (7)

Neuer Fahrgastbeirat Frankfurt nimmt Arbeit auf
Dr. Kristine Schaal von PRO BAHN ist neu im Sprecherteam

Mit der Wahl des Sprecherteams hat sich der «fu
bis 2025 neu konstituiert. Das neue Sprecheneam Karin Vahlberg Ruf, Dr. Kristine Schaal und Kai

gastbeirat Fras

Werner wurde einstimmig gewihlt.

Karin Vahlberg-Ruf (62), Angestellte in einer Versicherungsagentur, war bereits seit 2018 Sprecherin
des Fahrgastbeirats. Sie ist langjahrige Nutzerin 6ffentlicher Verkehrsmittel und wohnt direkt an einer
Strafenbahn-Endhaltestelle. Zu ihren Kernanliegen gehdren gute OPNV-Verbindungen und die

Verbesserung der Fahrgastinformation.

T———gaw Fahrgastverband
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Dr. Kristine Schaal (56) vertritt den Fahrgastverband PRO BAHN seit 2017 im Fahrgastbeirat. Sie ist
Mitglied im Organisationsteam des bundesweiten Netzwerks der Fahrgastbeirite. Aufgrund ihrer
Titigkeit bei einem mittelstdndischen IT-Dienstleister ist sie im Rhein-Main-Gebiet viel mit Bahn
und Bus zu ihren Kunden unterwegs. Der Ausbau eines effizienten und attraktiven OPNV ist ihr
besonders wichtig, da ohne diesen die Klimaziele im Verkehrssektor nicht erreichbar sind.

Kai Werner (45) war bereits von 2014 bis 2018 Mitglied im Fahrgastbeirat und wurde nun erneut in
das Gremium gelost. Dem Angestellten einer groflen Bank in Frankfurt liegen besonders die
Beschleunigung und ein passendes Angebot im 6ffentlichen Nahverkehr am Herzen.

Das dreikdpfige Sprecherteam wird den Fahrgastbeirat Frankfurt auch auf der Jahrestagung des
bundesweiten Netzwerks der Fahrgastbeirite vertreten, das im September vom Beirat des Hamburger
Verkehrsverbundes ausgerichtet wird.

Abbildung 14. Der neue Fahrgastbeirat bei traffiQ; Kristine Schaal, zweite Reihe, zweite von links

Anspruchsvolles Arbeitsprogramm

Nachdem der Fahrgastbeirat in den Jahren 2020 und 2021 coronabedingt nur sehr eingeschrinkt
arbeiten konnte, hat sich das neue Gremium bereits ein sehr anspruchsvolles Arbeitsprogramm
gegeben. Schwerpunkte sind die Beschleunigung des Nahverkehrs, die Qualifikation des
Fahrpersonals, die Ausstattung von Bahnen und Bussen, die Fahrgastinformation und die
Barrierefreiheit. Inzwischen konnte sich das Gremium bereits ein Bild von der Ausstattung der neuen
VGF-StraBenbahnen machen, bis zum Herbst stehen unter anderem die ICB-Brennstoffzellenbusse
und der Ideenzug der Deutschen Bahn auf dem Programm.

Der Geschiftsfiihrer der stadtischen Nahverkehrsgesellschaft traffiQ begriiit das Engagement des
Fahrgastbeirats: ,,Die Mitglieder des Fahrgastbeirats sind Profis, was den offentlichen Nahverkehr
angeht. Sie bringen neue Ideen ein und spiegeln kritisch unsere eigenen Planungen. Ich begriille
dieses ehrenamtliche Engagement sehr!*

Mehr zum Fahrgastbeirat: https:/www.trattig.de/traffio/unternehmen/fahrgastbeivat. htmi

red., Foto: Presseabteilung traffiQ ]

T—_4% Fahrgastverband
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Schneller durch Frankfurt mit Bus und Bahn

Busse und Bahnen sollen schneller werden in Frankfurt. Das ist

erklirtes Ziel und so im Nahverkehrsplan fiir 2025 festgeschrieben.
Das ist nicht neu, sondern wird seit Jahren diskutiert und gefordert.
Denn jahrelang sind Busse und Bahnen zunéchst einmal langsamer
geworden. Zwischen 1992 und 2012 erhohten (!) sich die
Fahrizeiten bei den StraBenbahnen im Schnitt um ca. 3,5 %, im
Busnetz um knapp 8% (Quelle Nahverkehrsplan Frankfurt fiir
2025). Die planm#Bigen Fahrizeiten mussten immer wieder
angepasst, also erhdht werden, damit die Fahrpline eingehalten
werden konnten. Im Vergleich mit anderen Stidten liegt die
Liniengeschwindigkeiten in Frankfurt unter dem Durchschnitt.

Die Liniengeschwindigkeit der StraBenbahn liegt heute bei 18,8 km/h, der Busse bei 17,7 km/h —
Vergleich dazu liegt sie bei der U-Bahn bei fast 28 km/h. Dabei differiert sie sehr stark zwischen den
verschiedenen Linien (Quelle Nahverkehrsplan Frankfurt fiir 2023).

Was das bedeutet, liegt auf der Hand. Je langsamer Busse und Bahnen sind, desto unattraktiver sind
sie fiir die Fahrgiste. Die Betriebskosten steigen. Und es sind nicht nur die Kosten: Wiren Busse und
Bahnen schneller unterwegs, kénnten mit der gleichen Anzahl von Fahrzeugen und dem gleichen
Personal mehr Fahrgiéste befrdert werden.

Damit birgt die Steigerung der Liniengeschwindigkeit von Bussen und Bahnen enormes Potential,
um mehr Fahrgéste befordern zu kénnen — ohne zusétzliche Fahrzeuge und zusitzliches Personal zu
bendtigen, welches beides bekanntlich rar ist. Angesichts des enormen Zeitdrucks, der besteht, um
die gesetzlich vorgegebenen CO2-Einsparungen im Verkehrssektor bis 2030 doch noch zu erreichen,
ist das eine duBerst wichtige MaBnahme, da sie insbesondere vergleichsweise kurzfristig umgesetzt
werden kann — im Vergleich zu den groBen Infrastruktur-Projekte wie dem Liickenschluss in
Ginnheim oder der Ringstrafenbahn, die ihre Wirkung nicht mehr vor 2030 entfalten kdnnen.
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Abbildung 15: Busspuren in der Kurt-Schumacher-Strafle
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In Frankfurt wurden etliche Beschleunigungsmafinahmen erarbeitet und erste bereits umgesetzt.

Busse und Bahnen sollen stérungsfrei unterwegs sein. Dazu sollen Gleisbereiche und vorhandene
Busspuren von KFZ freigehalten werden. Im Gleisbereich soll der Mischverkehr von Bahnen und
MIV verringert werden.

Im Gleisbereich wurde mit Maflnahmen begonnen, die dazu dienen, bereits abmarkierte Gleisbereiche
effektiv von KFZ freizuhalten. Hierzu werden Leitschwellen und Markierungsnégel montiert. Diese
MaBnahmen haben schon Wirkung erzielt. Die Piinktlichkeit der Linien 15 und 16 konnte in den
umgestalteten Bereichen erhéht werden.

 ———— i — g
-

Abbildung 16: Leitelemente in der Hedderichstrafe - Die Strafienbahn kann ungehindert fahren

Busspuren, bzw. OV-Kombispuren sollen weiter ausgebaut werden (derzeit gibt es knapp 9 km
Busspuren und 6 km OV-Kombispuren). Neue Busspuren wurden in den letzten Jahren eingerichtet,
so fiir den Bus 55 in der Westerbachstrafe und fiir den Bus 36 in der Kurt-Schumacher-Strafle. Das
fiihrte zu Einsparungen bei der Fahrtzeit von knapp 3 Minuten (Bus 55), bzw. 1,5 Minuten (Bus 36).
Auch koénnen die Fahrpldne nun deutlich zuverldssiger eingehalten werden.

Wartezeiten an Ampeln summieren sich nicht unbetrachtlich. Daher sind Ampel-Vorrangschaltungen
fur den OV ein groBer Hebel zur Beschleunigung. Im Idealfall halten Busse und Bahnen nur noch an
den Haltestellen und nicht mehr zwischendurch. Doch die Umsetzung stockt. Das liegt jedoch
weniger am Willen, die Vorrangschaltungen umzusetzen oder am Geld - etliche, halbwegs moderne
Ampelanlagen miissten ,,nur“ umprogrammiert werden — sondern hauptsichlich daran, dass es
einfach nicht genug Menschen gibt, die Ampeln programmieren kénnen!

Und was ist mit den vielen neuen Maflnahmen zugunsten des Fahrradverkehrs? Stehen diese nicht
der Beschleunigung des OPNV im Weg? Es wurden und werden Fahrspuren zu Radwegen
umgewidmet, Einbahnstraflen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gedftnet, Tempolimits (die dann
natiirlich auch fiir Busse gelten) wurden und werden diskutiert.

———y A Fahrgastverband
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Das alies macht die Planung schwieriger, aber aicht unmdglich. Eine Variante sind Kombispuren, die
von OV und Fahrriidern genuizt werden dilefen. Eine solche gibit es beispielsweise an der Friedberger
LandstraBe. Nicht optimal ist dabei, dass sie das Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden beeintréchtigen,
wenn diese von Bussen tiberholt werden. Andersherum konnen die Busse ausgebremst werden, wenn
sie keine Mdéglichkeit haben, Fahrrader zu iiberholen.

Die U-Bahnen haben eine vergleichsweise hohe Liniengeschwindigkeit, sie liegt bet 27,9 km/h.
Spitzenreiter ist die U2 mit mehr als 32 km/h. Allerdings gibt es auch hier Negativbeispiele. Die U5
kann in ihrem oberirdischen Teil zwischen Musterschule und Preungesheim nicht sehr schnell fahren.

Die VGF arbeitet an einem neuen Zugleitsystem, welches auch Verbesserungen fir die
Liniengeschwindigkeit bringen soll. Das vorhandene Zugleitsystem ITCS ist in die Jahre gekommen.
Deshalb soll es ersetzt werden durch ,,Digital Train Control System Frankfurt. Die Signal- und
Zugsicherung soll auf eine ,,Communication Based Control Technologie* (CBTC) umgestelit werden.
Im Unterschied zum bisherigen System, in dem Ziige im Blockabstand fahren, kénnen mit CBTC die
Ziige im Raumabstand fahren. Die Technik wird in den Ziigen verbaut anstatt an der Strecke. So
kénnen die Ziige im gleichbleibenden Abstand und dichter hintereinander fahren. Damit kdnnen
hochbelastete Strecken besser ausgelastet werden und U-Bahn-Staus vermieden werden. Letztere
sind auf stark ausgelasteten Strecken wie der A-Strecke (U1 /U2 /U3 / U8), oder im von U4 und U5
gemeinsam genutzten Tunnel im Berufsverkehr &fters mal zu beobachten, wenn es beispielsweise
Verzogerungen beim Fahrgastwechsel an einer Haltestelle gibt.

Das innovative Projekt ,,Frankfurt MIND* hat zum Ziel, den StraBenverkehr insgesamt und im
Zusammenspiel zu optimieren (https://innovation. vel-fm.de frank furt-inind.).

Es gibt einige Bereiche, in denen wir uns von der Stadt Frankfurt mehr Engagement wiinschen.

Durch die Busspur in der VWesterbachstraf’e sinkt die
durchschnittliche Reisezeit um fast 3 Minuten

Linie 55: Durchschntlliche Rewsezell zvaschen den Hallestelen
Gaugrafonsirafie und VAlholm-F ay-Strale in der nachmiltaglchen HVZ
8¢ &7 (n Minuten)

c200

w2 Umsetrang dor Bussput aazh Umsetzung oy Busipus

Bestehende Regeln miissen konsequent durchgesetzt werden. Wenn Straflenbahnen nicht weiter-
fahren konnen, weil Fahrzeuge auf oder zu nah an den Schienen parken oder Busse nicht mehr um
die Kurve kommen, weil Falschparker dort stehen, dann muss die Stadt diese sehr viel schneller
abschleppen lassen. Das darf nicht eine Stunde und léinger dauern — oder gar daran scheitern, dass die
Stadt gerade kein Abschleppunternehmen unter Vertrag hat. In Berlin wurde dieses Problem geldst,
indem die BVG (Berliner Verkehrsgesellschaft) seit {iber zwei Jahren selber abschleppen darf
hitps://www.tagesspiegel.de/berlin/falschparker-auf-berliner-busspuren-die-bvg-kann-jetzt-selbst-
abschleppen/25380776.html). Das funktioniert gut und die Kosten amortisieren sich
(https://www.rbb24 de/panorama/beitrag/2021/12/bvg-abschleppdisnst-einnnahmen-202 1 -ueber-1-
million-euro.htmi).

Einige Konflikte um den raren Platz auf der Stralie entstehen erst dadurch, dass ein erheblicher Teil
der StraBe vom ruhenden Verkehr beansprucht wird. Im Newsletter 2 / 2021 berichteten wir tiber die
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Planungen in der SchloBstrae, wo wieder eine Straenbahn fahren soll. Der ruhende Verkehr auf
beiden Seiten der SchloBstrale verhindert hier eine optimale Losung. Gerade einige Einbahnstrafien,
in denen es beispielweise zu Konflikten zwischen (legal) gegen die Einbahnstrafle fahrenden
Fahrridern und Bussen kommit, sind oft an beiden Seiten zugeparkt. Ein weiteres Beispiel ist die
Verlingerung der Buslinie 69 nach Ginnheim. An einigen Stellen in der Kurhessenstral3e ist es so eng,
dass sich PKW und Bus im Gegenverkehr nicht mehr ausweichen kénnen (geschweige denn zwei
Busse). Auch hier darf auf einer Seite der Strafle (kostenlos) geparkt werden. Hier fehlt es also in
Wirklichkeit nicht an Platz.

Bericht: Kristine Schaal, Fotos und Grafik: traffiQ |

Neue Strafienbahnen fiir Frankfurt: Der T-Wagen ist endlich da!

Im Fruhjahr nahm die VGF den ersten Stralicubshnwasen

des Tyvps T* in der Stadtbahnzentralwerkstatt an der
HeerstraBe in Empfang. Er wird vom franzdsischen
Unternehmen Alstom in Barcelona gefertigt. Aus Barcelona
reist der T-Wagen iibrigens nicht ,,auf eigenen Riddern™ an,
sondern per LKW-Transport, denn eine StraBenbahn
darf/kann bekanntlich nicht einfach im Schlepp so die
Bahngleise nutzen.

Frankfurt hat insgesamt 58 T-Wagen bestellt, davon 24 T-
30-Wagen mit einer Lidnge von 31,5m und 56 Sitz- und 135
Stehpldtzen und 34 T-40-Wagen mit einer Lénge von 40
Meter und 78 Sitz- und 170 Stehpldtzen. Die Wagen sind,
wie die S-Wagen, 2,40 M breit.
Urspriinglich war eine geringere Anzahl vorgesehen, und
auch fiir die Bestellung des verldngerten, 40m langen
Wagens entschied man sich erst spiter, angesichts der
steigenden Fahrgastzahlen. Die 40 Meter langen Fahrzeuge
sind eine Neuerung fiir Frankfurt. Aufgrund der Anordnung
der Tiiren konnen sie aber an allen Haltestellen halten.
Minimale bauliche MaBnahmen miissen hier und da noch
auf den fiir die neuen langen Wagen vorgesehenen Strecken
; ac vorgenommen werden — geplant ist ihr Einsatz zunéchst auf
Abbildung 17: Der neue T-Wagenvonvorne ... den stark frequentierten Linien, voraussichtlich 11 und 16.

Die Wagen konnen per Automatikkupplung miteinander gekoppelt werden, ein Betrieb in
Doppeltraktion ist demnach mdglich. Allerdings diirfen geméfB BOStrab nur Ziige einer maximalen
Linge von 75 Meter als StraBenbahnen fahren, daher diirften zwei lange Wagen nicht in
Doppeltraktion fahren, alle anderen Kombinationen wiren aber zumindest geméll BOStrab zuléssig.

Der erste T-Wagen wurde bereits im Frankfurter Stra8enbahnnetz bei seinen Probefahrten gesichtet.
Er hat inzwischen grofie Teile des Netzes abgefahren. Weitere Priifungen und Fahr- und Bremstests
miissen durchlaufen werden, bis er endgiiltig die Betriebserlaubnis erhélt und seinen Dienst antreten
kann. Gepriift wurde auch schon, ob die Wagen auf die Stellpldtze in der Werkstatt und an die
Arbeitsplitze dort passen. Die nichsten T-Wagen werden nach und nach geliefert, denn jeder einzelne
muss eingehend gepriift werden, und der Platz in der Stadtbahnzentralwerkstatt ist begrenzt.

Die VGF stellte dem Fahrgastbeirat im Juni 2022 den T-Wagen vor. Es ist ein Modell der
,kurzen* Form, also nur 31,50 Meter lang.

¥ Fahrgastverband
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A.bbffngen 18 und 19: ... und von der Seite Croﬁzﬂgiges Mehrzweckabteil

Von auBen hat er deutlich ,,rundere” Formen als die S- und R-Wagen. Die spezielle Form der Fahrer-
kabine (unten nach vorne gezogen) erklért sich durch eine neue Crashnorm, die den Fahrer / die
Fahrerin bei Unfillen besser schiitzen soll.

Es gibt eine Tilir mehr, also insgesamt vier Tiiren, fiir einen schnelleren Fahrgastwechsel. Und da uns
wohl die Corona-Pandemie noch ein bisschen begleiten wird, ist die zusdtzliche Tiir auch fiir die
Durchliiftung willkommen, auch wenn man das bei der Konzeption sicher noch nicht ahnte.

Das Design im Innenbereich ist dem in den U-Bahn-Wagen der US-Generation sehr dhnlich, er ist in
hellem Grau und Orange gehalten, die Haltestangen sind gelb. Es gibt einen groBen Mehr-
zweckbereich fiir Rollstuhlfahrer:innen, Kinderwagen, Fahrrider.

Auch die akustischen Signale zur Anzeige der Tiiren
und bei SchlieBung der Tiiren sind die gleichen wie
in den U5-Wagen und genauso dezent. Zumindest die
Autorin empfindet diese als sehr angenehm,
insbesondere verglichen mit denen in S-Bahnen und
einigen neuen Regionalbahnen.

Der T-Wagen ist ein Niederflurwagen und anders als
seine  Vorginger durchgehend stufenfrei im
Innenraum. Dass keine Stufen im Bereich der
Drehgestelle nétig sind, sondern nur eine Rampe mit
sehr geringem Gefille, ist moglich, weil dieser Typ
StraBenbahnwagen besonders flache Drehgestelle
hat. Der Fahrgastraum ist klimatisiert — heute wohl
Standard - und wird mit Videokameras iiberwacht.
Fahrgastinformationen werden auf mehreren im
Wagen verteilten TFT-Displays angezeigt. Auch
etliche USB-Ladestecker sind vorhanden.

Die = LED-Beleuchtung  passt  sich  der

AuBentemperatur an: Bei niedrigen Temperaturen hat

sie einen wiirmeren Farbton, bei hohen Temperaturen
Abbildung 20: Der Innenraum des T-Wagens einen kalteren.

Wir sind gespannt, wie sich das auf unser Temperaturempfinden auswirkt — und ob sich dadurch
Energie zum Heizen oder Kiihlen einsparen ldsst ©.
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Natiirlich durfte eine Probefahrt nicht fehlen, wir drehten ein paar Runden auf dem Rundkurs der
Stadtbahnzentralwerkstatt. Der Wagen fahrt angenehm ruhig. Die T-Wagen sind wie inzwischen
gewohnt Zweirichtungsfahrzeuge. Sie verfligen iiber sogenannte Permanentmagnetmotoren. Diese
sind besonders sparsam. Mit dieser neuen Technik wird die VGF auch neue Erfahrungen sammeln
miissen, Schulungen und Einweisungen werden aber mit den T-Wagen vom Hersteller mitgeliefert.

-
Toe 2 -«l
I

f""

0

0
Abbildung 22: Wie alle neue Bahnen der VGF ist auch der T-Wagen mit | X /i3:) ausgeriistet
Die Fahrerkabine ist mit den gleichen Sitzen ausgestattet wie dle S- Wagen Statt Riickspiegeln gibt
es nun nur noch Kameras, um den AuBlenbereich des Wagens einzusehen. Das hat den Vorteil, dass
auch der hintere Teil iiber eine zweite Kamera am anderen Ende des Wagens besser eingesehen
werden kann.

Die neuen T-Wagen werden nun bald vermehrt im Stralenbild von Frankfurt auftauchen, die ersten
vielleicht schon zum Fahrplanwechsel im Dezember? Und dann nicht mehr wegzudenken sein. Wir
kennen das von den Wagen der dlteren Generationen, angefangen bei den P-Wagen, die vereinzelt
heute noch fahren: Stralenbahnen haben eine Lebensdauer von 30 — 40 Jahren (und damit zwei bis
dreimal so lange wie Busse). Deshalb sind die Konzeption und innovative Technik so wichtig. Und
dadurch werden sich auch die betrichtlichen Investitionen in die neuen Wagen iiber die Lebensdauer
amortisieren.

Bericht und Fotos: Kristine Schaal |

Ein Verkehrsmittel fiir die Massen

Als der Faktor Zeit wirtschaftsrelevant wurde

Deutschland Anfang des 19. Jahrhunderts: Die industrielle Revolution ist in den Stidten angekommen.
Auf dem Land herrscht Armut und viele Bauern und Landarbeiter konnen mit ihren geringen Ertrigen
nicht mehr mit den groBindustriellen Produktionen mithalten. Sie miissen sich Arbeit in den neu
entstehenden Fabriken und Werken in den Ballungsrdumen suchen. Die darauthin einsetzende
Landflucht fiihrt auch zu einem schnellen Bevdlkerungswachstum innerhalb Frankfurts. Hatte die
Stadt 1810 noch rund 40.000 Einwohner, sind es 1875 bereits 100.000. Um Wohnraum fiir die
wachsende Bevélkerung zu schaffen, werden 1830 die Wallanlagen, die die Innenstadt rdumlich
begrenzen, geschleift. Die so neu entstandenen Viertel Westend, Nordend und Ostend vergréfern die
Stadtfliche zwar erheblich, trotzdem miissen viele Menschen in den Randgebieten unterkommen, wo
Platz vorhanden ist und die Mieten erschwinglich sind.

,‘ Fahrgastverband
74" PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 2/2022



Das Pferd zieht die Bahn
o

Abbildungen 23 und 24: Mit der Pferdebahn fing auch in Frankfurt der Schienen gebundene Nahverkehr an.

Fiir sie ist es besonders wichtig, dass die Wege zu ihren Arbeitspldtzen in der Innenstadt weder zu
lange dauern noch zu teuer sind. Das Polizeiamt, das spéter bei der Konzessionsvergabe fiir den
Omnibusverkehr eine entscheidende Rolle spielt, beschreibt die Problematik wie folgt: "Das
bestehende Stadt- oder Droschkenfuhrwerk kann diesem Bediirfnis nicht abhelfen, und auch die
bedeutende Vermehrung der Droschken vermag dies nicht, weil die Fahrpreise zu hoch sind,
abgesehen davon, dass bei diesem Fuhrwerk auf die Erlangung einer Droschke zu einer bestimmten
Zeit und an einem bestimmten Platz mit Sicherheit nicht zu rechnen ist. Nur regelméfBige Omnibus-
Kurse mit ganz niedriger Fahrtaxe konnen diesem Bediirfnis gerecht werden."

Kurzum, ein Verkehrsmittel fiir die Massen muss her. Die Konzession fiir einen Betrieb mit Pferde-
Omnibussen wird bereits 1839 erteilt, aber erst mit der Griindung der FOG (Frankfurter
Omnibusgesellschaft) 1863 wird ein regulidrer Linienbetrieb eingerichtet. Doch mit der unsteten
Preispolitik und stéindig wechselnden Streckenfiihrungen vergrault der Betreiber die Frankfurter
Fahrgiste und bereitet das Feld fiir eine echte Innovation: die Pferdebahn.

1832 zuerst in New York und gut
20 Jahre spéter in Paris ziehen
Pferde die Bahn iiber festverlegte
Schienen. 1863 treffen erste
Bewerbungen um die Konzession
beim Frankfurter Senat ein. Sie
bleiben jedoch erfolglos, da der
Rat der Stadt im Tramverkehr und
in den Gleisen Hindernisse fiir die
FuBginger und andere Fuhrwerke
sicht.  Die  uniibersichtliche
Verkehrssituation in Frankfurt mit
engen Zugangsstraflen innerhalb
des Anlagenrings rechtfertigt ihre
Absagen. Erst rund acht Jahre
spiter kann das  Briisseler

i s &#38 Unternehmen Donner de la Hault
Abbildung 25: Drehscheibe Hauptwache & Cie. mit einem Konzept, das der
Stadt wesentlich mehr Spielraum zugesteht, iiberzeugen. Die Stadt erhilt ein Mitspracherecht bei der
Gestaltung der Konzessionsdauer, der Festsetzung des Anteils am zukiinftigen Reingewinn sowie den
Vorgaben zur Anlage und Unterhaltung des StraBenpflasters zwischen den Gleisen und am
Schienenrand.
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1871 erhilt die Briisseler Gesellschaft die Konzession, eine Pferdebahn in Frankfurt zu betreiben,
und eréftnet die erste Strecke am 19. Mai 1872 vom Schonhof auf der heutigen Leipziger Straf3e tiber
die Bockenheimer Warte und das Bockenheimer Tor (heutiger Opernplatz) bis zum Schillerplatz
(heutige Hauptwache).

Mit einer guten Taktung, Zuverlédssigkeit und erschwinglichen Preisen war der Grundstein fiir ein
funktionierendes Nahverkehrssystem geschaffen.

Die "Elektrische' lost das Pferd ab

Abbildung 26: Parade der Museumsfahrzeuge im Verkehrsmuseum Schwanheim

Die Nachbarstadt Offenbach unternimmt mehrere Versuche, die Frankfurter fir eine gemeinsame
elektrische Bahn zwischen den Stédten zu gewinnen. Doch das Interesse seitens Frankfurt ist gering,
fiirchtet doch Oberbiirgermeister Franz Adickes, dass die Oberleitung seine schone Stadt
verschandeln konnte. Unbeeindruckt von dieser Einschitzung beantragen 1882 Kommerzienrat
Weintraut mit dem Bankier Alexander Weymann und dem Bankhaus Merzbach eine Lizenz fiir den
Betrieb einer elektrischen Straflenbahn und erhalten tatséchlich am 12. Mai 1883 eine Konzession flir
die Dauer von 25 Jahren. Die neu gegriindete Frankfurt-Offenbacher Trambahn-Gesellschaft (FOTG)
er6ffnet den ersten Streckenabschnitt zwischen Frankfurt (Alte Briicke) und dem Mathildenplatz in
Offenbach bereits ein Jahr spiter.

Halb Frankfurt soll auf den Beinen gewesen sein, um die erste "Elektrische" mit einer Oberleitung
bei der Erdffnungsfeier zu bewundern. Die Investition von 780 000 Mark scheint ein gutes Geschift:
Bereits im ersten Geschéftsjahr 1884/85 befordert die FOTG mehr als eine halbe Million Fahrgiste.

Nach der Ubernahme des Pferdebahnbetriebs der FTG durch die Stadt wird die Elektrifizierung
vorangetrieben und Ende 1900 ist das gesamte Liniennetz der elektrischen Stralenbahn 73 Kilometer
lang. Die Stadt besitzt zu diesem Zeitpunkt rund 200 Motor- und 160 Beiwagen und beschéftigt circa
1000 Mitarbeiter. Am 17. Juni 1904 wird die letzte Pferdebahnlinie Frankfurts zwischen Schénhof
und Rédelheim (Lorscher Strafie) endgiiltig eingestellt.

Die Trambahn als Zukunftsbereiter

Wer sich heute den Liniennetzplan der Straflen- und U-Bahnen in Frankfurt anschaut, findet ein
breitgefdchertes Netz, das alle Stadtteile bis zur Stadtgrenze und dariiber hinaus verkniipft. Stellte
man in den 1980ern die Stralenbahn als Verkehrsmittel noch in Frage und versuchte, sie aus den
Innenstadtlagen zu verbannen, werden Strecken und Linien heute erweitert und neu gebaut. Die
Stralenbahn erfdhrt keine Renaissance - denn sie war nie verschwunden -, aber sie zeigt, dass sie
zukunftstauglich ist und unserer Stadt die Lebensqualitét erhdlt. Und damit ist sie so up to date wie
vor 150 Jahren.

—a® Fahrgastverband
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Abbildung 27 Der ganze Stolz der VGF: der neue T-Wagen, hier noch in der kurzen Verszon fir Teslfahl ten

In den ersten Pferdebahnwagen konnten bis zu 26 Fahrgéste mitfahren, in die neueste Trambahn-
Generation, den T-Wagen, passen bis zu 250 Fahrgéste. Der Zuwachs der Nutzerinnen und Nutzer
von 8ffentlichen Verkehrsmitteln soll sich bis 2030 um 30 Prozent in der Rhein-Main-Region steigern
und Frankfurt wird als Ballungsraum und Pendlerstadt davon profitieren. Daher laufen neben der
Bestellung von neuen StraBenbahnwagen viele Planungen zur Erweiterung des U- und
StraBenbahnnetzes, aber auch in die Infrastruktur wird investiert und bestehende Systeme im Bereich
Taktung und Effizienz werden ausgebaut.

Bericht: Dana Vietta, Foto: VGE Frankfurt -

Dana Vietta. Gebiirtige Frankfurterin, Marketing- und PR-Frau mit einem Faible fiir
Schiene und Geschichte, ist Autorin des Jubildums- werks zu 150 Jahre Trambahn. In den
VGE-eigenen und vom Museum fiir historische StraBenbahnen Frankfurt am Main e.V.
betriebenen Archiven gab und gibt es viel Wissenswertes und Spannendes zur Frankfurter
StraBenbahn und ihrer Entstehung. Diese Recherchen waren Grundlage fiir den 112 Seiten
umfassenden Bildband, der ab heute in allen Buchhandlungen, online und im TicketCenter
der VGF an der Hauptwache erhiltlich ist. Dazu gibt es ein zweites Buch mit Ausblicken
in die Zukunﬁ der Mobilitat i in Frankfurt, erha]thch im Doppelpack

130 Jshre Teambabn in Frankfurt, sebanden 112 Seiten UvE 19.50 Eurg

|

(58N 978-3-0823877.0-7)

Aus fiir Verliingerung der Strafienbahn nach Bad Vilbel

Wie ein Schlag vors Gesicht miissen alle, die sich politisch fiir eine Verkehrswende engagieren, und
noch mehr, diejenigen Biirger, die an einen Stopp des Klimawandels in Verbindung mit einer
drastischen Reduzierung des CO2-AusstoRes durch den MIV glauben, gefiihlt haben, als am 22. Juni
2022 die Nachricht durchsickerte, dass sich die Bad Vilbeler Regierungskoalition aus CDU und SPD
gegen eine Verlingerung der StraBenbahnlinie aus Frankfurt ausgesprochen hat. Eine
Machbarkeitsstudie eriibrigt sich nun, hieB es in der Mitteilung. Im vergangenen Jahr noch hatte eine
Potenzialstudie festgestellt, dass eine StraBenbahnverlingerung ohne weiteres moglich sei.

Die Frankfurter StraBenbahn 18 wire ab der Haltestelle Bodenweg tiber die Friedberger Landstralie
nach Bad Vilbel gefiihrt worden. Dann weiter iiber den Heilsberg, entlang der Alten Frankfurter
StraRe und den Schéllberg bis zum Vilbeler Siidbahnhof. Von dort waren Gleise tiber die Kasseler
und Homburger StraBe bis in den geplanten Griinzug des Neubaugebiets Quellenpark geplant.

Genau diese Streckenfithrung durch die gerade grundsanierte Vilbeler Innenstadt nannten die
Fraktionen von CDU und SPD als den Hauptgrund fiir ihre Ablehnung. Fiir die Tram hétten Kreisel
erneut umgebaut werden und zahlreiche Béume gefillt werden miissen. Ein gewichtiges Argument
war, dass man den Anwohnern den jahrelangen Baulirm nicht zumuten wollte. Dass auch der
Individualverkehr durch die Tram beeintrichtig worden wire und Parkpldtze wegefallen wiren,
fiihrte man nur unter der Hand an. Die Kostenfrage wurde offiziell nicht angeschnitten.
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Eine tiber Jahre vertane Chance flir ein verniinftiges integrales Gesamtverkehrskonzept in der
Metropolregion Rhein-Main, meinen nicht nur PRO BAHN sondern auch der Verkehrsdezernet der
Stadt Frankfurt, Stefan Majer und auch Frank Nagel, der verkehrspolitische Sprecher der CDU im
Romer.

Das Nachsehen haben die rund 12.000 Ein- und 8.000 Auspendler, fiir die die Tram eine Alternative
hitte sein konnen. Der Bus 30 erfiillt die Funktion nur bedingt. Wenigstens denkt man dariiber nach,
eine Schnellbuslinie nach Bad Homburg mit Anschluss an die RTW einzurichten, wenn es denn
einmal so weit ist.

red. [ ]

Acht Kolibris (oder doch Colibris) flattern endlich durch Hofheim
On-Demand-Angebot in Hofheim

Colibri holt

dich App!

LI
Mit reichlicher Verspétung ging am 13.Juni 2022 der ' ¢
unter dem Namen Colibri an den Start. Eigentlich sollten die Collbrls schon seit Ende 2020 fahren
da der Forderzeitraum bis zum 31.12.2024 begrenzt ist. Wegen diverser Schwierigkeiten, zunichst
bei der Beschaffung der Fahrzeuge, dann bei der Installation der Ladeinfrastruktur, verzdgerte sich
der Projektstart mehrmals. Und dann musste auch noch geklidrt werden, dass, da der Colibri ein
bestehendes AST-Angebot ersetzt, weiterhin Barzahlung und Bestellung per Telefon moglich sein
muss. Das unterscheidet den Colibri von anderen On-Demand-Projekten im RMV-Gebiet.

Da sich viele Kommunen fiir ein solches Projekt interessieren und der RMV das Fahren ,,On
Demand* eifrig bewirbt, sollen nachfolgend zwei Aspekte ndher betrachtet werden, zum einen die
Kosten fiir Fahrgéste und Kommunen, zum anderen der Komfort fiir die Fahrgiste.

Kostenvergleich
Hinweis: Die sehr unter- i 0" g in incr @
schiedlichen Tarife sind i ——
nur bedingt vergleichbar | Hofheim a. Ts. | Frankfurt a. M. Kreis OF/HU Darmstadt
Grundpreis * € 2,20 € 2,00 Basis: € 1,00 ™ € 2,00
Komfortzuschlag € 1,50 € 1,00 nur in bes. Fillen € 2,00
pro Kilometer € 0,10V € 0,30 € 0,302 € 0,350
a) Mitnahmeregelung; Kinder 50 %. *) entfillt bei giiltigem RMV-Fahrschein und in weiteren ganz besonders definierten Fiillen.
**) auflerhalb der Bedienzeiten der Linienbusse 1) die ersten beiden Kilometer sind frei. 2) erst ab dem sechsten Kilometer

Wihrend der Laufzeit des Modellprojektes bis Ende 2024 werden flir Hofheim am Taunus 67.000
Fahrten erwartet. Bei den genannten Gesamtkosten des Modellversuches in Héhe von € 4.353.000
sind dies fiir jede der erwarteten Fahrten Kosten von in Hohe € 65,00. Die durchschnittliche
Fahrtlinge beim AST betrdgt in Hofheim 8,1 Kilometer und wiirde — mit dem reguldren Taxi
zurlickgelegt - fiir bis zu vier Personen insgesamt € 18,20 kosten. Eine Fahrt mit dem ,,Colibri* ist
also vier Mal so teuer als eine normale Taxi-Fahrt.

Die von der Stadt Hofheim aufzubringenden Haushaltsmittel betragen nach der Prognose € 400.000
pro Jahr. Der Magistrat rechnet bei unverédndert 24.800 Fahrgisten (also wie bis dato beim AST) mit
einem stiddtischen Zuschuss in Hohe von durchschnittlich € 19,19 (brutto) pro Fahrgast. Das ist ein

“==——yaw Fahrgastverband

—#4" PRO BAHN Ausgabe 2/2022

Fahrgastzeitung des RV Frankfurt



gy
LU

Ewro mehr als eine entsprechend lange normale Taxi-Fahri in Hofheim kostet. Wiirde die Stadt jedem
"Colibri"-Nutzer stattdessen eine Taxifahrt ,,spendieren’, dann wiirde di¢ Stadt sogar Geld sparen!
Doch die extrem hohen Subventionen kommen nicht etwa den Fahrgiéisten zu Gute. Das Gegenteil ist
der Fall. Eine Beispielrechnung: Ein Elternpaar mit zwei Grundschul-Kindern (also ohne
kostenlosem Schiilerticket) wohnt in Langenhain und will am Sonntag die Oma im Hofheimer
Krankenhaus besuchen und umweltbewusst den OPNV nutzen. Sonntags fihrt der Stadtbus nicht.

Das derzeitige AST kostet, wenn beide Eltern RMV-Zeitkarten haben, fiir diese Familie hin und zuriick €
5,50, haben sie keine Zeitkarten, mit Gruppentageskarte € 7,80 (einzeln € 14.70). Zukiinftig, mit On-
Demand, sind es mit Zeitkarten € 16,00 ohne Zeitkarten gar € 24.80 (also jeweils etwa das Dreifache).
Wenn das Modellprojekt endet, gibt es keine Subventionen aus dem Bundeshaushalt mehr, dann
entfallen € 2.180.000 und die Stadt Hofheim a.Ts. und die MTV GmbH miissen statt der zirka. 2,2
Millionen Euro die gesamten rund 4.3 Miilionen Euro aus Steuergeldern bzw. aus Fahrgeldeinnahmen
finanzieren.

Wie komfortabel ist das On-Demand-Fahrzeug?

Was den Komfort und die Ausstattung der Fahrzeuge angeht, so ergibt sich nach Besichtigung des
s Bild:

Abbildungen 28 und 29: Der quimer Colibri anldsslich der Vorstellung am 11. Juni 2022

Wie angekiindigt gibt es ein Fahrzeug, das entweder einen Rollstuhl oder einen Kinderwagen
befordern kann. Ein entsprechender Bedarf muss bei der Bestellung der Fahrt angegeben werden.
Dann wird aus diesem einen Fahrzeug temporr die hintere Sitzbank entfernt und ein Rolistuhl oder
Kinderwagen kann iiber eine Rampe durch die Heckklappe des Fahrzeugs einfahren.

Abbildungen 30,31 und 32: Unterschiedliche Bestuhlung mit edlen Ledersitzen

Die tibrigen Fahrzeuge sind genauso wenig barrierefrei wie die bisherigen AST-Fahrzeuge. Man muss
tiber Trittstufen einsteigen. Ein Stauraum fiir Koffer ist nicht vorhanden, wenn alle Sitze montiert
sind. Gepiick, wie ein Rollator, ein Buggy oder auch ein Koffer muss dann auf bzw. vor die Sitze
gelegt werden, wodurch natiirlich Sitzeplétze entfallen. Oder es werden gleich nach der Bestellung
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die hinteren Sitze entfernt, um stattdessen den Platz als Kofferraum nutzen zu kénnen.

Dabei stellt sich natiirlich die Frage, wo werden diese Sitze entfernt und gelagert, und wie schnell
konnen sie fiir die ndchste Fahrt wieder eingebaut werden?

Das Fahrzeug mit Rollstuhlrampe ist mit zwei 3-er Sitzbénken ausgestattet, kann also ohne Rollstuhl
sieben Personen (eine davon auf dem Beifahrersitz) beférdern, mit Rollstuhlbeférderung dann nur
noch vier Personen.

Die anderen Fahrzeuge haben zwei 2-er Sitzreihen und hinten drei Sitze, konnen also — ohne Gepéck
— acht Personen befordern. Immerhin gibt es neben den beiden 2-er Sitzreihen einen schmalen Gang,
so dass man daneben vorbeigehen kann — jedenfalls wenn man gelenkig genug ist.

Babyschalen bzw. Kindersitze flir Kleinkinder miissen die Fahrgéste im Bedarfsfall zusétzlich zum
Kinderwagen/Buggy selbst mitbringen, Sitzerh6hungen fiir dltere Kinder sind in begrenzten Umfang
vorhanden, miissen aber vorbestellt werden.

Abbildungen 33 und 34: Eines der acht Fahrzeuge ist fiir die Mitnahme von Rollstithlen und Kinderwagen geeignet

Wie bestelle ich den Colibri?

Um den Colibri zu nutzen, muss man sich, auch wenn man ihn telefonisch bestellen und bar bezahlen
will, vorher registrieren: Wer kein Smartphone hat, muss das vor der ersten Fahrt in der
Mobilitdtszentrale in Hotheims Innenstadt tun. Warum das so sein muss, konnte man mir nicht sagen.

Wie schon bei der Vorstellung des Projektstarts von den Verantwortlichen bei RMV und MTV gesagt
wurde, ist das Projekt mit vielen Fahrern von kleinen Fahrzeugen mit wenig Platzkapazitit nicht
wirtschaftlich. Wirtschaftlicher werde es erst dann, wenn die On-Demand-Fahrzeuge auch autonom
fahren wiirden. Das jedoch hilt PRO BAHN zumindest fiir einen iiberschaubaren Zeitraum flir nicht
realisierbar. Fiir Uberlandverkehr in abgelegenere Ortsteile sind die autonomen Fahrzeuge kaum
geeignet. Das Sicherheitsgefiihl in Fahrzeugen ohne Fahrpersonal nachts zusammen mit fremden
Personen gefangen in einer Art Kifig zu sitzen, diirfte fiir viele Menschen nicht allzu grof3 sein und
damit die Akzeptanz stark einschrianken. Wenn ein Operator mitféhrt, ist personalkostenméfig nichts
gewonnen. Zudem muss eine liickenlose Kamera-Uberwachung aller Fahrzeuge in einer Leitzentrale
gewidhrleistet werden, was sich offensichtlich erst beim gleichzeitigem Einsatz von acht Fahrzeugen
lohnt; ein Mobilnetz ohne jegliche Funkldcher vorausgesetzt.

Wie geht es nach Ende des Forderzeitraums weiter?
Unsere Einschidtzung der Praktikabilitdt des Einsatzes von autonomen On-Demand-Fahrzeugen, die
wir bereits im Newsletter Nr. 04/2021 nach der Probefahrt mit dem Easy-Shuttle bei der VGF
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abgegeben haben, wurde im iibrigen zwischenzeitlich durch die Praxis bestdtigt: Uber die
Auswertung des 26-monatigen Probebetriebes des auionomen ,TaBuLa“-Fahrzeugs in
Lauenburg/Elbe schrieb die Bergedorfer Zeitung am 23.05.2022:

.. Die Anschaffung sowie der Kostenaufwand zur Inbetriebnahme eines jeweiligen Shuttles sind sehr
hoch und nicht wirtschafilich. Die Kosten betragen pro Fahrplankilometer im Rahmen des aktuellen
anspruchsvollen Projekies mit den aktuellen Randbedingungen ungefihr das 10-fache eines
reguléiren Busbetriebes eines 12-Meter- Standardbusses”, heifit es im Projektbericht. Nicht
unerheblich sei dabei, dass die Busse nach heutigem Stand der Technik nicht ohne Personal unterwegs
sein konnen. Ein speziell ausgebildeter Operator der VHH (Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein) war
jederzeit an Bord und konnte per Joystick in das Geschehen cingreifen. Das war auch gut so:

WDie Verldsslichkeit automatisiert fahrender Shuttles kann nicht bestitigt werden , da es im
bzshei igen Projektverlauf immer wieder zu unvorhergesehenen Ausfillen auf Grund der Technik und
der Sensoren gekommen ist“, schreiben die Projektbetreuer der TU Hamburg. ... .,Auch wenn die
Anforderungen im Projekt hoch waren und durch immerwdéhrende Justierungen durchaus Fortschritte
erzielt werden konnten, so legt eine gedankliche Transferleistung in den landlichen Raum nahe, dass
die dortigen Anforderungen mit dem aktuellen Stand der Technik nicht zu bewcdltigen sind”, heilt es
abschlieBend im Projektbericht.

Fazit: Vom RMV wird ein Projekt beworben, von dem klar ist, dass es nach Ablauf des Forderzeit-
raums aus finanziellen Griinden so nicht fortgefiihrt werden kann und dass ein autonomer Betrieb auf
absehbare Zeit technisch nicht méglich ist. Dass das Bundesverkehrsministerium hierfir Millionen
von Fordergeldern verpulvert, verdanken wir wie so viele andere Milliardengrdber auch unserem Ex-
Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer.

Weitergehende Infos unter: hitps:/fwwwontv-ondermmand.de/

Bericht: Barbara Grassel; Foto: Barbara Grassel MTV u

Anmerkungen der Redaktion

Der Traum vom fahrerlosen Fahren konnte schneller in die Tat umgesetzt werden, als noch vor einem
Jahr gedacht. Der RMV hat konkrete Plidne in der Schublade, mit solchen véllig autonomen
Minifahrzeugen in Darmstadt und im Kreis Offenbach auch in der Fldche zu experimentieren und
weitere Erfahrungen in groB angelegten Feldversuchen zu erhalten. Voraussetzung dafiir ist, dass die
Hochstgeschwindigkeit deutlich angehoben werden kann. Das Mitte vergangenen Jahres in Kraft
getretenes Gesetz zum autonomen Fahren schafft hierzu die rechtlichen Rahmenbedingungen.
Zahlreiche Versicherungsrechtliche Fragen sind bis dahin noch abschlieBend zu kldren. Und schon
geht auch das Taxigewerbe auf die Barrikaden, denn es befiirchtet einen unlauteren Wettbewerb, weil
On-Demand mehr als ein 6ffentlicher Nahverkehr darstelit und einer Haustiir zu Haustiir Bedienung
schon nahe kommt. Zum Offnen der Tiir muss ein QR-Code vom Smartphone eingelesen werden,
was nicht ausschlieBt, dass sich auch Fahrgiste ohne Bezahlung hineinschmuggeln. Stehplétze sind
in dem System nicht vorgesehen. Bei Uberbelegung verweigert aber die Automatik die Weiterfahrt.
Eine Uberlandfahrt bei Dunkelheit zusammen mit bis zu sieben fremden Menschen {iber
unbeleuchtete LandstraBen diirfte auch nicht jedermanns Sache sein. Doch bleiben wir optimistisch
und warten wir die Ergebnisse der Feldversuche ab. Eines steht aber schon heute fest: On-Demand
mit Fahrer hat wegen der immensen Kosten keine Zukuntt.

red n

Letzte Meldung nach Redaktionsschluss

Frankfurt am Main, am 13.07.2022 - Der Rhem-Mam-Vcrkehrsverbund (RMYV) unternimmt mit dem
Projekt "Easy" den néchsten Schritt zum auionon den . Und zwar in Frankfurt im
Riederwald zwischen der Haltestelle Schaffler StraBe und dem Netto—Markt Ab September 2022 wird der
Bus mit der Bezeichnung "Easymile EZ 10 Gen3" im Testbetrieb auf 6ffentlichen Straflen unterwegs sein.
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Hofheim und die liebe Not mit den nicht funktionierenden Aufziigen
Ein offener Brief an den Konzernbevollméchtigten der DB fiir Hessen, Herrn Dr. Klaus Vornhusen

Sehr geehrter Herr Dr. Vornhusen,

im Namen des PRO BAHN Regionalverbandes GR Frankfurt sende ich [hnen mein gestriges Schrei-
ben an DB Station & Service anliegend zur Information und bitte Sie gleichzeitig, sich mit der Ange-
legenheit zu befassen. Zur Illustration fiige ich auBerdem drei Fotos an, die ich am gestrigen Tag
aufgenommen habe.

Konsequenz dieser viermonatigen Sperrung der einzigen barrierefreien Zugangsméglichkeit zum
Mittelbahnsteig des Hofheimer Bahnhofes ab dem 20.06.22 wird sein, dass mobilititseingeschriinkte
Personen in Hotheim a.Ts. keine Moglichkeit haben, die S-Bahn oder Regionalziige zu benutzen (der
Bahnhof Lorsbach ist bekanntlich auch nicht barrierefrei). Auch wird damit dieser Personenkreis ab
dem 20.06.22 weitgehend von der Nutzung des bundesweit giiltigen 9-Euro-Monatstickets im OPNV
ausgeschlossen!

LB T |

Dieser Aufzug wird ab

? dem20.06.2022 wegen
UmbaumafBnahmen fur
ca. 4 Monate nicht ’
zur Verfiugung stehen. Aa

Der Fluchtweg entspricht gerade der

Mindestbreite von 1,50 Meter
Abbildungen 35, 36 und 37

Es muss doch moglich sein, einen - tibrigens seit Monaten einwandfrei funktionierenden - Aufzug in
einer deutlich kiirzeren Zeit als vier Monate auszutauschen!

Als Alternative blieben nur direkte Busverbindungen zu den Bahnhéfen in Eppstein oder Kriftel, die
es wegen des sonst stattfindenden Parallelverkehrs bislang nicht gibt.

Mit freundlichen GriiBen

Dr. Barbara Grassel
stellv. Regionalvorsitzende
PRO BAHN GR Frankfurt

Hofheim, 11.05.2022 |

Bahnhof Niedernhausen —
die unendliche Geschichte dauert nun schon mehr als eine Ewigkeit

Bereits in unseren Newslettern im Jahr 2021, zuletzt im NL 04/2021, haben wir iiber das Trauerspiel
mit dem barrierefreien Umbau des Bahnhofs Niedernhausen berichtet. Damals schrieben wir: PRO
BAHN hielt es schon fiir unzumutbar, die Fahrgidste noch bis zum Jahresende 2021 auf die
Inbetriebnahme der Aufziige warten zu lassen, wie zunéchst in der Presse angekiindigt. Erst recht gilt
dies fiir die neuesten Meldungen, dass sich die Inbetriebnahme der Aufziige noch bis Anfang 2022
verzdgern wird. Aber obwohl die Aufziige zu den Bahnsteigen lidngst installiert sind, geht die
unendliche Geschichte weiter, denn die Aufziige sind zwar da, kénnen aber immer noch nicht benutzt
werden, Die Verfasserin war am 17.05.22 im Bahnhof Niedernhausen und machte diese Aufnahmen
vom Ist-Zustand.
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Abbildungen 38 und 39: Momentaufnahme Umsteigebahnhof Niedemausen am 17.05.2022

Am 20. Maij 2022 berichtete die Presse, dass die Unterfiihrungen zwar seit Februar trocken seien, die
fur den 07. Juni angekiindigte Fertigstellung aber nicht vor Juli/August zu erwarten sei. Je nach
Kapazititen der Baufirmen konne, so die Bahn, die Aufzugsanlage am Mittelbahnsteig mit den
Gleisen 3 und 4 zusammen mit den Aufzugsanlagen an Gleis 1 und den Gleisen 5 und 6 im Sommer
dieses Jahres in Betrieb gehen. Aber auch am 05. Juli 2022 bot sich noch das gleiche Bild.

Bericht und Fotos.: Barbara Grassel |

Zugausfille und Verspitungen nicht wegen maroder Technik,
sondern wegen Personalmangel

Nicht nur viele ICEs und Regionalbahnen fallen in diesem Jahr immer wieder aus, auch bei der S-
Bahn Rhein-Main kommt es wdchentlich, manchmal tiglich, zu Fahrtausfillen und Verspitungen.
Hatten die Fahrgiste, die auf die S 2 angewiesen sind, gehofft, mit dem Ende der Baumafinahme in
Niedernhausen am 13. Juni 2022 wiirde endlich wieder Normalitit einkehren und es wiirden die
Verstirkerziige wieder regelmiBig verkehren, so wurden sie schon in den ersten beiden Wochen eines
Besseren belehrt. Hier zwei Beispiele:

Meldung am 18.06.22 S2/RE20, RB22: aktuelle Storung (Stand 18.06., 14.07 Uhr). Es kommt zu
Ausfillen und Verspdtungen. Zwischen Niedernhausen und Lorsbach ist ein Notverkehr mit Bussen

eingerichtet. Grund dafiir ist eine Streckensperrung wegen Tieren im Gleisbereich zwischen Eppstein
und Niedernhausen

Mein Mann fuhr allerdings schon vor 13 Uhr nach Hofheim, und da endete die S2 auch schon in
Lorsbach und fuhr wieder zuriick. Als er um 14:40 Uhr eine S2 in Hofheim erwischte (die um
14:10 Uhr fuhr nicht), endete die auch in Lorsbach und den Fahrgiésten (viele mit Gepéck und Rédern)
wurde dort gesagt, "man versuche einen SEV einzurichten". — Den gab es also bis dahin noch nicht!
Wie spiter in der Presse zu lesen war, waren tatsiéichlich im Stadtgebiet Eppstein vier Rinder auf die
Schienen gelaufen und hatten dadurch auch eine S-Bahn fahrunfihig gemacht. Dafiir konnen weder
DB noch RMV etwas. Aber sie kénnen etwas dafiir, dass es keinen SEV gab und die Fahrgiste in
Lorsbach ausgesetzt wurden, wo es noch nicht mal einen Taxi-Stand und auch keine alternativen
OPNV-Angebote, geschweige denn eine Toilette gibt.

1t von K 1 ICE wia KoL b & GEB
174 kUit T von 8 tautsitendort| 7

Abb. 40u. 41 Kabriolen bei Zugzielanzeigern in Zeiten von Zugausfeillen und Verspcitungen bis zu drei Stunden; Abfahrt vor Ankunfi, usw.
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Erlebnis am 21.06.22:

Um 18:03 Uhr war die 17:45-Uhr-Bahn nach Dietzenbach gekommen, wie wir von einem
Mitreisenden erfuhren, der ahnungslos um 18:04 Uhr auf dem Bahnsteig angekommen war. Die
Verstirker fielen laut Auskunft am Nachmittag sowieso aus. Wir wollten um 18:15 Uhr fahren (Bahn
war kurz zuvor noch als piinktlich, dann als verspitet fiir 18:38 Uhr gemeldet). Sowohl auf der
Anzeige am Bahnsteig, als auch in der Lautsprecher-Durchsage wurde allerdings nach 18:15 Uhr und
noch um 18:40 Uhr die 18:15-Uhr-Bahn als ausfallend angezeigt/-gesagt ebenso die 18:30-Uhr-Bahn.
Weitere Hinweise erfolgten jedoch nicht.

Immerhin kam der Gegenzug nach Niedernhausen um 18:14 Uhr nur mit leichter Verspétung. Dies
lie} vermuten, dass die nichste Bahn kam erst kurz nach 18:45 Uhr kommen wiirde. Beim RMV
wusste man dagegen anscheinend nicht, dass die S2 bis Niedernhausen und von dort wieder
zurlickfdhrt. Und tatsdchlich kam um 18:50 Uhr eine S2 nach Dietzenbach. Gliicklicherweise
erreichten wir in Hotheim noch einen 262-er Bus Richtung Wiesbaden, und so hatten wir es noch vor
19:15 Uhr von Hofheim-Lorsbach in das Biirgerhaus in Hotheim-Marxheim geschafft — eine Stunde
von Haus zu Haus fiir 5,6 Kilometer oder 1 Sunde und 9 Minuten Fuflweg!

Ergénzt wird diese Situation noch durch den Teil-Ausfall der Fahrten der Buslinie X26 von Bad
Homburg nach Wiesbaden, nachfolgend der Text der Pressemitteilung des RMV vom 13.06.22:
Taktverdichtung der Buslinie X26 entfillt

Betreiber DB Regio Bus GmbH stellt aufgrund von Personalengpéssen Zusatzfahrten ab dem 17. Juni
ein. Die DB Regio Bus GmbH bietet die vom Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) bestellten
Zusatzfahrten auf der Expressbuslinie X26 (Wiesbaden — Hofheim) nur noch bis einschlieBlich 16.
Juni 2022 an. Grund hierfiir ist ein Engpass beim Fahrpersonal.

Zuvor hatte der RMV seit dem 4. Oktober 2021 das Angebot auf der Buslinie mit Verstdrkerfahrten
montags bis freitags zu Stofizeiten verbessern lassen und dadurch den Takt von 60 auf 30 Minuten
verktirzt.

., Unser Ziel ist stets, unseren Fahrgdsten ein verldssliches Angebot zu bieten. Wir bedauern die
Einstellung der Zusatzfahrten, gehen aber davon aus, dass durch den Wegfall die reguldren Fahrten
mit hoher Zuverldssigkeit durchgefiihrt werden*, so RMV-Geschidfisfiihrer Prof. Knut Ringat.

Der RMV arbeitet zusammen mit der DB Regio Bus GmbH intensiv daran — eine entsprechende
Finanzierung und verfiighares Fahrpersonal vorausgesetzt — die Zusatzfahrten spdtestens zum
Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2022 wieder anzubieten.

Das heiflt, die Schnellbusse fahren wochentags nur im Stundentakt, sonntags verkehren sie ohnehin
nicht.

Hier wird immerhin der wahre Grund, nédmlich ,,Personalmangel” genannt, wéhrend bei den S-Bahn-
Ausfillen immer nur von ,,Storungen®, insbesondere von ,,Stellwerksstérungen® die Rede ist.
Allerdings ergaben Nachfragen, dass es sich bei den gehéuften ,,Stellwerksstorungen® in Offenbach
und Griesheim oder Hochst nicht um technische Probleme handelt. Die Fahrgéste kénnen also
beruhigt sein, die Technik funktioniert. Bei den Stdrungen handelt es sich also ebenso um
Personalmangel — und das kann einen nun weniger beruhigen!

Bericht: Barbara Grassel; Fotos: Barbara Grassel, Thomas Kraft [ |

Machbarkeitsstudie zur Ertiichtigung der K-Bahn (RB 12)

Seit Jahren monieren die Biirgermeister:innen der Gemeinde Liederbach und der Stadt Kelkheim die
in Vor-Corona-Zeiten notorische Uberbesetzung der Triebwagen der Hessischen Landesbahn im
morgendlichen und spétnachmittiglichen Berufsverkehr auf der &nigsiciner Bahn (Strecke 9360)
im Streckenabschnitt zwischen Kelkheim (Mitte) und dem Frankfurter Hauptbahnhof. Mit der von
der Politik angesteuerten Verkehrswende in Verbindung mit einem vereinfachten Bezahlsystem ist fiir
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eine Kapazititsausweitung dringender Handlungsbedarf aagesagi. Yo den urspriinglich einmal
beschafften 20 Ziigen des Typs VT2E fiir den Fahrzeugpooi K-/T-Bahn verzeichneten sukzessive zum
Schluss sechs Wagen cinen Totalausfall. In der regionalen Presse war von katastrophalen
Verhiltnissen die Rede: ,,Fahrgiiste bleiben regelmifig auf dem Bahnsteig zuriick”. Die HLB zog
bedingt einzelne Triebwagen von ihren anderen Strecken zur SchlieBung der Liicke ab. Corona
schaffte den Dlsponenten ironischerweise Luft. Zur Milderung der Situation wurde ab Dezember
2021 die Versts suslinie 11° mit 12 Fahrtenpaaren zwischen Kelkheim Bahnhof und Héchst,
Industnepark Tor Ust emgef”uhx“[

In einer Veranstaltung im Sommer 2019 wurde der Offentlichkeit zugesagt. dass bis zum Sommer
2020 eine technische Machbarbeitsstudie zur Ertiichtigung der Konigsteiner Bahn vorliegen werde.
Wir schreiben nun den Sommer 2022 und miissen erfahren, dass besagter Untersuchungsbericht
nunmehr hinter verschlossenen Tiiren am 30. August 2022 erst einmal einem erlauchten Kreis
vorgestellt werden soll. Die Offentlichkeit und somit die betroffenen Fahrgiste werden nach dem
Demokratieverstindnis des RMV und der zustéindigen Stellen im Kreis dann irgendwann einmal vor
vollendete Tatsachen gestellt.

Mit dem Betreiberwechsel auf der RB12 zum Dezember 2022 kommt es zu einer Verbesserung des
Sitzplatzangebotes. Zwei Einheiten der bisher eingesetzten Tfz des Typs LINT 4] weisen zusammen
204 Sitzplitze auf. Moglich wiren drei Einheiten mit zusammen 306 Sitzplatzen gewesen. Dies war
aber nie der Fall, da eine solche Traktion vom RMV nicht bestellt wurde und auch nicht zur Verfligung
stand. Ab Dezember kommen iLint 54 H2-Ziige mit einer Kapazitit - bei deutlich engerer Bestuhlung
- von je 160 Sitzpldtzen zum Einsatz. Das bedeutet gegeniiber dem Status quo ein Plus von immerhin
56 Prozent. Langziige dieses Typs kdnnen wegen zu kurzer Bahnsteige nicht zum Einsatz kommen.

Der Regionalverband Frankfurt von PRO BAHN HESSEN hat in einer (derzeit vergriffenen)
Broschiire aufgezeigt, wie man eine Ertiichtigung der Kdnigsteiner Bahn auf relativ preiswerte Weise
bei weitgehender Nutzung eines Gelidndestreifens im Besitz der HLB (Brandschutzstreifen) umsetzen
konnte. Mit Spannung wird erwartet, welche der Kernpunkte von PRO BAHN davon in der amtlichen
Machbarkeitsstudie umgesetzt werden. Als da sind:

1. Elektrifizierung der nur 16 Kilometer langen Reststrecke von F-Hochst nach
Konigstein mit Bahnstrom 15 kV-167 Hz

Dieses Item steht auf der MaBnahmenliste der Bundesregierung flir hochfrequentierte Nebenbahnen
ganz oben auf der Agenda und wird vom Main-Taunus-Kreis mit Nachdruck gefordert. Férdermittel
des Bundes stehen auch fiir ,,Privatbahnen™ wie der HLB Basis AG abrufbereit zur Verfligung.
Dadurch ist ein energieeffizienter und umweltfreundlicher durchgéngiger Oberleitungsbetrieb zum
Hauptbahnhof Frankfurt, nach Bad Soden (entfillt ggf. mit Betriebsaufnahme der RTW) und selbst
wieder bis Usingen moglich.

2. Ausnahmslos zukunftssichere Bahnsteige mit einer nutzbaren Liinge von 160 Meter

Der 1978 gemachte Fehler, alles auf den VT2E auszulegen, darf sich nicht wiederholen! Die
derzeitigen bzw. im Falle des Bahnsteigs 5 in F-Hochst geplanten, Bahnsteiglingen betragen
(Zirkaangaben):

Hochst Gleise 10 und 11 = 160 m

Unterliederbach = 135 m (verléngerbar)

Liederbach Siid = 160 m

Liederbach-Niederhofheim Gleis 1 =160 m, Gleis 2 = 100 m (aber NICHT barrierefreil)

Miinster = 150 m (verléngerbar)

Kelkheim Gleis 1 = 160 m, Gleis 2 =160 m

Hornau Gleis 1 und 2 = 140 m (verléngerbar)

Schneidhain = 135 m (verldngerbar)

Konigstein Gleis 1 = 160 m, Gleis 2 = 70 m (NICHT verldngerbar!).

Die Bahnsteige sind also so auszulegen, dass alle mdglichen handelsiiblichen Tfz eingesetzt werden kénnen,
z.B. Langziige 3 x 54 m oder Doppeltraktion 2 x 75 (bis max. 80) m.

——— Fahrgastverband
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Die Strecke ist urspriinglich fiir den 20-Minuten-Takt des FVV mit Kreuzung in Liederbach und
Hornau ausgelegt, alternativ 30-Minuten-Takt mit Kreuzung in Kelkheim bei einer maximalen
Zuglinge 3/4 Einheiten des VT2E (98/130 m). Der Bahnsteig in Liederbach kann nicht auf die
erforderllche Lange barrierefrei umgebaut werden. Ein Mittelbahnsteig mit technischer Sicherung
von zwei Koioondeniiborwes o (RU) und entsprechendem Durchrutschweg ist problematisch und
wird vom EBA bzw. dem Reg Pra51d1um Darmstadt nur unter besonderen Auflagen genehmigt.

Derzeitiger Behelfskreuzungsbahnhof Liederbach- Nlederhofhenm
nicht barrierefrei, RU nicht gesichert E [ ] :

erforderlicher Durch "Lni' chweg

P » o) 1918/3612 O _Q =

FKE Frankfurt Konigsteiner Eisenbahn
Abbildung 42

Heutigen Verhiltnissen geniigt die Station Liederbach nicht. Die beiden Rampen haben eine Neigung
von mehr als 6 Prozent, somit ist der Bahnsteig nicht barrierefrei erreichbar. Ein Umbau ist wegen
der ErschlieBungsfunktion der sich anschlieBenden Industriestrae nicht moglich.

PRO BAHN schlégt daher vor, den Bahnhof in einen Haltepunkt mit nur einen Gleis und somit mit
nur einem O&stlichen barrierefreien AuBenbahnsteig in der Lage des jetzigen Mittelbahnsteigs
umzuwandeln. Dadurch kénnen die Lokalbusse mit fahrgastfreundlichem Umstieg in die Ziige iiber
die Strafle ,,Am Bahnhof™, also direkt auf den Bahnsteig gefithrt werden. Denkbar wiire unter dem
Aspekt der Errichtung weiterer Stationen [s. Punkt 3.)] der sofortige oder spétere Bau von zwei
Aullenbahnsteigen. Man darf gespannt sein, welche Losung die Machbarkeitsstudie vorsieht.

"HprLiederbach ,f“’

Ruckhau Glefs@ alt, Neubaw Gleis 2 ru.'l'l.l

: “ g::::Zneu -

m .m..wmqm‘:il?
Funrung Uusss Blas3ia

Abbildung 43
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Der Haltepunki Liederbach Siid kann nach Aufgabe des Niederlassung von Coca-Cola aunmehi
nahezu problemlos komplett zweigleisig mit einem gegeniiberliegenden oder einem versetzten Bahn-
steig und — aus Sicherheitsgriinden - einer v1deouberwachten Vollschranke ausgef”uhrt werden.

Abbildung 44

3. Verdichtung des Haltestellennetzes

Die Ertiichtigung der Strecke muss auf jeden Fall auch den Bau zusitzlicher, dem zukiinftigen Bedarf
geniigender, Haltestellen beriicksichtigen, auch wenn diese erst mit der Elektrifizierung der Strecke
realisierbar sind und heute noch reine Gedankenspiele darstellen. Zu nennen wire die Station
.Ballsporthalle” bei km 1,1, die Station ,,Schmalkaldener Strafle” bei km 2,3, gleichzeitig Abzweig
einer kostengiinstigen Stichbahn zum MTZ in Verbindung mit einer P&R-Anlage fiir 900 Fahrzeuge
auf einem ,teilweise Brachgeldnde® direkt unter der 380 kV Hochspannungsleitung sowie einer
weiteren Station in Liederbach bei km 5,6 in Hohe der Verbrauchermérkte mit Korrespondenz zu den
Bussen X26 und 812.

Hp F Schmalkaldener StraBe

o EXEIBY

Abbildung 45
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In der Station ,,Schmalkaldener Strale” bestiinde zwischen der MTZ-Bahn und der RB12 jeweils
innerhalb von weniger als einer Minute unmittelbar Anschluss in beiden Richtungen. Das
Management des MTZ kénnte bei Errichtung einer unmittelbar am Bahnsteig gelegenen P&R-Anlage
seinen Widerstand gegen einen Bahnanschluss des Einkaufszentrums aufgeben.

4. Wie sieht der Zielfahrplan fiir einen 15-Minuten-Takt aus?

Entsprechend einer international gebrduchlichen Regel von Verkehrswissenschaftlern wird als erstes
der Zielfahrplan fiir die Strecke erstellt, die Verknﬁpfungen gepriift und danach die betriebliche
Umsetzung untersucht. Das hat die Firma “ ' , Ziirich im Auﬂrag der Bundesregierung mit dem
verabschiedeten finalen Aiclizhrplan des _.-;~... schlandtaktes 203 5 (DT 2030plus) im Vorfeld
tibernommen. Wie aus der Abblldung 46 erswhtllch wurde die Taktlage der RB12 dabei gegeniiber
heute um 15 Minuten verschwenkt, um zusammen mit den RP Linien E10 und N10 einen sauberen
15-Minutenverkehr zwischen Hochst und Hauptbahnhof im Grundtakt gewéhrleisten zu konnen, was
erst mit Fertigstellung des Homburger Dammes (2021) und der Wiederinbetriebnahme von Gleis 25
(2025) moglich ist.

Der Fahrplan sieht einen dreiminiitigen Aufenthalt in Kelkheim (Mitte) vor, welcher — einen
fahrplanmiBigen Betrieb vorausgesetzt — ein zwischenzeitliches Offnen der Schranken iiber die
Fischbacher Straf3e fiir zwei Minuten (also von Minute 29 bis 31 sowie 59 bis 01) erlaubt. Die Zeiten
des Grundtaktes sind in der Grafik griin dargestellt, die der Verdichter blau. In Frankfurt Hbf findet
eine iiberschlagende Tf-Wende statt, zumindest ab dem Zeitpunkt, ab dem die zusétzlichen Stationen
,Nied Ost* und ,,Mainzer Landstra3e in Betrieb gehen.

km: 16.9 Schematischer Fahrplan

184

g der RB 12 (K-Bahn)
Schneidhain <
. 12 Grundtakt @ zusatzliche vS?
Hornau _ ¢ =
45 = 2 £ - .
& 2% 13 Verstarker (bis/ab Hornau)
29 59 g01 31 : % ?':
Kelkheim [: _ ” f‘ E o
13 28 - S
0217324704358 g 5 [ T o o 4
5 4 -'.;' - Zweigleisiger Abschnitt

f Batlsporthalle

00 15 30 45 £ MBchat Frankfurt(M) Hbf

<14 29 44 59

RTW <> Flughafen

F Nied Ost
F Mainzer Landstrafie

km 0.0 |
0116 31 46

km 9.3/0.0
14 29 44 59

N 12 HE
' 00 15 30 45 13 28 41 58

Grafik 2
Abbildung 46
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5. Drittes Bahnsteiggleis in Kelkheim fiir wen und warum?

Warum wird fiir einen 15-Minuten-Takt bis Kelkheim dort ein drittes Bahnsteiggleis bendtig? Auf
die Begriindung des Gutachtens darf man gespannt sein. Nach dem DT 2030plus fdhrt der
Verdichter in Kelkheim in Gleis I ein und nach vier Minuten Wendezeit, die bei einem Solofahrzeug
bis 70 Meter Linge und einer Fahrzeit ab/bis Hochst von grofziigig bemessenen 12/13 Minuten
voll ausreichend sind, wieder zuriick. Sollte wer auch immer Bedenken haben, dass die Wendezeit
nicht ausreichend sein kénnte, kann der Kurzpendel jederzeit und auf deutlich preiswertere Weise
auch bis Hornau bei gleich hohen Personal- und Materialkosten verlingert werden, Der Aufenthalt
Pntspripht in etwa dem in Kelkheim auf Uleis 3 mit Umsetzen auf Gleis 1. In Hornau miisste
lediglich in Gleis 1 eine einfache tzw ~ eingebaut werden. Bose Zungen behaupten, dass
mit der Forderung fiir ein dritten uiels der Ausbau der Strecke in einem frithen Stadium als Folge
immens hoher Kosten in Frage gestellt werden soll.

Was allerdings zwingend erforderlich ist, ist die Station Miinster so signaltechnisch auszuriisten,
dass hier im Bedarfsfall bei den Verdichtern eine so genannte Profalla-Wende erfolgen kann. Dazu
sind auch die Unterstinde fiir die Fahrgaste fiir einen zehnminiitigen Zwangsaufenthalt zu erweitern.

Erankfurt-Sossenheim Auf der anderen Seite konnen die Verdichter ab Hochst
; T44 sowohl zum Hauptbahnhof weiter geleitet werden oder
; T D t& 3 ”0; I, bis zum Start der RTW auch nach Bad Soden fahren.
| N == Das gilt auch fiir den Fall, dass die Kapazitiit eines
“Meatioszellares ) RTW-Solo-Fahrzeuges zwischen Sossenheim und
151 | PEIEEY | RETIRGE

i Praunheim bzw. Nordwestzentrum nicht ausreichen
| sollte. Derzeit ist geplant, dass die RTW 2 in
| Sossenheim in die Aste Praunheim und Bad Soden
' geflilgelt wird und in der Gegenrichtung in F-Héchst
wieder zusammengeflihrt wird. Der alternative
i Zielfahrplan des DT 2030pus ist grafisch in der
Abbildung links dargestellt. Die Fortfiihrung des
l Kelkheimer Verdichters ist hier griin dargestellt und
B mit N 13 HE (richtig wire: N 11 HE) bezeichnet.
‘ Abfahrt in Héchst ist zur Minute 04 und 34, Riickkunft
all Ss]| Fol o 53 L Lschst | 25und 55. Ankunftin Bad Soden istzur Minute 13 und
[0 1l jso [5/3]1] 43, Riickfahrt 17 und 47.

SN13HE .

——%
~§ 13,2 HE i}
+—

on
W

Soden (Ts) 43

Abbildung 47

6. Die Losung Unterwegskreuzung auf Begegnungsglelsen auf freier Strecke

Zeitschie ne Bageg nungspun kt bei Ein gangsvarspaﬁn—gen von

3:30 1:30 Vi=4'undV2=6
4:40 4:00 2:15 200  0:50 0:00
< Bereich A 1.600 m ><35!:) n‘_‘Bereich B 1.250 m’
© wirried Staub. Viii2020
Abbildung 48
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Wie wir gelernt haben, kommt der Bahnhof Liederbach-Niederhotheim als Kreuzungsbahnhof nicht
in Frage, zudem bei dem zu Grunde liegenden Fahrplankonzept der ideale Begegnungspunkt bei km
4,6 also zwischen den Stationen Liederbach Siid und Liederbach, liegt. Um das, noch mehr aber die
zu erwartenden Verspdtungssituationen ermitteln zu konnen, bedienen sich Fachleute eines so
genannten Bildfahrplans (Abbildung 49).

Konigsteiner Bahn (RMV RB 12)
Bildfahrplan 15 Mlnutentakt aul‘ Tellstrecke

o S ettt . ecetet Lo -
- - " T e IR ioamdn < o Vi e - -~ —m
00 10172 s £ 0 o 58 5
- e . - == - —— T
16 4 4 .
« 0.0 \\
~
~
- aa» a» == -
- 2 £ - 4+ .
- "_,_‘-_l .-.
.
.-
m-eae om= = - o E )
» 7.5 |
L
S0 - . + r
LGT»— -
Abbildung 49

Daraus ergeben sich folgende Ausgangsszenarien fiir den Zweigleisigen Streckenausbau:

Variante 1 — Ausbau von km 3,8 bis 4,8 (nach Liederbach Siid bis vor Liederbach)
Vorteil: Preiswert, keine Komplikationen und nur geméBigte Biirgerproteste zu erwarten.
Nachteil: Deckt nur Eingangsverspatungen von bis zu 2 Minuten ab.

,‘ Fahrgastverband
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Variante 2 — Ausbau von km 3.1 bis 4,8 (ab kurz vor Liederbach Siid bis vor Liederbach)
Vorteil: Nach Wegzug von Coca-Cola machbar, sonst wie Variante 1
Nachteil: Deckt Eingangsverspétungen von bis zu 4 Minuten ab.

Variante 3 — Ausbau von km 3,1 bis 4,8 (ab kurz hinter ,, Trafoweiche* bis vor Liederbach)

Vorteil: Finanzierbar, keine Komplikationen und nur geméBigte Biirgerproteste zu erwarten;
deckt Eingangsverspétungen bis zu 6 (!) Minuten ab. Vorzugsvariante

Nachteil: Hohere Baukosten, jedoch Investition in die Zukunft.

Variante 4 — Ausbau von km 3,1 bis 5,4 (ab kurz hinter ,,Trafoweiche® bis vor Briicke L 519)

Vorteil: Deckt auch groBere Verspétungen aus Richtung Kénigstein ab. Option flir spéter.

Nachteil: Ausbau der Station Liederbach mit zwei AuBenbahnsteigen. Deutlich hohere Baukosten;

Kaum nennenswerte Vorteile.

7. Resiimee

Die Ertiichtigung der Konigsteiner Bahn zwischen F-Hochst und Kelkheim ist im Vergleich zu
anderen Investitionen in die Infrastruktur im Rhein-Main-Gebiet mit bemerkenswert niedrigen
Kosten, wenig Aufwand und geringen Zeiten von Streckensperrungen machbar. Das Projekt sollte
mit Blick auf die angestrebte Verkehrswende ziigig umgesetzt werden. Das im Gesprich befindliche
vereinfachte Genehmigungsverfahren macht Hoffnung, dass eine Inbetriebnahme noch vor dem Start
der RTW realistisch erscheint. Die Erforderlichen Sperrpausen auf der Strecke sind mit denen der
Verschwenkung der Kénigsteiner Gleise auf den Bahnsteig 5 zu synchronisieren.

Wie der Fahrplan fiir einen 15-Minuten-Takt und der fiir eine Interimsldsung aussehen konnte,
zeigen die beiden folgenden Abbildungen S0 und 51.

Bericht und Grafiken: Wilfiied Staub 2 Anlagen

FAHRPLANSTUDIE 15-MINUTEN-TAKT DER RB 12 nach dem DEUTSCHLANDTAKT 2030plus

== Febrgeenscuand Fahrplanstudie
K-Bahn (RB 12) ab 2025 ? 15-Minutentakt - neu
MONTAG bis FREITAG
© Wilfried Staub; Bearbeitungsstand: 30. Juni 2020 Quelie: BMVI - Zielfahrplan Deutschland-Takt - 3. Gutachterentwurf Hessen vorm 30.06.2020
Konigstein 4:31 4:48  5:18  5:48 6:18 6.25 6:48 7:18 7:48 8:18 8:48 9:18
Schineidhain 4:35 4:52  5:22  5:52 6:22  6:29  6:52 7:22 7:52 8:22 8:52 g:22
Hornau 4:39 4:56  5:26 5156 6:26 6:41 6:56 7:26 7:56 8:26 8:56 9:26
Kelkheim 3.42 4:59  5:29 5:59 6:29 6.44 659 7:29 7:59 8:29 8:59 9:29
Kelkheim a4:4a3 $:02  5:132 602 6:32 6:47 72:02 7:17 71:32 747 802 817 832 847 902 917 932
Miinster 4:45 5:04 5:34 6:04 638 ©:49 7:04 7:19  7:3§ 749 804 K19 8134 AA4%  9:04 00 %34
Liederbach 4:47 5:06 5:36 5:06 6:36 651 7:06 7:21 7:36 751 806 521 836 851 906 921 9:36
Liederbach Std 4:49 5:08 5:38 6:08 6:38 6.53 7:08 7.23 7:38 753 808 §:23 8:38 853 0:08 923 9:38
F Unterliederbach 4;52 5:11 541 811 6:41 6:96 7:11 726 7:41  7:56  8:11 8126 8:41 X6 %t 926 941
F Hachst Gleis 10 4:55 5:14 5144 6:14 6:44 7:14 7:44 8:14 8:44 9:14 5:44
F Hochst Gleis 10 4:58 5:15 5:45 6:15 6:45 700 7:15 7:30 7:45 800 845 830 8:45 900 915 930 9:45
F Hbf 5:08 5:28 5:58 6:28 6:58 7:13 7:28 /43  7:58 813 8:28 843  8:58 9:13 9128 943 9:58
F Hbf 5:47 5:31 601 6:31 7:01 7:31  7:46 8:01 £:16 8:31 K46 9101 9:16  9:3% 10:01
F Hochst Gleis 11 5:58 5:44 6:14 6:44 7:14 7:44 759 B:14 826 844 BS6 $:14 926 9:44 10:14
F Hochst Gleis 11 5:59 5:15 5:45 615 6:45 7:00 7:15 730 7:45 B8:00 8:15 B30 845 900 9:15 930 945 10:15
F Unterliederbach 6:01 $:17  5:47 6:17 6:47 7.07 7:17 7:32  7:47 R0z 8:17 8:32 847 902 %17 9:32 9:47 10:17
Liederbach Sud 6:03 5:20 5:50 6:20 6:50 7:.05 7:20 7:35 7:50 B:05 8:20 8:35 850 9:.05 920 935 9:50 10:20]
Liederbach 605 5:22  5:%2  6:22  6:52 7:07 722 7:37  7:52 807 822 837 852 9107 9:22 9:37 952 10:22
Miinster 6:08 5:25 5:55 6:25 655 7:10 7:25 7:40 7:55 8:10 8:25 8:40 855 910 9:25 9:40 955 10:25
Kelikheim 6:11 5:28 5:58 6:28 6:58 713 7:28 743 7:58 8.13 B:i28 843 8:58 913 928 943 958 10:28)
[Kelikheim 6:13 5:31 6:01 6:31 7:01 7:31 8:01 8:31 9:01 9:31 10:01 10:31
Hornau 6:15 5:33  6:03 6:33 7:03 7:33 8:03 B8:33 9:03 9:33 10:03 10:33
Schneidhain 6:19 5:37 6:07 637 7:07 7:37 8:07 8:37 9:07 9:37 10:07 10:37
Kdnigstein 6.24 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 8:12 8:42 9:12 9:42 10:12 10:42
Dic in rot dargostellten Zeiten in der 1. Fahrplanspalte geben die vrs. Interimsfahrplanlage, giittig ab 12.12.2021 (Fahrplanjahr 2022) wieder!

Abbildung 50
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FAHRPLANSTUDIE 15-MINUTEN-TAKT DER RB 12
UND DURCHGEHENDEM VERKEHR NACH BAD SODEN
fiir die Zeit vor dem zweigleisigen Ausbau mit Kreuzung der Ziige in Liederbach-Niederhofheim
und beschleunigtem Verkehr auf der Riickfahrt nach Kelkheim

K-Bahn (RB 12) ab 2022 Montag bis Freitag (Verdichter zuniichst nur vormittags!)

i 3

i £ 3 7 23 7 475 7 13 2/3 i 4/5
40 ST 1% T4 BIL%
Schmzidhan 4122 SR ®23 752 12z
HO1re3 XS 526 &: 28 I35 826
Hoenaw 128 ; o 758 a3
Kelkheim 418 4 759 [ -]
Kefkheim & 42 a7 ver a::7 CH )
i fniiaster &3% 7as a.04 §eD #3232
Lizderbsch 438 P "% B3¢
Lederbsch 1.38 7.8 e 435
e dzrbach Sl 438 73 [ L]
untacienerbach 43 ECH fixe 441
1:34 49 MO s BW s
oL 2.4% I ES L i #1458
2al g3 | .55
4oz L aaz
RN 9 [ B0
18 508
L

K-Bahn (RB 12) ab 2022 Montag bis Freitag (Verdichter zunéchst nur vormittags!)

s 2 4/5° L7 € ? 273, 8 475 7 1/68 & 2/3 7 475 8 1/E 7 3
RRCS 555 Fs E K ) 3:45
<Az 2185 is 348
3.3 g:54
FHachet .3 3 354
£ Rbf =0 &0 e ) 784 a1 334 @33
N I s 714 [T #:44 924
i 307 3145 6 15 i35 " 115 [ 93] el 343 45
© fumteriederbach 502 A7 W7 BT i s §:47 | 847 S:47
Lederbach Sud 565 509 } N i R aze i 850 o
Lede ach 5. 352 A% Y )} De 7. 822 834 852 8 5%
Ledarbach 507 582 623 832 2 7.22 22 837 252 & 50
Mo ster 3112 5155 5 £:5% . 28 4:25 & ac #55 555
K& lih et 5 598 B33 s 58 3080 28 423 B33 854 2508
< freikheim h | S X B 2 8231 ¥.0L e
- fHurosy S0 3- S ) i g ) 3 333 30 LR e
s T raani Eped L a3 a3 8133 303 1863
Soh s d i 5.2 507 MI3F o 2 L2 gay 1eeo?
L IxSeizstein Srdy B2 BdA 7 gd f 8.42 .2 LE A
™ e | £ 40 | [ [ | 1820 | | i £40
Morpussezungen: L inbetrebnabhme iwel ‘ger Homburger Damm, Takt der RB 12 mursim Vergriff 3uf den Deutschlzndtakl um 15 Mingten gesthwenkt werdan!

2. Fahgasnacherung Lz on Sie ersten dres Manste durch Perso s3n3ch - anales Wi-tgstadt - durek T
3. Bedarf: 8 H2-Fabrzeuge, L T2 3k Reserve
4. vorzeitige Wands inMussterfur Kurzpeng el mass gegeben s2io

gergirund ndustriepark Hothst 5b.a/5Y Wazen warter in Hichst verenigt baw. getrenat

53, Abstellung der Fahrzeuge in K3
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Mehr Ziige.
Mehr Punktlichkeit.
Mehr Reisekomfort.

Wir kampfen dafir!

Werden auch Sie Mitglied im
Fahrgastverband PRO BAHN!

sumnwy 4D Fahrgastverband

~#4° PRO BAHN Fuahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 2/2022



Bundesverdienstkreuz fiir Karl-Peter Naumann

Dem  Ehrenvorsitzenden des  Fahrgastverbands
PRO RAHN, Karl-Peter Naumann (rechts im Bild),
wurde am 23. Juni 2022 in Hamburg das Bundesver-
dienstkreuz fiir sein jahrzehntelanges Wirken im Sinne
der Fahrgiste verlichen. Die Ehrung wurde im Auftrag
des Bundesprisidenten durch Dr. Anjes Tjarks, Senator
der Behorde fiir Verkehr und Mobilititswende der Freien
und Hansestadt Hamburg, vorgenommen. Yon 1996 bis
2012 war Karl-Peter Naumann Vorsitzender von
PRO BAHN und ist durch seine intensive Arbeit im
Presseteam des Verbands weiterhin haufig das "Gesicht"
von PRO BAHN in den Medien. Der Fahrgastverband
PRO BAHN gratuliert Karl-Peter Naumann und dankt
ihm fiir seine unersetzliche Arbeit. Diesen Winschen
schlieBt sich der Regionalverband Frankfurt am Main
mit einem besonderen Dank fiir viele Jahre fruchtbarer
und vertrauensvoller Zusammenarbeit an. red. M
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Termine Aktuelle Informationen auch unter www.pro-bahn-frankfurt.de

Unsere Monatstreffen: (immer montags um 18:30 Uhr — Giste herzlich willkommen)

01. August 2022

05. September 2022
10. Oktober 2022
07. November 2022
05. Dezember 2022

Alle Treffen nach derzeitigem Stand als Prisenzveranstaltung im Biirgerhaus Saalbau Gutleut,
Rottweiler Str. 32, 60327 Frankfurt am Main, Saal Sommerhoft, EG
(7 Minuten FuBweg vom Hauptbahnhof Stidseite; kostenfreie Tiefgarage)

Impressum

Der Verein ist eingetragen im Vereinsregister beim Amtsgericht Frankfurt am Main unter der Nr. 10.959 und vom Finanzamt Frankfurt
am Main V mit Steuernummer 47 250 13125 als begiinstigter Empfinger anerkannt. Spendenkonto PRO BAHN, Regionalverband
GroBraum Frankfurt am Main bei SPARDA-Bank Hessen: neu: IBAN: DE65 500 905 00 000 111 30 91 - BIC: GENODEFI1S12

Vorsitzende: vakant
Stellvertretende Vorsitzende Dr. Barbara Grassel, Apostolos Koreas,
Kassenwart Helmut Lind

Postanschrift: PRO BAHN « Frankfurt Postfach 11 14 16 * 60049 Frankfurt am Main

E-Mail: frankfurt@pro-bahn-hessen.de
Endredaktion fiir diese Ausgabe: Dr. Barbara Grassel; Layout: Wilfried Staub, 2022-07-13

Sollten Sie falschlicherweise den Newsletter erhalten oder méchten Sie den Newsletter wieder abbestellen, so schicken
Sie bitte eine Re/AW:-Mail mit dem Stichwort ,Newsletter abbestellen” zuriick. Vielen Dank.

g Fahrgastverband
74" PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 2/2022






