Musterlésung: ARAS_01
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poa e Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

1,00 m
3,00 - 5,
Roteinférbung
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
o o s L4
=2275m =185m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



Musterlosung: BOR_01

IBRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Bordsteinkante absenken (ML: 3.6)
MaBnahmentyp BOR
Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im ungiinstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® Zlgiges Vorankommen flr Radfahrende

@® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

® Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhdhen sowie Bodenindikatoren fiir die unterschiedlichen

Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fiir Uberfiihrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten

mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Norm 32984
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Musterlésung: DPE_01
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der StralRe
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten

Sperrpfosten

3,20 m

-
7

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

> 10,00 m %

1,55 T/; /
0,05 m /

5m
Om 0,50 m

i
5
\
E
3
\
N

0,2
0,1

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der
Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2 Stand: November 2020



Musterlosung: DPE_05

RV-K Musterl6sungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Waldschranken
Situation:

Waldschranken vor Einfahrten in den Forst, sollen den KfZ-
Verkehr am Einfahren in den Wald hindern. Die
Waldschranken versperren meistens die gesamte Breite des
Waldwegs. Radfahrende fahren deshalb oft abseits des
befestigten Wegs um die Schranke herum, wobei Ndsse zu
Rutsch- und Sturzgefahr fihren kann.

Das Umfahren mit Fahrradern mit Anhangern,
Lastenfahrradern oder Sonderfahrradern ist haufig nicht
maoglich.

MaBnahme:

Die bestehende Schranke soll durch eine "Halbschranke"
ersetzt werden. Auf der gegenliberliegenden Wegseite
der Schranke steht ein Pfosten oder eine sonstige
Barriere, um ein Vorbeifahren von Autos zu verhindern.

Angestrebte Wirkung:

@ Erhohung des Fahrkomforts
@ Vermeidung von Stirzen

@ Barrierefreiheit flir Radfahrende

Hinweis:

Die Schranke kann einen StltzfuB mit Gelenk aufweisen.
Dadurch wird beim Offnen der Schranke der Weg nicht
durch einen Stiitzpfosten versperrt.Wie in Abbildung 2
dargestellt, integrieren sich aus Holz gestaltete
Schranken gut in das Umfeld.

Abbildung 1, Negativbeispiel: Waldschranke im Hochtaunuskreis, ohne die
Moglichkeit fur Radfahrende sicher vorbeizufahren.

2 S < 3

Abbildung 2, Positivbeispiel: Halbschranke mit Durchfahrtsmaglichkeit fir
Radfahrende, Quelle: RWE Power

Ca

1,5m

Abbildung 3: Skizze Halbschranke Forst mit Durchfahrtsmdoglichkeit Radverkehr

maBstabslos

Planungsbiiro RV-K

www.rv-k.de

Stand 2021



Musterlosung: EWR_01

IBSRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Entwasserungsrinnen (ML: 3.7)

Situation:

Entwasserungsrinnen sind haufig auf Wirtschaftswegen
quer zur Fahrbahn vorhanden. Vor allem bei héheren
Geschwindigkeiten oder Gefélle stellen
Entwasserungsrinnen eine erhéhte Unfallgefahr fir
Radfahrende dar. Radfahrende sehen diese Rinnen
oftmals erst spat und kénnen bei hohen
Geschwindigkeiten nicht rechtzeitig abbremsen.

MaBnahme:

Entwdsserungsrinnen kénnen mit einem Gitter
befahrbar gemacht werden. Alternativ kdnnen diese
durch groBzigige und offene Mulden ersetzt werden,
wodurch der Fahrkomfort erhéht und die Sturzgefahr
verringert wird.

AngestrEbte Wirku ng: Entwéasserungsrinne auf Wirtschaftsweg

@ Erhdéhung des Fahrkomforts
@ Verringerung der Sturzgefahr
@ Frihzeitige Sichtbarkeit durch StVO-Zeichen 112 "Unebene Fahrbahn"

Hinweise:

Vor allem bei Gefalle sind Entwasserungsrinnen eine groBe Gefahr flir Radfahrende und kdnnen zu schweren Stirzen
fihren. Grundsatzlich sollte bei Entwasserungsrinnen eine rechtzeitige Warnung mit StVO-Zeichen 112 "Unebene
Fahrbahn" erfolgen, damit Radfahrende sich friihzeitig auf die Gefahr einstellen kénnen und diese auch bei Dunkelheit
wahrnehmen.

Die Mulde muss groBzlgig und ausreichend breit ausgestaltet sein, damit Kanten verhindert werden und keine weitere

o)

GrofBzugige Mulde als Entwésserungsrinne Entwéasserungsrinne mit befahrbarem Gitter

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: FGE_01

HESSEN R
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

ERRsUGRGUIS ‘

Zeichen 1022-10 SIVO / i
Zeichen 267 StVO il

Regelungen: e StVO Zeichen 342
o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche:

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaoglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5



Musterlésung: FGE_04

HESSEN o
S W™ Hessisches Ministerium - - H MAH .
F S oo, Musterldsungen fur Radverbindungen — MOBILITAT

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Einbahnstralien mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts
= 5,05
mégliche Variante bei . 2,00mx m/
Parkstreifen rechts — o
Grundstuckszufahrt als
Ausweichmdglichkeit)
Fahrradstellplatze
(alternativ: geschiitzte
Grinflache)
Verziehung 1: 10 ——
=1,50m — £
202020 >150m
Zeichen 267 StVO
| ? Zeichen 1022-10 StVO
5 Zelchen/306 StvO
Zeichen 205 StVO
; / ..
Zeichen 220-10 StvO — >150m
Zeichen 1000-32 StVO _——
Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt
J (Schmalstrich, 1:1);
2 4,50 ;n = 5,00 m Linie durchgezogen
(Schmalstrich)
Regelungen: o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30

km/h betragt.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaglichkeiten.

e Fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwV-StVO).

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-1



Musterlésung: GVA_01

RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfilhrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelméarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung flir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmiindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhdhung der Verkehrssicherheit

@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu priifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertréglichen Kfz-Stérken ist eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen,

Flhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



HESSEN

Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterlésung: GVA_03
R

Musterlosungen fur Radverbindungen ~ oA

MOBILES HESSEN 2030

Querung einer ubergeordneten Stral’e mit Mittelinsel durch einen
gemeinsamen Geh-/Radweg mit Wartepflicht fir den Radverkehr
aulerorts

A

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 StVO
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen) Niveaugleicher
Ubergang

Zeichen 205 StvVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrafen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79f.

AulBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen
Ausnahmefall, falls eine bevorrechtigte Fiihrung ausgeschlossen werden muss.

Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel > 5,00 m entfernt) tber die
Einmlndung geflhrt.

Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig.

Zur Verdeutlichung der Wartepflicht ist in beiden Fahrtrichtungen das Verkehrszeichen
Vorfahrt gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen.
Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-10

Stand: November 2020



Musterlésung: OAA 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Griinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundenen, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Gefallestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag filhren
wassergebundene Wege zu erhdohtem Verschlei am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
mdglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit den klassischen
wassergebundenen Wegedecken nicht erreichbar.

Abbildung 1, Negativbeispiel: Verdichteter Wassergebundene Decke mit
Pfitzenbildung und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Die betrachteten Wege sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumdglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhohung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stlirzen

Reduzierung Verschleil und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum nattrlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern!,

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fiir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kénnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative, asphaltahnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden - Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

L Uberpriffung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natlirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlésung: OAU 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 2.1 - Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals Giber wassergebundene
Forstwege, die teilweise Uiber eine grobe Schotterdecke verfligen.
Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erhéhter Verschleill am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Mdglichst kostenglinstige L6sung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewasserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkérnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Mk
Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:

@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdéglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Grinden. Bei Steigungen
Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

® Flr Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fir Freizeitwege, Grinanalagen oder Wege, die
hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).
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Musterlésung: PKM_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfithrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StvO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit fir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fiir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfliigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Netzllcken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Nutzungsrechts der Fahrbahn flr Piktogrammkette mit Winkelpfielen in Frankfurt Hochst.
den Radverkehr

@ SchlieBung von Netzllicken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer Netzrelevanz

® Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuBB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstdnden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren.

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitat Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «#

&» s» &»

Fiihrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette. mabBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand August 2021



Musterldsung: QHA_01

HESSEN _ﬁ
it Musterldsungen fur Radverbindungen m

Verkehr und Wohnen

Querungsanlage in Kombination mit Fulligangeriberwegen
innerorts

Zeichen 350 SNO Zeichen 205 stvo
Inselképfe, weiBe Umrandung,

Betonsteinpflaster 10/10/8
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Zeichen 306 StVO
FuBBgéngeriberweg
(Zeichen 293 StVO)

Regelungen: e StVO §26, Richtlinien fir die Anlage von FGU, EFA

Innerorts zur Querung einer Ubergeordneten Strale mit Hilfe einer geteilten
Mittelinsel, Aufstellbereich zwischen den Inselképfen fir links abbiegende und links
einbiegenden Radverkehr

Hinweise: e Bei starkem Uberquerungsbedarf durch zu FuR Gehende

Anwendungsbereiche: ®

e Aus gestalterischen Griinden kann der tberfahrbare Bereich zwischen den
Inselkdpfen gepflastert werden

Musterblatt: RV-24 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA 05
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poa e Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN

Querung einer Ubergeordneten Stralle im Zuge eines landwirtschaftlichen
Weges
aullerorts

Zeichen 260 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36

Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 StVO
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Radverbindung im Verlauf eines

Wirtschaftswegs / einer
l&éndlichen ErschlieBungsstraBe

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Sonderldsung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landwirtschaftlicher
bereiche: Fahrzeuge.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen.

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft werden.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfuhrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-7



Musterlésung: QHA_07

HESSEN 'i‘rﬂ\_
¥ e Musterlésungen fiir Radverbindungen pd (TN

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe
aullerorts

Niveaugleicher Radverbindung als
Ubergang und gemeinsamer Geh-/Radweg
Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung

(Rillen)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO

g

- U

Zeichen 138 StVO mit
— Zeichen 1000-30 StVO

~ Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)
: —— niveaugleicher
_ Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
¢ RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
ggf. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu priifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen gemaf QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA_08

HESSEN ri-rﬂ\_
B Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

> 0,30 m
/2,50 m 2,50/m

Radverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO ——Zeichen 241-30 StVO

(Wartelinie)
Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

sl \ Zeichen 222 StVO
- Tastboard und
LLLLL] Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

taktiler Trennstreifen

>

Zeichen 241-30 SIVO —

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),

Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu berlicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B.
des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-13



Musterlésung: QHA 09

HESSEN iﬂ-ﬂ""n_
BE Musterlosungen flir Radverbindungen == MoBILITAT
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle
aulierorts
WI
200 m
Zeichen 282 StVO
Zeichen 306 StVO
Zeichen 205 StVO
————— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)
freizuhaltendes Sichtfeld
Zeichen 274-70 StVO
Zeichen 138 StVO
Zeichen 276 StVO (beidseitig)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwendungs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggaf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Anndherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020




Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Linksabbiegen aus ubergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
— Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: Querung einer Ubergeordneten Stral3e mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fur linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr

e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬂg?ﬂ?g

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterlésung: RVM_03

HESSEN 'i“fl‘}\_
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]
Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen
L |
4 t
k % 7 \g 7\ Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellpléitzen
] §1I2_5I1( E'::':,_'JTI
¥ p=r o=y ¥ , > 0,50 m 1,50 1,50
el = " M2 450m | "
1,50 m 1,50 m P —
\ =450m |

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4



HESSEN
e

W™ Hessisches Ministerium
fibr Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterldésung: UFR_01

Road—

Musterldsungen fiir Radverbindungen ~ WoBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

innerorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

taktiler Trennstreifen

Bord nicht tUberfahrbar

20,00 m - 30,00 m

20,00 m 10,00 m - 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6

Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
Mischverkehr.

Ein baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber
Markierungen zu bevorzugen.

Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020

Musterblatt: WF-5



Musterlosung: UFR_04

IBRV-K Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiro

Uberfiithrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel (ML: 1.7.2)

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfiilhrung richtet sich nach den 6rtlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FuBganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:
@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fiihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

® Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:

@ bis zu einer Belastung von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FiBgéngerweg), auBerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

@ ortsabhéngig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung fur den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

5 g
o) < 5,50m §
o [}
3 (<o
@ 3

|% ©

— .
Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterldsun g Musterlosun: UF_1O

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

% Zeichen 237 StVO,  *
SY|2]  Zeichen 1000-31 StVO
oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

N ———
CLLITO L ELL ¢
NN N NN N N NN |
 —

T
A

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von aulerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e es st zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer /Agx und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 b’l‘w?g?,ﬂ;f,,,raﬂg

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG
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Musterldsun g Musterlosun: U_11

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

T

H Zeichen 1022-10 StVO

UL

i
i

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ® aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von auRerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e mit Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-1

bauliche Ausfliihrung
Einengung auch tber Markierung denkbar /\

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 ﬂw?gﬁf,';ﬁ,,’;f@r

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlésung: VDS 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchldssig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Mdéglichkeit,
diese flr FuB- und Radverkehr als
"durchldssig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kénnen.

Durchléssige Sackgasse in Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:

@ Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen fir Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:
Ubliche Mangel an durchldssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse

durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
zu prufen.

b

VZ357-50 VZ357-51 VZ357-52

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: VUG_02

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.2 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (hohe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
madglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flihrt zu einem nutzungsvertrag-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fiir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm erhdéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenraumen i.d.R. nicht aus)

Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

Mehrzweckstreifen in der Fahrbahnmitte

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs
@ Prifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche
@ gestalterische Elemente: Bauminseln, BlumenkUbel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Beispiel 2: Multifunktionsstreifen (Abbiegestreifen, Querungshilfe) mit verkehrsberuhigenden Elementen auf der Friedberger StraBe in Bad Vilbel

Quellen: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand Februar 2021



Musterlésung: VVS_01

IBRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
flr Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot fiir Fahrzeuge aller Art,
freigegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

@ Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen fir alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer héheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

e i e .
. . ¥ " z ; s
Hinweise: VZ 250 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art im Alb-Donau-Kreis

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben. ﬁ
Dadurch kann die Anzahl an Schildern

reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und

/&%

Standfestigkeit der Schilderpfosten. Laml- Ill'ld
Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen &) forstwirtsch.
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad- - 2
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher fre' verkehr 'rﬂ
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

Abbildungen: VZ 250 - Abbildungen: VZ 260 -

Verbot fir Fahrzeuge aller Art + Verbot flr Kraftfahrzeige +
Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei
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