Kreisel Kreuzung Adelheidstralle, Frankfurter Stral3e,
Hauptstrale



Vermerk liber die Priifung der Machbarkeit eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt
AdelheidstraBe/ Frankfurter StrafBe

Im Rahmen der Abgabe der Meinungen zum Verkehrsversuch wurde von einem Burger eine
Planung vorgelegt, wonach die Busse komplett aus der Georg-Pingler-StraBe entfallen sollen
und auf der Flache vom heutigen Rosengartchen angedacht werden konnten.

Zudem hat der Birger die Anregung gegeben, die verkehrliche Situation am Knotenpunkt
AdelheidstraBe/ Frankfurter StraBe zu verbessern, indem hier ein kleiner Kreisverkehr eingeplant
werden konnte.

Diesem Punkt ist das Planungsbiiro IMB-Plan nachgegangen und hat drei Varianten erarbeitet.

Vorfahrtsrechtlich &ndert sich durch einen Kreisverkehr die derzeitige , Rechts-vor-Links”-
Situation in eine , Links-vor-Rechts”-Situation. Dies kann im vorliegenden Fall zu einer
gleichmaBigeren Vorfahrtsverteilung fihren und u.a. die Frankfurter StraBe etwas entlasten.
Dies musste jedoch anhand der neuen Verkehrszahlen noch einmal genauer geprift werden.

Folgende Varianten wurden dargestellt:

Variante 1: Minikreisverkehr (D = 20m)

+ geringer Grunderwerb (bzw. nur stadtische Flache)

+ gleichmaBige Anbindung der Hauptrichtungen

+ gute Anbindungsmaglichkeit fur die StraBe Am Ellasprudel

- problematische Anbindung der Bank-Zufahrt sowie der westlichen Senkrechtparker

- die Mittelinsel sowie die Fahrbahnteiler in den Zufahrten miissen durch groBere Fahrzeuge
(u.a. Busse) Uberfahrbar gestaltet werden. Kein Aufentalt fur querende FuBganger im Bereich
der Fahrbahnteiler moglich (weiterhin durchgéngiger , Zebrastreifen” (FGU).

- .Durchschusswirkung” in West-Ost-Richtung.

- GroBere Fahrzeuge (u.a. Busse) von der AdelheidstraBe in die HauptstraBe benétigen die
Gegenfahrbahn und somit die Kreiselzufahrt aus Richtung HauptstraBe. Dies kann zu
vorfahrtsrechtlichen Konfliktsituationen fiihren (bspw. mussen Busse erst die Fahrzeuge aus der
HauptstraBe abfahren lassen, bevor sie in westliche Richtung abfahren kdnnen - Staupotenzial).

Variante 2: Minikreisverkehr (D = 22 m)

+ insgesamt vergleichbare positive Effekte wie bei D=20m.

+ gUnstigere Anbindung fir die Bank-Zufahrt.

- die westlichen Senkrechtparker vor Bank bleiben problematisch.
- zusatzlicher Grunderwerb im Bereich der Bank erforderlich.

- insgesamt vergleichbare negative Effekte wie bei D=20m.

Variante 3: Kleiner Kreisverkehrsplatz (D = 26m)

+ Mittelinsel und Fahrbahnteiler in den Zufahrten nicht Gberfahrbar. Gute und sichere
Querungsmoglichkeiten fur FuBganger.

+ stadtebauliche Gestaltungsmaoglichkeiten.

+ gute und moglichst stérungsunanfallige Befahrbarkeit auch durch groBe Fahrzeuge (u.a.
Busse)



+ Grundstucksanbindung des Bank-Geléndes regular anschlieBbar.
- Grunderwerb sowohl beim Bank-Areal als auch vor , Alnatura”.

Aus Sicht der Verwaltung ist Variante 2 am geeignetsten, da der Eingriff geringer als in Variante
3 ist und die Vorteile groBer als in Variante 1.
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