Stadt Konigstein im Taunus

Innenstadterneuerung

Bushaltestellen ,,Stadtmitte”
(Busbahnhof)

- Auswertung Meinungsbégen und Stellungnahmen -

Drehung der Fahrtrichtung um
die Konrad-Adenauer-Anlage und
Verlegung der Bushaltepositionen

1. Aufgabenstellung

Mit dem Verkehrsversuch werden zwei voneinander unabhéngige Ziele verfolgt. Zum
einen die Reduzierung des Durchfahrtsverkehrs im Streckenabschnitt Georg-Pingler-
StraBe und HauptstraBe zur Aufwertung der Innenstadt und zum anderen die Neuge-
staltung und der barrierefreie Ausbau der Bushaltestelle , Kénigstein Stadtmitte” mit ei-
ner Verlegung der Haltestellen auf die parkzugwandte Seite. In einem spéteren nachfol-
genden Schritt ist dann eine vollstdndige Umgestaltung des Areals einschlieBlich der
Parkplatzanlagen und Teile der Konrad-Adenauer-Anlage geplant.

Der Verkehrsversuch lduft seit rund drei Monaten, seit dem 25. April dieses Jahres. Zur
Bewertung des Verkehrsversuchs wurde von der Stadt Kénigstein fur die Blrger die M6g-
lichkeit geschaffen, (ber Meinungsbégen und E-Mails Lob und Kritik zu der MaBnahme
zu geben

Ziel dieser vorliegenden Zusammenfassung ist es, einen Uberblick Gber die Art und An-
zahl der eingegangenen Stellungnahmen zu geben, sowie deren Schwerpunkte heraus-
zuarbeiten.

Insgesamt sind bei der Stadt Kénigstein Gber 50 Meinungsbdgen und rund 100 Stel-
lungnahmen per E-Mail eingegangen. Bei einem GrofBteil der Meinungsbdgen wurden
neben den Ankreuzfeldern auch noch zusétzliche Anmerkungen gegeben. Festzustellen
ist, dass rund 20 % der Stellungnahmen per E-Mail bereits vor dem eigentlichen Beginn
des Verkehrsversuchs am 25. April eingegangen sind.

15-20 % der Rickmeldungen suBeren sich positiv Uber den Verkehrsversuchs, geben
aber auch zusatzliche Hinweise zur weiteren Verbesserung der Situation.

Die verbleibenden 80-85 % enthalten Hinweise, Verbesserungsvorschlage und Kritik zur
allgemeinen Verkehrssituation in Kénigstein, aber auch ganz konkret an der Manahme
,Drehung der Fahrtrichtung und Neuanordnung der Haltestellen” bzw. an deren mittel-
oder unmittelbaren Folgen.

In den Meldungen wurden GroBteils mehrere Punkte gleichzeitig angesprochen, sodass
die Gesamtanzah! der Meldungen der einzelnen Kategorien nicht der Anzahl an Stel-
lungnahmen entspricht.
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2. Zusammenfassung der Stellungnahmen

Die Hinweise mit Kritik und Verbesserungsvorschldgen wurden zur besseren Wertung in
den folgenden vier Hauptkategorien zusammengefasst:

e Parkraum

e Verkehrsbeeintrachtigungen / Verkehrsfluss
e Verkehrsraum

e. Haltestelle / Stadtbild

Tabelle 1. Auswertung der Hauptkategorien (gerundete Werte)

3 Parkeaum 3 Werkehrirausn 4 Habestelle 7 Stadthid

Parkraum

Insgesamt wurden rund 75 Meldungen zum Thema Parken in dieser Kategorie zusam-
mengefasst. Besonders haufig wurde der Entfall von Stellplatzen (rund 70 Meldungen)
genannt. Besonderer Kritikpunkt ist hierbei das Entfallen der Kurzeitparkplatze fir
schnelle Erledigungen in der Innenstadt und die hiermit befiirchtete Abnahme der Innen-
stadtattraktivitat.

Daneben wurde auch auf die aktuelle An- und Abfahrtssituation auf dem Parkplatz hin-
gewiesen (< 5 Meldungen). Hierbei wurde sowohl die Ausfahrtssituation im Bereich der
HauptstraBe als auch in der Georg-Pingler-StraBe -zwischen den Bushaltestellen- kriti-
siert. Zudem wurde angemerkt, dass die Nutzung der Behindertenstellplatze aufgrund
der gednderten Verkehrsfihrung erschwert ist.

13 PLADN

54-021 E Seite 2




Verkehrsraum

Insgesamt liegen rund 55 Hinweise vor, die den allgemeinen Verkehrsraum betreffen.

Besonders kritisch wird der erforderliche Schleppkurvenbedarf der Busse (rund 30 Mel-
dungen) und das damit verbundene Uberstreichen der Gegenfahrbahn empfunden. Am
haufigsten genannt wurde hier der Knotenpunkt AdelheidstraBe / KlosterstraBe, aber
auch die Knotenpunkte AdelheidstraBBe / Frankfurter StraBe und Georg-Pingler-StraBe /
KlosterstraB3e.

Als zweiter Hauptpunkt wurde eine mangelnde Breite des StraBenraums allgemein oder
mit Nennung der StraBe kritisiert (rund 25 Meldungen). Insbesondere die Breite der Adel-
heidstraBe neben der Warteposition der Busse wird als zu beengt bewertet. Weitere Hin-
weise stellen fest, dass bei der Abfahrt von Bussen aus den Haltepositionen in der Georg-
Pingler-StraBe Teile des gegenUberliegenden Gehweges durch den Bus Uberstrichen wer-
den. Beim Querschnitt der HauptstraBe wird sich mehr Platz fur die FuBganger ge-
winscht.

Negativ wird zudem eingestuft, dass die Busse die Steigung der KlosterstraBe fahren
mussen (>5 Meldungen). Hier werden vor allem im Winter Verkehrsprobleme befirchtet.

Verkehrsbeeintrachtigungen / Verkehrsfluss

Im Zusammenhang mit Verkehrsbeeintrachtigungen bzw. Verkehrsfluss sind etwas mehr
als 30 Hinweise eingegangen.

Von diesen wurden in rund 20 Meldungen ein allgemein erhéhtes Verkehrsaufkommen
und hieraus resultierend Verkehrsbeeintrachtigungen beschrieben. Dariber hinaus wird
auch die Verkehrssituation in Kénigstein allgemein beméangelt.

In rund 10 Hinweisen wird ein erhohter Riickstau an den Knotenpunkten beschrieben.
Schwerpunkt ist der Knotenpunkt AdelheidstraBe / KlosterstraBe. Angemerkt wurde ins-
besondere, dass die von der B 8 kommenden, geradeaus auf der AdelheidstraBe fahren-
den Fahrzeuge durch die gednderte Vorfahrtsreglung nicht abflieBen kénnen und es zu
einem Ruckstau teilweise bis auf die B 8 kommt. Daneben wurde der Knotenpunkt
Frankfurter StraBe / AdelheidstraBe benannt. Hier wurde darauf hingewiesen, dass es auf
der Frankfurter StraBe -vom Kreisel kommend- aufgrund der bestehenden ,Rechts-vor-
links”-Regelung zu ldngeren Wartezeiten mit Fahrziel Parkplatz bzw. Wiesbadener
StraBe kommt.

Die Warteposition der Busse in der AdelheidstraBe fiihrt aufgrund der sehr hohen Ak-
zeptanz dazu, dass sowohl! der Knotenpunkt AdelheidstraBe / KlosterstraBe als auch die
Zufahrt zu Alnatura beeintrachtigt werden (rund 5 Meldungen).
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AbschlieBend lasst sich in dieser Kategorie noch anmerken, dass teilweise der Verkehrs-
versuch auch deshalb kritisiert wird, weil sich keine Verbesserungen fiir den Verkehrsfluss
des Individualverkehrs ergeben.

Haltestelle / Stadtbild

Die in diesem Bereich zusammengefassten rund 55 Meldungen umfassen die Riickmel-
dungen zu Art, Ausbildung und neue Lage der Bushaltestellen.

Haufiger Kritikpunkt (ca. 20 Meldungen) ist, dass durch die Neuordnung der Haltestellen,
die Konrad-Adenauer-Anlage von drei Seiten mit Bussen verstellt ist. Insbesondere aus
stadtgestalterisch Sicht wird dies negativ bewertet.

Rund 30 Meldungen sehen zudem keine wesentliche Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litét in der Georg-Pingler-StraBe und nur eine mangelnde Aufwertung der Gastronomie.
Dies wird dadurch begrindet, dass die Busse immer noch den Abschnitt befahren und
somit keine wirkliche Verkehrsberuhigung erzielt wurde. Hierzu passt es, dass die gefah-
rene Geschwindigkeit (rund 5 Meldungen) der Busse in der HauptstraBe und Georg-
Pingler-StraBe als zu hoch empfunden wird.

Beide Kritikpunkte betreffend wurde daher mehrfach der Vorschlag genannt, entweder
einen zentralen geblndelten Busbahnhof zu schaffen oder den Busbahnhof am Bahnhof
starker zu nutzen, sodass die Innenstadt méglichst frei von Busdurchfahrten ist.
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3. Fazit

Der aktuell laufende Verkehrsversuch ist als Vorgriff zu einer umfassenden Umgestaltung
der Konrad-Adenauer-Anlage zu sehen. Die bisher hergesteliten Provisorien stellen daher
einen ersten Schritt zu den Umsetzungen weiterer MaBnahmen da. Eine Vielzahl der
vorgebrachten Hinweise und Stellungnahmen werden daher erst bei der endgultigen
Planung beriicksichtigt werden konnen.

50 wird z.B. im Zuge der Umgestaltung der Konrad-Adenauer-Anlage ein neuer Parkplatz
konzipiert. Dieser soll die im Zuge der Umplanung entfallenden Parkplatze kompensie-
ren. Als weitere MaBnahmen sind eine optimierte Anordnung der Bushaltestellen und
der StraBenquerschnitte in der Georg-Pingler-StraBe und AdelheidstraBe vorgesehen.

Insgesamt geben die Meinungsbégen und Stellungnahmen ein breites Spektrum wieder.
Es gibt Rickmeldungen dazu, dass der Verkehrsversuch funktioniert bzw. positive Effekte
mitbringt. In weiteren Arbeitsschritten sollte geprift werden, welche MaBnahmen zeit-
nah zur weiteren Optimierung geschaffen werden konnen. So ist es z.B. méglich, die
Geschwindigkeit der Busse im Haltestellenbereich (Streckenabschnitt HauptstraBBe und
Georg-Pingler-StraBe) zu reduzieren.

Die Empfehlung ist daher den Verkehrsversuch ggf. verbunden mit Anpassungen fortzu-
setzen und eine detaillierte Bewertung der Auswirkungen unter Berlicksichtigung der
Kernaspekte vorzunehmen.

Dipl.-Ing. Holger Ebert
M.Sc. Lisa Rohmfeld

IMB-Plan GmbH

Hanau, 27. Juli 2022
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