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Variante 1
-Workshop 2023-

Vergleich:

+ min. 6 Haltepositionen und
zusatzl. 2 Wartepositionen

+ Einfach, flexibel

+ Verkehrsfihrung entspricht
Anforderungen
(von/in Frankurter Strafe)

+ Differenzierung zum
,Parkdeck Rosengarten®

+ Direkte Fullgangerzuwegung
(barrierefrei)

- Zerschneidung Park
- Busse halten vor Hotel

dngsbussieig Sim:
Ausfaiellisng von Jx 12miBus unavihisgigo Aufsheen]
brw. 2x 18m-Bus und 1x 12m-Bus

ol

Terrasse
{Untergeschess: Tifgarage ! Parkhaus)




Variante Za

-Workshop 2023-
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Variante Za

-Workshop 2023-

Vergleich:

+ min. 6 Haltepositionen und
zusatzl. 2 Wartepositionen

+ ungefahr gleiche Flache
wie Variante 1 aber
,komprimierter”

- Ein-/Ausfahrt an Adelheidstr.
(~ 9.000 Kfz/24h)
- Anbindung Klosterstralse
Langsneigung 8,5 %
<> Hohendifferenz zum
KP Klosterstr./ Adelheidstr
vonca.1l,2m
- Enge Rangierfahrten
- Héhendifferenz zum Park
ZzW.1,5-2,0m

Hohendifferenz
ca.1,2m




Variante 2 b

Vergleich:

+ min. 6 Haltepositionen und
zusatzl. 2 Wartepositionen

+ ungefahr gleiche Flache
wie Variante 1 aber
,komprimierter”

- Ein-/Ausfahrt an Adelheidstr.
(~ 9.000 Kfz/24h)

- Anbindung Klosterstralse
Langsneigung 8,5 %
Hohendifferenziert Zufahrt
Grunsteifen zum KP
Klosterstr./ Adelheidstr

- Enge Rangierfahrten

- Héhendifferenz zum Park
ZzW.1,5-2,0m
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Variante 2 b

Vergleich:

+ min. 6 Haltepositionen und
zusatzl. 2 Wartepositionen

+ ungefahr gleiche Flache
wie Variante 1 aber
,komprimierter”

- Ein-/Ausfahrt an Adelheidstr)

(~ 9.000 Kfz/24h)

- Anbindung Klosterstralse
Langsneigung 8,5 %
Hohendifferenziert Zufahrt
Grunsteifen zum KP
Klosterstr./ Adelheidstr

- Enge Rangierfahrten

- Héhendifferenz zum Park
ZzW.1,5-2,0m

< Zufahrt
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Ausfahrt TG »
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Variante 3

Vergleich: L

+ min. 5 Haltepositionen und | b\

zusatzl. 2-3 Wartepositionen
+ deutlich reduzierte

Versiegelung
+ Klare Verkehrsablaufe

> Zufahrt KlosterstralSe

> Abfahrt AdelheidstralRe _ S
+ keine Ausfahrt Adelheidstr. ey o ee

Wiesenfiache

(~ 9.000 Kfz/24h) f Y-

FGLILIONE

e & T
" Kapuzinerplatz

- Lage Zufahrt ergibt sich aus
Aufstellflache Zufahrt 2

- Hohendifferenz zum Park
zWw.1,0—-2,0 m




Variante 3

Vergleich:

+ min. 5 Haltepositionen und

zusatzl. 2-3 Wartepositionen

+ deutlich reduzierte
Versiegelung
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| Freizeitspost_
| Calitrenic
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_4 Zufahrt TG

+ [Ausfahrt TG »

+ Klare Verkehrsablaufe
> Zufahrt KlosterstralRe
> Abfahrt AdelheidstralSe

+ keine Ausfahrt Adelheidstr.
(~ 9.000 Kfz/24h)

- Lage Zufahrt ergibt sich aus

Aufstellflache Zufahrt ZOB 2}

- Hohendifferenz zum Park
zWw.1,0—-2,0 m

T W, L

Zufahrt ZOB 2] |
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Variante 4

Vergleich:
+ min. 7 Haltepositionen und
zusatzl. 2-3 Wartepositionen
+ Klare Verkehrsablaufe
> Zufahrt KlosterstralRe
> Abfahrt AdelheidstralSe
+ keine Ausfahrt Adelheidstr.
(~ 9.000 Kfz/24h)

- Lage Zufahrt ergibt sich aus
Aufstellflache Zufahrt ZOB 2
- Hohendifferenz zum Park
zWw.1,0—-2,0 m
> Zugang Uber Treppe
> barr. Rampe ???
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Variante 4

Vergleich:

+ min. 7 Haltepositionen und

zusatzl. 2-3 Wartepositionen . =

+ Klare Verkehrsablaufe
> Zufahrt KlosterstraflSe

> Abfahrt AdelheidstralRe
+ keine Ausfahrt Adelheidstr.
(~ 9.000 Kfz/24h)

- Lage Zufahrt ergibt sich aus
Aufstellflache Zufahrt ZOB 2
- Hohendifferenz zum Park
zWw.1,0—-2,0 m
> Zugang Uber Treppe
> barr. Rampe ???
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Gestaltungsvorschlag
Ubergang
ZOB - Park
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’ @ . Planung und Gutachten



B a h n h Of Vorh. Senkrechtparker: Vorh. Langsparker:

Erweiterung
Buswarteflachen




Busbelegung

7 - 8 Uhr

Grundlage
Bestandssituation

optimiert auf Variante 3

3 Haltepositionen (kurze Dauer)
2 Haltepositionen (mittlere Dauer)
2 Wartepositionen

W2
Verlegung an Bahnhof Konigstein
w1

Wartepositionen ZOB
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Busbelegung

13 - 14 Uhr

Grundlage
Bestandssituation

optimiert auf Variante 3

3 Haltepositionen (kurze Dauer)
2 Haltepositionen (mittlere Dauer)
2 Wartepositionen

w2

w1

7
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Verlegung an Bahnhof Konigstein

Wartepositionen ZOB
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