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An den Stadtverordnetenvorsteher

Dr. Michael Hesse

Priifantrag zur Stadtverordnetenversammlung Nr. 2 am 20.5.2021
»Verkehrsversuch zur Reduzierung der Stauldngen
am Konigsteiner Kreisverkehr*

Die Stadtverordnetenversammlung mége einen Priifantrag mit folgendem Inhalt beschlieRen:

Beschlussvorschlag

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, bis zur nichsten Stadtverordnetenversammlung mit Dar-
stellung der Ergebnisse einen Plan fiir einen ,Kreisel-Verkehrsversuch® (Beispiel in der Begriin-
dung) zu entwerfen und dazu folgende Punkte zu priifen:

a) Kosten

b) Wiirden die gegendie Offnung der 2. Spur am Kreisel klagenden Anwohner einem Verkehrs-
versuch mit Offnung der 2. Spur zustimmen?

c) Genehmigungsfihigkeit durch tibergeordnete Behérden

Begriindung

(Eine ausfihrlichere Begriindung und weitere Ausflihrungen zum Versuch sind bei der Autorin auf
Nachfrage gerne erhiltlich.)

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Kreisel und den angrenzenden StrafRen
auf einer Lange der Zufahrten auf ca. 30-50 m lassen sich folgende positive Verbesserungen am
Kreisel erwarten:

1. Larmreduzierung: Offnen der 2. Spur durch Larmreduzierung méglich
2. COz-Reduzierung und Reduzierung des Feinstaubs

3. Erhohte Verkehrssicherheit fiir schwichere Verkehrsteilnehmer (insbesondere Unterstiitzung
der Radfahrer)

4. Einhaltung der Verwaltungsvorschrift zur Stra Benverkehrsordnung (VwV-5tVO, Zu Zeichen
274 Zuléssige Héchstgeschwindigkeit, Absatz XI., im Anhang abgedruckt). Dabei zu beriick-
sichtigende Einrichtungen: Seniorenwohnanlage, Bilinguale Grundschule, Bischof-Neumann-
Schule, Taunus-Gymnasium, Friedrich-Stoltze-Schule, Neuer Kindergarten an der Sodener
StraRe, KVB-Klinik

5. Reduzierung des Staus sowohl durch Geschwindigkeitsreduzierung, als auch durch Offnen der
2.Spur

6. Einsparen von Kosten in Hhe von ca. € 400.000,- (L&rmschutzwand)
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Dass eine Reduzierung des Staus durch Tempo 30 erfolgreich sein kann, 1asst sich aus dem Funda-
mentaldiagramm der Verkehrswissenschaft ableiten.

Hessen mobil zeigt sich seit einiger Zeit durchaus gesprachsbereit bei der Anordnung von 30 km/h
auf BundesstraRen. Allein aus der Verwaltungsvorschrift ergibt sich der Bedarf fiir eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf dem Kreisel und den angrenzenden Straf3en.

Entsprechend der Verwaltungsvorschrift muss nun begriindet werden, warum keine Geschwindig-
keitsbegrenzung eingefiihrt wird. Allein also auf die Verwaltungsvorschrift begriindet lasst sich
schon Tempo 30 km/h am Kreisel begriinden, ohne dass die gewlinschte Staureduzierung am Krei-
sel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung als Argument bemiiht werden muss.

,Kreisel-Verkehrsversuch”

Um dem Versuch belastbare Daten entnehmen zu kénnen, ist eine griindliche Planung notwendig.
Der Versuch muss mindestens diese Kriterien enthalten, um belastbare Aussagen treffen zu kén-
nen:

e Der Versuch muss in mehrere Phasen (z.B. Erfassung der Vergleichsdaten, Einflihrung Tempo
30, Offnen der 2. Spur) eingeteilt werden, jede mindestens von einer Woche Dauer. Fillt ein
Teil des Versuchs in eine Ferienzeit, muss der Versuch entsprechend verlangert werden, um
Ferieneffekte erkennen zu kénnen.

e Jede Phase muss ein Mindest-Erfolgskriterium und ein Abbruchkriterium enthalten (z.B. Stau-
langen in der Le-Cannet-Rocheville-Stral3e verkiirzen sich: Erfolgskriterium, oder verlangern
sich: Abbruchkriterium).

e Der Versuch muss mit passenden Geraten Giberwacht werden, sodass die Anzahl der Fahr-
zeuge und deren Geschwindigkeiten in den Zufahrtsstrallen zum Kreisel und im Kreisen er-
fasst werden kénnen. Die Stauldngen kénnen z.B. mit Hilfe von Google Maps zu festgelegten
Zeitpunkten erfasst werden.

e Bei Offnung der 2. Spur sollten entsprechende Richtungsleitschilder aufgestellt werden, denn
ohne Vorsortierung der Fahrzeuge hat eine 2. Spur keinen guten Effekt.

e Auchder Verkehr in der AdelheidstraBe muss liberwacht werden. Ein Abbruchkriterium fir
den ganzen Verkehrsversuch kénnte z.B. sein, dass Fahrzeuge vermehrt durch die Innenstadt
fahren. Hier kénnte evtl. im Vorfeld (iberlegt werden, ob und wie man dem Verkehrsinfarkt in
der Innenstadt entgegenwirken mochte. Es kénnte z.B. festgelegt werden, dass man aus Rich-
tung B8 kommend, an der Klosterstral3e rechts abbiegen muss. Ein Erfolgskriterium kénnte da-
gegen sein, dass der Schleichverkehr durch die Innenstadt weniger wird.
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Anhang

Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO)

Im Januar 2017 erfolgte eine Novellierung der VwV-StVO. Im Abschnitt ,Zu Zeichen 274 Zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit” heil3t es jetzt:

XI.

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an Stra-
Ben gelegenen Kindergdrten, -tagesstdtten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden Schulen, Férder-
schulen fiir geistig oder kérperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen oder Kranken-
hdusern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschrdnken, soweit die Einrichtungen (iber einen di-
rekten Zugang zur Strafie verfiigen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und Quell-
verkehr mit all seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und Abholverkehr mit vielfa-
chem Ein- und Aussteigen, erh6hter Parkraumsuchverkehr, hdufige Fahrbahnquerungen durch
Fupgcinger, Pulkbildung von Radfahrern und Fuf3gédngern) vorhanden ist.

Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Strafden (Bundes-, Landes- und Kreisstrafden) sowie
auf weiteren Vorfahrtstrafen (Zeichen 306).

Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Geschwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige
negative Auswirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine drohende Verkehrsverlage-
rung auf die Wohnnebenstrafden zu befiirchten ist.

In die Gesamtabwdigung sind dann die Gréf3e der Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicher-
heitseinrichtungen und Querungshilfen (z. B. Fufgdngeriiberwege, Lichtzeichenanlagen, Sperrgit-
ter) einzubeziehen.

Die streckenbezogene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insgesamt
auf héchstens 300 m Lénge zu begrenzen.

Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleich behandelt werden.

Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (einschliefilich Nach- und Nebennutzungen) festge-
legt wurden, auf diese zu beschrdnken.

[Unterstreichungen und satzweise Absatzunterteilung von der Autorin des Priifantrags.]





