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Stadt Konigstein im Taunus

Bebauungsplan K 71 ,Kurbad Koénigstein”

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

[im3PLAN

Anlagen 1 und 2

54-020 C

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Konigstein verfolgt mit der Aufstellung des Bebauungs-
planes K 71 ,Kurbad Kénigstein” die Zielsetzung, den Bedarf an
Wohnbaufldchen im Stadtgebiet zu decken.

Das rund 4,5 ha umfassende Plangebiet befindet sich an der Le-
Cannet-Rocheville-StraBBe (B 8) und schlieBt nérdlich an das Kurbad
an, Uber dessen signalgeregelte Anbindung an die BundesstraBBe
die verkehrliche ErschlieBung erfolgen soll (Anlagen 1 und 2). Die
B 8 weist in Hohe des Anbindungsknotenpunktes einen dreispuri-
gen Querschnitt auf. Die beiden Fahrstreifen in sidostlicher Rich-
tung verzweigen im weiteren Verlauf in eine Geradeausspur zum
. Konigsteiner Kreisel” und einen Rechtsabbieger in das Innen-
stadtquartier. Letzterer flhrt Gber die AdelheidstraBBe zur Frankfur-
ter StraBe und von hier aus ebenfalls zum ,Kreisel”. Uber diese
(Ersatz-)Route kdnnen neben den stadtischen Verkehren die tem-
porar markanten Spitzen auf der Gberregionalen Verkehrsachse B 8
abgefangen und die Ruckstaulangen reguliert werden.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prafung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes. Die er-
forderlichen MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu ist eine
Fahrtenprognose fur das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie raum-
lich auf das Verkehrsnetz zu Ubertragen und die Kapazitatsreserven
des Anbindungsknotenpunktes an die B8 zu Uberprifen. Die
Grundlage bildet die Dokumentation der aktuellen Verkehrsbelas-
tungen.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen

[im3PLAN

2019

Anlage 1
Anhang A

Anlage 3

54-020 C

Die Bestandsanalyse erfolgt im vorliegenden Fall Gber den Anbin-
dungsknotenpunkt ,Le-Cannet-Rocheville-StraBBe (B 8) / Kurbad”
(KP-2).

Neben dem Knotenpunktsausbau und den vorhandenen Analyse-
Belastungen sind auch die allgemeinen Verkehrsentwicklungen zu
berlcksichtigen und in die Datengrundlage einzubringen. Zusam-
mengefasst werden diese im Prognose-Nullfall mit einem Horizont
bis zum Jahr 2030/35.

Die Knotenpunktszahlung am

e KP-2 |, Le-Cannet-Rocheville-StraBe (B 8) / Kurbad

wurden am Donnerstag, den 28.03.2019 im Zeitraum von
0:00 - 24:00 Uhr durchgefihrt.

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Die abgeleiteten Analyse-Belastungen 2019 sind in der Anlage 3
zusammenfassend dargestellt. Sie zeigen die Belastungen in den
Spitzenstunden morgens und abends sowie eines durchschnittli-
chen Tages im Jahr (DTV).

Die Hochrechnung auf die taglichen und werktdglichen Verkehrs-
starken (DTV / DTVY) sowie auf den durchschnittlichen Schwerver-
kehr (DTV") erfolgte auf der Grundlage der allgemeinen ,Hoch-
rechnungsfaktoren fir manuelle und automatische Kurzzeitzéhlun-
gen im Innerortsbereich” [1].

Die Belastungen auf der BundesstraBe B 8 liegen mit gut 20.000
Kfz/24h an einem Durchschnittstag im Jahr (DTV) bzw. rund
22.000 - 23.000 Kfz/24h an einem Normalwerktag (DTV") seit
vielen Jahren in einer sehr konstanten GréBenordnung. Seit den
Verkehrszahlungen in 2010 und 2011 sind kaum nennenswerte
Veranderungen zu verzeichnen, wenn dann mit zeitweise leicht
ricklaufiger Tendenz.

Dies gilt auch fur die beiden Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag. Der zu untersuchende Anbindungsknotenpunkt KP-2
ist in diesen Zeiten mit rund 1.665 Kfz/h bzw. 1.870 Kfz/h belastet.
Die Nachmittagsspitze weist damit um rund 12 % hohere Ver-
kehrsmengen auf. Die Beeinflussung durch das Kurbad féllt dabei
sehr gering aus. Morgens finden nur vereinzelte Fahrten statt,
nachmittags liegen die An- und Abfahrtszahlen bei 20 - 30 Kfz/h.
Die Spitzenzeiten des Kurbades liegen am spateren Vormittag und
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noch: Analyse-Belastungen

2019

2.2 Prognose-Nullfall

[im3PLAN

2030/35

Anlage 4

54-020 C

in den frihen Abendstunden und damit auBerhalb der Pendler-
strome auf der B 8. Eine maBgebliche Beeinflussung ist jedoch bei
einem Fahrtenaufkommen von bis zu knapp 40 An- und Abfahrten
auch dann nicht zu erwarten.

Die Besucherzahlen fir das Kurbad lagen in den Monaten Januar
bis Marz 2019 zwischen 13.907 und 15.638 fur den Bade- und
Saunabereich. Im Durchschnitt ist das Kurbad mit 494 - 504 Gasten
am Tag sehr gleichmaBig besucht. Dies entspricht auch der Gaste-
zahl am Zahltag. Dieser kann mit 492 Gasten als reprasentativ fur
einen Normalwerktag zugrunde gelegt werden.

Der Streckenverlauf der B 8 wird im Untersuchungsraum durch
eine Abfolge von signalgeregelten Knotenpunkten gepragt. Rund
200 m nordlich der Kurbad-Anbindung (KP-2) befindet sich die
Kreuzung ,,B 8 / Limburger StraBe” (KP-3), rund 250 m sudlich die
Kreuzung ,B 8 / AdelheidstraBe” (KP-1). Die Anlagen sind ver-
kehrsabhangig geschaltet. Hierdurch sollen die Wartezeiten und
der Rlckstau auf der B 8 moglichst gering gehalten werden. Be-
obachtungen am bemessungsrelevanten Knotenpunkt KP-2 wah-
rend der Zahlzeit haben zu keiner Zeit eine Beeinflussung durch die
Nachbarknoten gezeigt. Eine Uberstauung der Einmiindung ,, Kur-
bad” konnte zu keiner Zeit festgestellt werden.

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung dar, die sich bis
zu einem gewadhlten Prognosezeitraum -in diesem Fall 2030/35-
auch ohne eine Entwicklung des Plangebietes und ohne Verande-
rungen im Verkehrsnetz einstellt. Als Basis dienen dabei die zuvor
ermittelten Analyse-Belastungen 2019.

Zu berUcksichtigen ist hierbei im Wesentlichen die ,allgemeine
Verkehrsentwicklung”. Diese jahrliche Steigerung liegt derzeit bei
etwa 0,1 - 0,3 %. Im vorliegenden Fall zeigt die Beobachtung und
Dokumentation der letzten Jahre, dass die Verkehrsentwicklung
auf der B 8 stagniert und seit 2010 nahezu unverandert geblieben
ist. Vor diesem Hintergrund wird ein pauschaler Zuwachs von rund
2,5 % angesetzt. Dies entspricht einer jahrlichen Steigerung zwi-
schen 0,1 -0,2 %.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2030/35 sind far die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden
morgens und abends in der Anlage 4 dargestellt. Sie stellen die
Grundlage fur die weiteren Berechnungen und Nachweise dar.
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3 Fahrtenprognose Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge des Bebauungsplanes, die zeitliche und réaumliche Vertei-
lung dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die
abschlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizier-
ten Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [2] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[3] durchgefihrt.

Das kinftige Fahrtenaufkommen wird auf dieser Grundlage fur die
Bereiche ,Wohnen’ und ,Geschosswohnungsbau’ prognostiziert.
Von nennenswerten Veranderungen beim Kurbad ist nach derzeiti-
gem Stand nicht auszugehen.

3.1 Neuverkehre \Wohnen

Der Bereich ,Wohnen’ umfasst das rund 1,6 ha groBe ,Allgemeine
Wohngebiet” im Norden des Plangebietes. Zuldssig ist in diesem
Bereich eine offene Bauweise mit bis zu zwei Vollgeschossen. Bei
einer anzusetzenden Wohneinheitsdichte zwischen 35 - 50 WE/ha
gemaB [2, 3] sind bis zu 80 Wohneinheiten zu erwarten. Erfah-
rungsgemal kann hier im Durchschnitt von 2,5 - 3,5 Einwohnern
je Wohneinheit und damit von rund 250 Einwohnern ausgegangen
werden.

Das hierdurch resultierende Kfz-Fahrtenaufkommen kann mit fol-
genden Ansdtzen ermittelt werden:

e J-Anzahl Wege je Einwohner am Tag: 3,75
e MIV-Anteil: 80 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Insgesamt ergeben sich hieraus insgesamt rund 620 Kfz-Wege am
Tag. Ein Teil dieser Fahrten wird jedoch auBerhalb des Untersu-
chungsraum stattfinden (rund 20 %). Sie werden im Weiteren
nicht veranschlagt. Hinzu kommen jedoch Besucherfahrten in einer
GroBenordnung von rund 10 %. MalBgeblich fir die Untersuchung
sind daher

rund 560 Einwohnerfahrten am Tag [Kfz/24h].

Je die Halfte dieser Fahrten finden im Ziel- (ZV) bzw. Quellverkehr
(QV) statt (je rund 280 Kfz/24h).

[im3PLAN
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noch: Neuverkehre  Geschosswohnungsbau

Fur das rund 0,7 ha umfassende ,Sondergebiet Hotel und Senio-
renwohnen” liegen derzeit keine detaillierten Planungen vor. Al-
ternativ wird daher der vergleichbare Ansatz ,Geschosswohnungs-
bau’ gewahlt. Dies auch vor dem Hintergrund, dass dies ebenfalls
eine stadtebaulich mégliche Nutzung der Flache darstellt.

Bei einer Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,2 ist eine Bebauung von
bis zu rund 8.400 m2? Bruttogeschossflache (BGF) zuldssig. Bei
WohnungsgréBen zwischen 80 - 120 m2 (BGF) kénnen bis zu 100
Wohneinheiten in diesem Bereich realisiert werden. Dies entspricht
mit einer Wohneinheitsdichte von rund 120 WE/ha einer ver-
gleichsweise hohen Ausnutzung. Bei durchschnittlich 2,0 - 2,5
Einwohnern je Wohneinheit kann auch fir dies Flache mit bis zu
250 Einwohnern gerechnet werden.

Zur Ermittlung des zu erwartenden Kfz-Fahrtenaufkommen kénnen
folgende angepasste Ansatze zugrunde gelegt werde:

e (J-Anzahl Wege je Einwohner am Tag: 3,75
e  MIV-Anteil: 65 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Insgesamt ergeben sich hieraus rund 510 Kfz-Wege am Tag. Unter
Berlcksichtigung der Fahrten, die auBerhalb des Untersuchungs-
raum stattfinden (rund 25 %) sowie der Besucherfahrten (rund
10 %) sind fur die Untersuchung mafBgeblich

rund 430 Einwohnerfahrten am Tag [Kfz/24h].

Je die Halfte dieser Fahrten finden im Ziel- (ZV) bzw. Quellverkehr
(QV) statt (je rund 215 Kfz/24h).

Zu den Fahrten durch die Einwohner und Besucher kommen noch
vereinzelt und unregelmaBig stattfindende Lkw-Fahrten (Guter-
und Lieferverkehre etc.). Angesetzt werden im vorliegenden Fall
rund 5 - 10 Lkw-Fahrten am Tag.

Die Gesamtfahrtenzahl belduft sich danach zusammen auf

e rund 1.000 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 500 Ziel- und 500 Quellverkehrsfahrten).

In Bezug auf die Gesamteinwohnerzahl bedeutet dies ein mittleres
werktagliches Fahrtenaufkommen von rund 2,0 Kfz-Fahrten je
Einwohner.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags / abends
finden jeweils nur ein Teil dieser Fahrten statt. Folgende Anteile am

[im3PLAN
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noch: Neuverkehre  Tagesverkehrsaufkommen sind erfahrungsgemaB3 fir die Spitzen
stunden zu erwarten.

Morgens
e Zielverkehr (ZV): (ca. 5 %) rund 25 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca. 15 %) rund 75 Kfz/h
Abends
e Zielverkehr (ZV): (ca. 15 %) rund 75 Kfz/h

e Quellverkehr (QV): (ca. 15 %) rund 75 Kfz/h

Nennenswerter Schwerverkehr findet in beiden Spitzenzeiten nicht
statt.

Das prognostizierte Neuverkehrsaufkommen wird in den nachfol-
gende Tabellen noch einmal fur die Tages- sowie die Spitzenstun-
denbelastungen zusammengefasst.

24h QU | zv
[Kfz/24h] [ Kfz/24h]
Wohnen
Einwohner / Besucher 560 280 280
Guterverkehr <5 <5 <5
560 280 280
Geschosswohnungsbau
Einwohner / Besucher 430 215 215
Guterverkehr <5 <5 <5
430 215 215
Zusammenfassung
Kfz 990 445 445
Guterverkehr 10 5 5
Gesamt 1.000 500 500

Tab. 1:  Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Kurbad Kénigstein®,
Tagesbelastungen (DTV"), [ Kfz/24h ], gerundete Werte

|_morgens |} _abends |

Qv | zv Qv | zv
[ Kiz/h] [ Pkw-E/h ]
Wohnen 40 15 40 40
Geschosswohnungsbau 35 10 35 35
summe | 75 | 25 || 75 | 75 |

Tab. 2:  Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Kurbad Kénigstein®,
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

[im3PLAN
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noch: Neuverkehre

Anlage 5

3.2 Prognose-Belastungen
2030/35

Anlage 6

[im3PLAN

54-020 C

Die rdumliche Verteilung kann in Anlehnung an die vorhandene
Aufteilung der Kurbad-Verkehre wie folgt angesetzt werden:

e 70 % in sudostliche Richtung
(Innenstadt und , Kénigsteiner Kreisel”)

e 30 % in nordwestliche Richtung

Eine zusammenfassende grafische Darstellung der taglichen und
spitzenstiindlichen Neuverkehrsfahrten zeigt die Anlage 5.

Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfalls 2030/35 (vgl. Abschnitt 2.2) mit den
Neuverkehrsfahrten infolge des Bebauungsplanes , Kurbad Kénigs-
tein” (vgl. Abschnitt 3.1).

Die Ergebnisse sind in der Anlage 6 fur die Tagesbelastungen sowie
fur die Spitzenstunden morgens und abends abgebildet.

Die Belastungen auf der Le-Cannet-Rocheville-StraBBe (B 8) steigen
im Vergleich zur Bestandssituation je nach Streckenabschnitt um
etwa 800 - 1.100 Kfz/24h (DTV) und damit um etwa 4 - 5,5 % an.
Dies schlieBt die allgemeine Verkehrszunahme von rund 2,5 % ein.

Die Knotenpunktsbelastung an der Anbindung des Plangebietes an
die B 8 (KP-2) steigt in den Spitzenzeiten morgens und abends auf
rund 1.805 Kfz/h bzw. 2.070 Kfz/h an. Dies bedeutet eine Ver-
kehrszunahme von rund 8 % bzw. knapp 11 %. Mitnahme- und
Verbundeffekte, die sich vermindernd auf die Gesamtfahrtenzahl
auswirken, wurden im vorliegenden Fall nicht gesondert einge-
rechnet.
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4 Beurteilung der

Verkehrsqualitat

[im3PLAN

kinftigen

Anhang B

54-020 C

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen HBS 2015" [4] der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard fur die Qualitatsstufe des Verkehrs-
ablaufs (QSV) mindestens D , ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemafB HBS 2015 [4] an Knotenpunkten mit Signalanlagen
einer mittleren Wartezeit von 70 Sekunden oder weniger (QSV C
.befriedigend” endet bei 50 Sek., QSV B ,gut” bei 35 Sek.). Quali-
tatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [4], dass der Verkehrszustand
trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und voribergehendem Rickstau
noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ be-
grenzten Zeiten hochster Belastungen. AuBerhalb dieser Spitzen-
verkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die Verkehrs-
qualitat (QSV) wird gunstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2030/35
wurden die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den bemessungsrele-
vanten Knotenpunkt KP-2 durchgefihrt.

Die vorhandene Signalanlage an der Einmindung ,B 8 / Kurbad”
weist eine verkehrsabhdngige Steuerung auf und ist in die Abldufe
der angrenzenden Signalanlagen eingepasst. Auf der Hauptstrecke
(B 8) sind drei durchgehende Fahrstreifen sowie eine Linksabbie-
gerspur vorhanden. Der Rechtsabbieger aus sidostlicher Richtung
wird durch eine Dreiecksinsel getrennt zum Kurbad abgeleitet. Zu
beachten hat dieser Strom die FuBgangerstrome, die hier signalge-
regelt gesichert von und zur Dreiecksinsel gefthrt werden. In der
Nebenrichtung stehen zur Abfahrt vom Kurbad getrennte Aufstell-
bereiche fir die Rechts- und Linkseinbieger zur Verfligung.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen fur
den Knotenpunkt in seiner vorhandenen Ausbauform auch in Zu-
kunft , gute” Verkehrsabldufe am Morgen (QSV =B) und ,,ausrei-
chende” am Nachmittag (QSV = D). Zugrunde gelegt wurde dabei
jeweils eine Festzeitsteuerung mit einer Umlaufzeit tU von 75 bzw.
90 Sekunden. Die mittleren Wartezeiten liegen bei bis zu
30 Sekunden morgens und knapp 60 Sekunden abends. Die Rick-
stauldngen erreichen auf der B 8 Langen von bis zu 100 - 175 m.
Eine Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte resultiert dar-
aus nicht. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang B abge-
druckt. MaBnahmen am bestehenden Knotenpunkt ergeben sich
hieraus nicht.
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5 FuBganger- und
Radverkehr,
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OPNV
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Fur die FuBganger stehen entlang der B 8 beidseitig Gehwege zur
Verfligung. Eine gesicherte Querung ist im Rahmen der bestehen-
den Signalanlage im Anbindungsbereich des Kurbades mdglich.
Von hier aus bestehen weitere FuBwegeverbindungen in die an-
grenzenden Naherholungsgebiete (6stlich) sowie Gber die Georg-
Pingler-Strale in die Innenstadt.

Eine ausgewiesene Radwegefihrung gibt es im Untersuchungs-
raum nicht. Das Radwegenetz fuhrt Gber die Ostlich wie westlich
angrenzenden StraBenzige AdelheidstraBe und Limburger StraBe /
AltkdnigstraBBe in den Stadtkern bzw. in Richtung ,Taunus’. Vom
Kurbad aus kann die Verbindung tber die Georg-Pingler-Stral3e in
die Stadtmitte genutzt werden. Aus verkehrstechnischer Sicht ist
eine Uberpriifung zu empfehlen, inwieweit im Rahmen der vorlie-
genden Planungen eine gesonderte, zumindest einseitige Radver-
kehrsanlage entlang der B 8 zwischen AdelheidstraBBe und Limbur-
ger StraBe eingerichtet werden kann.

Die Einbindung des Plangebietes in das Netz des &ffentlichen Per-
sonennahverkehrs ist grundsatzlich als ausreichend zu bezeichnen.
Rund 350 m sddlich und dber die Achse Georg-Pingler-StralBe
direkt zu erreichen, befinden sich die 8 Bushaltepositionen ,Stadt-
mitte”. An dieser Start-, End- und Umsteigehaltestelle werden
insgesamt 17 Buslinien in und aus der Region miteinander verbun-
den. Unabhangig hiervon ist jedoch auch zum Thema Busverkehr
eine Uberprifung zu empfehlen, inwieweit eine Haltestelle unmit-
telbar am Plangebiet / Kurbad eingerichtet werden kann. Und dies
insbesondere fur die zahlreichen ohnehin auf der B 8 verkehrenden
Linien.
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6 Zusammenfassung /
Empfehlungen

[im3PLAN

Anlagen 1 und 2

54-020 C

Mit dem Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein” verfolgt die Stadt
K&nigstein im Taunus das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraus-
setzungen zu schaffen, um dem zunehmenden Bedarf an Wohn-
bauflachen insbesondere fur altersgerechtes Wohnen im Stadtge-
biet gerecht zu werden. Das Plangebiet grenzt unmittelbar 6stlich
an die B 8 nahezu auf gesamter Lange zwischen der Adelheidstra-
Be und der Limburger StraBe. Neben dem bestehenden Kurbad,
das bauplanungsrechtlich in den Geltungsbereich aufgenommen
wird, ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes sowie
eines Sondergebietes ,Hotel und Seniorenwohnen” vorgesehen
(Anlagen 1 und 2).

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt auch in Zukunft Gber die
vorhandene signalgeregelte Einmtndung ,B 8 / Kurbad” (KP-2).
Hier besteht gleichzeitig eine gesicherte Querungsmaoglichkeit der
B 8 mit einer fuBlaufigen Direktverbindung zur Innenstadt. Uber
die hiermit vorliegende Verkehrsuntersuchung konnte der Nach-
weis gefihrt werden, dass diese Anbindung auch in Zukunft mit
Berlcksichtigung der vorliegenden Planung weiterhin ,ausreichen-
de” Kapazitatsreserven aufweisen wird. Gesonderte MaBnahmen
sind nicht erforderlich. Als Grundlage fur die Berechnungen, Pru-
fungen und Nachweise diente eine Analyse der Bestandssituation
mit Zahlung des Knotenpunktes Uber 24 Stunden. Unter Hinzu-
nahme der zu erwartenden Neuverkehre sowie der allgemeinen
Verkehrsentwicklung konnten die Prognose-Belastungen 2030/35
ermittelt werden.

Aus verkehrstechnischer Sicht zu empfehlen sind vertiefende Un-
tersuchungen hinsichtlich der Férderung und Erganzung von Rad-
wegeverbindungen im Bereich der B 8 sowie eine unmittelbare
Einbindung der Plangebietes in das Busliniennetz.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungen und Nachweise, dass
eine gesicherte verkehrliche ErschlieBung des Bebauungsplans K 71
»Kurbad Koénigstein” auch kunftig Gber das vorhandene Verkehrs-
netz gewahrleistet werden kann.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, November 2019

Seite 11



Anlagen

Anlage 1 Ubersichts- und Zihlstellenplan
Anlage 2 Bebauungsplan K71 ,Kurbad Kénigstein”
Anlage 3 Analyse-Belastungen 2019

DTV, DTV, DTV, Spitzenstunden

Anlage 4 Prognose-Nullfall 2030/35
DTV, DTV, DTV, Spitzenstunden

Anlage 5 Neuverkehr
DTV, DTV, DTV, Spitzenstunden

Anlage 6 Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV, DTV, Spitzenstunden

(im3PLAN

54-020 C




Ubersichts- und Zihlstellenplan

Bebauungsgebiet
,Kurbad Konigstein*“

Knotenpunktszahlung
Do, 28.03.2019

i PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Koénigstein im Taunus

Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein® gz,
Verkehrsuntersuchung

Ubersichts- und Zihlstellenplan

- Datum Proj.Nr.. Datei:

Quelle: OpenStreetMa 11/2019

54-020 C
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Bebauungsplan K71

~Kurbad Kénigstein®

Grundlage

Planungsburo Holger Fischer, Linden

Vorentwurf vom 21.10.2015

i PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Koénigstein im Taunus

Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein* @

Verkehrsuntersuchung

Bebauungsplan K71
»Kurbad Koénigstein*

Datum:

1172019 |F 54-0200|”“

Anlage 2




Quelle: OpenStreetMap
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Analyse-Belastungen 2019

@ Knotenpunktszahlung
Do, 28.03.2019

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

6.600 DTV

7.500 IEELNA
210 DTV

15.000 10,000 oo
l. [Kfz/24h]

(gerundete Werte)

-

(ilil2 PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH
4

Stadt Konigstein im Taunus

Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein® ,_
Verkehrsuntersuchung

Analyse-Belastungen 2019
DTV, DTV", DTV, Spitzenstunden

Datum:

11/2019 |P”“N' 54-020 C |“”'”‘ Anlage 3
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Prognose-Nullfall 2030/35

Analysebelastungen 2019
(Anlage 3)
+
Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,1-0,2 % pro Jahr)

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

6.600

7.500 IEELNA
210 DTV

15.000 10,000 oo
l. [Kfz/24h]

(gerundete Werte)

DTV

i3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH

J

Stadt Kénigstein im Taunus t 'E
Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein® "'f";‘?n
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Nulifall 2030/35
DTV, DTV", DTV, Spitzenstunden

Datum Proj-N.

Quelle: OpenStreetMap

1172019 | 54-020 C |“”'”‘ Anlage 4




5

Neuverkehr

QVv" = 500 (5)
ZV" = 500 (5)

Bebauungsgebiet
,Kurbad Konigstein*“

Quell-/ Zielverkehr
(DTV" / DTV®)

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

DTV
00 DTV"
1.000 5 DTV

500 ooy Lo

[Kfz/24h]

(gerundete Werte)

i3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH
4

Stadt Kénigstein im Taunus |5 'E
=

Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein® "5";‘\ '
Verkehrsuntersuchung

Neuverkehr
DTV, DTV", DTV®, Spitzenstunden

Datum:

Quelle: OpenStreetMap 1172019 |

TN Ba.020¢ |7 Anlage 5
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Quelle: OpenStreetMap
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Prognose-Belastungen 2030/35

Prognose-Nullfall
(Anlage 4)
+

Neuverkehr
(Anlage 5)

Bebauungsgebiet
,Kurbad Kénigstein®

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

6.600 ju DTV
7.500 b1V
0 210 DTV
10.000
5.000 1.000

[Kfz/24h]

(gerundete Werte)

i3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH
4

Stadt Konigstein im Taunus

Bebauungsplan ,Kurbad Kénigstein®
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV", DTV®, Spitzenstunden

Datum Proj-N.

1172019 | 54-020 C |”"'”‘ Anlage 6
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Knotenpunktszahlung (auf beiliegender CD)

KP-2 EinmUndung mit Lichtsignalanlage
,Le-Cannet-Rocheville-StraBe (B 8) / Kurbad”

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [4]

B1 - KP-1

Einmindung , Le-Cannet-Rocheville-StraBe (B 8) / Kurbad”
- Prognose-Belastungen 2030/35,

- mit Lichtsignalanlage

- Spitzenstunden morgens und abends
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Leistungsfahigkeitsnachweis

EinmUndung mit Lichtsignalanlage  KP-2

, Le-Cannet-Rocheville-StraBe (B 8) / Kurbad”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunden morgens und abends



Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen
Datei :KP-1_LF_PBmorgens.amp
Projekt : VU Kurbad (54-020 C) Rk
Knoten : KP-1, Prognose 2030 ‘t
Stunde : Morgenspitze
o
K1 =
K2 ’g
K2 3
K5
_.-t#
#
f '
F3
F1
S e
Fla
T
=
B,
[+s]
]
K3 K4
AMPEL Version 6.2.4
IMB Plan GmbH 60388 Frankfurt




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_LF_PBmorgens.amp

Projekt : VU Kurbad (54-020 C) ot
Knoten : KP-1, Prognose 2030 =
Stunde : Morgenspitze
Fahrzeuge
S 1395
S 335
0 750 Fzg/h Ql: 15
Qg: 1380
r: 20
Q S 80
Ql: 60
S 30
S 1440
1315
QgQr: 15 Summe= 1805
S 330

Zufahrt 1 : B 8 (Sud)
Zufahrt 2 : Kurbad
Zufahrt 3 : B 8 (Nord)
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




Signalzeitenplan

Datei :KP-1_LF_ANmorgens.amp
Projekt : VU Kurbad (54-020 C) —_—
Knoten : KP-1, Analyse 2019 —
Stunde : Morgenspitze
Sianal Freigabezeit[s] |o
Ighalgru
g gppBeginnEnde Dauer IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 48 53 5 _
K2 0 39 39 y
K3 0 41 41
K4 0 41 41 I

AMPEL Version 6.2.4

LI LI LN LN L LN RN LN LN AN AN LN AN LAEAN L
10 20 30 40 50 60 70

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Gr['mpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

IMB Plan GmbH 60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Kurbad (54-020 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, Analyse 2019 Datum:_05/2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Jsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 0
2 290 15 1,037 1 nein nein
3 1 1,000 1 nein ja
4 5 1,000 1 nein nein
5 0
6 1 1,000 1 nein nein
7 5 1,000 1 nein nein
8 1325 25 1,014 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 18 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 50 10
Fla 50 10
F3 50 10

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Kurbad (54-020 C) Stadt:
Knotenpunkt: KP-1, Analyse 2019 Datum:_05/2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K3 1,866 1929 41 1080
3 K4 1,800 2000 41 1120
4 K5 1,800 2000 7 213
5
6 K5 1,800 2000 213
7 K1 1,800 2000 160
8 K2 1,825 1973 39 1052
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K4 1 1 3,000 0,176 1120
12 K3 305 305 6,733 1080
21 K5 1 1 2,000 0,268 213
22 K5 5 5 0,659 213
31 K2 675 675 16,811 1052
32 K2 675 675 16,811 1052
33 K1 5 5 8,333 0,685 160

AMPEL Version 6.2.4
IMB Plan GmbH 60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Kurbad (54-020 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, Analyse 2019 Datum:_05/2019
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 1 0,001 0,56 0,000 0,010 1 7,3 A
12 K3 2 305 0,282 0,56 0,225 3,547 42 9,4 A
21 K5 6 1 0,005 0,11 0,003 0,021 2 30,0 B
22 K5 4 5 0,023 0,11 0,013 0,107 4 30,2 B
31 K2 8 675 0,642 0,53 1,184 11,161 102 16,5 A
32 K2 8 675 0,642 0,53 1,184 11,161 102 16,5 A
33 K1 7 5 0,031 0,08 0,018 0,114 4 32,2 B
Gesamt 1667 15,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 50 0 1 53 C
Fla 50 0 1 53 C
2 F3 50 0 1 31 B
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH 60388 Frankfurt




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen
Datei :KP-1_LF_PBabends.amp
Projekt : VU Kurbad (54-020 C) Rk
Knoten : KP-1, Prognose2030 ‘t
Stunde : Abendspitze
o
K1 @
K2 Z
K2 3
K5
_.-t#
#
f '
F3
F1
Kurbad

Fla

Bafsud;

K3 K4

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_LF_PBabends.amp

Projekt : VU Kurbad (54-020 C) ot
Knoten : KP-1, Prognose2030 =
Stunde : Abendspitze
Fahrzeuge
S 885 S 1045
0 750 Fzg/h Ql: 30
LLirny
r: 30
Q S 100
Ql: 70
S 100
S 925
Qg(:?rl:07105 Summe= 2070
S 1085

Zufahrt 1 : B 8 (Sud)
Zufahrt 2 : Kurbad
Zufahrt 3 : B 8 (Nord)
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




Signalzeitenplan

Datei :KP-1_LF_PBabends.amp
Projekt : VU Kurbad (54-020 C)
Knoten : KP-1, Prognose2030
Stunde : Abendspitze

!

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o 90
Beginn| Ende |Daver ||l b e b b b b e b b B b b il

K1 65 70 5 m—
K2 0 56 56 |
K3 0 58 58
K4 0 58 58 I
K5 77 82 5 m—
F1 63 83 20 _—
Fla | 63 | 83 | 20 L
F3 87 58 61 .

LI LY LN L L L LR ARl LRRN Ry RN AR EARANRRRRY EARNRARRS LR RAANY
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Gr['mpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH 60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Kurbad (54-020 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, Prognose2030 Datum:_08/2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Jsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 0
2 995 20 1,015 1 nein nein
3 70 1,000 1 nein ja
4 70 1,000 1 nein nein
5 0
6 30 1,000 1 nein nein
7 30 1,000 1 nein nein
8 845 10 1,009 2 nein nein
9 0
10 0
11 0
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 18 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 50 10
Fla 50 10
F3 50 10

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Kurbad (54-020 C) Stadt:
Knotenpunkt: KP-1, Prognose2030 Datum:_08/2019
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2 K3 1,827 1970 58 1292
3 K4 1,800 2000 58 1311
4 K5 1,800 2000 5 133
5
6 K5 1,800 2000 133
7 K1 1,800 2000 133
8 K2 1,816 1982 56 1256
9
10
11
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K4 70 70 3,000 2,026 1311
12 K3 1015 1015 28,776 1292
21 K5 30 30 2,000 2,457 133
22 K5 70 70 4,948 184 133
31 K2 428 428 9,193 1256
32 K2 428 428 9,193 1256
33 K1 30 30 8,333 2,457 133

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Kurbad (54-020 C)

Knotenpunkt: KP-1, Prognose2030

Stadt:

Datum:_08/2019

Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 70 0,053 0,66 0,031 0,656 12 5,6 A
12 K3 1015 0,786 0,66 3,004 21,022 175 19,4 A
21 K5 6 30 0,226 0,07 0,164 0,875 15 44,3 C
22+21 K5 4,6 100 0,543 0,09 0,719 3,109 37 53,1 D
22 K5 4 70 0,526 0,07 0,661 2,354 30 58,5 D
31 K2 8 428 0,341 0,63 0,299 5,300 56 8,6 A
32 K2 8 428 0,341 0,63 0,299 5,300 56 8,6 A
33 K1 7 30 0,226 0,07 0,164 0,875 15 44,3 C
Gesamt 2071 16,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 50 1 70 D
Fla 50 1 70 D
2 F3 50 1 29 A
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.4

IMB Plan GmbH

60388 Frankfurt
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