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Stadt Konigstein im Taunus / Eberhard Horn Prime Estates GmbH

Vorhaben- und ErschlieBungsplan ,,Ehemaliger Sportplatz BNS”

1 Vorbemerkungen
Anlage 1
Anlage 2

l'ma rLAN 10-310 D_v1

- Verkehrsuntersuchung -

Die Eberhard Horn Prime Estates GmbH beabsichtigt im Stadtgefu-
ge von Koénigsstein am Taunus das Gebiet zwischen der Sodener
StraBe (B 8) und der Bischof-Kaller-StraBe (B 455) zu entwickeln.
Hierzu soll der Vorhaben- und ErschlieBungsplan ,Ehemaliger
Sportplatz BNS” aufgestelit werden.

Das bisher von einem Autohandler als Abstellflache fur seine Fahr-
zeuge genutzte Gebiet befindet sich im Stdosten von Koénigsstein
in der Nahe des Konigsteiner Kreisel. Es grenzt im Stdosten an die
Sodener StraBe (B 8), im Westen an Wohn- und Gewerbebebau-
ung und im Norden an das stadtische ,Haus der Begegnung’ (An-
lage 1). Topographisch gesehen liegt das Grundstiick in Hanglage
mit einer ca. 7 m hohen Bdschung zur Sodener Stral3e hin sowie
mit einem Hohenversatz von ca. 4 m zum Grundstick der westlich
anschlieBenden Wohnbebauung.

Das Bebauungskonzept beinhaltet eine Mischung aus Wohn- und
Gewerbenutzung sowie einem Bio-Markt mit Bdcker / Bistro. Far
das Gebiet soll eine gemeinsame zweigeschossige Tiefgarage mit
insgesamt rund 290 Stellplatzen errichtet werden. Die Anbindung
der Tiefgarage und damit die verkehrliche HaupterschlieBung des
Plangebietes ist Uber die Bischof-Kindermann-Stral3e vorgesehen.
Uber den ausgewiesenen EinbahnstraBen-Ring erfolgt die Anbin-
dung an die Bischof-Kaller-StraB3e (B 455) und das weiterfihrende
Verkehrsnetz (Anlage 2). Eine zusatzliche Einfahrt in die Tiefgarage
wird tUber den nordlichen Stichweg der Bischof-Kaller-StraBe ange-
boten. In diesem Bereich befinden sich rund 20 weitere oberirdi-
sche Stellpldtze sowie die Nahversorgung am gemeinsamen ,Stadt-
platz’ am ,Haus der Begegnung' (HdB).

Uber die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung soll die verkehrli-
che ErschlieBung des Plangebietes Uberprift werden. Ggf. erfor-
derliche MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu sind Fahrtenprog-
nosen flr das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie raumlich auf das
Verkehrsnetz zu Ubertragen und die Kapazitatsreserven der bemes-
sungsrelevanten Strecken und Knotenpunkte zu bestimmen.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen

2020

Anlage 1

Anhénge A und B
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Als Grundlage fur die Berechnungen, Prifungen und Nachweise ist
eine Bestandsanalyse durchzufthren. Im vorliegenden Fall erfolgt
sie Uber Knotenpunktszéhlungen im unmittelbar angrenzenden
Verkehrsnetz einschlieB3lich eines Coronaab- und -ausgleichs.

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen
Verkehrszahlen sind auch die allgemeinen Verkehrsentwicklungen
sowie die Planvorhaben im Umfeld der MaBnahme zu berticksichti-
gen. Zusammengefasst werden diese im Prognose-Nullfall mit
einem Horizont bis 2030/35.

Die Knotenpunktszahlungen wurden am Dienstag, den 22.09.2020
von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefthrt. Gezahlt wurde an folgenden
Knotenpunkten:

e KP-1
B 455 / Wiesbadener StraBe / Hainerbergweg

e KP-2
Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe (Sud)

e KP-3
Bischof-Kaller-StraBBe (B 455) / Bischof-Kindermann-Stra3e (Nord)

o KP-4
Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Stichweg (Arztehaus etc.)

Dartber hinaus wurde vom 22.09. - 28.09.2020 Uber insgesamt
sechs Tage eine Querschnittszdhlung auf der Bundesstrale 445
durchgefihrt.

e Q-1
Wiesbadener Stral3e, stdl. Dingweg

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A fur die Knotenpunkte und
Anhang B fur den Querschnitt abgedruckt.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzdahlungen im Innerortsbe-
reich” [1] ergeben sich fur die gezahlten Strecken die durchschnitt-
lichen taglichen und werktaglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV")
sowie die fur durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV®).

Die Ergebnisse werden zusammengefasst in der Anlage 3 darge-
stellt. Hierbei zeigt sich, dass zur ErschlieBung der Bischof-
Kindermann-Stra3e hauptsachlich (ca. 90 % der Fahrten) die nérd-
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noch: Analyse-Belastungen
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2.2 Prognose-Nullfall
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liche Anbindung an die Bischof-Kaller-StraBe (KP-3) als Einfahrt
genutzt wird. Aufgrund der Einbahnregelung ist eine Abfahrt aus-
schlieBlich tber die sudliche Anbindung (KP-2) moglich.

Die Auswirkungen der Corona-Epidemie wurden, basierend auf
einem Abgleich der Analysebelastungen am KP-1 sowie am Q-1
mit denen aus Zahlungen aus 2010, mit einer Erhdhung der Analy-
sebelastungen um rund 10 % berlcksichtigt.

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung dar, die sich bis
zu einem gewadhiten Prognosezeitraum -in diesem Faii 2030/35-
auch ohne eine Entwicklung des Plangebietes und chne Verande-
rungen im Verkehrsnetz einstellt. Als Basis dienen dabei die zuvor

ermittelten Analyse-Belastungen 2020.

Zu bertcksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Derzeit liegt die jahrliche Steigerung bei etwa
0,1-0,3 %, fur die Berechnungen wurde daher eine jahrliche
Steigerung von 0,2 % angenommen.

Daruber hinaus werden auch die folgenden Bauvorhaben in der
Umgebung bertcksichtigt und in die Datengrundlage eingebracht.

Bebauungsplan K69 ,,Am Hardtberg”

Das Plangebiet befindet sich 6stlich der Sodener Strafe (B 8) und
wird Uber die zu erweiternde Anbindung der StralBe ,,Am Hardt-
berg” (KP-5) verkehrlich erschlossen.

Die zum Bebauungsplan durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung vom
Oktober 2017 [2] weist ein zusatzliches Fahrtenaufkommen durch
das Planvorhaben von rund 2.250 Kfz/24h (DTV") aus. Rund 60 %
der Fahrten orientieren sich in Richtung , K&nigsteiner Kreisel” und
Kernstadt.

Nur ein Teil hiervon wird auch die Bischof-Kaller-StraBe (B 455)
befahren. Dieser wird mit rund 10 %, d.h. rund 200 - 250 Kfz/24h
(DTV") angesetzt. Fur die Spitzenstunden morgens und nachmit-
tags bedeutet dies rund 30 bzw. 20 Kfz/h.

Bebauungsplan K58 ,,Am Kaltenborn III”

Das Plangebiet befindet sich nérdlich des Mammolshainer Wegs
(L 3327) am Ortsausgang Richtung Mammolshain.

Die zum Bebauungsplan durchgefihrte Verkehrsuntersuchung vom
Mai 2017 [3] zeigt Neuverkehre in einer GréBenordnung von rund

Seite 4



noch: Prognose-Nullfall

i3 PLAN

2030/35

10-310 D_v1

1.250 Kfz/24h (DTV"), die sich zu 80 % in Richtung Kernstadt und
zur B 8 orientieren.

Far die Bischof-Kaller-StraB3e kann von einem Anteil von rund 10 %
ausgegangen werden, d.h. von zusatzlich rund 100 - 150 Kfz/24h
(DTV"Y). In den Spitzenstunden morgens und nachmittags flihrt dies
zu jeweils rund 20 Kfz/h.

Lebensmittelmarkt ,,Wiesbadener StraBBe”

Auf den Grundsticken an der Wiesbadener StraB3e (B 455) nérdlich
und sudlich des Dingweg ist der Neubau eines Lebensmittelmarktes
geplant. Derzeit befinden sich im Plangebiet ein Autohaus sowie
ein Wohn- und Gewerbebau. Zudem war hier bis vor Kurzem ein
Rewe-Markt zur Nahversorgung ansassig.

Detaillierte Unterlagen zur Planung liegen bisher nicht vor. Aus
diesem Grund werden Erfahrungswerte zur Fahrtenprognose her-
angezogen, die mit einem Discounter einen fur das Verkehrsnetz
vergleichsweise ungunstigen Fall darstellen. Es ist dabei davon
auszugehen, dass ein groBer Teil an Kunden aus ohnehin vorbei-
fahrenden Verkehrsteilnehmern resultieren wird (Mitnahmeeffekt).
Die verkehrliche ErschlieBung wird voraussichtlich tber eine geson-
derte Grundstlcksanbindung sutdlich des KP-1 und des Dingwegs
erfolgen.

Fur einen Normalwerktag kann insgesamt von rund 2.400 Kfz/24h
(DTV") ausgegangen werden. Unter Berlicksichtigung der Mitnah-
meeffekte, der aktuell auf dem Geldnde stattfindenden Fahrten
sowie der rdumlichen Verteilung sind dadurch im Bereich der Bi-
schof-Kaller-StraBe (B 455) rund 500 zusatzliche Neuverkehrsfahr-
ten zu erwarten.

Das Fahrtenaufkommen durch den Lebensmittelmarkt in den Spit-
zenstunden kann mit rund 180 Kfz/h am Morgen und mit rund
300 Kfzzh am Nachmittag angegeben werden. Fur die Bischof-
Kaller-StraBe (B 455) fuhrt dies zu zusatzlich rund 40 Kfz/h bzw.
rund 60 Kfz/h.

Bebauung Flurstiick 18/9

Am Ende des Stichwegs der ,Bischof-Kaller-StraBe’ befindet sich
zwischen dem vorliegenden Plangebiet ,Ehemaliger Sportplatz
BNS*” und dem Arztehaus die aktuell unbebaute Parzelle 18/9. Das
Grundstick mit einer Flache von rund 1.150 m2 soll ebenfalls in
den nachsten Jahren entwickelt und bebaut werden.
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Ein Bebauungs- bzw. Nutzungskonzept liegt derzeit nicht vor. Es
wird daher davon ausgegangen, dass ein vergleichbarer Nut-
zungsmix aus Wohnen und Gewerbe entstehen wird wie im vorlie-
genden Plangebiet ,Ehemaliger Sportplatz BNS”. Da die Flache des
Flurstiicks 18/9 rund 10 % der Flache des Plangebietes betragt,
werden 10 % der Fahrten angesetzt. Aufgerundet ist somit von

¢ bis zu 300 Kfz-Fahrten pro Tag
(je rund 150 Kfz/h im Ziel- und Quellverkehr)

auszugehen. In den Spitzenstunden sind zwischen 10 - 15 % der
Ta

nocunrl{ohro FlI ana
YooVOIRTINnGC U Tiv

sarten, d.h.
¢ rund 40 Kfz-Fahrten je Spitzenstunde.

Die Ziel- und Quellverkehre werden aufgrund der Nutzungen in
gleicher GréBe angesetzt mit je rund 20 Kfz/h.

Der resultierende Prognose-Nullfall 2030/35 wird fur die Tagesbe-
lastungen sowie fiir die Spitzenstunden morgens und abends in
der Anlage 4 zusammengefasst. Die angrenzenden Entwicklungs-
vorhaben sind hier noch einmal dargestellt.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
Wohnen
llma ?Ldn 10-310 D_v1

Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge des Bauvorhabens, die zeitliche und rdumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [4] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[5] durchgefihrt.

Das kinftige Fahrtenaufkommen wird auf dieser Grundlage fir die
folgenden Bereiche prognostiziert:

e Wohnen,

e Gewerbe,

e Einzelhandel sowie

e Offentliche Stellplatze

Das Bebauungskonzept sieht die Realisierung von 75-80
Wohneinheiten (WE) vor. Rund 20 Wohnungen sind mit einem
Wohnraum von weniger 60 m2 konzipiert, nur vereinzelte mit
einem Wohnraum von Gber 150 m? (ca. 5 WE). Der Gberwiegende
Teil der Wohnungen weist eine GréBe zwischen 60 - 150 m? auf.

Aufgrund der GroBenkonstellation der Wohnungen, der Lage und
dem Umfeld kann von 2,0 - 3,0 Einwohnern (EW) je Wohneinheit
(WE) und damit von rund 200 Einwohnern ausgegangen werden.

Erfahrungsgemadl3 und nach o.g. Literatur kénnen unter Bericksich-
tigung u.a. des Modal-Splits und der Lage im Raum mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner
e insgesamt rund 400 Kfz-Fahrten am Tag
(je rund 200 im Ziel- und Quellverkehr)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den
Einwohnerfahrten auch die Besucher- und Liefer- / Guterverkehrs-
fahrten beinhaltet. Letztere kdnnen mit maximal 5 - 10 SV-Fahrten
am Tag angesetzt werden.

In den beiden Spitzenstunden ist jeweils mit rund 10 - 15 % der
Tagesbelastungen zu rechnen, d.h. mit

¢ rund 50 Kfz-Fahrten je Spitzenstunde.
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noch: Fahrten durch Wohnen

3.2 Fahrten durch
Gewerbe
Anlage 2
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Am Morgen Uberwiegt dabei der Quellverkehr (ca. 35 Kfz/h). Am
Nachmittag sind Ziel- und Quellverkehr in etwa gleich zu bewerten
(je ca. 25 Kfz/h).

In den Planungsbereichen D und G soll jeweils ein Gebdude mit
gewerblichen Nutzungen entstehen. Der Bereich D befindet sich
am nordwestlichen Rand des Geltungsbereiches und grenzt an das
benachbarte Arztehaus sowie das , Haus der Begegnung” (HdB) an
(Anlage 2). Fur die beiden oberen Geschosse sind Nutzungen aus
dem Bereich ,Biro / Dienstleistungen” vorgesehen. Die Nutzflache
betragt insgesamt rund 1.000 m2. Der Bereich G befindet sich im
stidostlichen Planungsbereich unmittelbar an der Sodener StrafBe
(B 8). Aufgrund des topografischen Héhenversatzes wird das Ge-
baude vier Vollgeschosse sowie ein Staffelgeschoss umfassen. In
den drei unteren Ebenen sind Blronutzungen vorgesehen. Die
Nutzfladche betragt insgesamt rund 1.200 m?2.

Insgesamt kann in beiden Gewerbekomplexen bei einem durch-
schnittlichen Flachenbedarf je Beschaftigten von rund 30 m2 von

¢ rund 70 - 80 Beschaftigten ausgegangen werden.

Von einem erhéhten Anteil an Kundenverkehr ist im Bereich der
Bironutzungen nicht auszugehen. Dies kann jedoch zum Teil bei
den Dienstleistungsbetrieben der Fall sein. Vor diesem Hintergrund
sowie den Angaben aus der vorgenannten Literatur [4, 5] ergeben
sich bei durchschnittlich

e 6 -8 Kfz-Fahrten pro Beschéaftigen am Tag
e insgesamt rund 500 - 600 Kfz-Fahrten pro Tag
(je rund 250 - 300 im Ziel- und Quellverkehr).

In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den Beschaftigten- und
Kundenfahrten auch die vereinzelten Liefer- / Guterverkehrsfahrten
beinhaltet.

In den beiden Spitzenstunden ist vor allem in der jeweiligen Last-
richtung mit einem erhdhten Fahrtenaufkommen zu rechnen.
Insgesamt ergeben sich

¢ rund 90 Kfz-Fahrten in der Morgenspitze und
¢ rund 80 Kfz-Fahrten in der Nachmittagsspitze.

Am Morgen Uberwiegt der Zielverkehr (ca. 65 Kfz/h) und am
Nachmittag der Quellverkehr (ca. 55 Kfz/h).
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Im Zusammenhang mit dem Haus der Begegnung (HdB) soll am
Eingang des Plangebietes ein stadtebaulicher Platzbereich geschaf-
fen werden. Das Bebauungskonzept sieht hierzu die Ausbildung
von zusdtzlichen Raumkanten durch das Haus D sowie den
Bistropavillon vor (Anlage 2).

Im Erdgeschoss wird die Gestaltung eines ,Stadtplatzes’ durch
einen Bio-Markt mit angeschlossenem Bdcker / Bistropavillon unter-
stitzt. Diese Nahversorgung soll dabei vor allem den unmittelbar
angrenzenden Wohnstrukturen sowie den Gewerbe- und Dienst-
leistungseinrichtungen wie auch dem benachbarten Arztehaus
dienen. Die Verkaufsfidche betragt insgesamt rund 750 m2.

Das hierdurch zu erwartende kinftige Fahrtenaufkommen wird vor
diesem Hintergrund nur zu einem geringen Teil Neuverkehr darstel-
len. Vielmehr resultiert dieses aus ohnehin auftretenden Fahrten im
Umfeld (Verbundeffekt) und auf der B 455 (Mitnahmeeffekt).
Durch den hoheren Anteil an Binnenverkehren (zu Fuf3 und mit
dem Rad) ist zudem von einem geringeren MIV-Anteil auszugehen.

Aufgrund der Erfahrungen an vergleichbaren Markten sowie den
Angaben aus der vorgenannten Literatur [4, 5] kann von rund
1.000 - 1.100 Kunden an einem Werktag ausgegangen werden.
Unter Berlcksichtigung des Modal-Split, des Pkw-Besetzungs-
grades sowie den nennenswerten Verbundwirkungen am Plange-
biet wird das kinftige werktégliche Fahrtenaufkommen durch die
Kunden bei rund 850 Kfz-Fahrten/24h (DTV") liegen. EinschlieBlich
der Beschdftigten- und Lieferverkehre (<5 Lkw/24h) ergeben sich

e insgesamt rund 900 Kfz-Fahrten pro Tag
(je rund 450 im Ziel- und Quellverkehr).

Der Mitnahmeeffekt auf der B 455 wird im Weiteren mit einem
vergleichsweise geringen Ansatz von rund 10-15 % in Ansatz
gebracht. Rund 50 Kfz/24h am Tag bzw. jeweils 10 Kfz/h in den
Spitzenstunden morgens und nachmittags werden danach ihre
Fahrt fur einen Einkauf unterbrechen.

Der Tagesanteil in den bemessungsrelevanten Spitzenstunden wird
unterschiedlich ausfallen. Wahrend in der Morgenspitze vor allem
der Backer / Bistro angefahren wird (je ca. 5-10 % im Ziel- und
Quellverkehr bzw. je ca. 35 Kfz/h) wird am Nachmittag der allge-
meine Einkaufsverkehr stattfinden mit jeweils rund 10 - 15 % in
der An- und Abfahrt (je ca. 55 Kfz/h). Insgesamt ergeben sich

e rund 70 Kfz-Fahrten in der Morgenspitze und
¢ rund 110 Kfz-Fahrten in der Nachmittagsspitze.
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3.4 Fahrten durch

offentliche Stellplatze

3.5

,Sodener Straf3e’
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Neben den Stellplatzen fur die Wohn- und Gewerbeflachen sind 50
offentlich nutzbare, stadtische Stellplatze vorgesehen. Diese sollen
im Wesentlichen den Veranstaltungen im ,Haus der Begegnung”
(HdB) zur Verflgung stehen. Fur die vorliegende Untersuchung
wird zudem, im Sinne einer ,worse-case”-Betrachtung davon
ausgegangen, dass die Stellplatze auch tagstUber als maoglicher
Uberlauf durch das umliegenden Gewerbe (Arztehaus etc.) genutzt
werden konnen.

Fur das Fahrtenaufkommen wird daher ein

e 5-6-facher Stellplatzwechsel pro Tag angesetzt mit
¢ insgesamt rund 600 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 300 Ziel- und 300 Quellverkehrsfahrten).

Fur die Spitzenstunden morgens und abends wird nachfolgend
zugrunde gelegt, dass auf bis zu 80 % der Stellplatze ein Wechsel
erfolgt. Dies flhrt zu je 40 An- und Abfahrten je Spitzenstunde.

Aufgrund der geplanten gewerblichen Nutzungen im Haus G sieht
das aktuelle Bebauungskonzept die Einrichtung von zwei Stellpldt-
zen fur Lieferdienste und Besucher / Kunden an der Sodener StraBe
(B8) vor. Die An- und Abfahrten erfolgen Uber die bestehende
Grundsticksanbindung der Haus-Nr. 6 am ndrdlichen Plangebiets-
rand. Eine zusatzliche Anbindung ist derzeit nicht geplant, wird
jedoch hinsichtlich der gewerblichen Nutzungen im Rahmen des
Bebauungsplanes nicht grundsatzlich ausgeschlossen.

Der betroffene Streckenabschnitt der Sodener Stral3e (B 8) befindet
sich innerhalb der Ortsdurchfahrt (OD). Vor diesem Hintergrund
wurde im Rahmen der Planungen folgendes mit Hessen Mobil
abgestimmt:

Eine Grundsttickszu- und -ausfahrt fur die ggf. in geringem Um-
fang einzurichtenden Kundenstellplatze ist grundsatzlich maoglich.
Sie ist jedoch auf den geplanten Knotenpunktsausbau , Am Hardt-
berg” abzustimmen. Hier sind die Einrichtung einer Lichtsignalan-
lage sowie ein Linksabbiegerstreifen vorgesehen.

Fur eine gesicherte verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes ist
eine Anbindung an die B 8 nicht erforderlich. Diese kann, wie im
Weiteren nachgewiesen, Uber die Anbindungen an die B 455
(KP-2, KP-3, KP-4) in ausreichender Weise gewahrleistet werden.

Dartber hinaus ist es aufgrund der Lage innerhalb der Ortsdurch-
fahrt (OD) mdglich, dass sich der Abstand der kiinftigen Bebauung
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3.6 Raumliche Verteilung
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(Haus G) zur B 8 an den vorhandenen Abstanden der Nachbarbe-
bauung orientiert. Diese liegen bei den Gebduden durchgehend in
Richtung ,Kdnigsteiner Kreisel’ bei rund 10 m.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt von der
B 455 aus Uber die Knotenpunkte KP-2, KP-3 (Bischof-Kindermann-
StraBe) sowie den KP-4 am ndrdlichen Stichweg der Bischof-Kaller-
StralBe. Der GroBteil der Neuverkehre wird Gber den KP-3 in die
Tiefgarage ein- und anschlieBend Uber den KP-2 wieder abfahren.
Dies betrifft maBgeblich die Anwohner und Beschaftigten sowie
einen Teil der Nutzer der 6ffentlichen (HdB-)Stellplatze (Anlage 2)

Die Anbindung Uber die Bischof-Kaller-StraBe und den KP-4 wird
Uberwiegend durch die Kunden der Einzelhandels- und Dienstleis-
tungseinrichtungen genutzt werden. Fir diese stehen in erster Linie
rund 20 oberirdische Stellplatze im ,Stadtplatz’-Bereich zur Verfu-
gung. Sollten diese belegt sein, kann von hier aus in die Tiefgarage
eingefahren werden. Wahrend fir die oberirdischen Stellplatze
eine Abfahrt Uber den KP-4 mdglich ist, erfolgt die Abfahrt der
Tiefgarage einheitlich Uber die Bischof-Kindermann-StraBBe und den
KP-2.

In der nachfolgenden Tabelle werden die prognostizierten Neuver-
kehre infolge des Bauvorhabens fir einen Normalwerktag zusam-
mengefasst.

24 h QU | zv
[Kfz/24h] [ Kfz/24h ]
Wohnen 400 200 200
Gewerbe 600 300 300
Einzelhandel 900 450 450
Offentliche Stellplatze 600 300 300
Summe 2.500 1.250 1.250

Tab. 1: Fahrtenaufkommen durch Bauvorhaben ,,Sodener StraBle 3”,
Werktagesbelastungen (DTV"), [ Kfz/24h ], gerundete Werte

Die Belastungen an einem durchschnittlichen Tag im Jahr (DTV)
liegen bei rund 85-90 % der Werktagesbelastung (ca. 2.200
Kfz/24h).

Nicht jede durch das Planvorhaben induzierte Fahrt ist neu fur das
angrenzende Verkehrsnetz. Es ist allgemein mit Mitnahme- und
Verbundeffekten zu rechnen. Diese vermindern die Anzahl an
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Neuverkehren auf dem bestehenden Verkehrsnetz. Im Sinne einer
~worse-case”-Betrachtung werden diese Effekte jedoch mit Aus-
nahme der Kundenfahrten im Einzelhandel (Abschnitt 3.3) zu-
nachst nicht in Ansatz gebracht.

In der nachfolgenden Tabelle wird das Fahrtenaufkommen in den
Spitzenstunden noch einmal zusammengefasst.

__morgens |l abends

Qv | zv Qv | zv

[ Kfz/h ] [ Pkw-E/h ]

Wohnen 35 15 25 25

Gewerbe 25 65 55 25

Einzelhandel 35 35 55 55

Offentliche Stellplatze 40 40 40 40
summe | 135 | 155 | | 175 | 145 |

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch Bauvorhaben ,Sodener Straf3e 3”
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

Insgesamt ergeben sich fur die beiden Spitzenzeiten jeweils rund
11 - 13 % der Tagesverkehre.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre mit ihrer
raumlichen Verteilung zeigt die Anlage 5 fir die Tages- sowie die
Spitzenstundenbelastungen.

Die zugrunde gelegte raumliche Verteilung orientiert sich an der
heutigen Verteilung an den Knotenpunkten bzw. den Lastrichtun-
gen auf der ,Bischof-Kaller-StraBe’ (B 445). Uber den Tag verteilt
orientieren sich danach

e rund 65 % in Richtung ,Kénigsteiner Kreisel’ und
e rund 35 % in Richtung Bahnhof.

Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfalls 2030/35 (vgl. Abschnitt 2.2) mit den
Neuverkehrsfahrten infolge des Bauvorhabens ,Ehemaliger Sport-
platz BNS” (vgl. Abschnitt 3.6).

Die Prognose-Belastungen 2030/35 stellen die Grundlage fur die
Berechnungen und Nachweise der Anbindung des Plangebietes an
die B 455 (KP-2 und KP-3) und der verkehrlichen ErschlieBung dar.

Die Ergebnisse sind in der Anlage 6 fur die Tagesbelastungen sowie
die Spitzenstunden morgens und abends abgebildet.
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4 Beurteilung der Die Bewertung der Qualitdt des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
kiinftigen  Grundlage des "Handbuch fiir die Bemessung von StraBenver-
Verkehrsqualitat kehrsanlagen HBS 2015" [6] der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fir die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-

kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitdtsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mindestens D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [6] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
,befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B ,gut” bei 20 Sek.). Mit
Lichtsignalanlage (LSA) sind mittlere Wartezeiten von bis zu 70
Sekunden ,ausreichend” (QSV C endet dann bei 50 Sek., QSV B
bei 35 Sek.). Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [6], dass
der Verkehrszustand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und vo-
ribergehendem Ruckstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht
sich auf die relativ begrenzten Zeiten hochster Belastungen. Au-
Berhalb dieser Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere
Wartezeiten, die Verkehrsqualitat (QSV) wird glnstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2030/35
werden Leistungsfahigkeitsnachweise fur die bemessungsrelevan-
ten Knotenpunkte KP-1 bis KP-4 durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass bei
allen Knotenpunkten auch kinftig in der bestehenden Ausbauform
mindestens ,ausreichende” Verkehrsabldufe erreicht werden
(QSV = D), zum GroBteil dartiber hinaus ,befriedigende” bis ,gu-
te” Kapazitatsreserven.

Knotenpunkt KP-1
(Kreuzung ,,B 455 / Wiesbadener Stral3e / Hainerbergweg)

Der Kreuzungsbereich wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt.
Hierdurch werden vor allem verkehrssichere Querungsmaglichkei-
ten im Rahmen der Schulwegsicherung von und zur angrenzenden
Bischof-Neumann-Schule geschaffen. In der nordéstlichen Zufahrt
aus Richtung Konigsteiner Kreisel ist ein Linksabbiegerstreifen
vorhanden.

Die Knotenpunktsbelastung in den bemessungsrelevanten Spitzen-
stunden steigt im Prognosefall auf rund 1.300 bzw. 1.400 Kfz/h
an. Im Vergleich mit der Bestandssituation bedeutet dies eine Zu-
nahme um rund 24 % (morgens) bzw. rund 28 % (abends).
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Die Berechnungsergebnisse gemaB dem HBS [6] weisen flr den
Fall, dass die Anbindung des Dingwegs in die gesonderte Erschlie-
Bung des geplanten Lebensmittelmarktes verlegt wird sowohl
vormittags wie nachmittags ,befriedigende” Verkehrsablaufe mit
mittleren Wartezeiten von bis zu 34 Sekunden auf. Die 95%-
Ruckstauldange, d.h. der Rickstau, der in 95% der Fdlle nicht Uber-
schritten wird, erreicht auf der Hauptstrecke (B 455) rechnerisch
zwischen rund 60 - 110 m, in der Wiesbadener Strale gut 50 m.
Zugrunde gelegt wurde hierbei eine Festzeitsteuerung mit einer
Umlaufzeit t, = 60 Sekunden. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass die effektive Verkehrsqualitdt durch die eingerichtete
verkehrsabhdngige Steuerung noch etwas glnstiger ausfallt.

Die Kapazitatsreserven zeigen zudem, dass zusatzliche Anforde-
rungen aus dem sudwestlichen Dingweg, infolge einer kinftigen
Entwicklung der Grundstlcke, ebenfalls integriert werden kénnen.
Es ist jedoch empfehlenswert, dies mit zunehmender Konkretisie-
rung des dortigen Vorhabens erneut zu tGberpriifen.

Die Berechnungsergebnisse fur den Fall, dass der Dingweg erhalten
bleibt (5-armiger, signalgeregelter Knotenpunkt) und der Lebens-
mittelmarkt stdlich davon gesondert verkehrlich erschlossen wird,
zeigen ebenfalls in den beiden Spitzenstunden jeweils eine , ausrei-
chende” Verkehrsqualitat (QSV = D). Zugrunde gelegt wurde hier-
bei eine Festzeitsteuerung mit einer Umlaufzeit von
t, = 120 Sekunden. Eine verkehrsabhdngige Steuerung hat auch
hier eine spurbare, kapazitdtssteigernde Wirkung.

Die Berechnungsergebnisse werden in den Anhangen C1 und C1.1
zusammengefasst.

Knotenpunkt KP-2

(Einmtndung |, Bischof-Kaller-StraBBe (B 455) / Bischof-Kindermann-Straf3e
sud”)

Der Knotenpunkt KP-2 ist nicht signalisiert und ohne zusatzliche
Fahrstreifen ausgebaut. Die Bischof-Kindermann-Stral3e ist in beide
Richtungen befahrbar, wird jedoch hauptsachlich als Ausfahrt
genutzt. Die Anbindung erfolgt unter Bevorrechtigung der FuB3-
ganger und wird Uber einen abgesenkten Bordstein geflihrt. Un-
mittelbar stdlich an die Einmundung schlieBt sich die Busbucht der
Haltestelle ,Bischof-Kaller-StraBe” an.

Die Belastungen steigen in Zukunft durch das Bauvorhaben auf
rund 1.100 Kfz/h am Morgen und auf rund 1.200 Kfz/h am Nach-
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mittag an. Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit ergibt ein-
schlieBlich Berticksichtigung der FuBganger ,sehr gute” Verkehrs-
abldufe auf der Hauptstrecke (QSV = A) und , gute” bzw. ,befrie-
digende” Verkehrsabldufe (QSV =B/ C) fur die Abfahrt aus der
Bischof-Kindermann-StraBe.

Mit nennenswertem Rulckstau ist nicht zu rechnen. Die 95 %-
Ruckstauwahrscheinlichkeit liegt bei max. 1 Fahrzeug auf der
Hauptstrecke und bei bis zu 2 -5 Fahrzeugen in der Bischof-
Kindermann-StraBe.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang C2 abgedruckt.

Knotenpunkt KP-3
(Einmindung ,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StralBe
Nord"”)

Der Knotenpunkt KP-3 ist ebenfalls nicht signalisiert und ohne
zusatzliche Fahrstreifen ausgebaut. Die Bischof-Kindermann-StraBBe
ist hier, im Vergleich zum Knotenpunkt KP-2, als EinbahnstraBBe
ausgewiesen und aufgrund des denkmalgeschitzten Tores nur fir
Fahrzeuge unter 3,8 m Hohe befahrbar. Die Anbindung erfolgt
unter Bevorrechtigung der FuBgdnger und wird Uber einen abge-
senkten Bordstein gefihrt.

Die Belastungen steigen in Zukunft durch das Bauvorhaben auf
rund 1.200 Kfz/h in den bemessungsrelevanten Spitzenstunden
morgens bzw. abends an. Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit
ergibt einschlieBlich Berlcksichtigung der FuBgdnger morgens
,gute” (QSV =B) und nachmittags ,sehr gute” Verkehrsabldufe
(QSV = A) mit entsprechend hohen Kapazitatsreserven. Mit nen-
nenswertem Rdckstau ist nicht zu rechnen. Die 95 %-
Ruckstauwahrscheinlichkeit auf der ,Bischof-Kaller-StraBe’ (B 455)
liegt bei 1 - 2 Fahrzeugen.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang C3 abgedruckt.

Knotenpunkt KP-4
(Einmundung , Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Stichweg (Arztehaus etc.))

Der Knotenpunkt KP-4 ist nicht signalisiert und mit einem Linksab-
biegerstreifen aus Richtung Konigsteiner Kreisel ausgebaut. Die
Einmindung dient bereits heute der ErschlieBung fur die Grund-
schule, das Arztehaus, die Seniorenresidenz sowie das ,Haus der
Begegnung’ (HdB). Die Knotenpunktsbelastungen steigen in der
Prognose auf rund 1.400 bzw. 1.500 Kfz/h an. Dies bedeutet eine
Zunahme im Vergleich zur Bestandssituation von rund 37% (mor-
gens) bzw. rund 34 % (abends).
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt auch die
kinftigen Verkehre in mindestens ,ausreichender” Weise aufneh-
men und abwickeln kann (QSV = D). Die mittleren Wartezeiten
liegen einschlieBlich Berticksichtigung der FuBgdnger bei bis zu 31
Sekunden morgens und bei bis zu 44 Sekunden am Nachmittag.
Mit maBgeblichem Rickstau ist nicht zu rechnen. Die 95 %-
Rickstauwahrscheinlichkeit liegt bei 1-2 Fahrzeugen auf der
Hauptstrecke -die Ldnge des Linksabbiegerstreifens ist daher aus-
reichend dimensioniert- und bei 2 - 5 Fahrzeugen in der Bischof-
Kaller-StraBe.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang C4 abgedruckt.

Anbindung ,Sodener StraBe’

FUr den Fall, dass in Zukunft -ergdnzend zu den zwei vorgesehenen
Stellplatzen fir Lieferdienste bzw. Besucher / Kunden des gewerb-
lich genutzten Haus G- weitere Stellpldtze an die Sodener StraBe
(B 8) angebunden werden sollten, ist von ebenso vereinzelten
Fahrten auszugehen. Die Auswirkungen auf die Hauptstrecke sind
dabei zundchst als gering zu bewerten. Eine weitere rechnerische
Betrachtung ist an dieser Stelle daher nicht erforderlich.

Im Rahmen der Entwicklung des Baugebietes ,,Am Hardtberg” ist
ein Ausbau des angrenzenden Einmindungsbereiches ,B 8 / Auf
dem Hardtberg” (KP-5) vorgesehen. Dieser beinhaltet neben der
Signalisierung des Knotenpunktes auch die Einrichtung eines Links-
abbiegerstreifens in Hohe des vorliegenden Plangebietes.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist es erforderlich, eine potenzielle
zusatzliche Grundstiicksanbindung auf diese Knotenpunktsplanung
abzustimmen. Im Bereich des Linksabbiegerstreifens sind Zu- und
Ausfahrten nur als ,Rechts-rein-rechts-raus”-Lésung moglich. Dies
bedeutet, eine Anfahrt kann nur aus Richtung ,Konigsteiner Krei-
sel" erfolgen, die Abfahrten nur in Richtung KVB-Klink (Ri. Stden).
Empfehlenswert ware daher, eine geblindelte Zu- / Ausfahrt mog-
lichst abgertickt vom Knotenpunkt am nérdlichen Planungsbereich
und somit naérdlich des Linksabbiegerstreifens. Die Blndelung auf
eine Grundstlckszufahrt stellt zudem einen erkennbaren und még-
lichst konfliktarmen Ubergang am angrenzenden Geh- und Rad-
weg dar.

Wie bereits im Abschnitt 3.5 beschrieben und mit Hessen Mobil
abgestimmt, kann im vorliegenden Fall die gesicherte verkehrliche
ErschlieBung Uber die drei bestehenden Anbindungen an die Bi-
schof-Kaller-StraBe (B 455) in ausreichender Weise gewdhrleistet
werden. Eine zusatzliche Anbindung an die B 8 ist hierzu nicht
erforderlich.
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Fur die FuBganger stehen sowohl in der Bischof-Kindermann-
StraBBe sowie der Bischof-Kaller-StraBe (Stichweq) einseitig Gehwe-
ge zur Verfliigung, die das Plangebiet mit der B 455 als weiterflh-
rendem Verkehrsnetz verbinden. Zwischen den beiden Erschlie-
BungsstraBen besteht ebenfalls eine fuBldufige Verbindung, die
gleichzeitig dem ,Haus der Begegnung’ (HdB) als ErschlieBungsweg
dient (Anlage 2).

Gesicherte Querungsstellen Uber die Bischof-Kaller-StraBe (B 455)
gibt es nordlich am ,Koénigsteiner Kreisel' als FuBgdngeriberweg
(FGU) sowie sudlich am signalgeregelten Knotenpunkt KP-1
B 455 / Wiesbadener StralBe”. Beide Querungsstellen liegen somit

in direkter Wegebeziehung in Richtung Innenstadt sowie zum
Schulzentrum bzw. zum Bahnhof ,Koénigstein”.

In Erganzung hierzu sieht das vorliegende Bebauungskonzept vor,
das Plangebiet fur die FuBganger auch an die Sodener Stral3e (B 8)
anzuschlieBen. Dies soll Uber eine gestaltete Treppenanlage am
stdlichen Rand des Geltungsbereiches erfolgen (Anlage 2). Sie
mundet kinftig unmittelbar in dem Bereich an die B 8, in dem im
Rahmen der Signalisierung des Knotenpunktes KP-5 ,B 8 / Auf
dem Hardtberg” eine gesicherte Querungsstelle eingerichtet wer-
den soll.

Der Radverkehr wird im Bereich der ErschlieBungsstraBen auf der
Fahrbahn mitgefiihrt. Dies stellt aufgrund der prognostizierten
Verkehrsbelastungen sowie der zum Teil angeordneten Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 20 km/h die Regelldsung gemaB der
RASt 06 [7] dar. Im Zuge der Bischof-Kaller StraBe (B 455) sind
derzeit keine gesonderten Radwegeanlagen ausgewiesen. Es ist
daher nicht zuletzt aufgrund der hier verlaufenden Schulwegever-
bindungen zu empfehlen, zu Uberprifen, ob auf den Gehwegen
,Radfahrer frei” bzw. alternative Angebote eingerichtet werden
kénnen. Dies wirde zudem im Kontext mit den bestehenden ge-
meinsamen Geh- und Radwegen am ,Konigsteiner Kreisel’ stehen.

Das Plangebiet ist insgesamt gut in das &ffentliche Nahverkehrsnetz
eingebunden. In einer Entfernung von rund 150 - 300 m sind drei
Bushaltestellen erreichbar. Die nachste befindet sich unmittelbar
stidwestlich in der , Bischof-Kaller-StraBe” (B 455). Nordlich in der
Frankfurter StraBe liegt die Haltestelle ,Kreisel”, sudéstlich die
, KVB-Klinik”.

Dartber hinaus befindet sich in rund 300 m Entfernung der Bahn-
hof ,Konigstein”. Er ist fuBlaufig in gut 5-10 Minuten zu erreichen
und bietet regelmaBige Verbindungen von und nach Frankfurt.
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Das zu untersuchende Planvorhaben zwischen der Sodener StraBe
(B 8) und der Bischof-Kaller-StraBe sieht die Realisierung von insge-
samt rund 70 - 80 Wohneinheiten vor. In Ergdanzung sollen in den
Randbereichen zwei Gebdude mit Uberwiegend gewerblichen
Nutzungen sowie einem Bio-Markt mit angeschlossenem Backer /
Bistro errichtet werden (Anlage 1).

Die gemeinsame Tiefgarage umfasst insgesamt rund 290 Stellplat-
ze. Zudem werden oberirdisch vor dem ,Haus der Begegnung’
(HdB) rund 20 Stellplatze angelegt. Insgesamt 50 Stellplatze wer-
den o&ffentlich nutzbar sein. Die Anbindung der Tiefgarage und
damit die verkehrliche HaupterschlieBung des Plangebietes erfolgt
an die Bischof-Kindermann-Strale unmittelbar ¢stlich der denk-
malgeschitzten Tordurchfahrt. Die Zu- und Abfahrten von und in
Richtung Bischof-Kaller-StraBBe (B 455) werden wie im Bestand Uber
die Einbahnregelungen getrennt gefiihrt (Anlage 2). Die oberirdi-
schen Stellplatze werden Uber den nérdlichen Stichweg der Bi-
schof-Kaller-StraBe erreichbar sein. Von hier aus besteht auch eine
erganzende Zufahrtsmaglichkeit zur Tiefgarage.

Das kinftig zu erwartende Fahrtenaufkommen durch das Bauvor-
haben wurde differenziert flr die einzelnen Nutzungen ermittelt
und zeitlich wie rdumlich auf das Verkehrsnetz verteilt. Auf Basis
der hieraus resultierenden Prognose-Belastungen 2030/35 erfolg-
ten abschlieBend die Berechnungen, Nachweise und Beurteilungen
Uber die Qualitat und Leistungsfahigkeit des geplanten verkehrli-
chen ErschlieBung.

Die Ergebnisse haben gezeigt, dass die bestehenden Knotenpunkte
KP-1 bis KP-4 entlang der Bischof-Kaller-StraBe (B 455) die kinfti-
gen Verkehrsmengen auch in der bestehenden Form in mindestens
,ausreichender” (QSV =D), Uberwiegend jedoch in ,guter” bis
.sehr guter” Weise (QSV = A/ B) aufnehmen und abwickeln kén-
nen. Bauliche MaBnahmen sind aufgrund dieser Ergebnisse an
keinem der Knotenpunkte erforderlich.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Vorhaben- und ErschlieBungsplans , Ehemaliger
Sportplatz BNS” in der geplanten Form und Uber das vorhandene
Verkehrsnetz auch in Zukunft gewahrleistet werden kann und
somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt
M. Sc. Lisa Rohmfeld

IMB-Plan GmbH
Hanau, Mai 2021
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Ubersichts- und Zahlstellenplan
Bebauungs- und ErschlieBungskonzept

Analyse-Belastungen 2020
DTV, DTV", DTV* / Spitzenstunden morgens und abends

Prognose-Nullfall 2030/35
DTV, DTV, DTV*" / Spitzenstunden morgens und abends

Neuverkehr
DTV, DTV, DTV*" / Spitzenstunden morgens und abends

Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV", DTV / Spitzenstunden morgens und abends
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Ubersichts- und Zahlstellenplan

Plangebiet
.Ehemaliger Sportplatz BNS®

Knotenpunktszdhlungen

‘ Dienstag, 22/ 22129092020

@ Donnerstag 26.02.2015 (VU [2])

Querschnittszdhlungen
(® 22092020 - 28.09.2020

% S-Bahn-Haltestelle
e Bus-Haltestelle
£= Einbahnstrake

i3 PLAN

Slault K&ﬂgsﬁnln im Taunus

t .Ehem. Sporiplatz BNS®
erwhrsuntememng

Ubersichts- und Zihlstellenplan

[T

os/2021 |7 10310c [T Aniaget
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Bebauungs- und ErschlieBungskonzept

Plangebiet

Bebauungskonzept
.Ehem. Sporiplatz BNS*

Tiefgarage
UG1/uGz2

It Zu- und Abfahrten

FuBwegeverbindung

Grundlage

Ebehard + Florian Horn GmbH
Konigstein im Taunus

Entwurfsplan vom Mai 2021
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| "oerieurgesalichaltfir Vekehr und Stadipianung rbH
"y

Stadt Konigstein im Taunus

Baugebiet ,Ehem. Sporiplatz BNS*
Verkehrsuntersuchung

Bebauungs- und
ErschlieBungskonzept

05/2021 | 10310¢ | Anlage 2
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Analyse-Belastungen 2020

Verkehrszéhlungen
September 2020

Spitzenstunde morgens | abends

Knotanpunktsbolastung [Kfz/h]

Durchschnittiiche tigliche | werktigliche Verkehrsmengen
mmmm:w:#ﬁ

[Kfz/24h]

(gerundete Werle)

* Anbindung zu [2]
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Stadt Konigstein im Taunus

Baugebiet ,Ehem. Sporiplatz BNS®
Verkehrsuntersuchung

Analyse-Belastungen 2020
DTV, DTV", DTV™, Spitzenstunden

Moz |7 ww30c [ Anlage3
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Prognose-Nullfall 2030/35

Analyse-Belastungen 2020
(Anlage 4)
+

(0.1-0,3 % pro Jahr)
+

Verkehrsentwicklung
VU , Auf dem Hardtberg" [2]
VU ,.Am Kaltenborn" [3]
; LY Strafe

Leb

Spitzenstunde morgens | abends

Knotenpunktsbalastung [Kfz/h]

Durchschnittiiche tigliche | werktigliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" | DTV™)

[Kfz/24h]
5 {gerundete Werte)
Anbindung zu [2]

i3 PLAn

filir Verkehr und mbH

Stadt Kénigstein im Taunus

Baugebiet ,Ehem. Sporiplatz BNS®
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Nullfall 2030/35
DTV, DTV", DTV™, Spitzenstunden

izz1 | w30c [ Aniaged




av (10) &

ZV" = 1.250 (10)

5

Neuverkehr

Plangebiet
.Ehemaliger Sportplatz BNS"
Quell-/ Zielverkehr

Bl o

Spitzenstunde morgens | abends
Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittiiche tigliche | werktigliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" | DTV™)

DTV
oTv"
oTv™

100

1.000
500

[Kfz/24h]
s {gerundete Werte)
Anbindung zu [2]

i3 PLAn

filir Verkehr und mbH

Stadt Kénigstein im Taunus

Baugebiet ,Ehem. Sporiplatz BNS®
Verkehrsuntersuchung

Neuverkehr
DTV, OTV", DTV®, Spitzenstunden

izzi | w30 [ Aniages




6

Prognose-Belastungen 2030/35

Prognose-Nullfall 2035
(Anlage 5)
*

Neuverkehr
(Anlage 6)

Spitzenstunde morgens | abends
Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittiiche tigliche | werktigliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" | DTV™)

[Kfz/24h]
F (gerundete Werte)
Anbindung zu [2]

filir Verkehr und mbH

‘2 PLAN

Stadt Kénigstein im Taunus

Baugebiet ,Ehem. Sporiplatz BNS®
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV", DTV™, Spitzenstunden

iz |7 iw0stoc | Aniage &

| Quelle: OpenStreetMap |




Anhang

Anhang A

Anhang B

Anhang C

i3 PLAN

Knotenpunktszdahlungen (auf beiliegender CD)

KP-1 Kreuzung mit Lichtsignalanlage
B 455/ Wiesbadener Stral3e / Hainerbergweg”

KP-2 Einmindung
., Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe Std”

KP-3 Einmindung
. Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StralBe Nord”

KP-4 Einmindung
,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Stichweg (Arztehaus etc.)”

Querschnittszdhlungen (auf beiliegender CD)

Q-1 Wiesbadener StraBe (B 445, stdlich Dingweg)

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [6]

C1 - KP-1

Kreuzung mit LSA ,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Wiesbadener StraBe”
- Prognose-Belastungen 2030/35,

- Spitzenstunden morgens und abends

C2 - KP-2

Einmindung ,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe Sud”
- Prognose-Belastungen 2030/35,

- Spitzenstunden morgens und abends

C3 -KP-3

Einmindung , Bischof-Kaller-Strale (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe Nord"”
- Prognose-Belastungen 2030/35,

- Spitzenstunden morgens und abends

C4 - KP-4

Einmindung ,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Stichweg (Arztehaus etc.)”

- Prognose-Belastungen 2030/35,

- Spitzenstunden morgens und abends

10-310D



Knotenpunktszahlungen
(auf beiliegender CD)

Kreuzung  KP-1
B 455 / Wiesbadener StraBe / Hainerbergweg” ”

Einmindung  KP-2
,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe Sid”

Einmindung  KP-3
,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Bischof-Kindermann-StraBe Nord”

Einmindung  KP-4
,Bischof-Kaller-StraBe (B 455) / Stichweg (Arztehaus etc.)”

Dienstag, 22.09.2020

i3 PLAN

10-310D



Querschnittszahlungen
(auf beiliegender CD)

Querschnitt Q-1
. Wiesbadener Stral3e (B 445, stdlich Dingweg)”

Dienstag, 22.09.2020 bis Montag, 28.09.2020

i3 PLAN

10-310D



i3 PLAN

10-310 D_v1

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit LSA  KP-1
., Bischof-Kaller-Stral3e (B 455) / Wiesbadener Stral3e /
Hainerbergweg”

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP-1_LSA_morgens.amp
Projekt : VU Kénigstein (10-310 D)
Knoten : KP-1, PB 2035
Stunde : Morgenspitze

) §

525 S 140
0 500 Fzg/h Ql: 65 S 325
LLlil Qg: 5 Qr: 30

Qr: 180

S615
Qr: 15
Qg: 10
Ql: 20
S 490 S 45
S15
Ql: 100 Fahrzeuge
Qg: 535 -

Qr: 5 Summe = 1260

S 640

Zufahrt 1 : B 455 (Std)

Zufahrt 2 : Hainerbergweg
Zufahrt 3 : B 455 (Nord)
Zufahrt 4 : Wiesbadener Stralle

AMPEL Version 6.3.3

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : KP-1_LSA_morgens.amp
Projekt : VU Kénigstein (10-310 D) By
Knoten : KP-1, PB 2035 *y
Stunde : Morgenspitze
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AMPEL Version 6.3.3
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Signalzeitenplan

Datei :KP-1_LSA_morgens.amp

Projekt : VU Kénigstein (10-310 D)

Knoten : KP-1, PB 2035
Stunde : Morgenspitze

AMPEL Version 6.3.3

Signalgruppel Ifreigabezeit [s] o 10
BegmnEndeDauer||||||||||||||||1||||i||||||i|||||||t||||||r||1||||r|i||||r||
ki | o |2 |2 —j
K2 37 52 15
K3 0 29 29
K4 0 29 29
K5 37 52 15
F1 36 53 17
2 s | o0 | o |
F3 36 53 17
i I N I |
|IIII|IIIIIIIII|'IIII|I|III|IIFI|IIII|PIIIIIIFI|{IIII}I1I|IIIII
0 10 20 30 40 50 60

Rot, |:|=Gelb, E:Rotreem, [:|=Grunpfei|, C}:Gembnnker, -=Dunkel

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Kénigstein (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum:_04-2021
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit , : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Auv QLkw+Bus ALkwk Akiz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 100 0 0 1,000 1 ja ja
2 520 15 0 1,021 1 ja nein
3 5 0 0 1,000 1 ja ja
4 20 0 0 1,000 1 ja ja
5 10 0 0 1,000 1 ja nein
6 15 0 0 1,000 1 ja ja
7 5 0 0 1,000 1 nein ja
8 280 10 0 1,026 1 ja nein
9 30 0 0 1,000 1 ja ja
10 60 5 0 1,058 1 ja ja
11 5 0 0 1,000 1 ja nein
12 175 5 0 1,021 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fiy R fr s fg L a/lra
richtung [m] [m] -] [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBginger-/Radfahrerfurten
Bez. Grg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lénge Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 10
2 F2 100 0 10
3 F3 100 0 10
4 F4 100 0 10
AMPEL Version 6.3.3
| IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Kénigstein (10-310 D)
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035

Stadt:

Datum:_04-2021

Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (strombezogen)
Nr. Bez. tg; Qs.i tei Co Co; Cew; Cori Ciai Cra,i
SG [s] [Kfz/h) [s] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h)
1 K1 1,800 2000 29 1000 295 120 415
2 K1 1,838 1959 29 979
3 K1 1,800 2000 29 1000 893
4 K2 1,800 2000 15 533 145 60 205
5 K2 1,800 2000 15 533
6 K2 1,800 2000 15 533 426
7 K3 1,800 2000 29 1000 179 120 299
8 K4 1,847 1949 29 975
9 K4 1,800 2000 29 1000 893
10 K5 1,904 1891 15 504 223 113 336
11 K5 1,800 2000 15 533
12 K5 1,838 1959 15 522 418
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. qj ds dra dia N Nus g0, Ck; Cwj G
SG [Kfz/h) [Kfz/h) [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 640 535 5 100 18,379 807
21 K2 45 10 15 20 2,221 297
31 K4 320 290 30 6,674 967
32 K3 5 5 6,000 0,560 299
41 K5 250 5 180 65 8,671 395
AMPEL Version 63.3

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Kénigstein (10-310 D)
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035

Stadt:

Datum:_04-2021

Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme qj X faj Ngg, Nus,j Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l (] [Kfz] [Kfz] (m] [s] [l
11 K1 1,2, 3 640 0,793 0,41 3,096 12,419 112 29,3 B
21 K2 4,56 45 0,152 0,15 0,100 0,753 13 23,5 B
31 K4 8 9 320 0,331 0,49 0,286 3,507 41 10,2 A
32 K3 7 5 0,017 0,15 0,009 0,080 3 21,9 B
41 K5 10, 11, 12 250 0,633 0,20 1,110 4,920 54 32,0 B
Gesamt 1260 0,618 247
FuBRgéanger- /IRadfahrerfurten
Zufahrt Bez. AFg dRad Anzahl tiw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 43 C
2 F2 100 0 1 29 A
3 F3 100 0 1 43 C
4 F4 100 0 1 29 A
Gesamtbewertung: C

rMF_EI_\Em'smﬁNi

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP-1_LSA_abends.amp

Projekt : VU Kénigstein (10-310 D) e
Knoten : KP-1, PB 2035 )
Stunde : Abendspitze
S 250 < 150
0 500 Fzg/h Ql: 80 S 500
nE}g_ 15 Qr: 40
ir;
S 580
Qr: 15
Qg: 10
Ql: 5
$610 S 30
S 40
Ql: 100 Fahrz
Qg: 485 anrzeuge
Qr: 15 Summe = 1380
S 600

Zufahrt 1 : B 455 (Sud)

Zufahrt 2 : Hainerbergweg

Zufahrt 3 : B 455 (Nord)

Zufahrt 4 : Wiesbadener Stralle

AMPEL Version 6.3.3

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : KP-1_LSA_abends.amp

Projekt : VU Kénigstein (10-310 D) By
Knoten : KP-1, PB 2035 *y
Stunde : Abendspitze
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AMPEL Version 6.3.3
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Signalzeitenplan

Datei : KP-1_LSA_abends.amp

Projekt : VU Kénigstein (10-310 D)

Knoten : KP-1, PB 2035
Stunde : Abendspitze

AMPEL Version 6.3.3

Signalgruppel Ifreigabezeit [s] o 10
BegmnEndeDauer||||||||||||||||1||||i||||||i|||||||t||||||r||1||||r|i||||r||
ki | o |2 |2 —j
K2 37 52 15
K3 0 29 29
K4 0 29 29
K5 37 52 15
F1 36 53 17
2 s | o0 | o |
F3 36 53 17
i I N I |
|IIII|IIIIIIIII|'IIII|I|III|IIFI|IIII|PIIIIIIFI|{IIII}I1I|IIIII
0 10 20 30 40 50 60

Rot, |:|=Gelb, E:Rotreem, [:|=Grunpfei|, C}:Gembnnker, -=Dunkel

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Kénigstein (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum:_04-2021
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit , : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Auv QLkw+Bus ALkwk Akiz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 100 0 0 1,000 1 ja ja
2 480 5 0 1,008 1 ja nein
3 15 0 0 1,000 1 ja ja
4 5 0 0 1,000 1 ja ja
5 10 0 0 1,000 1 ja nein
6 15 0 0 1,000 1 ja ja
7 10 0 0 1,000 1 nein ja
8 440 10 0 1,017 1 ja nein
9 40 0 0 1,000 1 ja ja
10 75 5 0 1,047 1 ja ja
11 15 0 0 1,000 1 ja nein
12 150 5 0 1,024 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fiy R fr s fg L a/lra
richtung [m] [m] -] [m] [-] [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuBginger-/Radfahrerfurten
Bez. Grg ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lénge Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 100 0 10
2 F2 100 0 10
3 F3 100 0 10
4 F4 100 0 10
AMPEL Version 6.3.3
| IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Kénigstein (10-310 D)
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035

Stadt:

Datum:_04-2021

Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (strombezogen)
Nr. Bez. tg; Qs.i tei Co Co; Cew; Cori Ciai Cra,i
SG [s] [Kfz/h) [s] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h)
1 K1 1,800 2000 29 1000 209 120 329
2 K1 1,814 1985 29 992
3 K1 1,800 2000 29 1000 893
4 K2 1,800 2000 15 533 162 60 222
5 K2 1,800 2000 15 533
6 K2 1,800 2000 15 533 426
7 K3 1,800 2000 29 1000 207 120 327
8 K4 1,830 1967 29 984
9 K4 1,800 2000 29 1000 893
10 K5 1,884 1911 15 510 225 115 340
11 K5 1,800 2000 15 533
12 K5 1,844 1952 15 521 416
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. qj ds dra dia N Nus g0, Ck; Cwj G
SG [Kfz/h) [Kfz/h) [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 600 485 15 100 18,509 741
21 K2 30 10 15 5 1,594 392
31 K4 490 450 40 10,275 976
32 K3 10 10 6,000 0,829 327
41 K5 250 15 155 80 8,702 393
AMPEL Version 63.3

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Kénigstein (10-310 D)
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035

Stadt:

Datum:_04-2021

Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme qj X faj Ngg, Nus,j Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l ] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 1,2, 3 600 0,810 0,37 3,540 12,524 112 34,1 B
21 K2 4,56 30 0,077 0,20 0,046 0,454 10 20,1 B
31 K4 8 9 490 0,502 0,50 0,614 6,098 63 12,4 A
32 K3 7 10 0,031 0,16 0,077 0,158 5 21,3 B
41 K5 10, 11, 12 250 0,636 0,20 1,128 4,942 54 32,2 B
Gesamt 1260 0,618 247
FuBRgéanger- /IRadfahrerfurten
Zufahrt Bez. AFg dRad Anzahl tiw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 43 C
2 F2 100 0 1 29 A
3 F3 100 0 1 43 C
4 F4 100 0 1 29 A
Gesamtbewertung: C
jon633
| IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




i3 PLAN

10-310 D_v1

Leistungsfahigkeitsnachweis

5-armige Kreuzung mit LSA  KP-1
,Bischof-Kaller-StraB3e (B 455) / Wiesbadener StraBe /
Hainerbergweg / Dingweg”

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K-1_LSA-5-armig_morgens.amp
Projekt : VU Sodener Strae 3 (10-310 D)
Knoten : KP-1, PB 2035
Stunde : Morgenspitze

) §

0 750 Fzg/h
LLitild

S615
$10
Q4:5
S 10
Q2:5
S490 Q15  S15 Q2:20 . s
Q 5: 100 Fahrzeuge
Q 4: 530 -
Q35 Summe = 1270
S 640

Zufahrt 1 : Dingweg

Zufahrt 2 : B455 (Sud)

Zufahrt 3 : Hainerbergweg
Zufahrt 4 : B455 (Nord)

Zufahrt 5 : Wiesbadener Stralie

AMPEL Version 6.3.6

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :K-1_LSA-5-armig_morgens.amp

Projekt : VU Sodener StraRe 3 (10-310 D) Bk,
Knoten : KP-1, PB 2035 *y
Stunde : Morgenspitze

AMPEL Version 6.3.6

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : K-1_LSA-5-armig_morgens.amp
Projekt : VU Sodener Strae 3 (10-310 D)

Stunde : Morgenspitze

Sk

Knoten : KP-1, PB 2035
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AMPEL Version 6.3.6
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Signalzeitenplan

Datei :K-1_LSA-5-armig_morgens.amp
Projekt : VU Sodener StraBe 3 (10-310 D)

Knoten : KP-1, PB 2035
Stunde : Morgenspitze
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FS 111 | 2 1

AMPEL Version 6.3.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sodener Strafle 3 (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum: 2035
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. Auv QLkw+Bus ALkwk Akiz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 0 0 0 1,000 1 ja nein
2 5 0 0 1,000 1 ja nein
3 0 0 0 1,000 1 ja ja
4 5 0 0 1,000 1 nein ja
5 5 0 0 1,000 1 nein ja
6 100 0 0 1,000 1 ja ja
7 515 15 0 1,021 1 ja nein
8 5 0 0 1,000 1 ja ja
9 20 0 0 1,000 1 nein ja
10 0 0 0 1,000 1 ja ja
11 10 0 0 1,000 1 ja nein
12 15 0 0 1,000 1 ja ja
13 5 0 0 1,000 1 nein nein
14 275 10 0 1,026 1 ja nein
15 5 0 0 1,000 1 ja ja
16 30 0 0 1,000 1 ja ja
17 60 5 0 1,058 1 nein ja
18 5 0 0 1,000 1 ja nein
19 175 5 0 1,021 1 ja nein
20 0 0 0 1,000 1 ja ja
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sodener Strafle 3 (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum: 2035
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lialra
richtung [m] [m] [-] [m] [] [%] [l [m]

1 rechts 11 1 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 6
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 26
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 == 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 12
2 links 22 1 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 12
3 links 32 1 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 8
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000 36
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 25 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
5 rechts 51 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25
5 gerade 51 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 gerade 51 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
5 links 52 1 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

FuBgénger-/Radfahrerfurten

Bez. Grg dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fag/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

1 F1 20 0 10,50
2 F2 20 0 7,50
3 F3 20 0 5,50
4 F4 20 0 15,00
5 F5 20 0 12,00
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Sodener Strafle 3 (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum: 2035
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (strombezogen)
Nr. Bez. tg; Qs.i tei Co Co; Cew; Cori Ciai Cra,i
SG [s] [Kfz/h) [s] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h)

1 K1a 1,800 2000 5 100
2 K1a 1,800 2000 5 100
3 K1a 1,800 2000 5 100 100
4 Kib 1,800 2000 5 100 78
5 K2a 1,800 2000 53 900 350 60 410
6 K2b 1,800 2000 53 900 350 60 410
7 K2b 1,838 1959 53 881
8 K2b 1,800 2000 53 900 861
9 K3a 1,800 2000 21 367 80 60 140
10 K3b 1,800 2000 21 367 80 60 140
11 K3b 1,800 2000 21 367
12 K3b 1,800 2000 21 367 344
13 Kda 1,800 2000 5 100
14 K4b 1,847 1949 68 1121
15 K4b 1,800 2000 68 1150 1133
16 K4b 1,800 2000 68 1150 1128
17 Kb5a 1,904 1891 23 378 175 57 232
18 K5b 1,800 2000 23 400
19 K5b 1,838 1959 23 392
20 K5b 1,800 2000 23 400 378
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Sodener Strafle 3 (10-310 D) Stadt:
Knotenpunkt;_KP-1. PB 2035 Datum: 2035
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. qj de Ara Aia N Nus g0, C; Cuj Ci
SG [Kfz/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h)
11 K1b 5 5 0,167 0,952 78
12 K1a 5 5 0 0,921 97 100
21 K2b 635 630 5 33,115 742 746
22 K2a 5 5 0,167 0,772 410
31 K3b 25 10 15 2,189 218 353
32 K3a 20 20 0,167 2,154 140
41 K4b 320 290 30 9,685 1122
42 K4a 5 5 4,167 0,921 100
51 K5b 185 185 0 10,118 340 392
52 K5a 65 65 0,158 4,693 232
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