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B 455, Ortsdurchfahrt von Kénigstein-Schneidhain

Sehr geehrte Frau Hengen,
sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf ihre E-Mail vom 08.05.2023 sowie dem Ubersandten Auszug aus der Nieder-
schrift Uber die Sitzung des Ortsbeirates Schneidhain und méchte ihnen als zustandige Stralen-
verkehrsbehorde fir die Bundesstralie B 455 (Wiesbadener StralRe) wie folgt antworten:

Nach § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO dlrfen Verkehrszeichen grundsatzlich nur dort angeordnet und auf-
gestellt werden, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Neben den
allgemein gultigen Verwaltungsvorschriften der StVO zur Aufstellung von Verkehrszeichen erwei-
tert der § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO den bestehenden Anforderungskatalog bei einschrankenden
MaRnahmen um die besondere 6rtliche Gefahrenlage.

Um beschrénkende MaRnahmen durch die Verkehrsbehtrden aussprechen zu kénnen, ist eine
durch Prifung der Verkehrssituation zu ermittelnde Gefahr erforderlich, die auf den besonderen Ver-
héalinissen vor Ort beruht.

Nach aktueller Rechtsprechung (VG Dusseldorf, Urteil vom 21.07.2011 — 6 K 4868/10 -, Rdnr. 25
sowie BVerwG, Urteil vom 23.09.2010 — 3 C 32.09 -, Rdnr. 19) stellen Beschrénkungen der Sicht-
beziehungen, kurvenreiche Trassierung oder andere vom Verkehrsteilnehmer subjektiv als stérend
wahrzunehmende Hinderungen noch keine Gefahrenlage dar. Die Verkehrsteilnehmer sind auch
ohne besondere Anordnung grundséatzlich dazu verpflichtet, inre Geschwindigkeit an die jeweiligen
ortlichen Verhaltnisse anzupassen. Das Vorhandensein einer schwierigen Verkehrssituation reicht
fur eine Begrindung zur Annahme einer objektiven Gefahr nicht aus. An einer besonderen Gefah-
renlage fehlt es auch, wenn durch schwierige Verkehrssituationen alleine das Vorliegen besonderer
gefahrlicher Umsténde unterstellt wird.

Bei der Prifung fur die Umsetzung einer verkehrsrechtlichen MaRnahme ist die Unfallrate von be-
sonderem Gewicht zur Feststellung der Uiber das normale und allgegenwartige Ma hinausgehen-
den ortlichen Gefahrenlage (VG Disseldorf, Urteil vom 21.07.2011 — 6 K 4868/10 -, Rdnr. 39 in
Verbindung mit VGH Baden-Wirtternberg, Urteil vom 10.02.2011 — 5 S 2285/09). Hiernach darf eine

Landratsamt Taunus Sparkasse Nassauische Sparkasse

Ludwig-Erhard-Anlage 1-5 BLZ 512 500 00 - Kto. 100 9605 BLZ 510 500 15 - Kto. 245 034 660

61352 Bad Homburg v.d.H.  IBAN: DE33 5125 0000 0001 0096 05 IBAN: DE93 5105 0015 0245 0346 60
SWIFT-BIC: HELADEF1TSK SWIFT-BIC: NASSDESS



Behdorde keine verkehrsrechtliche MalRnahme anordnen, wenn es fur diese Beschrénkung an der
zwingend erforderlichen und besonderen Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO fehlt.
Im Rahmen der Unfallauswertung fiir das Jahr 2022 durch den Regionalen Verkehrsdienst der Po-
lizeidirektion Hochtaunus ist die B 455, Wiesbadener Stralle, in der Ortsdurchfahrt von Schneid-
hain, insgesamt als unfall-unaufféllig zu bewerten. Es konnte im genannten Streckenabschnitt
keine Unfallhdufungsstelle festgestellt werden.

Im Ergebnis hierzu besteht auf der Grundlage des § 45 Abs. 1 S.i. V. m. §45Abs. 9S8. 1und 2
StVO mangels Vorliegen einer Gefahrenlage keine Maglichkeit zu einer weiteren, auf den Schwer-
lastverkehr abzielenden, Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h.

In nahezu der gesamten Ortslage von Schneidhain ist bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h — vorwiegend aus Grinden des Larmschutzes, § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO — angeord-
net. In Folge dessen sind die verkehrlichen Mdglichkeiten bereits ausgeschopft, da eine Absen-
kung unter die 30 km/h rechtlich im Zusammenhang mit dem Schutz der Anwohner vor Larm und
Abgasen nicht vorgesehen ist. Auch rechtfertigt ein temporar erhéhtes Verkehrsaufkommen an
LKW in Folge von Baustellenverkehre keine Geschwindigkeitsreduzierung.

Auch scheidet eine Geschwindigkeitsreduzierung nach MaRgabe des § 45 Abs. 9 S. 3 StVO im
Nahbereich von schutzbedirften Einrichtungen aus, da diese sich im Ortsteil Schneidhain nicht an
der Bundesstral3e befinden bzw. einen unmittelbaren Zugang / Eingang Uber die Bundesstrale
verfligen.

Neben der Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung fur LKW baten sie gleichfalls um Prifung,
ob ein Zebrastreifen oder eine Querungshilfe in der Wiesbadener Stralle eingerichtet werden kann.

FuBRgéangeriberwege im Sinne des § 26 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) sind nach MaRgaben
der Verwaltungsvorschriften zu § 26 StVO und zu den Zeichen 293 (Markierung FuRgéngeriberweg)
und Zeichen 350 (Verkehrszeichen FuRgangeriiberweg) anzuordnen. Konkretisiert werden diese
Regelungen durch die Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBRgéngeruberwegen (R-
FGU).

Diese Richtlinien des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) legen Ein-
satzgrenzen fur die Anlage von FuBgangeriiberwegen fest. Demnach wird ein Anlegen eines Fu-
gangeruberweges erst bei einer Verkehrsstarke von 300-450 Kfz. in der Spitzenstunde und gleich-
zeitig 50-100 querenden FuBgangern in der gleichen Spitzenstunde empfohlen. Eine Abweichung
bei den querenden Fullgéngern ist nur im Rahmen der Schulwegsicherung vorgesehen (30-50 que-
rende Ful3ganger in der Spitzenstunde). Es ist davon auszugehen, dass dieser Bereich, wohl auch
bedingt durch die Ortsrandlage, nicht Gber die im Verhéltnis zur VVerkehrsmenge erforderliche Anzahl
querender FulBgénger verfugt. Absolute Zahlen kdnnen nur im Rahmen einer Verkehrsz&hlung
durch den zustandigen Strallenbaulasttrager, Hessen Mobil, erhoben werden.

Neben den erforderlichen Einsatzgrenzen werden zum jetzigen Zeitpunkt auch die Anforderungen
an eine bauliche Ausgestaltung nicht erflllt. Bei der Anlage eines FuRgangeriiberweges hat ein bar-
rierefreier Ausbau der Gehwege zu erfolgen. Hierfir wird eine Mindestbreite von 2,00 m je Gehweg-
seite bendtigt, um die vorgeschriebenen, taktilen Elemente aufzubringen. Das Anlegen eines Ful3-
géangerlberweges ist im besagten Streckenabschnitt der B 455, Wiesbadener StralRe, lediglich zwi-
schen den einmindenden StraRen “An den Geierwiesen® und “Milcheshohl* méglich. Die Gehweg-
breiten in diesem Bereich sind nicht ausreichend zur Umsetzung der baulichen Anforderungen. Eine
Anderung des StraBenquerschnitts zur Verbreiterung der Gehwege kommt auf Grund der Klassifi-
zierung und Funktion der Wiesbadener Stralle als Bundesstrale (u. a. dient sie dem uberértlichen
Verkehr und dem Schwerlastverkehr) nicht in Betracht. Somit werden neben den Einsatzgrenzen
auch die baulichen Anforderungen nicht erfllt.

Eine bauliche Querungshilfe in Form einer Verkehrsinsel scheidet ebenfalls auf Grund des Straken-
querschnitts der Wiesbadener Straflte aus. Hierfur bedarf es eines StraRenraumes von 14,00 m zwi-
schen den Bebauungen bzw. den Grundstiicksgrenzen. Hierbei sind 2,50 m fur die Verkehrsinsel
und 3,75 m je Fahrspur (u. a. wegen der Schildbreite der Winterdienstfahrzeuge) sowie je 2,00 m



fur die Gehwege zu beriicksichtigen. Der tats&chliche StraRenquerschnitt erméglicht keinen Bau
einer Verkehrsinsel als Querungshilfe.

In dem Einmindungsbereich B 455, Wiesbadener Stralle / An den Geierwiesen wurde von meiner
StralRenverkehrsbehérde die Reduzierung der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h verkehrsrechtlich angeordnet. Im Zusammenspiel mit einer Geschwindigkeitstiberwachung
durch das Ordnungsamt der Stadtverwaltung Koénigstein im Taunus ist davon auszugehen, dass
eine sichere Querung fur FulRganger gewéhrleistet werden kann.

AbschlieRend méchte ich in diesem Zusammenhang auf einen gemeinsamen Ortstermin am Don-

nerstag, 06.07.2023, verweisen, in welchem die vorstehend ausgefiihrten Aspekte bereits mindlich
erortert wurden.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Schiliffer





