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Sitzungsverlauf
Stellv. Vorsitzender Dr. Johannes Blcher-Weil eréffnet die Sitzung des Umweltausschusses um
16:00 Uhr und stellt fest, dass die Einladung form- und fristgerecht erfolgt und der Ausschuss

beschlussfahig ist.

Offentliche Sitzung

ZuTOP 1.
Wahl einer neuen stellvertretenden SchriftfGhrerin oder eines neuen stellvertretenden SchriftfGhrers
ab dem 08.09.2022

Aufgrund der Wahl zur neuen SchriftfGhrerin, steht die zuletzt stellvertretende SchriftfGhrung Sarah
Wilson fir diese Funktion nicht mehr zur Verfigung. Von der Verwaltung wurde Daniela Schmied
(Abteilung 26 Umwelt, Natur und Wasser) vorgeschlagen. Weitere Vorschlage gibt es nicht.
Einwande gegen eine offene Wahl gibt es ebenfalls keine.

Beschluss:
Frau Daniela Schmied wird zur stellvertretenden SchriftfUhrerin gewahlt.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig zugestimmt, o Enthaltungen




ZuTOP 2.

Bericht Sachstand Ladeinfrastruktur zur E-Mobilitdt im Lahn-Dill-Kreis
Antrag der Fraktionen SPD, Bgo/Die Grinen, FWG und FDP vom 23.06.2022
A-35/2022

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber fihrt in die Thematik ein. Er begrif3t Arabella
Franz, Mitarbeiterin der Stabstelle Klimaschutz, Energiemanagement, Mobilitat. Sie wird auf
Grundlage der EMOLA-Studie aus dem Jahr 2018 den aktuellen Stand der Ladeinfrastruktur zur E-
Mobilitat im Lahn-Dill-Kreis erlautern.

Absprachegemaf? wird die Prasentation der Niederschrift beigefugt, so dass an dieser Stelle zur
Vermeidung von Wiederholungen nur Fragen der Ausschussmitglieder zum Vortrag und die
dazugehorigen Antworten sowie Anmerkungen festgehalten sind.

Sascha Panten merkt zu Folie 8 an, dass es sich bei einer solchen Auswertung fur ihn um eine
selbsterfullende Prophezeiung handelt, da aufgrund der Struktur in GroRstadten eher 6ffentliche
Ladestellen geschaffen werden. Im ldndlichen Raum ware dafir eine viel aufwendigere Infrastruktur
notwendig, sodass viele Haushalte eher im privaten Bereich laden.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber fihrt dazu aus, dass die Erkenntnis, dass 84 % der
Ladungen im landlichen Raum im privaten Raum laden weder neu noch bahnbrechend sei. Deshalb
sei sie nicht selbsterfillend. Bei dem Wallboxen-Zuschuss habe sich gezeigt, dass viele Antragsteller
den Zuschuss als Zugabe betrachtet haben, die Ladeinfrastruktur im privaten Bereich aber auch
ohne den Zuschuss errichtet hatten.

Nicole Petersen fragt nach, ob die 6ffentliche Ladeinfrastruktur von den Gemeinden oder vom
Landkreis gestellt wird. Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber teilt dazu mit, dass der
Landkreis keine Ladeinfrastruktur zur Verfigung stellt.

Sascha Panten mdéchte zu Folie g wissen, ob die meisten Ladestationen zuféllig entlang der A45
sowie der B49 liegen oder ob diese nach einem bestimmten System angeordnet werden. Arabella
Franz erklart dazu, dass die Ladestationen bewusst entlang der Hauptverkehrsachsen angeordnet
wurden.

Erganzend zu der Prasentation teilt Arabella Franz die Anzahl der aktuell im Lahn-Dill-Kreis
zugelassenen reinen Elektroautos mit. Es handelt sich dabei um 2.420 Fahrzeuge. Davon wurden
allein 952 Fahrzeuge im Jahr 2022 zugelassen, was einem Anteil von fast 40 % entspricht.
Wolfgang Berns merkt an, dass im Zusammenhang mit E-Mobilitdt oft zu kleinteilig gedacht wirde,
wenn nur die Situation im Lahn-Dill-Kreis betrachtet wird und dabei festgestellt wird, dass die
meisten Menschen ihre Elektroautos zuhause laden und bei einigen Arbeitgebern Ladestationen
vorhanden sind und dies genug sei. Betrachtet werden missen auch diejenigen Personen, die
berufsbedingt weit fahren und dann bspw. den Wirtschaftsstandort Lahn-Dill-Kreis besuchen und
offentliche Ladestationen benotigen. Die Zielsetzung sollte laut Wolfgang Berns sein, auch diesem
Personenkreis schnelles und unkompliziertes Laden zu ermdglichen.

Sascha Panten gibt zu bedenken, dass es schwierig sei die aktuelle Betrachtung auf einer Studie aus
2018 zu basieren, da diese veraltet sei. Er mochte zudem wissen, inwieweit der Lahn-Dill-Kreis
beziglich der vorhandenen Ladestationen ,gut aufgestellt" ist. Er halt den Vergleich der aktuellen
Ladestationen zu anderen Landkreisen in absoluten Zahlen fir wenig aussagekraftig. Weiterhin
mochte Sascha Panten wissen, was die konkrete Handlungsempfehlung fir den Lahn-Dill-Kreis ist,
die sich aus der Studie ergibt.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber erlautert, dass der Lahn-Dill-Kreis aktiv auf
diejenigen zugehen muss, die die 6ffentliche Ladeinfrastruktur bereitstellen. Dies kénnen z. B.
Tankstellen oder Stromversorger sein.
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Der Lahn-Dill-Kreis und die Kommunen seien aber letztendlich nicht diejenigen, die die Ladesaulen
aufstellen werden. Die Studie habe nur die Aussage getroffen, dass jede Kommune mindestens eine
Ladesaule vorweisen kdnnen sollte. Dies bedeute aber nicht, dass diese auch von den Kommunen
errichtet und betrieben werden missen.

Martina Klement merkt an, dass sie die Zahl der Schnellladestationen im Lahn-Dill-Kreis im
Verhaltnis zu den zugelassenen Elektroautos als erfreulich hoch empfindet. Sie geht davon aus, dass
steigende Nachfrage auch zu mehr Angebot fGhren wird und sich der Markt somit selbst reguliert.
Ihr sei in vielen Fallen bekannt, dass die Fahrer der Elektroautos z. B. durch entsprechende Apps o. &.
sehr gut Uber die Ladeinfrastruktur informiert sind und diese somit optimal nutzen kdnnen. Dies
kdnnte dann problematisch werden, wenn die Anzahl der zugelassenen Elektroautos weiter steigt,
sich die Infrastruktur aber nicht weiterentwickelt.

Heinz Rauber merkt ergdanzend zu der Betrachtung von Wolfgang Berns an, dass nicht nur
Geschaftsreisende, die den Lahn-Dill-Kreis besuchen zu bericksichtigen sind, sondern insbesondere
viele Berufspendler auf ausgebaute Ladestrukturen angewiesen sind.

Laut Wolfgang Berns sei die Ladeinfrastruktur, die durch die Arbeitgeber bereitgestellt werde, oft
nicht ausreichend und durch die Mitarbeiter ,umkampft". Es sei ein Anstieg der Elektrofahrzeuge
unter den Mitarbeitern zu verzeichnen, wenn der Arbeitgeber entsprechende Ladesaulen zur
Verfigung stellt. Er mochte wissen, ob die 25 Schnellladestationen im Lahn-Dill-Kreis alle fir die
Offentlichkeit zuganglich seien. Arabella Franz bejaht dies und fUhrt in diesem Zusammenhang das
Problem der Fehlbelegung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur an. Dies ist bspw. dann der Fall, wenn
die Fahrzeuge langer als notwendig an der Ladesaule stehen oder die Ladestationen generell als
Parkraum genutzt werden.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber macht erganzend auf das Problem der
verschiedenen Ladesysteme (Tesla/andere Marken) aufmerksam, welche die Suche einer
geeigneten Ladestation oftmals erschweren. Zudem missten mehr Arbeitgeber darauf aufmerksam
gemacht werden, dass die Installation von Ladesdulen einigen Mitarbeitern den Arbeitsweg
erleichtert und evtl. sogar ein Argument fir neue Mitarbeiter sein kann.

ZuTOP3.
Radverkehrskonzept des Lahn-Dill-Kreises 2022 ff
VL-179/2022

Der stellvertretende Vorsitzende Dr. Blocher-Weil weist darauf hin, dass der vorgesehene externe
Referent Uwe Petry leider nicht vor Ort ist, da dieser aufgrund eines Zwischenfalls auf der
Bahnstrecke nicht rechtzeitig nach Wetzlar kommen konnte. In Vertretung wird Arabella Franz die
Prasentation halten.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber bittet zundchst um Verstandnis dafir, dass die
Prasentation nicht so gehalten werden kann wie geplant. Anschliel3end fihrt er in die Thematik ein.
An dem vorliegenden Radverkehrskonzept wurde 1,5 Jahre gearbeitet. Es sei ,wuchtig", biete aber
viele Chancen und Hinweise. Die Entwicklung des Radverkehrskonzepts hat 110.000 € gekostet,
wovon 70 % durch Férdermittel finanziert wurden. Alle Birgerinnen und Birger, alle Kommunen
und alle Radverkehrsbeauftragten wurden zur Beteiligung aufgerufen. Weiterhin gibt es eine
Lenkungsgruppe, in der Vertreter einiger Kommunen, Verbande, Vertreter des Lahn-Dill-Kreises
sowie das beauftragte Planungsbiro zusammenarbeiten. Vor Beginn der Prasentation mochte
ehrenamtlicher Kreisbeigeordneter Schreiber die Frage ,Was haben wir von diesem Konzept?"
beantworten. Das erarbeitete Radverkehrskonzept soll als Arbeitspapier dienen, um den Radverkehr
in und zwischen den Kommunen zu befoérdern. Bis 2035 soll der Alltagsradverkehr mdéglichst
verdoppelt werden.




Das Konzept enthalt Beschilderungshinweise, Farbkonzepte und zeigt, an welchen Orten
Radschnellverbindungen, Pendlerrouten und Verbindungen zu zentralen Orten bené6tigt werden.

An die Baulasttrager der jeweiligen Straf3en richten sich verschiedene Vorschlage und Alternativen
zur Ausgestaltung des Radnetzes. Werden bei der Umsetzung bestimmte Voraussetzungen erfillt
(z. B. 2,50 m Breite des Radwegs) kann eine Férderung von bis zu 50 % in Anspruch genommen
werden. Dabei sei aber zu beachten, dass unter Umstanden die Ertichtigung bestehender Wege (z.
B. Wirtschaftswege), die den Anforderungen der Férderung nicht entsprechen, auch ohne
Forderung fur den Baulasttrdager ginstiger sein konnen.

Martina Klement mdchte wissen, ob es eine partielle Férderung gibt, wenn man nur einen Teil der
Anforderungen erfillt. Dies ist laut dem ehrenamtlichen Kreisbeigeordneten Schreiber nicht der
Fall.

Laut dem ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber handelt es sich bei dem Konzept um eine
Empfehlung und Orientierung fir die Kommunen und den Lahn-Dill-Kreis. Es sollte bedacht werden,
dass keine Straf3e mehr saniert geplant werden soll ohne dabei zu prifen, ob ein Radweg ebenfalls
umgesetzt werden kann. Das Konzept schldgt 1.797 einzelne Malinahmen vor, dabei werden fir
jede Kommune in einem Maf3nahmenkataster alle Malnahmen gesammelt.

Auch die Prasentation zum Radverkehrskonzept wird absprachegemaf3 der Niederschrift beigefigt,
so dass an dieser Stelle zur Vermeidung von Wiederholungen nur Fragen der Ausschussmitglieder
zum Vortrag und die dazugehdrigen Antworten sowie Anmerkungen festgehalten sind.

Erganzend zu der Prasentation betont Arabella Franz, dass es wichtig sei, das Radverkehrskonzept
bei den Kommunen vorzustellen und den dort zustandigen Sachbearbeitern Hilfestellungen zu
geben, um zu zeigen, dass es sich lohnt mit diesem Konzept zu arbeiten. Gleichzeitig soll ein
Arbeitskreis gegrindet werden, der die Umsetzung des Radverkehrskonzepts langfristig betreut.
Aus diesem Arbeitskreis sollen dann Arbeitsgruppen fir jede Kommunen gebildet werden.

Martina Klement mdchte wissen, ob die Verkehrszahlungen an Orten durchgefihrt wurden, an
denen bereits Radwege existieren. Arabella Franz erklart dazu, dass in Herborn und Haiger
Zahlungen an bereits existierenden Radwegen erfolgten. Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete
Schreiber ergdnzt, dass das Ziel war den Radverkehr generell zu zéhlen — mit und ohne Radweg.
Martina Klement kritisiert in diesem Zusammenhang, dass fehlender Radverkehr nicht generell
darauf schlief3en lasst, dass dort kein Bedarf fir einen Radweg besteht, sondern eher, dass die
aktuelle Verkehrssituation zu viele Gefahren fir Radfahrer birgt und Verbindungen deshalb nicht
genutzt werden.

Rainer Dworschak mochte erldutert haben, ob es fir die unterschiedlichen Radwege auch
unterschiedliche Musterlésungen bzw. Anforderungen gibt. Arabella Franz erklart dazu, dass bspw.
Radschnellverbindungen eine bestimmte Breite sowie Linienflhrung haben missen und beleuchtet
sein miUssen. Musterldsungen gebe es verschiedene fir die unterschiedlichen Anforderungen (z. B.
innerorts/aulerorts, mit Gegenverkehr/ohne Gegenverkehr). Der ehrenamtliche
Kreisbeigeordnete Schreiber erganzt, dass es fur die vier unterschiedlichen Radwege auch
unterschiedliche Musterlésungen gibt. Nur wenn die Vorgaben der Musterlésung genau eingehalten
werden, kann der Baulasttrager die Forderung erhalten.

Rudolf Georg Jakisch méchte die besonderen Anforderungen an Radschnellverbindungen erldutert
haben. Arabella Franz erklart dazu, dass — zusatzlich zu den bereits genannten Anforderungen —
diese Verbindungen von 1.500-2.000 Radfahrern taglich genutzt werden sollte, um auf die offizielle
Liste der Radschnellverbindungen des Landes Hessen aufgenommen zu werden.
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Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber erganzt, dass auch die Geschwindigkeiten der
Radfahrer auf den unterschiedlichen Radwegetypen eine Rolle spielt. Bei den Pendlerrouten gehe
man von ca. 20 km/h aus, bei den Radschnellverbindungen von einer héheren Geschwindigkeit, bei
den Basisrouten dagegen von einer etwas Niedrigeren.

Kevin Deusing merkt an, dass durch die Einstellung finanzieller Mittel des Lahn-Dill-Kreises als
Baulasttrager fur die Kreisstraf3en ein Zugzwang fir die Kommunen entstehen konnte, ebenso viele
Mittel aufzubringen. Er mochte wissen, wie das verhindert werden soll. Der ehrenamtliche
Kreisbeigeordnete Schreiber fihrt dazu aus, dass die Einrichtung der Radwege immer in
Abstimmung mit den Kommunen erfolgen soll. Es sollen also keine Routen zu Kommunen gebaut
werden, welche dann innerorts nicht durch die Kommune weitergebaut werden kénnen.

Wolfgang Berns erkundigt sich, ob es Planungsrestriktionen fir die Kommunen gibt und ob diese je
nach Status des Radwegs unterschiedlich ausfallen. Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete
Schreiber fihrt dazu aus, dass eine Radschnellverbindung zwar hohere Anforderungen hat, aber
eine solche Radverbindung nicht gegen den Willen der Kommune geplant werden kann, da die
Kommune auf ihrem Gebiet auch weiterhin die Planungshoheit hat.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber merkt zum Abschluss noch einmal an, dass die
Planung und Sanierung von Straf3en in den nachsten Jahren immer nurim Zusammenhang mit dem
Radverkehrskonzept erfolgen sollte.

Die Beschlussvorlage wird wie folgt abgeandert: ,Das Radverkehrskonzept des Lahn-Dill-Kreises
2022 wird als Orientierung und Empfehlung fir den Ausbau und der Gestaltung des Alltags-
Radverkehrs fir den Lahn-Dill-Kreis und dessen Stadte und Gemeinden beschlossen." Die
Abgrenzung des Alltags-Radverkehrs erfolgt gegeniber dem touristischen Radverkehr, welcher kein
Bestandteil des Radverkehrskonzepts ist, wenngleich es Uberschneidungen gibt.

Beschluss:
Das Radverkehrskonzept des Lahn-Dill-Kreises 2022 wird als Orientierung und Empfehlung fir den
Ausbau und der Gestaltung des Alltagsradverkehrs fir den Lahn-Dill-Kreis und dessen Stadte und

Gemeinden beschlossen

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig zugestimmt, o Enthaltungen

Zu TOP 4.
Bericht Waldbrand in Dillenburg-Frohnhausen

Andrea Schafer, stellvertretende Abteilungsleitung der Abteilung Brandschutz, Rettungsdienst und
Katastrophenschutz (22) sowie Fachdienstleitung des Fachdienstes Gefahrenabwehr und -
bekampfung (22.1) informiert den Ausschuss Gber den Waldbrand in Dillenburg und Haiger, welcher
am 12.08.2022 ausbrach.

Die vorgesehene Prasentation konnte leider wahrend der Sitzung nicht gezeigt werden, wird aber
absprachegemal dem Protokoll beigefigt.

Die erste Alarmierung erfolgte am 12.08.2022 gegen 16.30 Uhr. Die Gesamteinsatzleitung wurde
direkt von Kreisbrandinspektor Harald Stirtz Gbernommen. Dies ist nach dem Hessischen Brand-
und Katastrophenschutzgesetz dann moglich, wenn mehrere Kommunen betroffen sind.




Zusatzlich zu den Einsatzkraften aus allen 23 Stadten und Gemeinden des Lahn-Dill-Kreises wurde
Verstdrkung aus den Landkreisen Gief3en, Marburg-Biedenkopf, Limburg-Weilburg und Vogelsberg
angefordert. Aul3erdem wurden Loschzige aus dem Landkreis Siegen-Wittgenstein zur
Unterstitzung herangezogen. Die Heranziehung von Einsatzkrdften aus Nordrhein-Westfalen
gestaltete sich dabei etwas schwieriger. Insgesamt waren aus dem Lahn-Dill-Kreis ca. 1.700
Einsatzkrafte vor Ort sowie weitere Einsatzkrafte aus anderen Landkreisen und Mitglieder der
Katastrophenschutzorganisationen (DRK, Malteser, THW), sodass insgesamt ca. 3000-4000
Personen vor Ort waren. Beendet wurde der Einsatz am 16.08.2022 (Dienstag) gegen 6 Uhr. Die
Gesamteinsatzleitung wurde zu diesem Zeitpunkt vom Kreisbrandinspektor Harald Stirtz an den
Stadtbrandinspektor der Stadt Haiger Andreas Dilauro Ubertragen.

Lisa Schafer spricht zunachst stellvertretend ihren Dank fur die Arbeit der Einsatzkrafte aus. Sie hat
verschiedene Fragen zum Thema. Zum einen mochte sie wissen an welcher Stelle es
Schwierigkeiten gab, Einsatzkrafte aus einem anderen Bundesland (Landkreis Siegen-Wittgenstein)
anzufordern und wie dies zukinftig verbessert werden kann. Zum anderen fragt sie, ob sich durch
diese Grof3brandlage die Notwendigkeit neuer Anschaffungen etc. ergeben hat, um solche Lagen in
Zukunft noch besser und schneller beherrschen zu kénnen.

Andrea Schafer fihrt zu der ersten Frage aus, dass die Alarmierung von Einsatzkrdften anderer
Bundeslander Gber das Innenministerium erfolgen muss. Dieser Vorgang gestalte sich recht
birokratisch. Bevor dies allerdings erfolgen kann, missen nach dem Sonderschutzplan zunéchst
Krafte aus dem eigenen Bundesland angefordert werden. Dies sei aber in einigen Fallen nicht
sinnvoll, da viele Einsatzkrafte einen zu langen Anfahrtsweg haben (z. B. Wetteraukreis).

Zu der zweiten Frage erkldrt Andrea Schéfer, dass sich bei dem Einsatz gezeigt habe, dass der
Lahn-Dill-Kreis sehr gut aufgestellt ist. Vor allem die Léschwasserversorgung sei aufgrund des
Loschwasserkonzepts sichergestellt gewesen. Im Rahmen des Loschwasserkonzepts wurden acht
Behalter angeschafft, die jeweils 10.000 Liter Loschwasser vorhalten. Aber auch ohne dieses
Loschwasserkonzept ware ausreichend Loschwasser vorhanden gewesen, unter Umstanden
verbunden mit gréf3erem Aufwand.

Andrea Schéfer erlautert auRerdem, dass es sich bei dem betroffenen Gebiet um einen Bannwald
handelt. In einem Bannwald werden keine Arbeiten mehr durchgefihrt, der Wald wird also
grofRtenteils sich selbst Uberlassen. Dies fihrte stellenweise zu Unwegsamkeit.

Zum Bekampfen der Glutnester wurden kurzfristig Loschkugeln und Disenschlduche angeschafft.
Eine solche Loschkugel st6f3t permanent Wasser in die Luft — dhnlich wie ein Rasensprenger —und
kann so eine Flache von 700 gqm bewassern. Bei den DUsenschlauchen handelt es sich um Schlauche,
die auf einer Flache verlegt werden und dann durch die vorhandenen Lécher grof3flachig Wasser
verteilen. Diese Neuanschaffungen sollen zukinftig allen Kommunen im Bedarfsfall zur Verfigung
stehen.

Auch Elke Weppler spricht zunachst stellvertretend fur die SPD-Fraktion ihren Dank an die
Einsatzkrafte aus. Sie erganzt, dass auch den vielen freiwilligen Helfern, wie bspw. den Landwirten,
die bei der Wasserversorgung unterstitzt haben oder den Anwohnern, die Essen und Trinken fir die
Einsatzkrafte vorbereitet und zur Verfiigung gestellt haben, groRer Dank gebihrt.

Andrea Schafer erganzt an dieser Stelle noch, dass es ebenfalls Unterstitzung durch die Landes-
und die Bundespolizei gab, die Hubschrauber zur Verfigung gestellt haben, die bei der Léschung
unterstiUtzen konnten.

Andrea Niggemann spricht ebenfalls Ihren Dank fir die Arbeit der Einsatzkrafte aus. Sie berichtet,
dass der Wald weiterhin gesperrt sei und mochte wissen, ob nach Beendigung des Einsatzes am
16.08.2022 noch weitere Maf3nahmen ergriffen wurden.
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Andrea Schafer berichtet, dass davon ausgegangen werden muss dort weiterhin Glutnester zu
finden. Eine Gefdhrdung der Bevdlkerung kann also in diesem Gebiet noch nicht vollstandig
ausgeschlossen werden.

Martina Klement spricht ebenfalls ihren Dank aus. Sie mochte gerne erlautert haben, warum sich
die landerUbergreifende Zusammenarbeit in diesem Fall schwierig gestaltete. Bei der
Hochwasserkatastrophe im vergangenen Sommer teilte Landrat Wolfgang Schuster mit, dass die
landeribergreifende Zusammenarbeit sehr gut funktioniert habe.

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber erklart dazu, dass es sich dabei um eine politische
Dimension handelt, die auf der Ebene der Innenministerien geklart werden muss. Andrea Schafer
ergdnzt, dass es bei der Hochwasserkatastrophe Einsatzbefehle vom hessischen Innenministerium
gab, weshalb es dort keine Probleme gab. Im Gegensatz dazu wurden die Einsatzkrafte aus dem
Nachbarlandkreis Siegen-Wittgenstein letztendlich auf dem ,kurzen Dienstweg" im Rahmen einer
Hilfeleistung angefordert.

Stefan Scholl méchte wissen, ob im Bereich des Bannwalds auch die Wege blockiert waren und ob
darauf zukinftig besser geachtet wird. Zum anderen mochte er wissen, ob es im Lahn-Dill-Kreis
Maoglichkeiten gebe, Loschflugzeuge zu befillen.

Andrea Schafer teilt dazu mit, dass es im Lahn-Dill-Kreis keine Méglichkeiten gebe, Léschflugzeuge
zu befillen. Sie fihrt aul3erdem aus, dass die Wege im Bannwald grof3tenteils frei waren, aber auch
im Laufe des Brandes durch herunterstirzende Baume o. &. blockiert wurden.

ZuTOP 5.
Verschiedenes

Der ehrenamtliche Kreisbeigeordnete Schreiber bedankt sich bei allen Ausschussmitgliedern fur
die gute Zusammenarbeit und das gute Gesprachsklima in den Ausschusssitzungen.

Die Ausschussmitglieder Wolfgang Berns, Martina Klement und Lisa Schafer bedanken sich

stellvertretend bei dem ehrenamtlichen Kreisbeigeordneten Schreiber fir das angenehme
Miteinander und die gute Zusammenarbeit.

stellv. Vorsitzender Dr. Johannes Blocher-Weil schlief3t die Sitzung des Umweltausschusses um
18:15 Uhr und bedankt sich bei den Ausschussmitgliedern fir lhre Teilnahme.

Wetzlar, 09.09.2022

gez.
Dr. Johannes Blocher-Weil Sarah Wilson
stellv. Vorsitzender SchriftfUhrerin
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Stand der Ladeinfrastruktur zur
E-Mobilitat im
Lahn-Dill-Kreis

Wetzlar, 08.09.2022




Kurzinhalt Mobilitatsmanagement:

* Entwicklung der Ladeinfrastruktur
* Aktueller Stand
* Ausblick




Entwicklung der Ladeinfrastruktur zur
E-Mobilitat

 EMOLA Studie 2018

 Wallboxen Zuschuss, seit August
2021 ausgeschopft

- Ca. 100 Antragssteller wurden
gefordert




Entwicklung der Ladeinfrastruktur zur
E-Mobilitat

Lahn-Dill-Kreis Ecos="Libro
Ladeinfrastruktur Ctab il

oiinchwtrer

* Berefls einige

Ladepunkiz im o Cotil

Landkreis ' .

vorhanden o Ladeinfrastrukturbedarf — E-Fz-Entwicklung Ecos<Libro

» Tedls noch grofie . Drei Szenarien

Licken, Yor allem
in kisinen
Gemeinden

Casden

Szenario 1:

Alles wie bisher, nur mehr und altere Einwohner

ANpTChin
It}

L] Hocherburg “hsd Masenberg

W ekberamid |

Szenario 2:

Zusatzlich reduziert CarSharing die Fahrzeuganzahl
(beschleunigt ab 2027 bzw. 2030)

L] ]
T Aulobahn
o iy Szenario 3:
. Lo i Wantech Butzhach
@ AC-Ladesailen > i Hochautomatisierte bzw. autonome Fahrzeuge
(0] ACIDC-Lades3ulen b 3
2 et (ab 2027 bzw. 2030)

Kaosten senken — Urmwell schonen —
Wettbewarbsvorteile sichern

Quelle: EMOLA 2018, S. 19 + 27 i p
der Prasentation.
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Entwicklung der Ladeinfrastruktur zur E-
Mobilitat

Ladeinfrastrukturbedarf — LIS Berechnung Eco “:-(’ Libro

Anmerkungen:

« Eine Vielzahl von Variablen fuhrt zu einer Ungenauigkeit insbesondere in den letzten Jahren
des betrachteten Zeitraums

+ Benotigte Anzahl an offentlicher LIS ist stark abhangig von der tatsachlichen Entwicklung der
privaten und halboffentlichen Ladeinfrastruktur

« Derzeitige Annahme einer Sattigung von halboffentlicher Ladeinfrastrukturin den letzten
Jahren des Zeitraums lasst Bedarf an offentlicher LIS steigen

Empfehlungen:

« Schnttweiser Aufbau einer gewissen Anzahl von offentlicher LIS, um Hemmschwellen in der
Bevolkerung tberwinden zu konnen und Sicherheit zu geben (Signalwirkung); die Anzahl
offentlichen LIS kann sich dabei an den ermittelten Zahlen orientieren

« Anpassung des Bestandes von offentlicher LIS auf Basis eines kontinuierlichen Screenings
div. beeinflussender Faktorenwie z.B.:

o LIS-Anzahlim Landkreis (privat, halboffentlich, offentlich)

o Fahrzeugentwicklung (konv. Pkw + ePkw)

o technischer Fortschritt (z.B. selbstfahrendes Auto; gesteuertes Laden)

o Entwicklung und Etablierung von Geschaftsmodellen (z.B. private Ladesaulen werden
offentlich gemacht)

Kosten senken — Umwell schonen - 41
Wettbewerbsvorteile sichern.

Quelle: EMOLA 2018, S. 41 der Prasentation.




Entwicklung der Ladeinfrastruktur zur
E-Mobilitat

Prognostizierter Bedarf an offentlichen Ladepunkten

nbsurg
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Schoffengrund
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bendtigh
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-
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Grundlage fiir die Uberlegung stellt das Jahr 2026 dar.

Quelle: EMOLA 2018, S. 40 der Prasentation.




Entwicklung E-Fahrzeuge bis 2021

Entwicklung Elektromobilitat
» Entwicklung Zulassungen Elektrofahrzeuge PKW 2010-2021

30% Anteil
BEV/PHEV an Steigerung zum

250, den Vorjahr

Neuzulassungen

20% 2011 0,07% 45%
2012 0,15% 114%
yew. 2013 0,24% 60%
2014 0,40% 67%
2015 0,59% 48%

10%
2016 0,76% 29%
o 2017 1,83% 141%
2018 1,96% 7%
2019 3,01% 53%
0% o e b 6 6 oA e o o 2020 13,53% 349%
S S S S S S S S Y 2021 25,99% 92%

— Anteil BEV/PHEV an den Neuzulassungen Mittelwert _ 125%
----- SRR ..

Ecolibro= ./:g LEA SR '

90
strategische & operafive Mobilittisberatung - © 2022 HESSEN
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Bedarf Ladeinfrastruktur o‘a E
Strom bewegt

Entscheidend wird der private Bereich Relvmamtten

Die Mehrzahl der Pkw-Nutzer hat eine Garage/Stellplatz und wohnt auRerhalb der
Grofstadte

B im &ffentlichan
4 Strafenraum Deutschiand

1‘.. Ep———— --
B Garage/Carport/Stellpiatz Raumtyp
auf Privatgrundstick

I sonstiges

m | Art des Fahrzeugstellplatzes zuhause nach Raumtyp
£

g Regiopole und GroBstadt
Mittelstadt, stadtischer Raum
kleinstadtischer, dorflicher Raum

5 zentrale Stagt

g Mittelstadt, stadtischer Raum

5

kleinstadtischer, dorflicher Raum

Angaben in Prozent Fahrzeuge, Modul Fahreugmeremale, nur CATI/ CAWY Abweschungen an 100%: Rundungsdiffersnien
. MED 2017 | Ergebnisbencht | Quelle WD 2017

Quelle: MID 2017

© EcoLibre GmbH 2020 Eco*="Libro




Aktueller Stand

Klimaschutzwebsite

CIERUOITEMMIEL, 31U LWL, LITIK

Ladestationen im Lahn-Dill-Kreis

N . gy - ;

Gladenbach-

Bad Endbach Weimar.(La Ihn)

i Lohra i Eb
W |
LdJ Bischoffen
T=T Mittenaar
- % Sta:_len_bErq
o o j Loflan| "
n' e £ N | Y Wettenbergl=| LE@“
Greifenstei - Vi ""ti Buseck
Rennerod e B i
D Ehringshausen
Meng;rskin’.h >

Vollbildanzeige

Informationen
Lades3ulen bei Ihnen vor Ort
Private Ladeinfrastruktur

Einbau einer Ladestation in einer WEG oder Mietwohnung




Aktueller Stand

Kreis Schnellader Normallader
Lahn-Dil-Kreis 25 &
Kreis Limburg-Weilburg 24 60

Landkreis Gielen 26 37

Marburg-Biedenkopf 11 34

Wetterau-Kreis 20 28

Frankfurt am Main 15 163

Quelle: Bundesnetzagentur — Ladesaulenkarte, 2022
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Fazit

* |m landlichen Raum nutzen ca. 84% eine
private Ladelosung

« Aktuell wird das Laden uber den Markt
geregelt (Angebot und Nachfrage; Bedarf
an offentlichen Ladestationen eher im
urbanen Bereich)

« Offentliche Ladeinfrastruktur muss sich
lohnen




Aktueller Fahrzeugbestand nach Antriebsarten (V3) l('zz'

Mandant: 06532000 Auswertung gestartet: 08.09.2022 13:51:46
Antriebsart: 0004 - ELEKTRO
Datum/Zeitraum: 07.09.2022 23:59:59 Datenbestand vom: 07.09.2022 17:49:34

Dieser Report greift nicht auf den aktuellen Datenbestand zu.

Kraftstoff-Schlissel Kraftstoff-Klartext Anzahi
0004 ELEKTRO 2420
Insgesamt:

Ausgewertet werden alle zum Stichtag im Bestand vorhandenen Fahrzeuge, getrennt nach Antriebsart
(Kraftstoffschilissel).




Aktueller Fahrzeugbestand nach Antriebsarten von-bis (V2) I('zz'

Mandant: 06532000 Auswertung gestartet: 08.09.2022 12:01:47
Antriebsart: 0004 - ELEKTRO
Datum/Zeitraum: 01.01.2022 bis 07.09.2022 23:59:59 Datenbestand vom: 07.09.2022 17:49:34

Dieser Report greift nicht auf den aktuellen Datenbestand zu.

Kraftstoff-Schliissel Kraftstoff-Klartext Anzahl
0004 ELEKTRO 952
Insgesamt: :

Ausgewertet werden alle zum Stichtag im Bestand vorhandenen Fahrzeuge, getrennt nach Antriebsart
(Kraftstoffschliissel).
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Umweltausschuss Lahn-Dill-Kreis

\Q Lahn-Dill-Kreis >&O7
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TOP 3 -
Vorstellung des Radverkehrskonzepts LDK

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis 1



Bestandteile des @Lahn-Dill-Kreis
Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis 2022 . e = &esgre’

e Teil1-
Abschlussbericht und Anhange

* Teil 2-
Klassifiziertes Radverkehrsnetz
e Teil 3-

Maldnahmenplanung /-kataster mit Steckbriefe
fur alle Kommunen

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

&7

. . 7 -

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis 2 .
VAR+



Teil 1 Bericht & Inhalte

1 Kurzfassung
2 Ausgangslage und Zielsetzung
3 Bestandsaufnahme und Analyse
I> 3.1 Geografische Daten und zentrale Orte im Lahn-Dill-Kreis
I 3.2 Vorhandenes Wegenetz
I= 3.3 Quell-Ziel-Beziehungen, Wunschliniennetz
I- 3.4 Bestandsdaten
3.5 Befahrungen und Befahrungsnetz
3.6 Unfalldaten Radverkehr
3.7 Verkehrszdhlungen
I: 3.8 Online-Fragebogen
b 3.9 Gffentlichkeitsbeteiligung
3.10 Bestandsdatenanalyse und Fazit aus dem Beteiligungsverfahren
3.11 Abstimmungsprozess
4 Metzkonzeption des Radverkehrsnetzes
4.1 Entwurf des Radverkehrsnetzes
4.2 Lickenschliisse
4.3 Klassifizierung und Netzsystematik
I 4.4 Klassifiziertes Radverkehrsnetz Lahn-Dill-Kreis
5 MaBnahmenkonzept
I> 5,1 Vorgehen bei der MaBnahmenplanung
5.2 MaBnahmenkataster
5.3 Kosten Radverkehrsnetz
5.4 MaBnahmen zur Radwegweisung
5.5 Optimierung der Fahrradabstellanlagen
5.6 Schnittstellenfarderung — Rad und GPNV / (Bike + Ride)
5.7 Weitere Serviceelemente
& Umsetzung und Wirkungskontrolle
6.1 Verstetigungsstrategie
I> 6.2 Contraolling-Konzept
6.3 Realisierung und 15-Jahres-Umsetzungsplan
7 Fazit

Wetzlar, 08.09.2022

eeeeeeeeesssssssmmm  Abschlussbericht

Teil 1 — Radverkehrskonzept
Lahn-Dill-Kreis

Auftraggeber

Kreisausschuss des Lahn-Dill-Kreises
Karl-Kellner-Ring g1
35576 Wetzlar

Lahn Dill- Krels

N

Bearbeitung O

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fuld gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

RVK | Lahn-Dill-Kreis



Teil 1 Bericht
Eckdaten zum Radverkehrskonzept

RVE-LDK Das Klassifizierts Radverkenrsnetz Lahn-Dill-Kreis
IN.  Das Kiassifizierts Radverkehrsnetz Lahn-Dill-Kreis (RVN)

RVK-LDK Radverikehrskonzept Lahn-Dill-Kreis

1. Praambel zum Radverkehrskonzept fiir den Lahn-Dill-Kreis
Entscheidungstrager 2us Politsk und Verwaltung der insgesamt 23 Stadte und Gemeinden des Lahn- - iy

Eicning de . e & ¥
o e L e Strecken im Verdichtungsnetz. Das RVN Lahn-Dill-Kreis ist dem Radverkehrskonzept als Aniage

n
Kreis. Folgendar Text stelit kurz die Inhalte des Radverkehrskonzepts vor und erféutert den Umgang 2 DN
mit fiir die weitere Arbeit. die jeweils pitel und Anlagen 3
verwiesen. Entlang von Radk i und , die den i nach den

hessischen Standards entsprechen, soll Radfahrenden eine Reisegeschwindigheit von 20 Kilometem
n als Baitrag i Zur Stei der pro Stunde, entiang von Basisrouten sine Reissgeschwindigkeit von 15 Kilometem pro Stunde
und Lebensqualitst ermaglicht werdsn. Weitare Eigenschaftsn von Pendlsr- und Basisrouten sind Abbildung 2 zu

u m
entnehmen
e iner Broschure auf
fir Alle verbessern und Radverkehr hilft die Kimaziele Pendlerrouten Basisrouten e
zu emeichen, die Verkehrssicherheit zu erhihen und die Lebensqualitit zu steiger. Das Kreisgebiet - d B
S I t

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Lahn-Dill-Kreis (RVN) (Kapitel & Netzkonzeption des

Dill-Kreises beei die

des Lshn-Dill-Kreises bister mit siner viefiitigen Landschaft sowahi Magichksiten ais auch
Herausforderungen for den Radverkehr. Als Kemstick des Konzeptes wurde ein engmaschiges

far i entwickelt Das Netz bestsht aus
Radverkehrsverbindungen, die entsprechend den Wunschlinien auf Straen und Wege umgelegt
wurden. Damit der erforderfiche Zisizustand emeicht werden kann, wurden Liicken identifiziert und
dargestaiit. Elemente im Newz, die einen unzureichenden Standard aufwsisan oder noch micht
existieren, wurden in den Kart helt figer Lijcken ridert

Ensprachend der Regeiwerke bastaht das Netz aus drei Kategorien (Radschneliverbindung, Pendler-

und Basisrouten), die zusdtziich um eine weitere Ebene (Verdichtungsnetz} erganzt wurden. Die o -
Karten des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Lahn-Dill-Kreis (RVN) stehen als erste Grundiage und YE B
zur Orientiesung fur die Arbeit in den Kommunen zur Verfugung, 55 i ©
55 i = RVK-LDK MaBnahmen fiir besseren Radverkehr RVK-LDK Gemeinsam fix besseren Radverkehr
—>Antage Teil 2 — Kiassifiziertes Radverkehrsnetz Lahn-Dill-Kreis (Karten) Si2 clselnng i = % i & _
o ety i SR i i V. Verstetigungsstrategie (Kapitel 6.1)
Dort sind die + 1 =y
= kb o iabt Hlsasnioainmir il o Im_MaBnahmenkataster finden sich alle a7g7 fur den Lahn-Dill-Kreis entwickelten Die Radverkehrsforderung it ais Daveraufgabe 2u verstehen. Fur die Umsetaung der Matoahmen
S e Abbildng. Teil Jede: sind finanzielle Mittel erforderlich, die sich entsprechend den Vorgaben des Bundes an einem Wert
) wird auf autert. von 30 Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr orientieren sofiten. Zur Verstetigung des
Darauf aufbavend wurden L7a7 5ge antwickelt, i euk L V) sullay - Prozesses der Radverkehrsforderung sollten sich die Kommunen eigene Ziele setzen und die
ey i des wrarde fir jede Lahn, Dill und Ahr ermiglichen und die Siediungs- und Arbeit] Auf den sind alie autgefihr, die . Sl i
bt i ddts Tt Die fortia i e atenbiiter li HauptverkehrsstraSen vom Kfz-Verkehr langfristig entiasten. v basieren auf ngen, weiche mit einer uberschlagigen ) .
- R 8 S s ook 2 D Eswird =inen LDK um die
getrennt firjede Kommune und or > ) trag o 5
wurden entiang der Radschneliverbindungen, und Basi {nur L i i el it % o o lag tnd dia
fiir das Klassifizierte Radverkehrsnetzes Lahn-Dill-Kreis (RVIN) entwickelt s ission solfte el " i
i Erspesomnauz:iasiarounesn 19 verbisvin St *  Angabe zur Lage und Linge E:‘:; B?far:eu:'\df‘c;ﬂ:lsﬂm solite eingarichtat werden, damit die Wirksamkeit der Matinahmen
SAnlage Teil iefe def Mutzergruppen Schiller-, Einkaufs- und Freizeitradverkehd s lomten: e LSl } et
Gglichen und verschaffen kiei ige Verbind $ ¥ i
Fie oo Lakaibsersiy ud ooriung emslive Mrken s ASGU T 06 ermaglichen un n kieinrdumige ungen : 7 e e e Aus dem Kanzept heraus kiinnen ad-hoc Sofortmafinahmen umgesetzt wesden. Daniber hinaus ist
5 e 3 um si Begchusitang des ki At s wichtig, die kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen entsprechend der Iokalen Beurteilung der
§ R TS o i Bncisschld st Prioritstin sins Reih 1 bringen und in inen uberfuhren
Kreis mit den Mafinahmennummern vor. f[‘}::mken des v=mmmngmuamdumndwnl=§$ o Beschreibung der Maftnahme (optional) i =
_— en durch g . ing-
3 Anlage Teil 4 — Mafinahmen-Ubersichtskartsn o st Pardliar et . P VI Controlling-Konzept (Kapitel 6.2)
Eswiird derss dbe Stad- mitl 7 Fibesals kénnen somit z B_ zur korperlichen Fitness auch auf duale = Pﬂmz cliige Kistenansohme Die insgesamt 1797 in den wver solften im
P 2 5 2 *  Priontat i Jahren( 2) zu Umsetzung kommen.
Koordinator das ite Radverkehrsk berate it nach nicht geschehen, mit de Basisrouten ausweichen. 4
inator das kreiswei Peskooesn nund, sk s i ke, e = s S . i i ) i
i i *  Abbildung der Musteriosung wird ; parallel zur jor e ng v
der Malinahmen solften geprisft, mit den Gberprisfen. Dazu bisten sich folgende Methoden an
beantragt werden,
*  Radverkehrszihlungen
Seiteavony Seiteavony, Bereits fir die Erstellung des wurden 3 ubre.

Hagemsive
i

Weitere Radverkshrszihiungen wurden vom Lahn-Dill-Kreis beantragt und sind vom Land Hessen
eingerichtet worden. Diese Daten sollen genutzt und fortgeschrieben werden

P *  Modal Spiit Erhebung
e In Form einer die Ver i bestimmt und als Basisgrofis
ur politischy ur genuzt werden,

o ey *  Befragungen der Nutzer und Nutzerinnen
—— Die subjektive Einschitzung des Verkshrs spieft sine grofe Rolle bei der Emtscheidung zur

Die solite daher i und ggf.
N Verinderung der Verkehrsverhdimnisse befragt werden Zum Beispiel Uber regelmaltige
b -+ TrEiriaans
in Schulen,

in Betrieben und
= innerhalb der lokaten Verwaltung.

*  Nutzung weiterar WEB-Daten
Die Datenlage erbesser Vieizahl von Daten
genutzt und ausgewertet werden, um die Entwicklung des Radverkehrs auch auf lokaler Ebene
abzubilden. Zum Beispiel Uber

Abbidng g lung (vARY, s02l)
= Stadtradeln
Die jeweifigen Lagen der sind der mit einem = HeatMaps
Kiirzel aus drei Buchstaben und im Anschiuss mit Kennung der P- bow. B-Routen oder als = Fahmradkimatest
Lilckenschluss entsprechend dem Veriauf der Route durchnummerisrt
= Anlage Teil § - Mafnahmen-Ubersichiskarten
Seite3von g, Seitegvong,

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis 4




Teil 1 — Bericht | Anhang 01 -

Ubersicht der Routen

Radschnellverbindungen
RSV

RSV 1 - Wetzlar - GielRen

RSV 2 - Solms — Wetzlar

RSV 3 - Wetzlar - Herborn —
Dillenburg Haiger

RSV 4 - Herborn — Bischoffen

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis



Teil 1 — Bericht | Anhang 01 -
Ubersicht der Routen

Pendlerrouten
Bereich Anzahl Linge
der Routen insgesamt
[km]
LDK Dillenburg, Haiger, Herborn,
RVN-Nord Bischoffen, Dietzholztal, Eschenburg, 18 106,9
Mittenaar, Siegbach,
LDK Wetzlar, Al3lar, Ehringshausen, Hittenberg,
RVN-Ost Lahnau, Leun, Schéffengrund, Solms, 17 126,8
Waldsolms
LDK Wetzlar, Braunfels, Hittenberg, Leun, . 5
RVN-SiGd Schoffengrund, Solms, Waldsolms : 5
LDK Wetzlar, Haiger, Herborn, Al3lar, Bischoffen,
RVN-West Breitscheid, Driedorf, Ehringshausen, . .
Greifenstein, Hohenahr, Leun, Mittenaar, / =
Sinn
Gesamt 69 551,1

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fu® gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis



Teil 2 — Bericht | Beispiel zum Verlauf einer
Pendlerroute MaRhahmenkarte
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Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fu® gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis



RVK Teil 1 — Anhang 02
Radverkehrszahlungen
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RVK Teil 2 Radnetz LDK Abstimmung

Online-Umfrage Radverkehr

1.974 Tellnehmer

Wetzlar, 08.09.2022

grofReres Augenmerk auf
Fahrzeuge fiir Menschen mit

Handicap richten

Konsequente
befestigte
Radwege,

auch fir kurze

Verbindungs-

strecken

Mehr Mut
zur
autofreien
(autoarmen)
Stadt!

Hauptproblem:
HauptstraBen der
Kommunen um
Wetzlar wie Solms
mit Stadtteilen

RVK | Lahn-Dill-Kreis

Zusammenspiel OPNV-Radverkehr muss

BB

Radverkehr
im
Lahn-Dill-Kreis

Mehr von
diesen
Radstreifen

gestarkt werden

Fahrradampeln,
bessere Beschaffen-
heit der Wege, rote
Fahrradwege

Neue Radwege oft zu
schmal. Uberholen ist
schwierig. Fu3. + Rad-
verkehr gemeinsam ist
fir Schnellfahrer ein
Problem

Die Pflege der Radwege
generell lasst zu
winschen.
Wegschaden werden so
gut wie nie behoben
(Auto-fahrenden wirde
das nie zugemutet)




RVK Teil 2 Netzumfang
RadnetZ ‘ Lange
LDK . A

73,8
551,1

824,2

=== Radschnellverbindung
== RSV Ldckenschluss
m== Pendlerroute

==8 Pendlerroute Ldckenschluss
=== Basisroute

==+ Basisroute Lickenschluss
=== Yerdichtungsnetz

=== Werdichtungsnetz Lackenschluss

Wetzlar, 08.09.2022



Netzumfang

Netzkategorie Lange
[km]

Radschnellverbindungen

73,8
Pendlerrouten
551,21
Basisrouten
824,2
Verdichtungsnetz
1.132,4
Gesamt
2.581,0
=== Radschnellverbindung
== RSV Lickenschluss
=== Pendlerroute
=unn Pendlerroute Lickenschluss
=== Bazisroute
#== Baszisroute Lickenschluss
=== Yerdichtungsnetz
=== Werdichtungsnetz Lackenschluss
Wetzlar, 08.09.2022 11
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Netzkategorie Lange
[km]
Radschnellverbindungen
73,8

Z "j' N Pendlerrouten

i : 551,1

’ﬁ* A I Aa ’
Ty \ & Sy Basisrouten

o v R e
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W BPZ~ - AVES, 7 el
=== Radschnellverbindung P PRV ’:’ 587 Pr ./3 \_\F“; 7
X AR R =
© = RSV Ldckenschluss "‘ NS w.:\%.\',~’?, &""\f“ -4 .
- - . !","
m== Pendlerroute Y ! "/‘ ¥ }_‘_.-f u‘
’ J‘;:‘ ¥ ‘f‘ oy M_!,I G
==® Pendlerroute Lickenschluss g el: "\f“i_' ‘{' Lol
A \ P 2l
== Basisroute "’"" &?’
=« Basisroute Lickenschluss ’f\“. Sadhs
- \”N (
=== Verdichtungsnetz Talyy 2\ gF
=== Werdichtungsnetz Lickenschluss \ .'? “
| SRR > I
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RVK Teil 2 Radnetz LDK Abstimmung
Online-Umfrage Radverkehr

Offentlichkeitsbeteiligung

146 Ruckmeldungen
122 Personen/Personengruppen

Planungsbiiro VAR+
Darmstadt
RiedeselstraBe 48

64283 Darmstadt

Ansprechparcner Teeton sa -
P a Staphan Kretzer o7z Faphankretier Qeiemhoeialbsh ne: 03 Sepramber 2021
= eine weilgehends Umsetzung Ihrer Vorschlsge siner gras
J— B e, e i Siedsree i oA S Lahn-DillKreis
7 hier: Linienfiihrung Pendlerroute N-P16

/o sirgen Betref ke Fbeetidem s o e T e TR T e i i s €5k aie i ichring Butzbach, Bed Naw  Sehf geehrte Damen und Herren,
nungsbiro VR Darm: Simaciate) Aud aein
Pheripmibavu Vans Senmmladt 35510 Butzbacn wir_bedanken uns f0r die Moglichkeit zur Steflungnahme und begrifien ausdricklich die
] 1 seinah 1 notmensi fur den Lahn Dill e
T 05023 16047
64283 Darmstadt Fax: 06033 796 2762 " Der Radverkehr Sbemimmi cine wichtige Funktion bei der erfolgreichen Umsetzung der
e Feerm esseidenne  nowendigen Verkehrwende. Fir die Gestaltung enes atrakiven Radverkehrawegenetzes ot
: Dilgartenstr. 5 die Entwicklung eines Radwegekonzeptes ein wichtiger Sehrit.
r—— 35764 sinn
Vorbemmnrions § Auch unser Verein engagiert sich chrenamiich seit viclen Jahren fGr cine erfolareiche
sutzbach, 04.09.2021 PR Gestaltung der Verkehrswends in unserer Region, um dadurch cinen lokalen Beirag zum
orbearions g i Erreichen der Pariser Kiimaschutzziele zu leisten. Daher setzen wir uns bersits seit 2012 fr die
Reakivierung der z2(_stilgelegten ecingleisigen Bahnstrecke Dillenburg —
s Auf dem Dol Sehr geehrte VAR, sebr, iernoer, (.Diezhgiztaloahn’) im Lahn-Dil-Kreis ein
gzt srarsheadn st S Unser Ziel ist es. unier Berlcksichligung der reaklivierien Bahnsirecke, ein modernes,
Hier: Nutzung der DietzhGlztalbshn-Trasse oo et S N intermodales und nachhatiges Mobilitatskonzept far die Region zu entwickeln, um dadurch die
* Vortelle der verschiedenen Verkehremittel Bahn, Bus, Fahmad und Auto und der beiden
stamn. 2u geben hier meine Anmerkungen ls Vieliahrerin, wohnend in Sinn, fahrend zwischen v Straie tnd Schiene optmal miteinan o
e i T Sehegeenrte e o Herten, Driedorf, Dillenbure, Herborn und Linden (Kreis Giafen]. Reaktvierung an die heutigen Erfordermisse angepasst und zu ciner modemen
y ausgebaut werden, beispielsweise sollen 2usatziche
a ane il . mentn 1512 paal 1 0277 b Behn) 0t 8 stcender Haltest tsprechend der Siedlungsentwickiung angepasst werden

ot et a s it s " 1 werden barriereirei und mit einem Wetterschutz ausqefinrt. ebenso sollen alle

der Dietzhslztalbahn zwischen Dillznbu
genutzt werden soll

mlich schngl.

Auch wenn dis Nutzung der eahntrasse
erschaint, muss aus unserer sicht die Fr
den kann. Hier sehen wir das groBere £1
nur die fitten Radfanrerinnen.

Im Blick 3uf die Auslastuns- schon jatzt- auf den Radwegen, ZB zwischen Sinn und Herborn,
\wiare &5 nitslicn, wenn &3 getrennts Fuginger- (und Hunds) scraifen gabe.

Da dia geplanten J2 ein paar . hier ain paar

Anregungen, wis man bis dahin schon sinmal die Sicherhait der Radler srhdhen kinnte.

Wi sis sicher wissen, hat das Land Hes
Reaktivierungswirdigkeit hin untersuch
haiten neben der Lumdatalbahn die Die

* Auf meiner Strecke Sinn- Nisdergirmes mache ich die Beobachtung, Gass es in jedem
gibe, was aie o

R berrifit
Hermannstain: Mitbenutzung eriaub, in ARlar nicht, auter ein paar Metarn am
: Wenrder.

Siedlungsstruktur im Tal wie eine Perisc

seteung der Allcestatie sbbiegen, Db
Stundentakt ein Fahrzeug zendzen. " .

- Solange der Lo i noch i s e fets am b Rane s
Wir michten Sie bitten, von einer Trass @ . tegaiisieran Betabvung 592021
abausehen. Es darf icht sein, dass hiar Meine Beobachtung und such mein Verhaften: die meisten Radler, die ich sshe

werden, weiche sich in Zukunft gut gege banutzen die Birgersteige entlang der 8277, agal, ob erlsubt ader nich

“ o aut gen 827 Antringer” . Stolich findt man zwischen doch zobald vorsehrts iy fabrengen Radfohre

Asin fyaa B hian Cenion o T Tenes eatgepnude s mimaWer, man in den Ort kemimt sucht man vergeblich ader &5 ist sehr schwer, die Schilder zu
. b finden. MLE briuchts os viel mehr und grBere Beschilderungen an allen
surgen Lerch Abiinger a0t ¢ K H3ufig erlebe ich 5, .

Lerter Pro eahn & Bus Regionalverband - oons Faneacvecs i Tana 5511 Rreis, velc

Mictreundichen Griien

Gesendet er Mirosoft utiook e zxounstionsa ors

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry
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RVK Teil 3 — MalRnahmenplanung /-kataster

Auszug

Maldhahmen-

des Segments

datenblatt

Beschreibung des
Ist-Zustands

Beschreibung der
MaBknahme

2 1.797
Mafldnahmen

Foto der
Befahrung

Wetzlar, 08.09.2022

Radverkehrskonzept Lahn-Dill-Kreis yk)
Kommune: ABRlar e 2
- Malnahme: W-B38-c03 VAR+
AJFgememe.ﬂ.ngM.l

Typ {Strecke [ Knoten): 5 Innerortsfaufierons: a Route: W-Bag

Lange der Strecke 3700 [m]

Stralenname L33p6
Von: Ortsausgang Bechlingen Bis: Ortseingang ARlar

K artenausschnitt:

Klassifizierung L
chreibung des
2 an Mischveriahr Tempo aoo
Zustandes.
Masdnahme

Beschreibung  Gemeinsamer Gah- und Radweg einsedtig mit Zweinchtungsverkehr aulierons [Radverbindungen-Hessen-
erifsung; Standard)

ing  Straflenbegleitenden Weg mit 3,50 m Breite herstefien

Wirtschaftsweg Gstiich der Li3p6 nutzen.

Kostensehatzung  1750.000 € Priortat: = @

Foto: IMustcﬂdsung:I

Radverkehrsko

ot Lann-Dill-Kres 15 Jumi 2022

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

RVK | Lahn-Dill-Kreis

Nummerierung
der Maknahme

Lage des Segments
im Luftbild

Prioritat der
Malnahme

Abbildung der
Musterldsung




RVK Teil 3
Erlauterungen MaRnahmenkataster

| Strecken

o

L i ste a n Radverkenr in Erschliefungsstrate

Musterlosungen e

innerortsfauRerorts

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Selbststandige oder strafenbegleitende
Fihrung des Radverkehrs

Radnetz Hessen

 QUALITATSSTANDARDS s
UND MUSTERLOSUNGEN

Getrennter Geh- / Radweg

Selbststindige oder strafenbegleitende
Fuhrung des Radverkehrs

inneroris/auferorts

Radverkehr auf Haupt- oder
Erschliefungsstralien

Mischwerkehr innerorts oder aultereris

Piktogrammkette beidseitig mit oder chne
Wahifreiheit (Gehweg Rad frei*)

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fu® gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis



RVK Teil 3
Kommunensteckbriefe

Fur jede Kommune
ein Steckbrief

Erlauterungstexte

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Full gehen (VAR+) -

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis

Ztackbrigh Szadt Herborn - Radversshrslorzapt. Late-Dill-krsis Seratesimn une Sustaustancan:

2 Strategien und Ausbaustandards

Cier Lahn-DHll-Ereis ist bestrebt sin in sich geschlossenes Radverkehrsnetz zu entwickeln wnd
umzusetzen. Ziel ist es, ein kreisweites, lOckenloses, hierarchisch abgestuftes Radverkehrsnetz
gemeinsam koordiniert mit dem Lahn-Dill-Kreis umzusetzen. Bedirfnisse unterschiedlicher
Mutzergruppen werden berlcksichtigt und Konfliktpunkte bereits i Rahmen der Metzplanung
reduziert. Die Radverkehrsfihrungen im Lahn-Cell-Ereis sollen 2ine weitgehend einheitliche bauliche
und wverkehrstechnische Qualitdt nach dem Stand der Technik erhalten. Die vom Land Hessen
vorgegebenen Standards der Arbeitsgemeinschaft Mahmobilitat Hessen (AGMH) wurden hier
aufgeriffen um den Radwerkehr machhaltig seinen Potenzialen entsprechend zu fdrdem (wgl
HWWWEWVL, 2owB; vgl. HWIWEVW, zozo; wal. AGNH, zoza). Die Akzeptanz des Radverkehrs sofl gestarkt
und eine Optimierung des Gesamtverkehrssystems angestrebt werden. Gleichzeitig kann durch
bessere Verstandlichkeit der notwendigen MaBnahmen der weitere erforderiche Planungs- und
Abstimmungsprozess vereinfacht werden. Dariber hinaus wirkt eine einheitliche Gestaltung der
Radverkehrsinfrastruktur offentlichkeitseirksam als Zeichen der Fordersng des Radverkehrs.

Fihrungsformen und Ausbaustandards
Tabalie 2: Efonderficha Aushaustandards, umertailt rach Routonid assifimunng

Grifkerigieich 2000 Radfahrten pro Tag (Progrose)
20 knn Mindestlangs
Storengsarm (Trennung von Fulk- und Radverkehr i.dR.)
Einhattng der Qualitdtsstandarnds (zu go Prozent)
Mittlere Reisegeschwindigkeit 20 km'h
Drurchgangig asphaltierte Verbindungen
Bevormrechtigte Fuhrung auf straenbegleitenden Radwegen
Durchgédngig markierte Leitlinien
Beleuchiung
Mittlare Reisageschwindigkeit 15 km/h
Soweit moglich asphaftierte Verbindungen
Markierungsldsungen zur Fihrung des Radwerkehrs
(aulerorts}
Fidrung auf Mebenstrallen innerorts
Teilweise markierte Leitlinien (fir Schilerradverkehr)
Winterdienst im innerértlichen Bereich
Fidhrung iber verschisdane Obarfiachen
Beschilderung vnd ggf. Markierungsisungen zur Fuhrung des

it e Radverkehrs ias.lllersgfu}

®  Fidrung auf Mebenstralfen innerorts

Radsdhneliverbindung

{Raddirektrouten)

-l

{Hauptradrouten
entsprechend des
ERA-Basis-Standards)



RVK Teil 3

Kommunensteckbriefe

Empfohlene Lage von
Mobilitatstationen

Fur die Stadt Herborn wird die Einrichtung eines Mobilitatspunkts am Herbomer Bahnhof

vorgeschlagen.

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fu® gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022

RVK | Lahn-Dill-Kreis

Infotatel
Radwegweisung
Bike-Sharing

Car-Sharing

berdachter Wartebereich
Serviceelemente

Angebot regionaler Produkte




RVK Teil 3

Kommunensteckbriefe

Jeweils ein Vorschlag fur
eine Fahrradstral3e

Kenndaten

Straf3e: Friedrich-Birkendahl-5Stralte
Lange: 1429 m

von: Freibad

bis: Friedrich-Ebert-Stralie
MaBnahmennr.: W-P6-016

oS

Fahrradstrafle

rradstralie

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fu® gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022

RVK | Lahn-Dill-Kreis




RVK Teil 3
Kommunensteckbriefe

Aufgabenverteilung fur die
Baulasttrager nach Kommune

Gemeinde Kreis Hessen Mobil _

Radschnellverbindung | 26 | 20 ] o .I 6 |
Pendlerrouten g5 52 23 20
Basisrouten 23 a8 12 3
Verdichtungsnetz 3 3 o o
Summe | 147 , 83 35 29

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FuB gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis 19 [ R
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RVK Teil 3 — MalRnahmenplanung

Lucken im Radverkehrsnetz LDK

Netzkategorie Lucken
[km]

Radschnellverbindungen

18,9
Pendlerrouten
150,8
Basisrouten
240,7
Verdichtungsnetz
19,6
Gesamt
430,0

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu Fuld gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022

RVK | Lahn-Dill-Kreis



RVK Teil 3 — MaBnahmenplanung /-kataster
Kosten MaRnahmen nach Kategorie

Routenkategorie

Gesamt
(in Mio. €)

Voraussichtlicher Baulasttrager

Hessen Mobil

Bundesstrallen LandesstralRen K

(in Mio. €)

8,814
18,391

3,312

30,517

(in Mio. €)

5,217
59,816

48,054

113,087

Kreis

reisstrallen
(in Mio. €)

0,289
20,978

44,600

65,867

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Wetzlar, 08.09.2022

RVK | Lahn-Dill-Kreis

Kommune

Gemeinde-
stralen
(in Mio. €)

33,294
54,968

26,635
0,001

114,898

Gesamt
(in Mio. €)

47,613
154,153

122,602

0,001

324,369




RVK Teil 3 — MalRnahmenplanung
Kosten Maldnahmen nach Kommune

Voraussichtlicher Baulasttrager
o Hessen Mobil Kreis Kommune e
c +~ W
E 59
£ Kosten fir MaRnahmen an Kosten fir MaRnahmen an Kosten fir MaRnahmen an Kosten fir MaBnahmen an =
N Bundesstraf3en Landesstraf3en Kreisstraf3en Gemeinde-straf3en Y E
(in Mio. €) (in Mio. €) (in Mio. €) (in Mio. €)
3/653 5, 260 3,170 4,090 161172
1,613 2,228 46 3,069 6,955
1,013 3,106 6,449 2,299 12,867
: 7,063 2,389 3,038 12,490
- 3,740 329 2,760 6,829
379 2,616 4,820 8,822 16,637
1,440 3,897 6,017 3,945 15,298
1,997 3,618 2,130 9,499 17,243
| Eschenburg | 1,023 827 3,509 3,622 8,981
- 8,842 3,745 2,746 15,333
| Haiger | 5,774 5,831 5,041 7,592 24,237
5,343 5,748 6,736 10,474 28,301
127 9,517 1,566 1,874 13,083
- 6,283 5,029 1,178 12,490
- 6,137 - 4,641 10,778
1,960 9,277 1,451 1,266 13,953
3,282 1,270 3,118 2,122 9,792
- 1,957 1,717 3,179 6,853
1,114 - 1,341 6,182 8,637
| sSoms | 783 3,670 10 6,874 11,336
- 5,645 2,338 6,130 14,113
1,017 10,292 1,048 16,450 28,807
Pla r 30,517 113,087 65,867 114,898 324,369

Wetzlar, 08.09.2022 RVK | Lahn-Dill-Kreis 22
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i

Einstieg und We:

>3]

VAR+R

Dipl.-Ing. Uwe Petry

Planungsbiro VAR+ . i
Riedeselstrafde 48 f V|EIen Dank fUI’

64283 Darmstadt | P lhre Aufmerksamkeit,
Tel.: 06151-1019105 P -

Fax: 06151 - 66 03 71 haben Sie noch Fragen?
Mobil: 0173 9 311 322 ‘“%-ﬁ-.‘

E-Mail: uwe.petry@varplus.de N ?
Homepage: WWW.VarDIUS.de Hannah Neumann, Rasmus Andresen, Niklas Nienaf I:'IEEE?LHEEEﬁ

Planungsbiiro Verkehrsalternative Rad plus zu FulR gehen (VAR+) - Dipl.-Ing. Uwe Petry
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Waldbrand Dillenburg/Haiger




\Q Lahn-Dill-Kreis

12. August 2022 17:30 Uhr

@Stadt Dillenburg

LDK

09.09.2022 Folie 2




\Q Lahn-Dill-Kreis

12.August 2022 17:45 Uhr

LDK
09.09.2022 Folie 3




\Q Lahn-Dill-Kreis

12.08.2022

LDK

09.09.2022
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N~ Lahn-Dill-Kreis

12. August 2022 21:45 Uhr

@Stadt Dillenburg

LDK

09.09.2022 Folie 5
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12. August 2022 21:45 Uhr

@Stadt Dillenburg

LDK

09.09.2022 Folie 6
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@Stadt Dillenburg

LDK
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15. August 2022 nachmittags

Ly
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@Stadt Dillenburg

LDK

09.09.2022 Folie 8
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15. August 2022 abends

@Stadt Dillenburg

LDK

09.09.2022 Folie 9
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\Q Lahn-Dill-Kreis

16. August 2022

Presse LDK

LDK

09.09.2022 Folie 11




«® o
[ ] o0 \ Lahn-DI"-KI'EIS
Einsatzkrafte h

e LDK 1.600 Personen alle Stadte und Gemeinden

 Ca. 50 Léschzige aus den Landkreisen Giel3en, Marburg-
Biedenkopf, Limburg-Weilburg und Vogelsberg

* 6 LOschziige aus dem Landkreis Siegen-Wittgenstein
* THW, San- und Betreuungsztge LDK und Umland

* Viele Landwirte bzw. Unternehmen

* Insgesamt ca. 3.000 Personen

LDK

09.09.2022 Folie 12




\Q Lahn-Dill-Kreis

Lob

» Gute Zusammenarbeit mit allen beteiligten
Feuerwehren/Einheiten/Behdrden/Landwirte

* Landes- und Bundespolizei Hubschrauber
« Hohe Motivation

L O6schwasserkonzept

* Léschkugeln und Dusenschlauche

* Erkundungsfahrzeuge

2 Brandabschnitte, 1 Abschnitt Logistik und 1 Abschnitt
Wasserversorgung

 Bevdlkerung

LDK

09.09.2022 Folie 13




\Q Lahn-Dill-Kreis

Schwierigkeiten

* Insgesamt ca. 33 ha betroffene Flache
» Unwegsames Gelande — Bannwald
* Temperaturen/Hitze

* Verpflegung

* Landertbergreifende Anforderung

LDK

09.09.2022 Folie 14
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