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Umsetzung des "Parkraumkonzeptes” in Lampertheim

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieBt die Umsetzung des Parkraumkonzeptes
und erteilt der Verwaltung (als zustandige Verkehrsbehorde) den Auftrag, auf Grundlage
des in der Sitzungsvorlage vorgeschlagenen MaBnahmenkataloges, unter Beteiligung des
Umwelt-, Mobilitats- und Energieausschusses, den betroffenen Beirdten und durch eine
breite Offentlichkeitsarbeit im Zuge von Leuchtturmprojekten und ,,Reallaboren®, die Pla-
nungen und Umsetzung zum kiinftigen ,,Parkraummanagement” zu beginnen.

Sachdarstellung:

Fur die Innenstadt von Lampertheim wurde durch das Planungsburo von Moérner aus Darmstadt
ein Parkraumkonzept als Basis einer Neuregelung der Rahmenbedingungen des ruhenden Ver-
kehrs erstellt. Dabei wurden u.a. die Grundlagen der Bewirtschaftung des Parkens neu bewertet
(Parkscheibe, Parkscheinautomat, Parkgebihren, Bewohnerparken).

In diesem Gutachten wir der Innenstadtbereich der Kernstadt betrachtet.

Das Parken in der Innenstadt von Lampertheim wirft immer wieder Probleme auf, die mit unter-
schiedlichsten Ansatzen in der Birgerschaft und in verschiedenen Gremien diskutiert wurden.
Hierfur sollte die Parkraumuntersuchung in einem ersten Schritt mit dazu beitragen, die Situation
vor Ort objektiv und quantitativ zu bewerten, um so zu weiteren Empfehlungen beziiglich der
Parkraumregelungen zu gelangen.

Zur nutzerbezogenen Optimierung des bestehenden Parkraumangebots wurden Erhebungen
vorgenommen, um ein vollstandiges Bild der Parkraumsituation (Bewohnernachfrage) zu ermit-
teln. Grundlage einer Parkraumuntersuchung, in der Angebot und Nachfrage im o6ffentlichen
Bereich einander gegenubergestellt werden, bildeten eine fur die zentralen Bereiche flachende-
ckend durchgefiihrte Angebotsanalyse.

Ziel der Planungen war es, in einem zweiten Schritt alternative Konzepte fur eine nutzerorientier-
te Parkraumplanung und -bewirtschaftung zu erarbeiten, die dann als Grundlage weiterer parla-
mentarischer Entscheidungen zur Schaffung eines attraktiven Angebots sowohl fiir Bewohner,
Kunden und Besucher (z.B. Parkraumangebot, Erreichbarkeit) dienen kann.

Auf Basis einer gezielten Bestandsaufnahme ist mit einer gebietsweisen Gegenuberstellung von
Angebot und Nachfrage aufzuzeigen, welche Malinahmen sinnvollerweise vorgenommen wer-
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den kénnen. Grundlage dazu bildete ein mit der Verwaltung und Planungsbiiro abgestimmtes
Zielkonzept.

Parkraumanalyse

In der Kernstadt von Lampertheim konkurrieren Bewohner, Kunden und Besucher um Parkie-
rungs- und Freiflachen. Verschiedenste Interessensgruppen und Vorschriften treffen im Ver-
kehrsraum — und das vor allem in den engen Wohnstrallen — aufeinander. Es gilt eine zufrie-
denstellende Lésung zu finden, die die Aufenthaltsqualitat fordert und zu einer weiteren Bele-
bung der Innenstadt fiihrt, ohne den Platzbedarf fir den Fulverkehr einzuschranken.

Gewachsene Kernstadte weisen nur selten ausreichende private Stellplatze auf, um den Pkw
auf den Grundstiicken abzustellen. Deshalb wird, soweit méglich, auf den 6ffentlichen Stralen-
raum zurlckgegriffen, um private Fahrzeuge abzustellen. Gewohnheitsnutzung fuhrt haufig zu
einer sehr dichten Nutzung; schmale Strallen und kleine Platze sind zugeparkt.

Basis einer Parkraumuntersuchung ist es, Angebot und Nachfrage auf 6ffentlich zuganglichen
Flachen zu ermitteln, um beides einander gegenuber zu stellen. Zunachst war es daher notwen-
dig, eine flachendeckende Angebotsanalyse in den zentralen Bereichen der Kernstadt durchzu-
fuhren. AnschlieRend fanden Erhebungen vor Ort statt, um ein vollstandiges Bild der Parkraum-
situation, also der Parkraumnachfrage darzustellen.

Durch eine zusatzliche Begehung in den Nachtstunden konnte die Bewohnernachfrage ermittelt
werden. In der Analyse wurde das Angebot (legale Parkstdnde und nicht zum Parken vorgese-
hene Flachen) der Nachfrage (Nutzung der ermittelten Flachen durch parkende Fahrzeuge) ge-
genlbergestellt. So konnte ein theoretisches (bzw. faktisches) Defizit festgestellt werden und es
kénnen quantitative Aussagen bezlglich einer Anpassung der zur Verfligung stehenden Park-
flachen getroffen werden.

Parkraumbegehung

Bei der Parkraumbegehung wurden stiindlich (hier zwischen 07-19 Uhr) Teile der Kennzeichen
der parkenden Fahrzeuge (unter Bericksichtigung des Datenschutzes) notiert. Aus den stiindli-
chen Vergleichsdaten und Standorten lassen sich belastbare Aussagen beziiglich der Bele-
gung/Auslastung, der Parkdauerverteilung (durchschnittliche Aufenthaltszeiten) sowie daraus
abgeleitet der Nutzerzugehdorigkeit (Kurzparker, Berufstatige, Bewohner, ...) und der Anzahl an
Falschparkern treffen.

Fur die Auswertung wurden dann in Absprache mit der Stadtverwaltung zusammengehérige
Bereiche/Strallen aggregiert und bewertet. Die Erkenntnisse wurden jeweils tabellarisch sowie
grafisch aufbereitet und dargestellt.

Aus der Gegenuberstellung von Angebot und Nachfrage kénnen wichtige Hinweise flr die mittel-
bis langfristige stadtebauliche Planung, gegebenenfalls flr Bewirtschaftungsinstrumentarien
und/oder Parkleitbeschilderungen gewonnen und in alternativ zu diskutierenden Konzepten um-
gesetzt werden. Als Ergebnis werden Handlungsempfehlungen fiir eine weitere Starkung des
innerdrtlichen Einzelhandels und eine optimierte Erreichbarkeit der Kernstadt zusammengestellt.

Parkraumangebot ,aktuell genutzt/geduldet

In einem ersten Schritt wurden alle im Plangebiet vorhandenen Pkw-Parkstande im 6ffentlichen
Raum erfasst und dokumentiert. Diese Bestandsaufnahme bildet die Grundlage fir das weitere
Vorgehen. Weiterhin wurde auf Basis dieser Daten die Parkraumerhebung geplant.

Die Bestandsanalyse wird aufgeschlisselt nach Parken

« auf Parkplatzen (einschl. sog. halboffentlicher Parkplatze),
* mit/ohne zeitliche Beschrankung,

» mit/ohne Parkgeblhren

* mit unterschiedlichen Regelungen (z.B. Bewohnerparken)
* Abstellplatzen far Fahrrader.
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Insgesamt werden in der Kernstadt 2.460 Parkstande im offentlichen Bereich aktuell (geduldet)
genutzt. Davon entfallen 1.760 auf Parkstdnde am Fahrbahnrand und 700 Parkstédnde auf das
Parkhaus und Parkplatze.

Die genaue Aufteilung ist der nachfolgenden Tabelle 1 zu entnehmen.

Tabelle 1: Parkraum Lampertheim Bestand (Pkw) - aktuell genutzter (geduldeter) Parkraum

Berechtigung Parkstand Parkplatz Summe
freies Parken 1100 459 1559
zeitlich beschrankt 129 232 361
Behindertenstellplatz 26 26
Bewohner (+zeitl. Beschrankt) 490 9 499
Elektro-Ladesaule 5 5
Sharing 2 2
Taxi 8 8
Gesamt 1.760 700 2.460

Parkraumangebot ,,ordnungsrechtlich legal”

In den WohnstraRen wird haufig beidseitig auf den Gehwegen geparkt, so dass keine ausrei-
chenden Breiten flir den FulRverkehr verbleiben. Unter Berlicksichtigung der Legalisierung von
Gehwegparken bzw. der Zurverfiigungstellung ausreichender Gehwegbreiten verringert sich das
Parkraumangebot in vielen Wohnstralen. Das Parkraumangebot der Kernstadt reduziert
sich so um rund 450 Parkstiande auf insgesamt 2.013 legale Parkstande.

Tabelle 2: Parkraum Lampertheim Bestand (Pkw) - legale Parkstande

Berechtigung Parkstand Parkplatz Summe
freies Parken 815 459 1274
zeitlich beschrankt 124 232 356
Behindertenstellplatz 17 17
Bewohner (+zeitl. Beschrankt) 342 9 351
Elektro-Ladesaule 5 5
Sharing 2 2
Taxi 8 8
Gesamt 1313 700 2.013

Situation WohnstraRen

Bei der Begehung fiel auf, dass in den meisten WohnstralRen beidseitiges Gehwegparken ohne
ordnungsrechtliche Beschilderung geduldet wird. Dies flhrt gerade bei StralRen mit Begeg-
nungsverkehr zu sehr schmalen Fahrbahnbreiten. Zusatzlich wird durch die Gehwegparker der
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Gehweg teilweise auf eine Breite von weniger als 1,00 m eingeengt, sodass Fuligehende be-
engte Verhaltnisse vorfinden. Ein Begegnungsverkehr zu Fuld oder ein Passieren mit Kinderwa-
gen/Rollstuhl/Rollator ist auf Grund der Breite dementsprechend oft nicht mdglich, wie in nach-
folgend dargestellt.

S T

Eine Begegnung von Ful3gehenden ist grundsatzlich, aber auch besonders im Rahmen der wah-
rend der Pandemie geltenden Hygieneempfehlungen (Mindestabstand 1,50 m — 2,00 m) nicht
moglich. Die Mindestbreite fir Gehwege liegen nach Richtlinie bei 2,00 m1
(1,80 m + Sicherheitsraum)— 2,50 m2 (1,80 m + 0,20 m Hausabstand + 0,50 m Sicherheitsab-
stand zur Fahrbahn

1,80

— ¥

250 m

Zeitlich beschranktes Parken

Im gesamten Untersuchungsgebiet gibt es keine gebuhrenpflichtigen Stellplatze (Verwaltungs-
gebuhren fur Bewohnerparkausweise ausgenommen).

Bewohnerparken ist in gro3en Teilen der betrachteten Wohngebiete ausgewiesen. Dies ist kom-
biniert mit zeitlich beschranktem Parken, um der aktuellen Rechtsprechung Rechnung zu tragen.
Innerhalb eines Bereiches mit Bewohnerparkvorrechten dirfen werktags von 9:00 bis 18:00 Uhr
nicht mehr als 50%, in der Gbrigen Zeit nicht mehr als 75% der zur Verfigung stehenden Park-
flache fur die Bewohner reserviert werden.

In kleinrdumigen Bereichen mit Wohnbebauung, in denen die ortsangemessene Ausdehnung
wesentlich unterschritten wird, kénnen diese Prozentvorgaben lberschritten werden, wenn eine
Gesamtbetrachtung der ortsangemessenen Hdéchstausdehnung wiederum die Einhaltung der
Prozent-Vorgaben ergibt. (VwV-StV034).

Situation Fahrradparken
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2015 wurde von der Hochschule Darmstadt das Radverkehrskonzept Lampertheim entwickelt.
Die grofiraumige Situation bezuglich der Fahrradinfrastruktur sowie weitere Informationen zu
Quell-Ziel-Beziehungen, vorhandenen Radverbindungen im Untersuchungsgebiet, etc. sind die-
sem Konzept zu entnehmen. Die aus dem hier ermittelten Status Quo entwickelten Empfehlun-
gen sowie MalRnahmen sollen dabei alle im Einklang mit den Gesamtzielen des Radverkehrs-
konzepts stehen. Aus diesem Grund wurden im Parkraumkonzept nur die Fahrradabstellanlagen
sowie die grundlegende Situation fir Radfahrende betrachtet.

Im Untersuchungsgebiet sind 316 Fahrradabstellmdglichkeiten vorhanden. Diese gliedern sich
auf in 41 Fahrradboxen, 4 E-Bike-Ladestationen, 56 ADFC-konforme Abstellplatze und 216 nicht
ADFC-konforme Abstellplatze.

Nach aktuellen ADFC-Empfehlungen muss ein Grolfiteil der Radabstellanlagen als ungeeignet
bewertet werden (Felgenklemmer). Geeignete Radabstellplatze sind so ausgestattet, dass das
Rad auch beim Be- und Entladen sicher steht und gut angeschlossen werden kann. Hierfir wird
ein Abstand zwischen den Mittelebenen zwei parallel aufgestellte Fahrrader von 0,70 m (0,50 m
bei héhenversetzter Aufstellung) empfohlen.

Ergebnisse Parkraumbegehung

Beidseitiges Gehwegparken wird momentan im Untersuchungsgebiet geduldet, sodass sich eine
héhere Anzahl an genutzten Parkstdnden ergibt als legal vorhanden sind. Nach den Vorschriften
der StVO muss das Gehwegparken expliziert markiert bzw. beschildert sein. Aus diesem Grund
ergeben sich zwei Grafiken mit derselben Parkraumauslastung, allerdings differenzierten Kapa-
zitatsgrenzen am Beispiel des Wohngebietes nérdlich der Ernst-Ludwig-Stral3e.

B1 Wohngebiet Nord B1 Wohngebiet Nord

(aktuelle Nutzung/ geduldet) (ordnungsrechtlich legale Parkstande)
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Parkdauerverteilung

Die Auswertung der Parkdauerverteilung zeigt folgende Auffalligkeiten:

* Die Wohngebiete weisen eine hohe Anzahl an Langzeitparkenden auf, was auf Bewohner
schlieRen lasst.

+ Die Parkplatze am Bahnhof weisen eine zu erwartende Nutzung von Pendler auf
(Dauerparker)

+ Das Wohngebiet West weist eine relativ gleichmafige Verteilung zwischen den Parkdauern
auf, sowohl kurze Parkdauern als auch eine Spanne zwischen 2 und 8 Stunden sowie mehr
als 8 Stunden sind in groRem Umfang gegeben.

* Die Bereiche um die Kaiserstralle werden vor allem von Kurzzeitparkern (fir Einkaufe,
Erledigungen,...) genutzt.

» Wohngebiet Sud weist eine hohe Anzahl an Langzeitparkern auf. Je kiirzer die Entfernung zur
KaiserstralRe, desto héher wird allerdings auch der Anteil an Kurzzeitparkern.

» Die Romerstralte West wird aufgrund der grofitenteils vorhandenen zeitlichen Beschrankung
malfdgeblich von Kurzzeitparkern bis 2 Std. genutzt.

» Die Romerstralte Ost weist in der WilhelminenstraRe, auch aufgrund der Parkbeschrankung,
relativ viele Kurzzeitparker vor. Im Verlauf der Rémerstrale ergibt sich ein ausgewogenes
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Verhaltnis zwischen Kurz- und Langzeitparkern, aber auch Parkzeiten zwischen
2 und 8 Stunden.

* Der ,Muntermann-Parkplatz* wird wie von der Stadt angesprochen vor allem von Beschaftigten
(Dauerparker) genutzt.

* Im Parkhaus Domgasse finden circa 230 Bewegungen statt, von kurzzeitigen Parkdauern
(Erledigungen, ...) bis hin zu Langzeitparker (Beschaftigte, Arbeiter, ...) sind diese sehr
ausgeglichen.

» Die Parkplatze im Stadtgebiet haben eine hohe Auslastung, je ndher an der Kaiserstralle
desto kurzer die Parkdauer.

* Die Wohngebiete ohne zeitliche Beschrankung und Bewohnerparkausweis werden sowohl von
Kurz- als auch Langzeitparkern, meistens sind die Parkdauern <1 Std. und 4...8 Std.
am haufigsten.

* Im gesamten Untersuchungsgebiet kam es am Erhebungstermin zu knapp
5.000 Parkvorganggen. Etwa 1.800 Fahrzeuge wurden dabei kirzer als 1 Std. abgestellt,
die Parkdauern 1..2 Std., 2..4 Std. und 4..8 Std. liegen gleichmaRig bei etwa
840 Parkvorgangen pro Tag und langer als 8 Std. wurden etwa 650 Fahrzeuge abgestellt.

Fir eine Bewertung der Nutzung offentlichen Parkraums durch Bewohner wurde die Begehung
durch einen Rundgang in der Nacht erweitert. Bewohner nutzen die Stral’e aus verschiedenen
Grinden als Parkraum (Gewohnheit, fehlender Platz auf privaten Grundstlicken, andere Nut-
zung des privaten Stellplatzes,). Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass nachts
geparkte Fahrzeuge Uberwiegend den Bewohnern zuzuordnen sind. Wenn diese Fahrzeuge
dann am Tag wieder erhoben werden, kann auf das Parkverhalten von Bewohnern rickge-
schlossen werden.

Falschparker
Im gesamten Untersuchungsgebiet wurden 223 Falschparker aufgenommen. Diese unterglie-

dern sich in 58 Falschparker, die im absoluten oder eingeschrankten Haltverbot geparkt haben

und 165 sonstige Falschparker. Hierzu zahlt Parken vor Einfahrten, auf Markierungen, etc.

* Im Gebiet Bahnhof kam es zu 3 sonstigen Falschparkern

* Im Wohngebiet Nord kam es zu 20 sonstigen Falschparkern, vorwiegend durch das Parken
vor Einfahrten oder Markierungen

+ Der Bereich Wohngebiet West ergab 1 Falschparker im Haltverbot und 28 sonstige

Falschparker; auch hier wieder vorwiegend das Parken vor der Einfahrt

* In dem Gebiet der Kaiserstralle wurden 29 parkende Autos im Haltverbot und 14 sonstige
Falschparker aufgenommen

* Im Wohngebiet Sid parkten 10 Fahrzeuge im Haltverbot und 44 Fahrzeuge wurden als
sonstige Falschparker aufgenommen

» Entlang der Rémerstralie wurden 18 Fahrzeuge im Haltverbot abgestellt und 60 Fahrzeuge als
sonstige Falschparker deklariert; auch hier kénnen die sonstigen Falschparker vorwiegend auf
das Zuparken der Einfahrt zurtickgeflihrt werden.

Parken vor Einfahrten fuhrt maf3geblich dazu, dass die ermittelten Kapazitatsgrenzen Uberschrit-

ten werden. Weiterhin wird dadurch die Anzahl an Stellen verringert, an welchen im Begeg-
nungsfall einander ausgewichen werden kann.

Planungsgrundlagen

Aktuelle Veranderungen im Verkehrssystem
Aktuell ist nicht absehbar, wie wir in 10 Jahren weiterhin mobil sein werden:

Zunehmender Klimaschutz und ein zunehmendes Bewusstsein Uber die Ursachen, zdgerliche
Einfihrung elektrischer Antriebe mit dem Problem des Ladens in dichten Stadtquartieren ohne
private Stellplatze, Zunahme des Radverkehrs, die Einfiihrung von elektrischen Kleinstfahrzeu-
gen, die mogliche Zulassung von Sammelfahrten, das Aufkommen autonomer (6ffentlicher)
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Fahrzeuge und flexibler Mobilitdtsdienstleitungen (zumindest fir die erste und letzte Meile) wer-
den sich auf die zukunftige Nachfrage nach Mobilitadt auswirken.

Verkehr/Mobilitat wird diverser. Bisher kaum gehdrte Gruppen an Verkehrsteilnehmerlnnen (jun-
ge, alte, mobilitatseingeschrankte, Rad fahrende und zu Ful? gehende Menschen) erheben ihre
Stimmen und fordern Raum und ein gleichberechtigtes Miteinander. Dadurch steigt der Park-
druck zusatzlich und die Stimmung auf der Strale verscharft sich.

Autofahrerinnen lehnen (gewohnheitsbedingt) Geblhren deutlich ab. Sie beanspruchen ein
~-Gewohnheitsrecht” (Duldung) fur kostenfreie Stellplatze im &ffentlichen Raum auch dort, wo sie
Verkehrsrdume anderer Nutzerlnnen besetzen. Falschparken wird vielerorts geduldet und be-
reichsweise wird alles zugeparkt.

Die Situation auf der StralRe wird dadurch verscharft, dass Bewohner die Mihe scheuen ihre
Fahrzeuge auf den privaten Stellplatzen abzustellen. Teilweise besteht die Mdglichkeit nicht
mehr, da die Flachen zweckentfremdet wurden, als Lagerflache/Lagerraum, Aufenthaltsflache
0.a.. Der kostenlose Parkstand vor dem eigenen Grundstiick/Haus wird als selbstverstandlich
angesehen und als Erweiterung des eigenen Eigentums wahrgenommen. Nutzungsanspriche
sind mit der Duldung des Verhaltens gewachsen und fuhren auch in Lampertheim regelmafig zu
Interessenkonflikten.

Gehwegparken

Lampertheim hat ein Problem mit im offentlichen Raum abgestellten Fahrzeugen. Diese Fahr-
zeuge, haufig beidseits auf dem Gehweg abgestellt — geduldet, da Uber die Zeit gewachsen —
versperren Gehwege und erschweren die Nutzung der Gehwege fiir die eigentlichen Nutzerin-
nen, die FulRgehenden.

Restgehwegbreiten belaufen sich regelmalig auf unter 1,00 m, was ein ,sich Begegnen® oft
schwierig, fir mobilitdtseingeschrankte Personen oft unmoglich macht

Zusatzlich zum beiderseitigen Gehwegparken wird in den Wohngebieten direkt vor Grund-
stiickszufahrten geparkt. Flachen, um im Begegnungsfalls auszuweichen und Vorrang zu ge-
wahren, entfallen. Die vorgefundenen StralRenraumbreiten lassen beidseitiges Stralenparken
haufig nicht zu. Auf der anderen Seite entsprechen die Gehwegbreiten haufig nicht den mittler-
weile geforderten Mindestmalfien (2,50 m Breite). Das zu Ful® Gehen in den betroffenen Gebie-
ten ist dulerst unattraktiv. Nutzerlnnen kénnen nicht nebeneinander gehen und junge Kinder
kdnnen nur unter erschwerten Bedingungen auf den Gehwegen Fahrrad fahren — aulerhalb des
Sichtbereichs der Eltern. Es ist notwendig Gehwegparken zu unterlassen und das Parken auf
die Stralde zu verlegen, wo es nach der StVO auch hingehdrt. Ein attraktives Lebensumfeld be-
notigt attraktive Moglichkeiten bequem zu Fuld mobil zu sein. Das ist so aktuell in den Wohnge-
bieten in Lampertheim in der Regel nicht moglich.

Durch die Verlagerung des Parkens auf die Stral’e kdnnen in einzelnen Strallenziigen weniger
Fahrzeuge abgestellt werden. Allerdings gibt es auch kein Anrecht darauf im 6ffentlichen Raum
kostenfrei zu parken. Parkstande sind auf privaten Grundstlicken teilweise vorhanden, werden
aber ggf. aus 0.g. genannten Griinden nicht genutzt.

Fur Lampertheim bedeutet das, dass kurz — bis mittelfristig das gewohnte Parkverhalten - Par-
ken halftig auf dem Gehweg - abgeschafft wird, zugunsten ausreichender Gehwegbreiten, damit
einer deutlich verbesserten Erreichbarkeit zu Ful und einer Erhéhung der Lebens- und Aufent-
haltsqualitat in der Stadt. Gleichzeitig starkt das Freihalten der Gehwege vom parkenden Ver-
kehr die Verkehrssicherheit - FulRgehende missen jetzt nicht mehr auf die Fahrbahn auswei-
chen, mobilitdtseingeschrankte Personen kdnnen ungehindert alle Wege nutzen.

Parkraumregelungen
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Um den o6ffentlichen StralRenraum zu entlasten und Gehwege fiir FuRgehende wieder nutzbar zu
machen, ist es notwendig, den Parkraum zu ordnen und dies auch regelmafig zu kontrollieren.
Dadurch wird der Parkraum im 6ffentlichen StraRenraum zunachst gefihlt verknappt. Die gefiihl-
te Verknappung entsteht durch den Wegfall der heute geduldeten Gehwegparker. Nutzerinnen
mussen teilweise ihre Gewohnheiten andern und Fahrzeuge auf privaten Flachen abstellen.
Diese Flachen sind vielerorts vorhanden, werden aber gerne aus diversen Grinden nicht fur das
Abstellen von privaten Fahrzeugen genutzt.

Um allerdings den Wert des Parkens sichtbar zu machen und zumindest einen Teil der 6ffentlich
investierten Gelder aus dem Kreis der Nielnutzenden zurickzubekommen, miussen auch in
Parkhaus/Tiefgarage Geblihren erhoben werden. Diese sollten dann geringer ausfallen, als die
Gebuhren flr das Strallenparken und/oder weniger stark durch z.B. zeitliche Einschrankungen
beschrankt sein.

MaBRnahmeniibersicht

Sicherstellen der Nutzbarkeit von Gehwegen

Konsens in der stadtischen Verkehrsplanung sollte kinftig sein, dass die Férderung von Ful3-
und Radverkehr innerhalb der Stadte eine der Grundlagen ist, menschengerechte Verkehrspla-
nung kurz — bis mittelfristig umzusetzen.

In der Kernstadt von Lampertheim wird vor allem in den Wohngebieten in vielen Stra3en beid-
seitig geparkt unter halftiger Mitbenutzung der Gehwege. Das offensichtliche Gewohnheitsrecht
des Gehwegparkens (aktuelle Nutzung) ist ordnungsrechtlich nicht abgesichert und dement-
sprechend formal nicht zulassig.

Bei den Begehungen des Untersuchungsgebietes wurde deutlich, dass die Gehwegbreiten
durch Gehwegparken stark eingeschrankt sind und ein ungehinderter FulRverkehr kaum moglich
ist. Begegnungsverkehr FuB-Full ist nur bedingt mdglich; Begegnungsverkehr Ful3-
Kinderwagen/Rollator etc. ist nicht moglich — von einem coronabedingten Mindestabstand von
1,5 m ganz zu schweigen. Diese Einengung der Gehwegbreiten durch halbseitig abgestellte
Pkw verringert die Nutzbarkeit, reduziert die Sicherheit vor allem fur Kinder erheblich und fuhrt
langfristig zu einem reduziertem FuRverkehrsanteil.

In den zuvor aufgestellten Untersuchungsergebnissen wird unterschieden zwischen "aktuell ge-
nutzten" Parkstadnden und "ordnungsrechtlich legalen" Parkstidnden. bezogen auf die gesamte
Kernstadt ergibt sich durch die "Legalisierung" des Parkens ein Gesamtdefizit von rund 450
Parkstanden. Fir viele Wohnstral’en bedeutet das, dass auf das beiderseitige Parken mit Geh-
wegnutzung verzichtet werden muss zugunsten dem einseitigen Bordsteinrandparken ohne Mit-
benutzung der Gehwege. Nach RASt 06 betragt die Standardbreite eines Gehwegs 2,50m Brei-
te; in den bestehenden StralRen liegen die Gehwegbreiten bei rund 2,00m — diese sollten dann
mindestens von Parkenden Fahrzeugen freigehalten werden.
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BismarckstraRe (EinbahnstraRe)

AN /

Aktuelle
Situation
(geduldet)

. " A

* |-
1 ~1,50m 1 ~6,30m ~2,00m 1
b | | L L }
1 1 1 1 1 1
~0,90m ~2,00m ~4,20mm ~2,00m ~1,10m
(Parken) {Parken)

N /

Empfohlene
Situation

T ~190m 7 ~200m 7 ~4,30m T ~00m 1
(Parken)

Zum Vorgehen heif3t dies:

+ Standardbreite von Gehwegen 2,50m,

» Gehwege frei machen von parkenden Fahrzeugen - Parken gehdrt auf die Stral3e,

* In den WohnstralRen heil3t das, dass in der Regel nur noch einseitig am Stralenrand geparkt
werden kann,

» Steigerung der Nutzungsqualitat - Steigerung der Attraktivitat des ZufuRgehens,

» Begegnungsverkehr Fuldigehender erméglichen,

* Verbesserung der Sicherheit fur FuRgehende (und fiir Kinder auf dem Rad unter 10 Jahren)

« verstarkte Kontrollen sowohl beziiglich des Gehwegparkens als auch des Parkens,

« verstarkte Kontrollen bezlglich des Parkens vor Einfahrten, weil damit Ausweichstellen des
Begegnungsverkehrs entfallen konnen,

* Pladoyer fir eine verstarkte Nutzung privater Stellplatze.

Ausweiten des Bewohnerparkens

Aus den Rickschlissen auf die Nutzerinnengruppen (Bewohnerinnen, Besucherlnnen der In-
nenstadt) wird ersichtlich, dass aufgrund des hohen Parkdrucks im Bereich der Kaiserstralie
Besucherlnnen auch Parkstande in den Wohngebieten suchen.

Um hier das Langzeitparken von Besucherinnen zu vermeiden, wird eine Erweiterung der Be-
wohnerparkausweisregelung in Verbindung mit dem zeitlich beschrankten Parken empfohlen. Im
suddstlichen Untersuchungsgebiet ist genau diese Regelung bereits umgesetzt. Um eine ein-
deutige/verstandliche Regelung zu gewahrleisten, wird daher empfohlen, Bewohnerparken in
Verbindung mit zeitlich beschranktem Parken fiur die Bereiche Wohngebiet Sid, Wohngebiet
West und Wohngebiet Nord flachendeckend einzuflhren.

Zum aktuellen Zeitpunkt ist das Untersuchungsgebiet in acht Bewohnerparkzonen eingeteilt.
Wie bereits in dem ersten Punkt angedeutet, erscheint es sinnvoll, diese einzelnen Zonen je-
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weils auf die umliegenden Strallen zu erweitern. Hierbei ist auch ein neuer Zuschnitt der Zonen
zu prufen (vor allem der sudl. Martin-Karcher-Stral’e und Hospitalstralle), sodass den Bewohne-
rinnen eine Parkmaoglichkeit in fuBlaufiger Entfernung nutzen kénnen.

Im innerstadtischen Bereich ist in der Regel Bewohnerparken und eine zeitliche Beschrankung
mit Parkscheibe (2 Std.) ausgewiesen. Diese Regelung sollte auch auf den Parkplatz "Erste
Neugasse" angewendet werden. Dieser ist den Tag Uber ausgelastet, wobei 31 Fahrzeuge lan-
ger als 4 Stunden parken. Dies reduziert Parkmdglichkeiten fur Kurzparker. Zusammenfassend
sind also angezeigt:

 Zonen flr Bewohnerparken zusammenflihren/ neue Zonen flir Bewohnerparken definieren
* Zonen flir Bewohnerparken ausweiten

» Flachendeckend Bewohnerparken einfiihren

* Bewohnerparken (6rtlich begrenzt) weiterhin mit Parkscheibe/ Parkschein kombinieren

Parkgebihren

Die Stadt Lampertheim hat vor allem in Innenstadtndhe eine sehr hohe Parkraumauslastung,
welche sich bis in die Wohngebiete ausdehnt. Gerade im Bereich der Innenstadt wird eine Be-
wirtschaftung mittels Parkschein empfohlen. Eine Empfehlung der Parkgebihren unter Bertck-
sichtigung umliegender und vergleichbarer Stadte (Tabelle) wird daher auf einen Betrag von
0,50 €/30 Min, gesetzt. Die bewirtschafteten Bereiche sollten dabei weiterhin flir Bewohnerlnnen
mit Berechtigung nutzbar sein.

Stadt Regelung Preis

Weinheim 1. Std. gebuhrenfrei 0,50€/ angefangene 30 Min.
Tageshochstsatz: 7€

Heppenheim 45 Min. gebuhrenfrei 1€/ Stunde

Bensheim 40 Min. gebUhrenfrei 2€/ 2 Std.

Viernheim 1. Std. gebuhrenfrei 0,50€/ Stunde

Seeheim-Jugenheim 30 Min. gebuhrenfrei 0,50€/ Stunde

Auch die Gebuhren fur das Bewohnerparken (Anwohnerparkausweis) missen neu betrachtet
werden.

Mit der Parkgebuhren-Verordnung schafft das Land fur die ortlichen und unteren StralRenver-
kehrsbehdrden die Voraussetzungen, um Bewohnerparkgeblihren unter Berlcksichtigung der
jeweiligen ortlichen Gegebenheiten in eigenen Geblhrenordnungen festzusetzen. Neben dem
Verwaltungsaufwand kénnen kinftig bei der Festlegung der Geblihrenhéhe auch die Bedeutung
der Parkmdglichkeiten, deren wirtschaftlicher Wert oder der sonstige Nutzen der Parkmoglich-
keiten fur die Bewohner angemessen berucksichtigt werden.

Zur Beurteilung des wirtschaftlichen Werts des 6ffentlichen Parkraums kénnen beispielsweise
der Grundstuckswert, die Herstellungs- und die Instandhaltungskosten herangezogen werden.
Kriterien zur Gebuhrendifferenzierung kénnen auch die GréRe der Fahrzeuge und die Lage der
Parkmoglichkeit oder des Wohnquartiers sein.

Anpassungen an der Fahrradinfrastruktur

Ein besonderes Augenmerk der Begehung als auch der méglichen MaRnahmen wurde auf den
Radverkehr gelegt. Hierbei fiel in der Bestandsaufnahme auf, dass einige nicht ADFC-konforme
Fahrradabstellanlagen vorhanden sind. Diese gilt es durch Geeignete zu ersetzen. Weiterhin
zahlen in dem Gebiet vor allem Flachen um den Bahnhof, den Stadtpark, die Domkirche sowie
der Kaiserstralle als begehrte Anlaufpunkte. An genau diesen Flachen sollten ausreichend
ADFC-konforme sowie Uberdachte Fahrradabstellanlagen errichtet werden, um es Nutzerlnnen
leichter zu machen das Fahrrad zu wahlen.
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Fazit
Das vorliegende Gutachten zeigt Mangel und Entwicklungspotenzial in der Raumnutzung zum
Parken in der Innenstadt Lampertheims auf.

Zuvorderst betrifft dies die Nutzung und faire Verteilung des o6ffentlichen Stralenraums. In
WohnstraRen herrscht haufig beidseitiges Gehwegparken vor. Platz fir zu Full Gehende ist auf
Gehwegen dementsprechend nur eingeschrankt vorhanden. Parken auf Gehwegen ist nach
StVO grundsatzlich nur erlaubt, wenn dies gesondert ausgewiesen ist. Die Duldung des Geh-
wegparkens fuhrt dazu, dass private Fahrzeuge (oft aus Bequemlichkeit oder weil private FIa-
chen zweckentfremdet genutzt werden) nicht auf zum Parken vorgesehenen privaten Flachen
sondern im StralRenraum abgestellt werden. Auch wenn es im ersten Augenblick so scheint, als
wlrden bei einer legalen Strallenraumnutzung (Verzicht auf Gehwegparken) rein rechnerisch in
der Innenstadt etwa 450 Parkmdglichkeiten entfallen und somit den ,Parkdruck® erhéhen, ist
dem in Realitat nicht so.

Strukturierung und Ordnung des Parkens im 6ffentlichen StraRenraum fiihren zu Entlastungen,
da wieder vermehrt auf den privaten Flachen geparkt wird. Ein viel wichtigeres Argument aber
ist, dass sich zu Ful Gehende, Kinder, Menschen mit eingeschrankter Mobilitat sicher und kom-
fortabel auf den Gehwegen bewegen kdonnen.

Natdrlich kann eine Veranderung jahrelang praktizierten Parkens in Lampertheim nicht von Heu-
te auf Morgen verordnet werden. Dazu ist Aufklarungsarbeit erforderlich, eine Kampagne "pro
Zufullgehen" mit Unterstitzung der lokalen Presse ist z.B. ein probates Werkzeug. Durch eine
Informationskampagne konnen Birgerinnen informiert und sensibilisiert werden, welche Pro-
bleme Gehwegparken mit sich bringt und wie sich Anderungen positiv auswirken. Das kann an
Beispielen deutlich gemacht werden.

Den Einstieg konnte ein kleines Quartier bieten in dem man ein sog. ,Reallabor” einrichtet und
die kiinftige Regelung temporar anordnet, um die positiven Aspekte auch erlebbar zu machen.

Mindestens zu Beginn der Umsetzungsphase ist dann eine erhéhte Kontrolldichte durch die
Stadtpolizei notwendig. Denkbar ist einen Karenzzeitraum (z.B. 2-3 Wochen) zu nutzen, um
Falschparkenden Hinweise auf die nun durchgesetzten Regelungen am abgestellten Fahrzeug
zu hinterlassen. Anschliel’end muss Falschparken jedoch ordnungsrechtlich geahndet werden.

Die Empfehlungen dieses Parkraumkonzepts kdnnen als Ganzes oder Schritt fur Schritt umge-
setzt werden. So bietet es sich an, zur Reduktion des Gehwegparkens in einem Quartier zu be-
ginnen, in dem mit Unterstutzung der Bewohnerinnen und Bewohner zu rechnen ist oder diese
bereits das Gehwegparken (und z.B. die Sicherheit von Schulkindern) bemangelt haben. Zusatz-
lich kann im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit herausgearbeitet werden, welche Vorteile durch
geordnetes Parken entstehen. Das erste Quartier kann als Leuchtturmprojekt bzw. ,Reallabor®
dienen, um die Vorteile sichtbar zu machen und die Akzeptanz zu erhéhen.

Diese Beschlussvorlage stellt nur eine Essenz aus dem Gesamtgutachten dar. Das Gutachten
ist der Vorlage als Anlage beigeflgt.

Bisher wurde das Konzept schon im UMEA und im Seniorenbeirat vorgestellt. Das neu gebildete
Projektteam hat sich ebenfalls mit der Thematik beschaftigt.

In diesem Zusammenhang erfolgte sowohl im UMEA als auch im Projektteam ein ,Impulsreferat”
des Deutschen Instituts fiir Urbanistik zu dem Thema Parkraumanagement zur Sensibilisierung
fur das gesamte Thema ,Parken®.

Zur weiteren Entscheidungsfindung gilt es nun, die Diskussion in die zustdndigen Ausschisse
und Gremien zu Ubergeben. Fir eine moglichst breite Akzeptanz der Mallnahmen ist es not-
wendig, die Stakeholder (u.a. Jugend-, Senioren- und Behindertenbeirat, Schulelternbeirat, Ret-



Vorlage: 2022/218 Seite - 12 -

tungskrafte) mit einzubeziehen und die Anwohnerinnen und Anwohner bei der Umsetzung mit-
zunehmen.

Die Verwaltung (fir die Umsetzung der MalRnahmen zustandige Verkehrsbehdérde) mdchte sich
daher von der Stadtverordnetenversammlung den grundsatzlichen Auftrag ,abholen®, im Sinne
des erstellten Parkraumkonzeptes die Planungen und Umsetzung zu beginnen und unter Betei-
ligung des Fachausschusses UMEA, den betroffenen Beiraten und insbesondere den betroffe-
nen Anwohnern erste Schritte fir Leuchtturmprojekte oder ,Reallabore einzuleiten.

Dazu dient der nachfolgende MalRnahmenkatalog, an dem sich die Umsetzung grundsatzlich
orientieren soll:

a. Breite Offentlichkeitsarbeit

b. Bewohner-Info — sowohl schriftlich als auch in ,Anwohnerversammlungen®

c. Begleitung durch Presse und soziale Medien

d. Beschilderung und Parkplatzmarkierungen

e. Ausgabe von Bewohnerparkausweisen in den ,neuen Gebieten® durch Rathausservice

f. zunachst ,belehrende” Kontrollen durch Stadtpolizei — nach ,Schonfrist* vollziehende Kontrol-
len
f.

zeltnahe Evaluation der ,Reallabore” und der Leuchtturmprojekte

Gleichzeitig mochte die Verwaltung dafiir sensibilisieren, dass in der Folge flr die Umsetzung
des Parkraumkonzeptes die entsprechenden Ressourcen (Sachmittel und personelle Ausstat-
tung) erforderlich sind und in den Haushaltsplanungen fir die kommenden Jahre berlcksichtigt
werden missen.

Aktuell ist die Stelle eines Verkehrsplaners im Fachdienst 30-1 vakant. Ein definitiver Beginn der
0.g. MaRnahme kann daher evt. zum Zeitpunkt der Beschlussfassung noch nicht final genannt
werden.

Die Stadtverordnetenversammlung wird um Beschlussfassung gebeten.

(Becher) freigegeben:
FBL 30-1 (Stérmer)
Blrgermeister

Besondere Auswirkungen auf Kinder und Jugendliche (§ 3 Kinderrechtesatzung):

Finanzielle Auswirkungen zu Lasten des stadtischen Haushalts:

1. Buchungsstelle
bereitgestellte Mittel EUR
noch verfiigbare Mittel EUR
2. Nicht ausreichende verfligbare Mittel

Bei nicht ausreichenden verfligbaren Mitteln kann die Mittelde-

() ckung durch Mehrertrage / Wenigeraufwendungen in Hohe von EUR
bei der Buchungsstelle
erfolgen.
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() Die Mitteldeckung muss in Hohe von EUR
durch Uber- / auBerplanmaflige Bewilligung gemaf Beschlussvor-
schlag erfolgen

3. Investitionsmaflnahmen

() Die bisherigen Auftragsvergaben bewegen sich im Rahmen des
Kostenvoranschlages und es ist derzeit keine Uberschreitung der
Gesamtkosten erkennbar.

() Die bisherigen Auftragsvergaben lassen erkennen, dass die ur-
sprunglich projektierten Mittel nicht ausreichend sein werden.
Nach dem derzeitigen Stand werden sich die Gesamtkosten um EUR
erhdhen.

4, Folgekosten

0 Die MaBnahme verursacht keine Folgekosten in kommenden
Haushaltsjahren

(x) Die MaRnahme verursacht Folgekosten in kommenden Haushalts-
jahren, bestehend aus
Personalaufwendungen EUR
Betriebs- und Unterhaltungsaufwendungen EUR
Finanzierungsaufwendungen EUR
Sonstige Aufwendungen EUR

5 ()

Keine finanziellen Auswirkungen

Die Begriindung fir die Entstehung der Folgekosten ist aus dem Vorlagentext zu entnehmen.






