Niederschrift

Uber die in der 3. Sitzung des Ausschusses flir Raumordnung, Wirtschaft und Verkehr des
Landkreises Limburg-Weilburg am 12. Oktober 2021 in der Sporthalle Merenberg in Merenberg
gefassten Beschlisse

Beginn der Sitzung: 17:03 Uhr
Ende der Sitzung: 18:15 Uhr

Anwesend:
a) Mitglieder des Ausschusses fiir Raumordnung, Wirtschaft und Verkehr

Cinar, Tarik

Dumeier, Jurgen

Eckert, Tobias

Foh-Harshmann, Anke (i.V.f. Langer, Dieter)

Hamm, Willi

Nattermann, Ulla

Radu, Mathias

Schardt-Sauer, Marion (i.V.f. Kress, Tobias)

Trottmann, Peter Ausschussvorsitzender

b) vom Kreisausschuss:
Kdberle, Michael Landrat
Sauer, Jorg Erster Kreisbeigeordneter

c) von der Verwaltung:

Fischbach, Christopher Amt fiir Offentliche Ordnung, Schriftfiihrer
Kieserg, Jan Referat Buro Landrat
Meister, Dana Referat Buro Landrat
Plate, Dirk VLDW
Tagesordnung

—

Geschaftliches

2. Installierung eines Fulligangeriberweges auf der K 511 am (AT-29/2021)
Ortseingang von Selters-Eisenbach in Hohe der Wiesenstralle

3. Prifung einer moglichen Einfuhrung von Brennstoffzellen betriebenen (AT-25/2021)
Fahrzeugen zur Senkung von Schadstoffemissionen

1. Geschaftliches

Der Ausschussvorsitzende, Herr Peter Trottmann, eréffnet um 17:03 Uhr die Sitzung. Er
begrufdt alle Ausschussmitglieder, Herrn Landrat Michael Kéberle, Herrn Erster
Kreisbeigeordneter Jorg Sauer sowie die Vertreter der Verwaltung.
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Die ordnungsgemalfie Ladung und Beschlussfahigkeit werden festgestellt; es gibt keine
Einwande gegen das Protokoll der Sitzung vom 26. August 2021, sodass dieses als
genehmigt gilt.

2, Installierung eines FuBgangeruberweges auf der K 511 am AT-29/2021
Ortseingang von Selters-Eisenbach in Hohe der WiesenstraRe

Herr Trottmann verliest den zu beratenden Antrag der Fraktion Freie Wahler.

Herr Landrat Kdberle berichtet mit beigefugter Stellungnahme (Anlage 1) Uber den aktuellen
Sachverhalt.

In einer umfassenden Diskussion wurden, neben der Durchflihrung einer erneuten
Verkehrszahlung seitens der Gemeinde Selters, ebenfalls Alternativmaoglichkeiten wie die
Erschaffung einer Uberquerungshilfe zur Erhéhung der Sicherheit fiir Fugéanger und
Radfahrer erortert.

Herr Trottmann bedankt sich fur die Ausfiihrungen und die rege Diskussion. Anschliel3end
bittet er die Ausschussmitglieder um Abstimmung Uber die besprochene geanderte
Beschlussfassung:

Abstimmung:

Der Kreistag beauftragt den Kreisausschuss, eine erneute Verkehrszahlung in Kooperation
mit der Gemeinde Selters zum Zwecke der Installierung eines Fulgangeriberweges auf der
K 511 am Ortseingang Selters-Eisenbach in Hohe der Wiesenstral’e durchfihren zu lassen.
Im Falle eines weiteren negativen Ergebnisses sollen alternative Sicherungsmalinahmen zur
Erhéhung der Sicherheit fur FulRganger und Radfahrer erarbeitet werden.

Beratungsergebnis:
9 Ja-Stimme(n), 0 Nein-Stimme(n), 0 Enthaltung(en)

3. Priifung einer moéglichen Einfiihrung von Brennstoffzellen AT-25/2021
betriebenen Fahrzeugen zur Senkung von Schadstoffemissionen

Herr Landrat Koberle berichtet mit beigeflgter Stellungnahme (Anlage 3) Uber den aktuellen
Stand zum Antrag der Fraktion FDP.

Frau Schardt-Sauer verweist darauf, dass die Stadt Wiesbaden bereits E-Busse im Einsatz
hat. Der Wunsch besteht darin, mehr Informationen zu den Pilotversuchen zu bekommen, um
maglicherweise einen eigenen Pilotversuch flr den Landkreises Limburg-Weilburg anzuregen.

Herr Dumeier berichtet, dass die Schiede in Limburg eine von sechs Stadte in Deutschland ist,
an denen die Stickstoffwerte regelmalig weit Uberschritten werden. Er fragt, ob es
Fordermadglichkeiten gibt und ob bereits Forderantrage gestellt wurden.

Herr Landrat Koberle verweist auf den Ausschuss fur Raumordnung, Wirtschaft und Verkehr
und die bereits vorliegende Stellungnahme zum Individualverkehr (Anlage 4). Es gibt bereits
eine Wasserstofftankstelle im |CE-Gebiet in Limburg. Der weitere Bedarf muss im
Nahverkehrsplan Uberpruft werden. Die Busse des Landkreises sind alle max. 3 Jahre alt und
mit der neuesten Dieseltechnologie ausgestattet.
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Herr Plate berichtet, dass der RMV zunachst das Pilotprojekt in Giellen bewerten mdchte.
Schnelle Lésungen sind also nicht zu erwarten. Eine Vorlage der Ergebnisse flir Anfang 2023
halt Dirk Plate daher fur realistisch.

Weiter verweist Frau Foh-Harshmann darauf, den Bedarf an Stromverbrauch fir dieses Projekt
von vornherein einzuplanen und zu schauen, wo gruner Wasserstoff produziert werden kann
— im besten Fall Gber Wind und Photovoltaik.

Nach einer umfassenden Diskussion bittet Herr Trottmann die Ausschussmitglieder um
Abstimmung Uber den vorliegenden Beschlussvorschlag des Ausschusses:

Abstimmung:

Der Kreisausschuss pruft, in welchem Umfang mit Brennstoffzellen betriebene Fahrzeuge im
OPNV und im Fuhrpark des Landkreises zum Einsatz kommen kénnen, um nachhaltig
Emissionen zu senken und die Vorgaben der Clean Vehicles Directive der EU (EU
2019/1161 vom 20. Juni 2019) sowie des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer
Strallenfahrzeuge umzusetzen. Im Rahmen der Prifung soll auch untersucht werden, ob fur
die Beschaffung und den Betrieb von Brennstoffzellenfahrzeugen mit den Stadten und
Gemeinden im Landkreis sowie mit Einrichtungen und Behorden von Bund und Land in der
Region kooperiert werden kann. Dem Kreistag/ Ausschuss wird das Ergebnis der Prifung
schriftlich/ muandlich Ubermittelt.

Zudem soll Uberpruft werden, welche alternativen Energiequellen flr den Betrieb dieser
Fahrzeuge zum Einsatz kommen konnen.

Beratungsergebnis:
9 Ja-Stimme(n), 0 Nein-Stimme(n), 0 Enthaltung(en)

Nachdem keine Wortmeldungen mehr vorliegen, bedankt sich Herr Trottmann flr die Beratung
und schliel3t die Sitzung um 18:15 Uhr.

Ausschussvorsitzender: Schriftfihrer:

gez. Peter Trottmann gez. Christopher Fischbach

gesehen:

gez. Michael Kdberle, Landrat
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Stellungnahme zum

Antrag der Kreistagsfraktion ,,FREIE WAHLER" vom 12. August 2021 fiir die
Kreistagssitzung am 10. September 2021

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag mége beschlieBen, den Kreisausschuss damit zu beauftragen, die
Voraussetzungen fiir die Installierung eines FuBBgédngeriiberwegs auf der K 511 am
Ortseingang von Selters-Eisenbach in Hohe der WiesenstralBe zu schaffen.

Zunachst bleibt festzustellen, dass der Inhalt des Antrages der Freien Wahler nicht in den
Zustandigkeitsbereich des Kreistages fallt, da die StralRenverkehrsbehérde der Gemeinde
Selters (der Burgermeister als Ortliche Ordnungsbehorde) zustandig ist. (Zustandigkeit
ergibt sich aus § 26 u. 44 StVOi. V. m. § 10 Abs. 1 Nr. 2 S. 1 der Verordnung zur
Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten)

Daruber hinaus kann folgendes festgehalten werden:

Als Voraussetzung fir die Anlegung von FuRgéngeriiberwegen (FGU) gelten die
einschlagigen Bestimmungen nach den Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2001- als Anlage beigefiigt).

Diese gelten an allen tberortlichen Strallen (Bundes-, Landes- u. Kreisstrallen) innerhalb
von Ortslagen, somit auch fir den vorliegenden Fall der K 511 Eisenbach.

Bereits im August 2016 wurde bezliglich der Anlegung eines FGU’s auf der K 511 am
Ortseingang von Eisenbach in Hohe der Wiesenstralle ein gemeinsamer Ortstermin mit der
Gemeinde Selters, der Polizeidirektion Limburg-Weilburg und dem Landkreis Limburg-
Weilburg (Sachgebiet Kreisstrallenmanagement) durchgefihrt.

Man verstandigte sich seinerseits darauf, dass seitens der Gemeinde Selters eine
Verkehrszahlung durchgefuhrt wird. Anhand der Ergebnisse wurde Uberpruft, ob die
Anlegung eines FGU’s gemaR den Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2001) erforderlich ist.

Die Verkehrszahlung wurde im Mai 2017 durchgefuhrt. Aufgrund der damaligen Ergebnisse
(von 6:00 Uhr — 18:00 Uhr: 2.447 Autos, 95 FuRganger) lagen die Voraussetzungen fir die
Errichtung eines FGU gemaR den einschlagigen Bestimmungen (R-FGU 2001) nicht vor.
Dies teilte der Landkreis mit Schreiben vom 21. September 2017 der Gemeinde mit.

Um dem Antrag der Freien Wahler nachzukommen, schlagt das Sachgebiet
Kreisstrallenmanagement in Abstimmung mit der Gemeinde Selters und der
Polizeidirektion Limburg-Weilburg vor, dass eine erneute Verkehrszahlung vorgenommen
wird, um aktuelles Zahlenmaterial als Entscheidungsgrundlage gewinnen zu kdnnen. Mit
der Gemeinde Selters, Herrn Blrgermeister Hartmann, wurde bereits eine mogliche
Verkehrszahlung seitens der Gemeinde abgesprochen und kdnnte zeitnah in die Wege
geleitet werden. Zudem soll zeitnah ein Ortstermin mit der Gemeinde, dem
Verkehrssachbearbeiter der Polizeidirektion Limburg-Weilburg und dem Landkreis
Limburg-Weilburg erfolgen, um vor Ort die Lage nach Lésungsmadglichkeiten zu sondieren.

Sobald die Ergebnisse der Verkehrszahlung vorliegen, kann erneut geprift werden, ob
zwischenzeitlich die Voraussetzungen flr die Anlegung eines FGU’s gemal} den
Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001) erfillt
sind.



FGSV Verlag, Koln
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Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriuberwegen

R-FGU 2001

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Inhaltsiibersicht

1. Grundsitze

2. Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

2.1. Allgemeines
2.2. Ortliche Voraussetzungen
2.3 Verkehrliche Voraussetzungen

3. Ausstattung von FGU

3.1 Allgemeines

3.2 Beschilderung

3.3 Markierung

3.4 Ortsfeste Beleuchtung

1. Grundsatze

(1) FuBgédngeriiberwege (FGU) nach §26 StVO sind nach
den MaBigaben der Verwaltungsvorschriften zu § 26 und zu
den Zeichen 293 und 350 anzuordnen. Die vorliegenden
Richtlinien ergiinzen und prizisieren diese Verwaltungsvor-
schriften.

(2) FGU sind eine von mehreren Moglichkeiten zur Siche-
rung des FuBgingers beim Uberqueren der Fahrbahn (vgl.
VwV zu § 25 StVO), die bei bestimmten ortlichen und ver-
kehrlichen Voraussetzungen in Betracht kommt".

(3) Die Sicherheit von FGU kann durch erginzende bau-
liche Mainahmen oder verkehrliche Anordnungen verbes-
sert werden. Derartige Kombinationen empfehlen sich
insbesondere, wenn vorrangig Kinder oder iltere oder
behinderte Menschen beim Uberqueren einer StraBe ge-
schiitzt werden miissen.

(4) Wenn sich an einem FGU Unfille mit Personenschaden
ereignet haben, ist zu priifen, welche erginzenden Mal3-
nahmen gegen die Unfallgefahren geeignet und erforder-
lich sind. Lassen sich bestehende Gefahren nicht ausrei-

D Zum Einsatz und zur Ausstattung weiterer Querungshilfen auBer FGU sind
die Regelwerke EAE, EAHV sowie die RiLSA zu beachten.

chend durch ergéinzende MaBnahmen verringern, ist der
FGU durch eine andere Querungshilfe zu ersetzen.

(5) Wenn vor einem FGU unabhingig von einem konkre-
ten Querungsbedarf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
nicht hinreichend eingehalten wird, so ist deren Beachtung
durch geschwindigkeitsdimpfende MaBnahmen durchzu-
setzten.

2. Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

2.1 Allgemeines
(1) FGU diirfen nur angelegt werden

— innerhalb geschlossener Ortschaften

— auf Straenabschnitten mit durchgingig zulédssiger
Hochstgeschwindigkeit von maximal 50 km/h

— an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung
tiberquert werden muss

— nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg
oder ein weiterfiihrender FuBweg vorhanden ist.

(2) FGU diirfen nicht angelegt werden

— in der Néhe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

— auf Straenabschnitten mit koordinierten LZA (,,Griine
Welle®)

— liber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

— tiber Stralen mit Straenbahnen ohne eigenen Gleiskor-
per

— auf bevorrechtigten Stralen an Kreuzungen und Ein-
miindungen mit abknickender Vorfahrt.

— im Verlauf eines gemeinsamen Fuf3- und Radweges
(Zeichen 240 StVO).

(3) FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.

(4) FGU sollten in Gehrichtung der FuBgiinger liegen. Wo
Umwege fiir Fugénger zum Erreichen des Uberweges un-
vermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Geldnder.

(5) Die Anlage von FGU iiber StraBen mit Schienenbahnen
auf eigenem Gleiskorper erfordert in der Regel die Ab-
schrankung mit versetzten Absperrungen (Gelidnder/Um-
laufgitter) an den Ubergiingen iiber den Gleisraum.

2.2 Ortliche Voraussetzungen

(1) Die Anlage eines FGU setzt dessen friihzeitige Erkenn-
barkeit fiir den Fahrzeugfiihrer und eine ausreichende
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Sichtbeziehung zwischen Fufigénger und Fahrzeugfiihrer
voraus. Wo haltende Fahrzeuge, Bdume und andere Hin-
dernisse am StraBlenrand die Sichtweite einschrinken, ist
die Sicht z. B. durch in die Fahrbahn vorgezogene Aufstell-
flichen (Gehwegverbreiterungen) fiir und auf die Fulgén-
ger sicher zu stellen (Bilder 1a, 1b).

(2) Fiir die Erkennbarkeit und die Sicht sind vor dem FGU
im Zuge der Strae folgende Mindestentfernungen nach
Tabelle 1 nachzuweisen:

Tabelle 1: Mindestentfernungen fiir Erkennbarkeit und Sicht

vor FGU
Kfz-Geschwindigkeit
(Vou)
50 km/h | 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50 m
Sichtweite von und auf Wartefldchen 50 m 30 m

(3) Mogliche Anordnungen von FGU an Bushaltestellen
sind in den Bildern 2a und 2b dargestellt. Danach sind an
Busbuchten FGU in Fahrtrichtung vor der Haltestelle anzu-
legen, damit die Sicht fiir und auf querungswillige Fulgén-
ger nicht durch den haltenden Bus verdeckt wird. Halten
Busse auf der Fahrbahn, so ist abweichend davon die An-
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ordnung von FGU nur hinter der Haltestelle und nur dann
zuldssig, wenn

— das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverlissig ver-
hindert werden kann, z. B. durch Mittelinseln, und

— die Bushaltestelle in Gegenrichtung nicht ebenfalls am
FGU liegt (Bilder 2a, 2b).

(4) Ist vor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzufahrten

ein ausreichender Aufstellraum fiir den abbiegenden, ein-

biegenden oder kreuzenden Verkehr erforderlich, darf die

Abriickung der Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m

von der direkten Gehweglinie betragen.

2.3 Verkehrliche Voraussetzungen

(1) Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuB-
giinger-Querverkehr im Bereich der vorgesehenen Uber-
querungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt. Andernfalls
kommen nur linienhaft wirkende Mafnahmen (z. B. Mittel-
streifen oder Inseln in kurzen Abstidnden) in Betracht.

(2) Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn
die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstirken vorliegen.
Die FuBgingerverkehrsstirken beziehen sich auf die Spit-
zenstunden des Fullginger-Querverkehrs an einem Werktag
mit durchschnittlichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugver-
kehrsstérke bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt fiir



Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

Kiz/h Fa/h 0-200 200-300 300—450 450-600 600—750 iiber 750
0— 50
50—100 FGU moglich | FGU moglich | FGU empfohlen | FGU méglich
100-150 FGU méglich | FGU empfohlen | FGU empfohlen
iiber 150 FGU maglich

den in einem Zug zu iiberquerenden Fahrbahnteil, d. h. bei
Mittelinseln fiir die jeweils stidrker belastete Fahrtrichtung.

(3) AuBerhalb des fiir FGU moglichen/empfohlenen Ein-
satzbereiches konnen FGU in begriindeten Ausnahmefillen
angeordnet werden.

(4) Bei Kombination von Fufigidngerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken unterhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind — wenn iiber-
haupt erforderlich — in der Regel bauliche Querungshilfen
ausreichend.

(5) Bei Kombination von Fufigidngerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken innerhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches kommen alternativ
bauliche Querungshilfen oder — bei mehr als 450 Kfz/h —
LZA in Betracht.

(6) Bei Kombination von Fufigingerverkehrsstirken und
Kraftfahrzeugverkehrsstirken oberhalb des fiir FGU mog-
lichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind in der Regel
LZA erforderlich.

3. Ausstattung von FGU

3.1 Allgemeines

(1) FGU sind mit Zeichen 293 StVO zu markieren. Sie
sind — abgesehen von wartepflichtigen Zufahrten — mit
Zeichen 350 StVO zu beschildern. Die Notwendigkeit wei-
terer Ausstattungselemente ergibt sich aus den Ortlichen
und verkehrlichen Gegebenheiten.

(2) Im Anniherungsbereich an einen FGU (ca. 30-50 m)
ist eine vorhandene Leitlinie (Zeichen 340) als Fahrstrei-
fenbegrenzungslinie (Zeichen 295) fortzufiihren, um das
Uberholverbot im Bereich des FGU zu verdeutlichen.

(3) An FGU sollte die fiir den Kraftfahrzeug-Lingsverkehr
effektiv nutzbare Fahrbahnbreite auf hochstens 6,50 m be-
schrinkt werden. Betrdgt die vorhandene Fahrbahnbreite
8,50 m und mehr, ist dem Einbau einer Mittelinsel der Vor-
zug vor einer seitlichen Einengung zu geben.

2 DIN 67520 ,.Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung®, Teil 4
— ,Lichttechnische Mindestanforderungen an Reflexstoffe mikroprismati-
scher Materialien®.

3 Richtlinien fiir die Markierung von Straen (RMS).

(4) Gelidnder und andere Absperreinrichtungen konnen
verwendet werden, wenn Fuflginger in besonderen Fillen
daran gehindert werden sollen, die Fahrbahn auf3erhalb des
FGU zu iiberqueren. Eine versetzte Anlage des FGU in
Kombination mit Absperrungen kann auch z.B. vor Schu-
len oder Werksausgingen angezeigt sein, um das unmittel-
bare Betreten eines FGU zu verhindern.

(5) FGU sind behindertengerecht auszugestalten.

3.2 Beschilderung

(1) An FGU ist das Zeichen 350 StVO rechts und links der
Fahrbahn, bei Mittelstreifen oder -inseln rechts und links
der Fahrstreifen anzuordnen. Dieses Zeichen darf weder
mit anderen Schildern kombiniert noch als Fahrbahnmar-
kierungen aufgebracht werden.

(2) Zur Sicherstellung der rechtzeitigen Erkennbarkeit des
FGU kann eine Wiederholung des Zeichens 350 StVO am
Kragarm iiber der Fahrbahn (Torbogenwirkung) oder ggf.
tiber dem Fahrstreifen erforderlich sein.

(3) Alle Verkehrszeichen miissen auch bei Dunkelheit je-
derzeit eindeutig erkennbar sein. Wenn dies allein durch
die vorhandene ortsfeste Beleuchtung nicht gewihrleistet
werden kann, sollen die Verkehrszeichen im Regelfall in
Reflexfolie der Bauart Typ 3 nach DIN 675207 ausgefiihrt
sein. Bei den iiber der Fahrbahn bzw. iiber dem Fahrstrei-
fen angebrachten Zeichen 350 kann es zur Gewdhrleistung
der Erkennbarkeit bei Nacht notwendig sein, diese innen-
beleuchtet auszufiihren.

3.3 Markierung

(1) Die Markierung von FGU erfolgt parallel zur Fahrt-
richtung der Fahrzeuge nach RMS™.

(2) FGU sollen 4 m breit sein, aber keinesfalls schmaler
als 3 m markiert werden. Bei stirkerem Fulgingerverkehr
sollte die Breite vergrofert werden.

(3) FGU sind moglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung der
Fahrzeuge anzulegen, damit die FuBginger die Fahrbahn
auf dem kiirzesten Wege iiberqueren.

(4) FGU sollen an baulichen Radwegen, Radfahrstreifen
und Schutzstreifen nicht unterbrochen werden.

(5) Im Bereich von Mittelstreifen oder Mittelinseln ist die
Markierung des FGU zu unterbrechen. Im Berich von
FGU sind Sperrflidchen zu unterbrechen.
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(6) Die zur Markierung der FGU verwendeten Markie-
rungsstoffe miissen die in den Technischen Regelwerken
geforderten verkehrstechnischen Eigenschaften erfiillen®.

3.4 Ortsfeste Beleuchtung

(1) Der FGU muss beleuchtet sein, damit FuBginger auch
bei Dunkelheit und bei regennasser Fahrbahn auf dem
FGU und auf der Wartefl:iche am StraBenrand aus beiden
Richtungen deutlich erkennbar sind und die Erkennbarkeit
der Markierung des FGU bei Nacht gewihrleistet ist. Die
Ausfiihrung der Beleuchtung von FGU erfolgt nach DIN
5044 und DIN 67523%.

4 Technische Lieferbedingungen fiir weife Markierungsmaterialien (TL-M).
AuBerdem gelten die Zusitzlichen Technischen Vorschriften und Richtlinien
fiir Markierungen auf Strafien (ZTV-M).

) DIN 5044 , StraBenbeleuchtung®, in Kiirze DIN EN 13201.

9 DIN 67523 ,Beleuchtung von FuBgingeriiberwegen®.

(2) Die durch die allgemeine Stralenbeleuchtung gegebe-
nen Beleuchtungsverhéltnisse sollten bei der Standortwahl
von FGU ausgenutzt werden.

(3) Wenn die in den Normen geforderten Werte durch die
vorhandene Stralenbeleuchtung nicht nachgewiesen wer-
den konnen, ist eine zusitzliche ortsfeste Beleuchtung des
FGU erforderlich.

Diese soll so ausgebildet und angeordnet werden, dass der
FGU und die angrenzenden Warteflichen aus der jeweili-
gen Verkehrsrichtung angeleuchtet werden (d.h., die Be-
leuchtung soll nicht iiber der Mittelachse des Uberweges
angebracht sein).

(4) Zur Erhohung der Auffilligkeit des FGU empfiehlt
sich die Verwendung einer von der durchgehenden Stra-
Benbeleuchtung abweichenden Lichtfarbe.

(5) Es ist zweckmiBig, die Beschilderung des FGU kon-
struktiv._mit den besonderen Beleuchtungseinrichtungen
des FGU zu verbinden.
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Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH

Vermerk

Stellungnahme zum Antrag ,,Prufung einer méglichen Einfuhrung von Brenn-
stoffzellen betriebenen Fahrzeugen zur Senkung von Schadstoffemissionen“
fur die Kreistagssitzung am 10. September 2021

Mit der Clean Vehicles Directive (CVD) sollen kommunale Fuhrparks und OPNV-Bus-
flotten in den kommenden Jahren weitgehend auf alternative Antriebe umgestellt
werden. Die CVD gibt bei Neubeschaffungen Mindestquoten flr die Beschaffungen
von emissionsarmen und -freien Fahrzeugen vor. Nach derzeitigem Kenntnisstand
gilt die Richtlinie im OPNV allerdings nur fir Stadtverkehre bzw. Stadtbusse, der
Uberlandverkehr bzw. Uberlandbusse sind nicht betroffen, die Verkehre der VLDW
sind zum Uberwiegenden Teil Uberlandverkehre.

Im RMV- Verbundgebiet werden derzeit Brennstoffzellenbusse in Pilotprojekten er-
probt. Im Landkreis Darmstadt Dieburg wird ein solcher Bus erstmals im regularen Li-
nienbetrieb getestet, betankt werden muss er allerdings im Industriepark Hochst, da
sich dort die einzige fur Busse geeignet Wasserstofftankstelle befindet. In den Pilot-
projekten soll herausgefunden werden, ob Brennstoffzellenbusse den Anforderungen
des Regionalverkehrs gewachsen sind.

Sollte sich die Technik in den Tests bewahrt, gibt es aber noch einige Probleme, die
den Einsatz in groRerem Umfang erschweren. Kurzfristig wird es daher nicht mdglich
sein eine grofRere Anzahl Fahrzeuge zu ersetzen, da es kaum Angebote auf dem
Markt gibt. Mit Anschaffungskosten von tber 600 000 Euro, sind sie zudem aktuell
doppelt so teuer wie ein moderner Euro 6d Dieselbus. Ein weiteres Problem ist die
fehlende Tankstelleninfrastruktur. Lange Leerfahrten zum Betanken oder eine Anlie-
ferung des Wasserstoffs uber einen dieselbetriebenen Tanklaster ergeben hier wenig
Sinn.

Auch im Landkreis Giel3en ist ein durch den RMV initiiertes Pilotprojekt zum Einsatz
eines Wasserstoffbusses in Planung um Erfahrungen im Umgang mit dieser Technik
zu sammeln.

Neben den Praxistests befindet sich zudem eine Machbarkeitsstudie des RMV zu
den Einsatzmoglichkeiten von alternativen Antrieben in der Umsetzung. Ausgehend
von einer technologieoffenen Bewertung verschiedener alternativer Antriebskonzepte
erfolgt dabei zunachst eine Grobbewertung fur rund 100 regionale Buslinien auf Ba-
sis von Linieneckdaten (z. B. Umlauflange, Topografie, Linienwegvarianten) und der
technischen Leistungsdaten verschiedener Fahrzeugkonzepte. Daran wird eine de-
taillierte Untersuchung fur ausgewahlte Linien auf der Grundlage der bestehenden
regionalen Linienblndel anschliel3en.

Die Erfahrungen aus den Praxistests sowie die Ergebnisse aus der RMV- Studie kon-
nen Hinweise liefern um in zukinftigen Ausschreibungen alternative Antriebsformen
fur Fahrzeuge festzulegen.

Auch die Fortschreibung des NVP fur den Landkreis Limburg-Weilburg wird sich mit
alternativen Antriebsformen befassen. Zum Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben insbesondere im Uberlandverkehr in einem Flachenkreis bestehen aber
wie bereits dargelegt noch zahlreiche offene Fragen. Die Fortschreibung des NVP
sollen dazu Aussagen enthalten.
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Stellungnahme der Kreisverwaltung zum TOP

»Prufung einer moglichen Einfuhrung von Brennstoffzellen betriebenen
Fahrzeugen zur Senkung von Schadstoffemissionen”

fir die KT-Sitzung am 10. September 2021

Zur Senkung der Schadstoffemissionen hat der Landkreis Limburg-Weilburg bereits
den Einsatz von reinen Elektrofahrzeugen gepruft. Diese Prufung ergab, dass
aufgrund ausreichender Reichweiten eine Umstellung von Dieselfahrzeugen auf drei
reine Elektrofahrzeuge sinnvoll ist. Diese Umstellung wurde im Dezember 2020
vorgenommen. Seither sind die Elektrofahrzeuge im Bereich der Posttouren im
Landkreis Limburg-Weilburg, sowie im Bereich des Teams der IT fur die Schulen im
Landkreis Limburg-Weilburg im Einsatz.

Eine Alternative zum reinen Elektrofahrzeug stellt das Hybridfahrzeug dar. Im
Stadtbetrieb fahren diese rein elektrisch. Auch bei weiteren Fahrten konnen die
Fahrzeuge zum Einsatz kommen, da die Fahrzeuge neben einem Elektromotor auch
einen Verbrennungsmotor besitzen. Hiervon befinden sich sechs Fahrzeuge im
Fuhrpark der Kreisverwaltung.

Eine weitere Alternative ist die Einfuhrung von Brennstoffzellen-Fahrzeugen. Nach
Rucksprache mit verschiedensten Fahrzeugherstellern liegen jedoch noch keine
konkret zu verwertenden Informationen vor, welche hinsichtlich einer Prifung zur
Umsetzung auf Wasserstofffahrzeuge dienlich waren. Dies betrifft die
Betrachtungsweise zum einen zur Umrlstung von Dieselmotoren auf
Wasserstoffmotoren, noch zur Anschaffung von Neufahrzeugen.

Derzeit sind in Deutschland lediglich zwei Modelle auf dem Markt verfugbar: Toyota
Mirai (Limousine) ab 63.900 €, Hyundai Nexo (SUV) ab 79.000 €.

Der Landkreis Limburg-Weilburg wird bei zuklnftigen Beschaffungen von
Dienstfahrzeugen prufen, ob Wasserstofffahrzeuge marktiblich zur Verfigung
stehen, um diese Antriebstechnik bei kiinftigen Neubeschaffungen zu
berucksichtigen. Voraussetzung ist die Ausweitung des Angebots auf dem Markt,
sowie der Ausbau von o6ffentlichen Wasserstofftankstellen in und Gber die Region
hinaus.

Fazit:

Ein Umstieg auf Wasserstoffmotoren ist seitens der Verwaltung derzeit nicht rentabel
und umsetzbar.

Allerdings wird seitens der Verwaltung eine regelmafRige Marktbeobachtung
durchgefihrt, um bei neuen Erkenntnissen der Fortentwicklung dieser
Antriebstechnik ggfls. schnellst mdglichst regieren zu kénnen.

gez. Michael Kdberle
Landrat
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