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Bedarfsermittlung für 

die Er- und Unterhaltungs-

maßnahmen im Straßennetz

• Kommunalstraßen

• Kreisstraßen

• Firmennetze

• Radwegenetze

→ in 7 europäischen Ländern

→ bei mehr als 370 Straßenverwaltungen

→ Für mehr als 600.000 km Straßen

→ In Deutschland mehr als 700 Projekte

→ 34-jährige Erfahrung

Gesellschaft für 

Straßenanalyse mbH

1. Unternehmensprofil

Hannover

Göppingen

München



1. Unternehmensprofil

Ingenieurgesellschaft

Steenken & Breitenbach mbH



Leistungsspektrum

o Verkehrsanlagen

o Straßenverkehrsmanagement

(Straßenzustandserfassung/ Infrastrukturpaket)

o Wasserwirtschaft

Kanalisation

Wasserversorgung

Wasserbau

o Städtebau

o Tragwerksplanung

o Hydrogeologie

o SiGe-Koordination

o Grabenlose Kanalsanierung

Firmengründung: April 2014

• 10 Mitarbeiter 

- 5 Ingenieure

- 2 Techniker

- 2 CAD-Mitarbeiter

- 1 Büroangestellte



2. 

GRUNDLAGEN/ ALLGEMEINES



• Straßenverzeichnis wurde von der Gemeinde Lützelbach zur 

Verfügung gestellt

• Leitdaten wurden in das Ordnungssystem der 

Straßendatenbank (RoSy®BASE) übernommen

• Grundlage für spätere Struktur und Aufbau des 

Straßenkataster 

Vorgehensweise

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



• Einsatz mit speziell ausgerüsteten und für

den jeweiligen Streckenverlauf geeigneten 

Fahrzeugen.

• Beratende Unterstützung bei Vorbereitung 

und Zieldefinition sinnvoll, um  

aussagekräftige Plandaten zu erhalten. 

ROSY®CAMSURVEY (VISUELL-SENSITIV)

Datenaufnahme mit dem 

automatisierten 

CamSurvey-Verfahren:

- ausgerichtet auf Kommunal- straßen

- Erfassung nach qualitäts-

zertifizierten Richtlinien ISO 9000ffDipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Datentiefe Zustandserfassung

Datentiefe

•11 Schaden-
merkmale

•Ausschließlich 
Quantitativ (m²)

Ergebnisse

•Mehrjährige 
Bauprogramme

•Optimaler 
Eingreifzeitpunkt

•Nutzen-Kosten-
optimiert

•Konsequenz-
analyse

•Schadenfortschrei
bung integriert

Anwendung

•Unterhaltungs-
management

•Budget-
optimierung

•Bedarfsermittlung

•Steuerungs-
instrument

•Konsequenz
analysen

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Verspäteter Zeitpunkt (Konsequenzanalyse):
Eine Hinausschiebung von Straßenunterhaltungsmaßnahmen von z.B. 3 Jahren im Verhältnis zum Optimalen Zeitpunkt, bedeutet 

keine Ersparnisse für Sie. Im Gegenteil, neben den erhöhten Kosten für die Er- und Unterhaltung muss zusätzlich das geringere 

Niveau des Straßenzustandes und der Verlust von Straßenkapital in Kauf genommen werden.

Das nachfolgende Bild veranschaulicht nochmals den Kostenanstieg mit gleichzeitiger Zunahme der Risikoschäden für Straßen 

bei denen der optimale Eingreifzeitpunkt verpasst ist.

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



3. 

ERGEBNISSE 

STRAßENZUSTANDSERFASSUNG



Auf ca. 51,8 km (179 Straßen) wurde der Bestand (Querschnittsdaten) und der Zustand 

erfasst. Anhand der Zustandsdaten wurde das Netz in 286 Zustands- bzw. 

Unterhaltungsabschnitte eingeteilt und ausgewertet. 

Weiterhin erfolgte die Erstellung von Panoramabildern (360°).

9,79%

31,58%

54,97%

3,66%

Straßenklassen in km

1. Hauptverkehrsstraßen (9,79 %)

2. Haupterschliessungsstraßen (31,58 %)

4. Wohnstraßen (54,97 %)

10. Wirtschaftswege (3,66 %)

97,86%

0,08%
1,19%

0,72%
0,15%

Material in m²

Asphalt (97,86 %)

Erde (0,08 %)

OB (Oberflächenbehandlung, 1,19 %)

Pflaster (0,72 %)

Schotter (0,15 %)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Straßenzustandserfassung u. –auswertung

✓ Berücksichtigung sämtlicher Schadensarten 

✓ Berücksichtigung der ermittelten Restnutzungsdauer                                        
(mit entsprechender Benotung)

✓ Berücksichtigung von 286 Unterhaltungsabschnitten                                                
(+ weitere Abschnittsbildungen aufgrund unterschiedlicher                                                  
Kanal- oder WL-Zustände in o.g. Unterhaltungsabschnitten)

Allgemeines

✓ Darstellung der Ergebnisse

- Gesamt Lützelbach

✓ Darstellung der 
Unterhaltungsabschnitte

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Straßenzustand
(entspr. Restnutzungsdauer)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Verteilung der Schäden

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Zustandsanalyse

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Restnutzungsdauer

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Nachhol-

bedarf

Ermittlung optimaler Eingreifzeitpunkt

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig



Wirtschafts- und Budgetpläne
für unterschiedliche Budgetansätze

Welche Investitionen sind erforderlich, 

um das Lützelbacher Straßennetz zu unterhalten?
-----------------------------------------------------------------------

Welche Mittel sollen zur Verfügung gestellt werden?

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Gerechnete Wirtschafts- und Budgetpläne:
(in Abstimmung mit dem Gemeinde Lutzelbach gerechnete Budgetansätze) 

✓ Unbeschränktes Budget

✓ Budget 150.000 €/ Jahr (netto)

✓ Budget 50.000 €/ Jahr (netto)

✓ Budget „Werterhalt“ (auf 10 Jahre gerechnet)



Wirtschafts- und Budgetpläne
für Budgetansatz  ‘‘Unbeschränkt‘‘

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Wirtschafts- und Budgetpläne
für Budgetansatz „150.000 €/Jahr“

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Wirtschafts- und Budgetpläne
für Budgetansatz „50.000 €/Jahr“

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Wirtschafts- und Budgetpläne
für Budgetansatz „325.000 €/Jahr“

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Kapitalentwicklung über 10 Jahre

für unterschiedliche Budgetansätze

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Entwicklung der Risikostrecken
optimaler Eingreifzeitpunkt überschritten

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Unterhaltungsstrategie auswählen

Maßnahmenkatalog          Einheitspreise Einsatzbeschränkungen

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Maßnahmenkatalog/ Umsetzung der Ergebnisse
-Erforderliche Maßnahmen mit vorläufiger Kostenschätzung-

➔ Angaben erforderlicher Maßnahmen mit Kostenschätzung

→ für alle 11 Schadensmerkmale (Spezifikation pro Maßnahme)

→ für alle Straßen (Spezifikation Je Straße)

→ für das entsprechende Budegt

➔ Klare Angaben/ Handlungsanweisungen für eine evtl. Ausschreibung oder den städt./ kommunalen Bauhof

➔ Strategische, planbare und wirtschaftlich sinnvolle Sanierung der Straßen möglich

Einsparpotential für AG bei Straßenunterhalt, da Ingenieurleistungen der Lph. 1, 2, 3 u. tlw. Lph. 5 bereits erbracht sind

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Straßenzustand
Erfassung

und -bewertung

Argumentation
gegenüber 

Gremien/ 
Ausschüssen 

und der 

Bevölkerung
(durch  nachweisbare 

Datengrundlagen)

Wirtschaftlicher 
Einsatz 

der Finanzmittel
durch 

Strategische 
Planung

Planung des 
Haushaltes

und 

rechtzeitige 
Bereitstellung

der 

Finanzmittel

Schaffung der Grundlage 
für eine (spätere)

Vermögens-
bewertung

(Doppik)

Sicherstellen der 

Funktion/ Mobilität 

der 
Verkehrsflächen

durch rechtzeitiges 
Handeln

Werterhaltung
der

vorhandenen
Infrastruktur

Zusammenfassung Straßenzustand

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



360° Panoramabildbefahrung

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

https://urldefense.com/v3/__https:/rosy360.rosyweb.de/luetzelbach/jr2jqqttprjexatj/player/__;!!HBVxBjZwpQ!kEq3v1UqcYaUntLk3UYTpJ4zu0PVvCXHdpPdEbI_DEOw6wTD6P46NrId8H2vpT0aRw$


3. 

ERGEBNISSE 

INFRASTRUKTURBETRACHTUNG



Grundlagen der Infrastrukturbetrachtung

Daten der

Kanalisation

Hydraulik

aus Hydraulischer 
Kanalnetzberechnung

Bauliche Schäden 
aus

Schadensklassifizierung 
(Berücksichtigung u.a. auch von 

Material und Alter)

Daten der 

Wasserversorgung

Hydraulik 

aus Hydraulischer 
WL-Netzberechnung

(falls vorhanden)

Material und 
Alter 

der Wasserleitung

Daten aus Erfassung

Straßenzustand

Gesamtheitlicher Infrastrukturplan/
Prioritätenliste

➔ Prioritätenliste

Kanalisation

➔ Prioritätenliste

Wasserversorgung
➔ Prioritätenliste

Verkehrsanlagen

Vorhandener

Straßenzustand

- Mit sämtlichen Schäden;

(Schadenstyp und –anzahl)

- Mit Restnutzungsdauer;

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Straße/ Kanal/Wasser

Kanalisation

✓ Hydraulische Kanalnetzberechnung (Haingrund)

✓ Kanal- Bestandsdaten mit Zustandsklassifizierung der Kanalleitungen

✓ Berücksichtigung bereits erneuerter Kanalleitungen

Wasserleitung

✓ Bestandspläne der Wasserversorgung

✓ WL-Bestand mit Material und Baujahr

✓ Berücksichtigung bereits erneuerter Wasserleitungen

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Straßen



Kanalisation/ Wasserversorgung

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Infrastruktur GESAMT
Straße/ Kanal/ Wasser – Ergebnislisten

Filter- bzw. sortierbar nach
- Prioritätenliste Straße (bzw. Restnutzungsdauer Straße)

- Prioritätenliste Kanal

- Prioritätenliste Wasser Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Seite 1



Filter- bzw. sortierbar nach
- Prioritätenliste Straße 

(bzw. Restnutzungsdauer Straße)

- Prioritätenliste Kanal

- Prioritätenliste Wasser

Infrastruktur GESAMT
Straße/ Kanal/ Wasser - Ergebnislisten

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Seite 2 Seite 4 Seite 6

Seite 3 Seite 5



Zustandsnote

Straße/ Kanal/ Wasserleitung

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Beispiel für mögliche Darstellung



Infrastruktur GESAMT
Straße/ Kanal/ Wasser

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Plan mit Objekt-ID



Zustand
Straßenzustand (Lützel-Wiebelsbach)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Zustand
Kanal (Lützel-Wiebelsbach)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Zustand
Wasserleitung (Lützel-Wiebelsbach)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Infrastrukturplanung
Gesamtheitliche Betrachtung (Lützel-Wiebelsbach)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Straßenzustand (Seckmauern)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Kanal (Seckmauern)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Wasserleitung (Seckmauern)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Infrastrukturplanung
Gesamtheitliche Betrachtung (Seckmauern)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Straßenzustand (Haingrund)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Kanal (Haingrund)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Wasserleitung (Haingrund)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Infrastrukturplanung
Gesamtheitliche Betrachtung (Haingrund)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Straßenzustand (Rimhorn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Kanal (Rimhorn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Wasserleitung (Rimhorn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Infrastrukturplanung
Gesamtheitliche Betrachtung (Rimhorn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Straßenzustand (Breitenbrunn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Kanal (Breitenbrunn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Zustand
Wasserleitung (Breitenbrunn)



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Infrastrukturplanung
Gesamtheitliche Betrachtung (Breitenbrunn)



Ergebnisse

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Ergebnisse

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Ergebnisse für Lützel-Wiebelsbach

Schlechtester Straßenzustand 

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Lützel-Wiebelsbach

Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Lützel-Wiebelsbach

Straßenzustand > 6 / Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Seckmauern

Schlechtester Straßenzustand 



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Seckmauern

Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Seckmauern

Straßenzustand > 6 / Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Haingrund

Schlechtester Straßenzustand 



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Haingrund

Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Haingrund

Straßenzustand > 6 / Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Rimhorn

Schlechtester Straßenzustand 



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Rimhorn

Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Rimhorn

Straßenzustand > 6 / Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Breitenbrunn

Schlechtester Straßenzustand 



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Breitenbrunn

Gesamtnote > 4



Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Ergebnisse für Breitenbrunn

Straßenzustand > 6 / Gesamtnote > 4



Infrastruktur GESAMT
Straße/ Kanal/ Wasser

Filter- bzw. sortierbar nach
- Prioritätenliste Straße (bzw. Restnutzungsdauer Straße)

- Prioritätenliste Kanal

- Prioritätenliste Wasser Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



.

.

.

.

.

.

.

Zusammenfassung
Schlechteste Straßen Insgesamt (absteigend sortiert mit „Gesamt Note“)

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

Bereits erhebliche 
Verbesserung des 

Straßennetzes

durch rechtzeitige punktuelle 
oder flächenhafte 

Oberflächensanierung der 
Straßen, welche kurz,-, mittel-

oder langfristig nicht zum Ausbau 
vorgesehen sind.

Vollausbau

Oberflächen-
sanierung

.

.

.

.



Noch Fragen …. ?

Gerne !!!

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit !



Anmerkungen 

zur Straßenzustandserfassung und -bewertung

➔ Betrachtung des Straßenzustandes objektiv und rein 
unter technischen und wirtschaftlichen
Gesichtspunkten

→ Subjektive Betrachtung spielt keine Rolle;

→ Verkehrsfläche muss geschlossen und  

verkehrssicher sein 

(unabhängig von evtl. auch wechselnder Oberflächenbefest.)

➔ Ziel: Sanierung einer Straße, damit der 
Eingriffszeitpunkt nicht verpasst wird;

→ Rechtzeitiges Handeln zur Vermeidung   

irgendwann erforderlicher größerer Eingriffe

→ Strategisches/ Wirtschaftliches Handeln nach   

einem klaren vorgegebenen Maßnahmenkatalog

➔ Nach der Sanierung erhält man keine neue Straße, 
… aber man erhält eine Verkehrsfläche, welche    

wieder die nächsten 5, 10 oder vll. 15 Jahre den   
Belastungen standhält. 

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken



Ergebnisse
Schlechteste 4 Straßenabschnitte

Dipl. Ing. (FH) 
Marc Steenken

1
23

4




