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Die Stadtverordnetenversammiung der Stadt Neu-Anspach hat in ihrer Sitzung am 10.12.2014
den Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan "Raiffeisenstralle / Pestalozziweg" der Stadt
Neu-Anspach gefasst, wobei im Plangebiet mit einer GréRe von ca. 0,4 ha die Ausweisung ei-
nes Allgemeinen Wohngebietes WA beabsichtigt wird.
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Planziel des Bebauungsplanes ist die Schaffung von Baurecht fiir ein Wohngeb&ude mit zwi-
schen V und Il Vollgeschossen. In dem Wohngebdude sollen insgesamt max.
45 Wohneinheiten entstehen, wobei die erforderlichen Anwohnerstellplétze in einer Tiefgarage
mit insgesamt ca. 100 Pkw-Stellplatzen nachgewiesen werden sollen, wobei die Zufahrt Gber
eine entsprechende Rampe entlang der westlichen Fassade des Wohngebaudes erfolgen soll
(siehe Abb. 1, Kennzeichnung TG).
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Wie aus der Abbildung 1 weiter ersichtiich ist, grenzen an das Plangebiet im Norden und Osten
Gérten und kleinere Wohngebdude an. Im relevanten Bereich um die Tiefgarageneinfahrt
schlieBt sich in einem Abstand von ca. 30m im Westen der Wohnblock ,WeiRer Riese” mit Vi
Vollgeschossen an. Sudlich der Raiffeisenstral’e liegt ein Seniorenpflegeheim mit V Voll-
geschossen, wobei die Mindestentfernung zwischen diesem Geb&ude und dem vorgesehenen
Einfahrtsbereich von der Raiffeisenstrae zur Tiefgaragenrampe ebenfalls ca. 30m betréagt.

Mit Bezug auf das von der Stadt Neu-Anspach vorgelegte Schreiben des Hochtaunuskreises,
Fachbereich Umwelt, Naturschutz und Bauleitplanung, vom 26.05.2016 mit dem Az. 60.00.06
nehmen wir zur Thematik der Larmemissionen/La4rmimmissionen im Zusammenhang mit der
Tiefgarage wie folgt Stellung:

Parkplatze einschlielich der Zu- und Abfahrten kénnen aus schalltechnischer Sicht wie nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des BimSchG behandelt werden. Die Beurteilung
findet demnach nach den Kriterien der TA La&rm fUr nicht genehmigungsbedarftige Anlagen
statt. Nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des BImSchG
s0 zu errichten und zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

b) hach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schédliche Umwelt-
einwirkungen durch Geradusche auf ein MindestmaB beschrénkt werden.

In dem Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg vom 20 Juli 1995 (Az.: 3 S 3538/94) werden
Zweifel darliber gedulert, ob die in TA-Ldrm enthaltenen Zumutbarkeitsgrenzen auf die Ge-
rdusche von Kfz-Verkehr im Bereich der Zufahrt einer Tiefgarage fiir eine Wohnanlage an-
wendbar ist. Bei baurechtlich erforderlichen Stellplatzen, die aufgrund der zugelassenen Wohn-
nutzung notwendig seien, miisse das ,Spitzenpegelkriterium® jedoch in jedem Falle auRer
Betracht bleiben. Denn bezlglich dieser Garagen und Stellpldtze sei davon auszugehen, dass
sie auch in einem durch Wohnbebauung gepréagten Bereich keine erheblichen, billigerweise un-
zumutbaren Stdrungen hervorrufen.

Das zitierte Gerichtsurteil des VGH Baden Wiirttemberg stellt die Rechtsauffassung eines cbe-
ren Verwaltungsgerichtes Gerichtes dar, die nach der Auffassung des Gutachters pragmatisch
mit dem Thema Anwohnerparken umgeht. Es wird hier nochmals darauf aufmerksam gemacht,
dass nach Tabelle 37 der Parkplatzidarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, die
auch in Hessen regelm&Rig Anwendung findet, zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums in der
Nachtzeit Mindestabstinde zwischen den Stellpldtzen und den Immissionscrten von 15 m in
Mischgebieten von ca. 28 m in Allgemeinen Wohngebieten und Kurgebieten gar von 43 m be-
nétigt werden. Diese Absténde lassen sich in der Regel gerade in Ballungsrdumen nicht
realisieren, weshalb bei der Beurteilung von baurechtlich erforderlichen Stellpldtzen, die
aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung notwendig sind, Oblicherweise von einer Berlicksich-
tigung des Spitzenpegelkriteriums abgesehen wird.

Auch nach den Hinweisen des Landes Thilringen handelt es sich bei nicht dem &ffentlichen
Verkehr gewidmeten Parkplatzen (Parkhauser, Stellplatze, Garagen etc.) um Anlagen im Sinne
der TA Larm. Somit sind diese Parkpldtze auch wie alle anderen Anlagen zu hewerten. Aller-
dings wird bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums die Schaffung von Parkstellflachen vor
allem im innerstddtischen Bereich erschwert oder gar verhindert. Da es sich jedoch bei den
Parkplétzen um im Sinne des BImSchG nicht genehmigungsbedirftige Anlage handelt, ist bei
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der Prlfung auf AbhilfemaRnahmen insbesondere Nr. 4.3 TA L&rm maRgeblich. Sind alle Még-
lichkeiten der Larmminderung, soweit diese verhaltnism&Rig sind, ausgeschdpft, sind die auch
weiterhin Uber das zuldssige MaB hinausgehenden Larmimmissionen von Betroffenen hinzu-
nehmen.

Ein pauschaler Verzicht auf die Anwendung bzw. Prifung des Spitzenpegelkriteriums ist aller-
dings nicht moglich. Im Ubrigen bedirfen solche Parkflachen der Zustimmung der Baubehérde,
welche im Rahmen der Abwégung zwischen der Schaffung von Parkraum und dem Schutzan-
spruch der Anwohner ggf. im Rahmen einer ergénzenden Priffung im Sonderfall nach Ziffer
3.2.2 TA L&rm zu entscheiden hat.

Nach den Hinweisen zur TA Larm 98 des Landerausschusses fir Immissionsschutz vom Mai
2001 (LAl-Hinweise), Kriterien fiir eine ergdnzende Priifung im Sonderfall, sind alle Um-
sténde fur die Beurteilung entscheidend, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbar-
keit der Gerduschbelastung auswirken kdnnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein,
wenn eine sozial anerkannte Téatigkeit nur an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden
kann oder wenn die gerduschverursachende Tétigkeit einem geselischaftlich wiinschenswerten
Zweck dient. Die Sonderfallprifung erméglicht eine Berlicksichtigung derartiger Gesichtspunkte,
die fur die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben k&énnen, sich jedoch
nicht dafiir eignen, typisiert in das Prifschema der Regelfallpriiffung ibernommen zu werden.

Nach der TA L&rm liegen die maBgeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5m auRer-
halb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Geriusch am stirksten betroffenen
schutzbedUrftigen Raumes nach DIN 4109. Im Bereich des sldlich angrenzenden Pflegewohn-
heims gelten an den Fenstern von Pflege- und Bettenrdumen die objektbezogenen Immissions-
richtwerte nach Ziffer 6.1 Buchstabe f von

tagsiber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Wie die Erfahrung zeigt, lassen sich insbesondere im Tageszeitraum die sehr niedrigen Immis-
sionsrichtwerte flr Pflegeeinrichtungen haufig nur in abgeschlossenen Kur- und Klinikgebieten
einhalten. Das Ergebnis eines sachgerechten Abwagungsprozesses im Bereich von Pflegeein-
richtungen im innerstédtischen Bereich ist daher regelméaBig, dass eine erhéhte Beldstigung
oder gar eine gesundheitsschédigende Beeintréchtigung der pflegebedirftigen Anwohner auch
dann noch nicht gegeben ist, wenn die Immissionsrichtwerte fir Reines oder Allgemeines
Wohngebiet nach Ziffer 6.1 TA Larm, Buchstabe d bzw. e, nicht iberschritten werden.

tagsiber 50 bzw. 55 dB(A) und
nachts 35 bzw. 40 dB(A)

Einzelne Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. In Kurgebieten sowie in
reinen und allgemeinen Wohngebieten findet zusétzlich ein Zuschlag von 6 dB fur Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06:00 - 07:00 Uhr und von 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen von 06:00 - 09:00 Uhr, von 13:00 - 15:00 Uhr und von 20:00 - 22:00
Uhr} Anwendung.
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In der vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz veréffentlichten "Parkplatzldarmstudie®,
6. vollstindig Uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von mefitechnischen Un-
tersuchungen, verbunden mit zusétzlichen Zahlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen an
verschiedenen Parkplétzen, vorgestelit und als Grundlage fiir Planungsempfehlungen bei Park-
platzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt. In der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie
wird die Frequentierung von Parkplétzen und Tiefgaragen an Wohnanlagen wie folgt angege-
ben.

Tabelle 1: Bewegungen (Ein- oder Ausparken) / Stellplatz und Stunde fir Tiefgaragen
von Wohnanlagen nach Tabelle 3 Parkplatzldrmstudie

Zeitraum Bewegungen / Stellplatz und Stunde
| Tagstber von 06:00 und 22:00 Uhr 0,15
Nachts (22:00 — 06:00 Uhr) 0,02
| unglnstigste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr) 0,09

Somit ergeben sich jeweils gerundet fiir die insgesamt 100 Anwohnerstellplétze in den o. g.
Zeitrdumen die Bewegungen der folgenden Tabelle 2:

Tabelle 2: Bewegungen bei 100 Anwohnerstellplétzen in der Tiefgarage

Zeitraum Bewegungen
100 Tiefgaragenstellplitze
| Tagstber von 06:00 und 22:00 Uhr 240
Nachts (22:00 — 06:00 Uhr) 16
| ungiinstigste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr) 9

Im Gegensatz zu ebenerdigen Stellplatzen bieten Tiefgaragen den Vorteil, dass der eigentliche
Parkvorgang mit den impulshaltigen Gerduschanteilen wie Turenschlagen, SchlieBen des
Kofferraumdeckels, Motorstart etc. immissionsseitig nicht von Relevanz sind. Die Gerdusch-
anteile beschrdnken sich auf die Fahrgeréusche beim Befahren der Tiefgaragenrampe, insoweit
die Regenrinnen und Zufahristore baulich nach dem Stand der Larmminderungstechnik ausge-
fuhrt werden.

Bei der Lage der Tiefgaragenrampe und den dadurch gegebenen Mindestentfernungen zu den
Réaumen des Pflegeheims von ca. 30 m kann ohne weitere Berechnungen davon ausgegangen
werden, dass durch das Befahren der Rampe kein unzumutbaren Gerduschbelastigungen in
der Wohnnachbarschaft bzw. im Bereich des Pflegeheimes hervorgerufen werden.



Seite 6 zur Steltungnahme Nr. L 8181

HESSEN
/ ¢
Zeichen/Erstelldatum; UT-F2/Bsch/11.08.2016 ” :%'

Dokument: L8181-NeuAnspach.docx

Bei der Planung und der technischen Ausstattung der Tiefgaragenrampe soliten folgende
Hinweise beachtet werden:

» Die Abdeckungen von Regenrinnen, die Oblicherweise im Einfanrtsbereich und am Ful® von
Rampen installiert werden, sollten gusseisern und verschraubt ausgefihrt werden, um beim
Uberfahren zusétzliche Gersusche zu vermeiden.

¢ Die Tore am Ful} der Rampe k&nnen als Segmenttore oder — insofern dies fiir die Garagen-
beluftung erforderlich ist — als Rollgittertor ausgefiihrt werden. Die Tor sclite [&rmarm und
dem Stand der L&rmminderungstechnik entsprechend ausgeflhrt werden.

« (Ggf. sollte in den Planungen iberpriift werden, ob der ,untere” Bereich vor dem Ein- und
Ausfahrtstor (iberbaut werden kann.

Nach Realisierung der Malnhahmen kann dann ausgesagt werden, dass die Tiefgarage(rampe)
hinsichtlich der schalltechnischen Anforderungen dem Stand der Technik entspricht und die
Larmimmissionen auf das unvermeidliche Maf reduziert werden.

Industrie Service
Geschiftsfeld Umwelttechnik
L&rm- und Erschiitterungsschutz

Ralf Huber Karl Baumbusch
(Stellvertreter fachlich Verantwortlicher Bereich V) (Sachversténdiger)





