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1. Aufgabenstellung

Der Schrotthandel Fa. Réhrig & Sohn GmbH Neu-Anspach soll von der Saalburgstrale in
den Bereich sudlich des bestehenden Deponieparks Brandholz verlegt werden. Die ver-
kehrliche Anbindung an das 6ffentliche Stral3ennetz ist Uber die Deponiestralle und deren
Anschluss an die Kreisstralte K723 vorgesehen (s. ,A“ in Abbildung 1).

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, die zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehrsstarken des verlagerten Betriebs der Fa. Rohrig zu ermitteln und den An-
schlussknotenpunkt der Deponiestral3e an die K723 auf seine Kapazitat (Leistungsfahig-
keit) hin zu Uberprifen. Als Grundlage fur die Ermittlung der Dimensionierungsbelastungen
bezogen auf den Prognosehorizont 2019 ist eine Erhebung der Verkehrsstarken im Bereich
des Anschlussknotenpunkts an einem reprasentativen Zahltag von 6.30 bis 8.30 Uhr und
von 15.00 bis 18.00 durchzufuhren.
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Abbildung 1  Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes Hessen (geplante Bebauung ergéanzt)
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2. Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstar-
ken des verlegten Betriebs der Fa. Rohrig

Nach Angabe der Fa. Réhrig wird das klnftige Verkehrsaufkommen des Schrotthandels
maximal 6 bis 8 Pkw sowie 2 bis 3 26-t-Lastziige — bezogen auf jeweils eine Stunde — be-
tragen. Hinzu kommen ca. 4 Sattelztige pro Woche.

Kurzzeitzahlungen im Bereich des bestehenden Betriebs zeigten auf, dass diese Werte
derzeit nicht erreicht werden.

Um ,auf der sicheren Seite* zu dimensionieren, berlcksichtigen die nachfolgenden Berech-
nungen 10 [Pkw/h] und 4 Sattelzlige bzw. Lastzlige pro Spitzenstunde. Sattel- und Lastzu-
ge werden in dem bei der Dimensionierung von Verkehrsanlagen zu verwendenden Hand-
buch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS* [1] gleichrangig behandelt.

3. Dimensionierungsbelastungen des Anschlussknotenpunkts

Die Dimensionierungsbelastungen des Anschlussknotenpunkts der Deponiestrale an die
K723 basieren auf Prognosebelastungen, denen die am Donnerstag, 7. Februar 2019, von
6.30 bis 8.30 Uhr und von 15.00 bis 18.00 Uhr erhobenen Verkehrsstarken zugrunde liegen
(s. Abbildungen 2 und 3). Diese Zeitrdume wurden gewahlt, da ein Donnerstag aul3erhalb
der Schulferien als reprasentativer Zahltag gilt und sich Berufs- und Wirtschaftsverkehr zu
taglichen Spitzenbelastungen uberlagern. Die maximalen Stundenbelastungen wurden
morgens zwischen 7.30 und 8.30 Uhr festgestellt. Nachmittags unterscheiden sich die Ver-
kehrsstarken der Intervalle 16.00 bis 17.00 Uhr und 17.00 bis 18.00 Uhr nur geringfugig.
Die im Abschnitt 4 durchgefuhrten Kapazitatsnachweise ergaben, dass die nachmittagliche
Spitzenbelastung zwischen 17.00 und 18.00 Uhr liegt. Zur Kontrolle wurde auch der Zeit-
raum von 16.00 bis 17.00 Uhr untersucht. Nach 8.30 Uhr und nach 18.00 Uhr reduzierte
sich das Verkehrsaufkommen deutlich.

Die Fahrzeuge wurden entsprechend dem Handbuch fur die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen HBS® [1] in Stunden-Intervallen gezahlt. Die Umrechnung von Kraftfahrzeu-
gen pro Stunde [Kfz/h] in Pkw-Einheiten pro Stunde [Pkw-E/h] erfolgte auf der Grundlage
des oben genannten Handbuchs.

Wie Abbildung 8 zeigt, schlie3t gegenuber der Deponiestral’e ein fur Kraftfahrzeuge ge-
sperrter Weg an. Da in den beiden oben genannten Zahlzeitraumen lediglich 1 Schlepper
und 1 Kraftrad in den Anschlussknotenpunkt der Deponiestral’e an die K723 einfuhren und
nur 4 Pkw aus Richtung der Deponiestral3e den gesperrten Weg benutzten, basieren die
Kapazitatsnachweise im Abschnitt 4 auf dem Berechnungsansatz einer Einmindung. Die

4 Kraftfahrzeuge aus der Deponiestral’e wurden als Linkseinbieger in die K723 bericksich-
tigt. Eine Aufhebung der Sperrung des Weges ist nicht zu erwarten.
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Deponie + Firmen Réhrig
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Rad + Krad Rad + Krad
Pkw 62 53 Pkw 4 9
Lkw + Bus 3 1 Lkw + Bus 1
Lz+Gel.Bus 1 Lz+Gel.Bus 1
S Pkw-E/Std 67 57 > Pkw-E/Std 4 13
S Kfz/Std 65 55 > Kfz/Std 4 11
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Rad + Krad Rad + Krad
Pkw 8 19 Pkw 2 9
Lkw + Bus 1 Lkw + Bus 1
Lz+Gel.Bus 1 Lz+Gel.Bus
> Pkw-E/Std 10 21 > Pkw-E/Std 2 11
S Kfz/Std 9 20 > Kfz/Std 2 10
Abbildung 2
K723 y | K723
. Ri. Hausen-Arnsbach — Ri. Usingen
Ergebnisse der Ver- -
kehrserhebungen vom Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Donnerstag, Krad 1 Rad + Krad
Pkw 141 265 Pkw 241 228
7. Februar 2019, 6.30 Y > - PR > 2
bis 8.30 Uhr, Lz+Gel.Bus 1 1 Lz+Gel.Bus 2
S Pkw-E/Std 146 273 > Pkw-E/Std 246 235
S Kfz/Std 144 270 > Kfz/Std 244 232
Deponie + Firmen Réhrig
Zeit: 15.00-16.00 |16.00-17.00 [ 17.00-18.00 Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00
Rad + Krad Rad + Krad
Pkw 19 37 11 Pkw 16 10 7
Lkw + Bus 4 1 Lkw + Bus 1
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
s Pkw-E/Std 25 39 11 > Pkw-E/Std 16 12 7
> Kfz/Std 23 38 11 s Kfz/Std 16 11 7
Zeit: 15.00-16.00 |16.00-17.00 [ 17.00-18.00 Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00
Rad + Krad 1 Rad + Krad
Pkw 51 46 54 Pkw 6 7 5
Lkw + Bus 2 1 Lkw + Bus
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
S Pkw-E/Std 54 48 55 S Pkw-E/Std 6 7 5
> Kfz/Std 53 47 55 > Kfz/Std 6 7 5
K723 1 T— K723 Abbild 2
Ri. Hausen-Arnsbach — Ri. Usingen ADbIlaung 2
Zeit: 15.00-16.00 |16.00-17.00 [ 17.00-18.00 Zeit: 15.00-16.00 | 16.00-17.00 | 17.00-18.00 Ergebnisse der Ver-
Krad 1 Rad + Krad 1 1 kehrserhebungen
Pkw 354 425 460 Pkw 316 343 347
Lkw + Bus 7 5 2 Lkw + Bus 7 6 4 vom DonnerStag’
Lz+Gel Bus 2 1 Lz+Gel Bus 7. Februar 2019,
> Pkw-E/Std | 369 436 463 3 Pkw-E/Std | 328 352 354 15.00 bis 18.00 Uhr
. . s
> Kfz/Std 363 432 462 Y Kfz/Std 324 349 352
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Der Verkehr der zur Deponie verlagerten Firmen Rohrig wird sich ahnlich der derzeitigen
ein- und abbiegenden Verkehrsstrome des Anschlussknotenpunkts, die starker in Richtung
Hausen-Arnsbach ausgerichtet sind, verhalten. Die jeweiligen Anteile sind in den Abbil-
dungen 4 bis 6 aufgezeigt. Um mogliche Ungenauigkeiten bei der Verkehrsverteilung zu
berlcksichtigen, wurde in den Abbildungen 4 bis 6 ein 20%iger Zuschlag zu den im Ab-
schnitt 2 festgestellten Ziel- und Quellverkehrsstarken gewahilt.

Klnftige Entwicklungen des Verkehrs wurden mit einem Zuwachs von jahrlich 0,5 % von
2019 bis zum Jahr 2030 ( = + 5,5 %) in die Dimensionierungsverkehrsstarken einbezogen
(s. Abbildungen 4 bis 6).

Deponie +
zusatzlicher Quellverkehr Firmen R6hrig zusatzlicher Zielverkehr des
nachmittégliche Spitzenstunde nachmittégliche Spitzenstunde
Fa.Rohig 18 [Pkw-E/h] Fa. Rohig 18 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterg. Verteilungszuschlag 20% s. Erlduterungen
gesamt zuséatzlich 22 [Pkw-E/h] gesamt zusétzlich 22 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: o7 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 13 [Pkw-E/h]
Ist-Verteilung: 81% Ist-Verteilung: 19%
gewahlte Verteilg 81% gewahlte Verteilg 19%
ausatd. Quellverk. 17 [Pkw-E/h] ‘ ausatd. Quellverk. 4 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 74 [Pkw-E/h] L, Gesamtverkehr: 17 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2030: 78  [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2030: 18 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 11 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 21 [Pkw-E/h] Ist-Verteilung: 34%
Ist-Verteilung: 66% gewahlte Verteilg 34%
gewahlte Verteilg  66% zusatd. Zielverk. 7 [Pkw-E/h]
zusatz. Zielverk. 14 [Pkw-E/h] Gesamtverkehr: 18 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 35 [Pkw-E/h] t Gesamtverk. 2030: 19 [Pkw-E/h]
Gesamtverk.2030: 37 [Pkw-E/h] T
4—
— Ist-Verkehr: 235 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 273 [Pkw-E/h] Verkehr 2030: 248 [Pkw-E/h]
Verkehr 2030: 288 [Pkw-E/h]
K723 Ri. Usingen
K723 Ri. Hausen-Arnsbach

Abbildung4  ,Ist‘- und Dimensionierungsbelastungen 2030 des Anschlussknotenpunkts der Deponiestrafle
an die K723 -7.30 bis 8.30 Uhr



Stadt Neu-Anspach, Verkehrsuntersuchung Verlagerung des Schrotthandels Fa. Rdhrig zur Deponie Brandholz Seite

Deponie +
zusatzlicher Quellverkehr Firmen R6hrig zusatzlicher Zielverkehr des
nachmittigliche Spitzenstunde nachmittigliche Spitzenstunde
Fa. Rohig 18 [Pkw-E/h] Fa. Rohig 18 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterg. Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen
gesamt zusatzlich 22 [Pkw-E/h] gesamt zusiatzlich 22 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 39 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 12 [Pkw-E/h]
Ist-Verteilung: 76% Ist-Verteilung: 24%
gewahlte Verteilg 76% gewabhlte Verteilg 24%
zusétd. Quellverk. 16 [Pkw-E/h] ‘ zusatd. Quellverk. 5 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 55 [Pkw-E/h] L, Gesamtverkehr: 17 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2030: 58 [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2030: 18 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 7 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 48 [Pkw-E/h] Ist-Verteilung: 13%
Ist-Verteilung: 87% gewahlte Verteilg 13%
gewahlte Verteilg 87% zusatd. Zielverk. 3 [Pkw-E/h]
zusatd. Zielverk. 19 [Pkw-E/h] Gesamtverkehr: 10 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 67 [Pkw-E/h] t Gesamtverk. 2030: 11 [Pkw-E/h]
Gesamtverk.2030: 71 [Pkw-E/h]
-—
—— Ist-Verkehr: 352 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 436 [Pkw-E/h] Verkehr 2030: 371 [Pkw-E/h]
Verkehr 2030: 460 [Pkw-E/h]
| K723 Ri. Usingen
| K723 Ri. Hausen-Arnsbach |

Abbildung 5 ,Ist“- und Dimensionierungsbelastungen 2030 —16.00 bis 17.00 Uhr -

Deponie +
zusatzlicher Quellverkehr Firmen Roéhrig zusatzlicher Zielverkehr des
nachmittagliche Spitzenstunde nachmittigliche Spitzenstunde
Fa. Rohig 18 [Pkw-E/h] Fa. Réhig 18 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterg. Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen
gesamt zusatzlich 22 [Pkw-E/h] gesamt zusatzlich 22 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 11 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 7 [Pkw-E/h]
Ist-Verteilung: 61% Ist-Verteilung: 39%
gewahlte Verteilg 61% gewabhlte Verteilg 39%
zusétd. Quellverk. 13 [Pkw-E/h] ‘ zusatd. Quellverk. 8 [Pkw-E/R]
Gesamtverkehr: 24 [Pkw-E/h] L, Gesamtverkehr: 15 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2030: 25 [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2030: 16 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 5 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 55 [Pkw-E/h] Ist-Verteilung: 8%
Ist-Verteilung: 92% gewabhlte Verteilg 8%
gewahlte Verteilg 92% zusatd. Zielverk. 2 [Pkw-E/R]
zusatd. Zielverk. 20 [Pkw-E/n] Gesamtverkehr: 7 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 75 [Pkw-E/h] T Gesamtverk. 2030: 7 [Pkw-E/h]
Gesamtverk.2030: 79 [Pkw-E/h]
-—
- > Ist-Verkehr: 354 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 463 [Pkw-E/h] Verkehr 2030: 373 [Pkw-E/h]
Verkehr 2030: 488 [Pkw-E/h]
| K723 Ri. Usingen |
| K723 Ri. Hausen-Arnsbach |

Abbildung6  ,Ist‘- und Dimensionierungsbelastungen 2030 —17.00 bis 18.00 Uhr —
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4. Kapazitatsberechnungen

Die Kapazitatsnachweise des Anschlussknotenpunkts der Deponiestral’e an die K723 wur-
den mit dem Programm ,KNOBEL" in der aktuellen Version 7.1.3 durchgeflihrt, das auf
dem ,Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS* [1] aufbaut. Ergeb-
nisse, die mit diesem Programm berechnet sind, werden von der Hessischen Stralten- und
Verkehrsverwaltung anerkannt.

Das ,Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS® [1] teilt die Glte des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten in die ,Qua-
litatsstufen® A bis F ein (s. Tabelle 1). Als Bemessungsgrundlage sind bei den Berech-
nungsverfahren fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maximalen stindlichen Di-
mensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Proportionalitat der Ein- und
Abbiegevorgange gestattet die vorherige Umrechnung in [Pkw-E/h].

Qualitatsstufe A Die Mehrzah| der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstréomen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen Aus-
dehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzah! der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. FlUr einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtck. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieken, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zufliellenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Oberlastet.

Tabelle 1 Qualitatsstufen flr nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach dem ,Hand-
buch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen® [1]
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Als einfache, nicht lichtsignalgeregelte Einmindung mit der Anordnung eines Linksabbie-
gestreifens oder Aufstellbereichs in der Zufahrt aus Richtung Hausen-Arnsbach fur 2 Fahr-
zeuglangen gemal den Anforderungen der ,Richtlinien fir die Anlage von Landstralen [2]
im Abschnitt 5 ist der Anschlussknotenpunkt der Deponiestralie an die K723 leistungsfahig.
Die Kapazitatsnachweise in den Tabellen 2 bis 4 ergeben die gute Qualitatsstufe B. Die
Verkehrsstrome der Ubergeordneten K723 weisen die sehr gute Qualitatsstufe A auf.

Mit einer Aufstellmoglichkeit fur 2 linksabbiegende Fahrzeuge aus Richtung Hausen-
Arnsbach staut sich darin maximal 1 Fahrzeug. Ohne einen Aufstellbereich oder einen se-
paraten Linksabbiegestreifen betragt der Riickstau in Mischfahrstreifen mit dem durchge-
henden Verkehr aus Richtung Hausen-Arnsbach 2 Fahrzeuge (mit 95%-Ruckstauwahr-
scheinlichkeit) bzw. 3 Fahrzeuge (mit 99%-Rlckstauwahrscheinlichkeit). Die gute Quali-
tatsstufe B des gesamten Knotenpunkts bleibt erhalten. Auf einen Ausdruck dieser Ergeb-
nisse wurde verzichtet.

Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 asv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 248 1800 A
3 19 1600 A
Misch-H 267 1784 2+3 2,4 l, 1 A
-«
4 18 7,4 3,8 583 374 10,1 1 1 B
6 Lt 78 7,3 3.7 258 659 6,2 1 1 A
Misch-N 96 751 4+6 5,4 0] 1 A
8 288 1800 A
7 ¥ 37 59 2,6 267 984 3,8 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : Deponiestraflie B
Lage des Knotenpunkte : AuBRerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets 6 4
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 3
Strassennamen : p
Hauptstrasse : K723 Ri Usingen 7 D
K723 Ri Hausen-Arnsbach 2
Nebenstrasse : Deponiestrale 8 K723

Tabelle 2:  Ergebnisse des Kapazitdtsnachweises nach HBS [1] fur den Anschlussknotenpunkt der Deponie-
strale an die K723 mit den Dimensionierungsbelastungen 2030 nach Abb.4 - 7.30 bis 8.30 Uhr —
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Strom Strom | g-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 asv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 371 1800 A
3 11 1600 A
Misch-H 382 1794 2+3 2,5 1 2 A
4 = 18 7,4 3,8 908 217 18,1 1 1 B
6 o 58 7,3 3,7 377 550 7,3 1 1 A
Misch-N 76 566 4+ 6 7.3 (0} 1 A
8 460 1800 A
& 71 5,9 2,6 382 850 4,6 1 1 A
Deponiestrae
Misch-H ej tl
£
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt 7 T — B
Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBBerhalb eines Ballungsgebiets 2
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 8 K723

Tabelle 3:  Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [1] flr den Anschlussknotenpunkt der Deponie-
strale an die K723 mit den Dimensionierungsbelastungen 2030 nach Abb.5 — 16.00 bis 17.00 Uhr
Strom Strom qg-vorh tg tf g-Haupt g-max Misch- wW N-95 N-99 asv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
Z 373 1800 A
3 7 1600 A
Misch-H 380 1796 23 2,5 1 2 A
4 - 16 7,4 3,8 044 203 19,2 1 1 B
6 s 25 7,3 3,7 377 550 6,9 1 3§ A
Misch-N 41 451 4+ 6 8,7 (e] (o] A
8 488 1800 A
7 79 5,9 2,6 380 852 4,7 1 1 A
Deponiestrae
Misch-H 6 4
s
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt L B
Lage des Knotenpunkte : AuBRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets 2
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 8 K723

Tabelle 4:

Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [1] flr den Anschlussknotenpunkt der Deponie-
strale an die K723 mit den Dimensionierungsbelastungen 2030 nach Abb.6 — 17.00 bis 18.00 Uhr
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5. Erlauterungen zum Gestaltungsvorschlag des Anschluss-
knotenpunkts der DeponiestralRe an die K723

Wie im Abschnitt 4 nachgewiesen, kann eine nicht lichtsignalgeregelte Einmindung als
Form der Anbindung der verlagerten Betriebe der Firmen Rohrig an die Kreisstralle K723
selbst ohne Zusatzfahrstreifen die Dimensionierungsverkehrsstarken des Abschnitts 3 in
einer guten Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A fur die Verkehrsstrome der K723 und Quali-
tatsstufe B fur die Zufahrt aus Richtung der Deponiestral3e) einschlie3lich der zusatzlich zu
erwartenden Verkehrsstarken der Firmen Rohrig aufnehmen.

Der Anschluss des Plangebiets befindet sich im anbaufrei gefihrten Bereich der Kreisstra-
Re K72 und ist damit gemal den ,Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen“ (RAL) [2] zu
gestalten (s. Abbildungen 7 und 8).

Abbildung 7: Anschlussknotenpunkt der Deponiestralte an die K723 — Blick in Richtung Usingen,
links der Anschluss der Deponiestralle

Abbildung 8: Anschlussknotenpunkt der Deponiestralte an die K723 — Blick aus Richtung
DeponiestralRe
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Entsprechend der Bedeutung der Ubergeordneten Kreisstralle K723 fur nahraumigen Ver-
kehr, deren Fahrbahnbreite lediglich ca. 6,00 m und deren maximale Spitzenstundenbelas-
tung beider Richtungen ca. 1000 [Kfz/h betragt, ist die Kreisstral’e in die Entwurfsklasse
EKL 4 einzustufen. Mit dem Verkehr des zur Deponie verlagerten Schrotthandels ist entwe-
der ein separater Linksabbiegestreifen gemal des Linksabbiegetyps LA3 oder ein Aufstell-
bereich gemal Typ LA4 der RAL [2] — s. Abbildung 9 — erforderlich.

LA3 ‘

= =1 SRS —

LA4 ‘

Systemskizze

Abbildung 9: Systemskizzen der Linksabbiegetypen LA3 und LA4 der (RAL) [2]

Im ,aktuellen” Fall des Anschlusses der geplanten Bebauung ,Firmen Réhrig“ an die K723
(s. Abbildung 1) werden lediglich maximal ca. 90 [Pkw-E/h] aus beiden Richtungen von der
Kreisstralle in die Deponiestralde einbiegen (Maximum aus Abbildung 6: 7 Rechtsabbieger
der K723 und 79 Linksabbieger der K723). Die relativ geringen linksabbiegenden Fahrzeu-
ge sowie der geringe Ruckstau im Aufstellbereich fur Linksabbieger (Verkehrsstrom 7) von
einem Fahrzeug — selbst mit der 99%-RUckstauwahrscheinlichkeit (s. Tabellen 2 bis 4) —
begrinden fur diesen Fall die Gestaltung des Anschlussknotenpunkts nach dem Linksab-
biegetyp LA4 der Abbildung 9. Daher wurden beim Entwurf des Gestaltungsvorschlags in
Abbildung 10 folgende Grundsatze des Abschnitts 6.4.5 der RAL [2] beachtet:

,Der Linksabbiegetyp LA4 kommt an Stral3en der EKL 4 zur Anwendung, wenn Strallen
der EKL 4, Stral3en der LS V, Hauptwirtschaftswege oder Werkszufahrten angeschlos-
sen werden und dabei nach dem HBS kein nennenswerter Rlickstau der Linksabbieger
zu erwarten ist.

Der Typ LA4 besteht aus einem Aufstellbereich 14 und einer Verziehungsstrecke I..

Zur Herstellung des Aufstellbereichs mit einer Lédnge von 10 m wird die Fahrbahn so
aufgeweitet, dass fiir die Fahrtrichtung, aus der abgebogen wird, ein Fahrstreifen mit
einer Breite von 4,75 m markiert werden kann. Die Lénge der Verziehungsstrecke I, be-
trdgt 70 m bei einseitiger Verziehung und 50 m bei beidseitiger Verziehung. Die Verzie-
hung beginnt ohne Sperrflache. Der Fahrstreifen der Gegenrichtung erhélt eine Breite
von 2,75 m. Die Breite der Randstreifen betréagt unverédndert 0,50 m.*
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Der Gestaltungsvorschlag in Abbildung 10 berlcksichtigt die oben genannten Forderungen
der RAL [2]. Da nach den Kapazitatsnachweisen nur sehr geringe Ruckstaus im Linksab-
biegestrom auftreten (s. Strom-Nr. 7 in den Tabellen 2 bis 4), kann fur den seltenen Fall,
dass ein Lastzug oder Sattelzug links abbiegt — und wenn, dann meist in verkehrsschwa-
chen Zeiten —, ein kurzer Ruckstau in den durchgehenden Fahrstreifen akzeptiert werden.
Der Aufstellbereich kann daher mit der Mindestlange nach RAL [2] von 10 m ausgebildet
werden.

Um den bestehenden kompakten Anschlussbereich der Deponiestral3e nicht aufzuweiten,
wird auf die Anordnung des in Abbildung 9 dargestellten Tropfens verzichtet und durch eine
Mittelmarkierung ersetzt. Aus dem gleichen Grund erfolgt die Aufweitung fir den oben ge-
nannten Aufstellbereich linksabbiegender Fahrzeuge einseitig in Richtung Stiden mit der
nach RAL verlangten Lange I, von 70 m. Die vorhandenen nérdlich gelegenen Fahrstrei-
fenbegrenzungen — und damit auch die Eckausrundungen — kénnen so erhalten bleiben.

Vorbehaltlich einer genauen Vermessung — der Gestaltungsvorschlag in Abbildung 10 ba-
siert auf dem Nachzeichnen des Bestands aus einem Luftbild — kann der vorhandene
Baumbestand erhalten bleiben.

zur Deponie
und zu den Firmen Rohrig
3
2.\
5\
D,
g -3 KreisstraBe K723 in
reisstralBe in o : i n
. N/ \ Richtung Usinge
Richtung Hausen-Amsbach N —
Verziehungsstecke Iz = 0 m i <. | Varzieht J\.WE;?SH_-;CI\L) Iz Jjom
Weg gesperrt
blau: Bestand fur Kraftfahrzeuge
rof: Gestaltungsvorschlag

Abbildung 12: Gestaltungsvorschlag fur den Anschlussknotenpunkt der Deponiestralde an die K723
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6. Zusammenfassung

Aufbauend auf den zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken des verlagerten Be-
triebs der Firmen Réhrig GmbH & Co. KG und Roéhrig & Sohn GmbH von der Saal-
burgstralle zum Gebiet stddstlich des Deponieparks Brandholz sowie den Ergebnissen
von Verkehrserhebungen wurden im Abschnitt 3 die Dimensionierungsbelastungen des
Anschlussknotenpunkts der Deponiestral’e an die K723 bezogen auf den Prognosehorizont
2030 ermittelt.

Die auf der Grundlage dieser Dimensionierungsverkehrsstarken und des ,Handbuchs fur
die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS® [1] sowie der ,Richtlinien fur die Anlage
von Landstralten” (RAL)" [2] in den Abschnitten 4 und 5 durchgefihrten Dimensionierungen
und Nachweise ergaben, dass der Anschlussknotenpunkt der Deponiestral’e an die K723
die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre des verlagerten Schrotthandels aufnehmen
kann. Mit dem nach den ,Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en® (RAL) [2] erforderli-
chen Aufstellbereich aus Richtung Hausen-Arnsbach weisen die Verkehrsstrome der Kreis-
stralle K723 die beste Qualitatsstufe A auf. Die untergeordnete Zufahrt aus Richtung des
Plangebiets liegt in der guten Qualitatsstufe B.

Abbildung 12 im Abschnitt 5 zeigt einen Gestaltungsvorschlag flr den Anschlussknoten-
punkt der Deponiestralde an die K723 auf, der eine einseitige Verziehung fur den Aufstell-
bereich fur Linksabbieger aus Richtung Wehrshausen in Richtung Stden enthalt.

Aufgestellt: GielRen, den 25. Marz 2019





