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1. Aufgabenstellung

In der Stadt Neu-Anspach ist ein Gewerbegebiet flr Kleingewerbe und die Verlegung des
bestehenden EDEKA-Marktes vom Gewerbegebiet ,Am Burgweg“ in den Bereich der
Theodor-Heuss-Stralle L3270 geplant. Das Gewerbegebiet mit der Bezeichnung ,In der
Us“ wird eine Bruttobaulandflache von 6.449 m? aufweisen. Die Verkaufsfléche (VKF) des
Marktes soll von derzeit ca. 900 m? auf eine Gesamtflache von ca. 1995 m? ansteigen. In
dieser Flache |st ein integrierter Getrankemarkt sowie ein Backshop mit einer Verkaufsfla-
che von 80 m? enthalten. Die verkehrliche Anbindung an das &ffentliche StraRennetz ist
uber den in den Abbildung 1 eingetragenen Anschluss an die Theodor-Heuss-Stral’e
L3270 vorgesehen.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, die zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehrsstarken der geplanten Nutzungen zu berechnen, den gemeinsamen An-
schlussknotenpunkts des Gewerbegebiets und des EDEKA-Marktes an die Theodor-
Heuss-Stral’e L3270 fur die nachmittaglichen Spitzenbelastungen, in der sich Berufsver-
kehr und Einkaufsverkehr Uberlagern, zu dimensionieren und ihn auf seine Kapazitat (Leis-
tungsfahigkeit) hin zu uberprufen. Als Grundlage fur die Ermittlung der Dimensionierungs-
belastungen sind die Ergebnisse der Verkehrserhebungen zu verwenden, die im Rahmen
der ,Verkehrsuntersuchung zum Anschluss des verlegten EDEKA-Marktes an die Theodor-
Heuss-Stralte L3270 vom 14. Oktober 2015 (Fischer-Schlemm)® [5] durchgeflihrt wurden.
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Abbildung 1: Lage des verlegten EDEKA-Marktes mit dem Anschlussknotenpunkt an die Theodor-
Heuss-Stralle L3270 (Bebauungsplan ,EDEKA® — stadtebauliche Konzeptskizze von
Plan ES « Planungsstand Dezember 2017)



Stadt Neu-Anspach, Anschluss des EDEKA-Marktes und des Gewerbegebiets ,In der Us* an die L3270 Seite 5

2. Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstar-
ken der geplanten Nutzungen

Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstarken der geplanten Nutzungen wurden auf
der Basis des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1]
und der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der For-
schungsgesellschaft flr Stralten- und Verkehrswesen (FGSV) 2006 [2] ermittelt. Die Erfah-
rungswerte dieser Grundlagen basieren auf umfangreichen Untersuchungen u. a. der Hes-
sischen Stra3en- und Verkehrsverwaltung. Sie stellen eine allgemein erprobte Zusammen-
fassung des Fachwissens dar.

Entsprechend den Werten von [1] und [2] wurden in den Anlagen 1 und 2 die Abschatzun-
gen der verkehrlichen Auswirkungen des verlegten EDEKA-Marktes mit den minimalen,
den mittleren und den maximalen Werten der Verkehrserzeugung ermittelt. Anlage 1 be-
zieht sich auf den Lebensmittelmarkt mit integriertem Getrankemarkt mit einer Verkaufsfla-
che von 1.915 m? und Anlage 2 auf den geplanten Backshop mit einer Verkaufsflache von
80 m?. Die Maximalwerte der Anlagen 1 und 2 stellen das Verkehrsaufkommen bei maxi-
maler Erzeugung von Kfz-Verkehr dar. Die Minimalwerte wirden sich ergeben, wenn die
Bauflachen nicht vollstandig ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide
Annahmen sind im vorliegenden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur der
Stadt Neu-Anspach und des zu erwartenden Einzugsgebiets kdnnen die geplanten Nutzun-
gen als hochstens ,mittel“ eingestuft werden.

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken des
verlegten EDEKA-Marktes dienen die Vorgaben der oben genannten Literatur [1] und [2].
Nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) 2006“ [2] kann das Kunden-
aufkommen des Lebensmittelmarkts mit 1,0 bis 1,2 Kunden pro m? und Tag fiir ,groRe
Supermarkte“ gerechnet werden. Dieser Wert deckt sich mit einer Einordnung des Marktes
zwischen einem Verbrauchermarkt mit einem Wert zwischen 0,4 bis 0,6 Kunden pro m? und
Tag und einem Discounter (Typ LIDL) mit 1,3 bis 1,9 Kunden pro m? und Tag. Daraus er-
gibt sich eine Spanne, die der des zuvor genannten ,grofden Supermarktes” ahnelt. Fir den
kleinen Backshop in Anlage 2 wurden die Werte auf 2 bis 3 Kunden pro m? und Tag ange-
hoben.

Die Werte des MIV-Anteils (MIV = motorisierter Individualverkehr) bestimmen sich nach
dem Handbuch [1]. Um alle witterungsbedingte Einflisse abzudecken, wurde der MIV-
Anteil von ,50 bis 90 %" auf ,90 bis 100 %“ erhoht.

Der Besetzungsgrad von 1,2 Personen / Pkw entspricht den Werten eines Discounters
nach [1].
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Nach dem ,Handbuch® [1] sind folgende ,Effekte” bei der Ermittlung der Ziel- und Quellver-
kehrsstarken von Verkaufsflachen zu bertcksichtigen (wértliche Ubernahmen):

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in rdumlicher Ndhe ein weiterer Markt der gleichen
Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden, dass das Kundenpotenzial der
Branche z. T. bereits ausgeschépft ist. Daher ist bei der Abschétzung des Aufkommens
durch den hinzukommenden Markt ein Abschlag von 15-30 % anzunehmen. Die H6he des
Abschlags héngt vor allem ab von der Grél3e des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl poten-
zieller Kunden.

Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Lebensmittelmarktseinrichtung, vor allem in integrierter
Lage, handelt es sich i. d. R. nicht ausschlie8lich um Neuverkehr. Der Mitnahmeeffekt be-
riicksichtigt, dass ein entsprechender Anteil der Einkaufsfahrten nicht als eigenstdndige
neue Fahrt, sondern als Unterbrechung von vor Realisierung der geplanten Lebensmittel-
marktseinrichtung bereits durchgefiihrten Fahrten stattfindet; hierdurch ist das induzierte
Kfz-Aufkommen geringer, als wenn alle Fahrten neu entstehen. Der Anteil ist in Abhéngig-
keit der Lage des Standortes und der Glte der Anbindung an das vorhandene Verkehrs-
netz miti. d. R. 5-35 % anzunehmen.

Verbundeffekt:

Bei mehreren rdumlich zusammenliegenden Lebensmittelmarktseinrichtungen verschiede-
ner Branchen kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder
einzelnen Branche (z. B. Verbraucher- und Baumarkt) abgeschétzt werden. Da ein Teil der
Kunden bei einem Besuch des Gebiets dort mehrere Mérkte aufsucht, ist das Kundenauf-
kommen des Gebiets geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Mérk-
te, wenn sie nicht rdumlich zusammen angeordnet wéren. Bei integrierter Lage betragt die
Verringerung 5-35 %, bei nichtintegrierter Lage und grol3em Einzugsbereich bis zu 60%.

Die aufgezeigte Mdglichkeit der Reduzierung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
durch den sogenannten ,Konkurrenzeffekt wurde durch die sonstigen zentraler gelegenen
Einkaufsmaoglichkeiten in der Stadt Neu-Anspach (REWE, Aldi und LIDL) mit einem Wert
von 30 % (Abminderungsfaktor 0,70) und beim Backshop mit 20 % berucksichtigt.

Durch die gemeinsame Lage von Lebensmittelmarkt, Backshop und Kleingewerbeflache
(Handwerk) im Plangebiet wurde der ,Verbundeffekt* des Lebensmittelmarktes in Anlage 1
mit einer Abminderung von 25 % (Faktor 0,75) und der des Backshops in Anlage 2 mit

40 % (Faktor 0,60) durch Einkauf der ca. 260 Beschaftigten und 135 Besucher der Hand-
werksbetriebe einbezogen.

Da die Theodor-Heuss-Stral’e L3270 eine gute und viel befahrene Verbindung zwischen
Neu-Anspach und Westerfeld — und weiter Richtung Usingen — sowie nach Wehrheim und
zur BundesstralRe B456 bildet, wird dies dazu fiuhren, dass viele Kraftfahrer/-innen ihre
Fahrt auf der Landesstral3e unterbrechen und im geplanten EDEKA-Markt einkaufen oder
einen Handwerksbetrieb aufsuchen werden. Durch diese optimalen Gegebenheiten wurde
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der Mitnahmeeffekt bei der Verkehrsverteilung in Abbildung 4 mit 35% berlcksichtigt und
zu 15% auf die schwacher und 20% auf die starker belastete Richtung der Landesstral’e
verteilt (s. Abbildung 4 im Abschnitt 4).

Aus mehreren Verkehrserhebungen u. a. im Bereich von Lebensmittelmarkten, Discountern
und anderen Verkaufsflachen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung durchge-
fuhrt hat, wurde festgestellt, dass nur geringe Unterschiede zwischen den nachmittaglichen
Spitzenbelastungen im Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr bestehen. Die Spitzenstundenan-
teile dieser maximalen Belastungen lagen in den meisten Fallen zwischen 11 und 12 %.

Die Ganglinien des Handbuchs [1] in Abbildung 2 weisen den Maximalwert ,Einkauf‘ am
taglichen Verkehr mit 12 % aus. Da sich dieser Wert mit den Erfahrungen des Verfassers
der vorliegenden Untersuchung deckt, basieren die nachmittaglichen Spitzenbelastungen in
den Anlagen 1 und 2 auf diesem Prozentsatz von 12 %, deren maximale Stundenwerte in
Tabelle 1 fir die nachmittagliche Spitzenstunde zusammengestellt sind.
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Abbildung 2: Stundenanteile [%] des werktaglichen Pkw-Aufkommens fir Hessen (aus [1])

Das zu erwartenden Verkehrsaufkommen der Kleingewerbeflache (Handwerk) mit einer
Bruttobaulandfléche von 6449 m? wurde ebenfalls auf der Basis des ,Handbuchs fiir Ver-
kehrssicherheit und Verkehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1] und der ,Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® [2] mit den minimalen, den mittleren und den
maximalen Werten der Verkehrserzeugung in Anlage 3 ermittelt.
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Grundlage fur die Berechnung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der Nutzung der Klein-
gewerbeflache (Handwerk) bildet die Anzahl der zu erwartenden Beschaftigten, die sich im
vorliegenden Fall aus dem Handbuch [1] und nach Bosserhoff mit 20 bis 30 gm BGF/B er-
mittelt. Auch die sonstigen spezifischen Werte der Anlage 3 basieren auf den Anlagen der
einschlagigen Literatur [1] und [2] einschlieBlich der Spitzenbelastungen des oben wieder-
gegebenen Diagramms der Abbildung 2.

Der Verbundeffekt, dass Beschaftigte der Kleingewerbeflache (Handwerk) im EDEKA-
Markt und im Backshop einkaufen werden, wurde in Anlage 3 mit 20 % und der Besucher
mit 30 % bei einer 100%igen Pkw-Nutzung berlcksichtigt.

Der Spitzenstundenanteil des Besucherverkehrs der Kleingewerbeflache und des Lkw-
Verkehrs von 10 % des taglichen Verkehrs wurde in Anlehnung an die alten ,Richtlinien fur
die Anlage von Stra3en (RAS), Teil Querschnitte (RAS-Q 96)“ gewahlt. Obgleich die Lkw-
Anlieferung aller Nutzungen Uberwiegend aufRerhalb der nachmittaglichen Haupteinkaufs-
zeiten erfolgen wird, sind sie in der vorliegenden nachmittaglichen Spitzenbelastung von
17.00 bis 18.00 Uhr mit bertcksichtigt. Zur Umrechnung des andienenden Schwerverkehrs
in Pkw-Einheiten erfolgte durch einen gemittelten Faktor von 1,8 [Pkw-E/Lkw].

Die in den Anlage1 bis 3 ermittelten Ziel- und Quellverkehrsstarken sind in der nachfolgen-
den Tabelle 1 zusammengestellt.

Lebensmittel  Backerei Gewerbefliche  Summe

maximaler nachmittaglicher (s. Anl. 1) (s. Anl. 2) (s. Anl. 3)

Gesamt-Quellverkehr 112 6 76 194 [Pkw-E/h]
Gesamt-Zielverkehr 112 6 45 163 [Pkw-E/h]

Tabelle 1:  maximale nachmittagliche Ziel- und Quellverkehrsstarken der Verkaufsflachen und der Klein-
gewerbeflache (Handwerk)
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3. Belastungen 2015 der Theodor-Heuss-StraBe / L3270

Die Dimensionierungsbelastungen des Abschnitts 4 basieren auf Prognosebelastungen,
denen die am Dienstag, 15. September 2015, von 15.00 bis 19.00 Uhr erhobenen Ver-
kehrsstarken zugrunde liegen (s. [5]). Dieser Zeitpunkt wurde gewahlt, da ein Dienstag
aullerhalb der Schulferien als reprasentativer Zahltag gilt und sich in den gewahlten Zeitab-
schnitten Berufs- und Wirtschaftsverkehr zu taglichen Spitzenbelastungen Uberlagern.

Die Fahrzeuge wurden in 15-Minuten-Intervallen gezahlt (Ergebnisse in Anlage 4). Die
Abbildung 3 enthalt die aus der Anlage 4 zusammengefassten Stundenintervalle. Die Rad-
fahrer sind in der Zahl der Motorradfahrer (,Krad“) enthalten. Die Umrechnung von [Kfz/h] in
[Pkw-E/h] erfolgte auf der Grundlage des ,Handbuchs fir die Bemessung von Stralenver-
kehrsanlagen® [3].

Die maximale Belastung ergab sich im Stundenintervall von 17.00 bis 18.00 Uhr.

| Landesstrafe L3270 |
15-16|16-17|17-18|18-19 15-16|16-17|17-18|18-19
62 | 70 | 122 | 75 |[Pkw-E/n] 179 | 187 | 189 | 184 |[Pkw-E/h]

15-16{16-17|17-18{18-19
194 | 242 | 240 | 206 |[Pkw-E/h]
15-16|16-17|17-18/18-19

93 | 86 | 79 | 58 |[Pkw-E/h] r
| —

15-16]16-17|17-18|18-19

212 | 267 | 258 | 291 |[Pkw-E/h]
15-16116-17|17-18|18-19
140 | 173 | 165 | 147 |[Pkw-E/h] Theodor-Heuss-Strae L3270

RichtungWesterfeld

Abbildung 3:  Ergebnisse der Verkehrserhebungen am Dienstag, 15. September 2015, von 15.00 bis
19.00 Uhr, Knotenpunkt ,Theodor-Heuss-Stralle / L3270 [9]
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4. Dimensionierungsverkehrsstarken des Anschlusses des
geplanten Nutzungen an die Theodor-Heuss-Stralle L3270

Den Dimensionierungsverkehrsstarken des Anschlusses des geplanten EDEKA-Marktes an
die Theodor-Heuss-Stral3e L3270 liegen folgende Werte zugrunde:

e Die im Abschnitt 2 ermittelten Ziel- und Quellverkehrsstarken der Nutzungen des ver-
legten EDEKA-Marktes, des Backshops sowie der Kleingewerbeflache (Handwerk)
und

e die im Abschnitt 3 zusammengestellten Belastungen der Theodor-Heuss-Stral3e /
L3270 aus der Verkehrserhebung vom Dienstag, 15. September 2015.

Um mogliche kunftige Entwicklungen des Verkehrs zu berucksichtigen, wurde fur die Di-
mensionierungsverkehrsstarken ein jahrlicher Zuwachs von jahrlich 0,5 % von 2015 bis
zum Jahr 2030 ( = + 7,5 %) angesetzt (s. Abbildung 4).

Der geplante Lebensmittelmarkt wird GUberwiegend der Nahversorgung der Einwohner der
Stadt Neu-Anspach dienen. Zusatzlich werden die geplanten Verkaufsflachen Kraftfah-
rer/innen der L3270 anziehen, die beispielsweise auf ihnrem Weg von der Arbeit nach Hause
im Markt einkaufen und dann in gleicher Richtung weiter fahren werden.

Nach Abstimmung mit dem Inhaber des bestehenden EDEKA-Aktiv-Marktes Neu-Anspach
kann von der in Abbildung 4 angegebenen Verteilung der Ziel- und Quellverkehrsstarken
des Plangebiets auf die Theodor-Heuss-Stralle, die Landesstralde L3270 und die Theodor-
Heuss-Stralte L3270 ausgegangen werden.

Durch den im Abschnitt 2 beschriebenen und quantifizierten ,Mithahmeeffekt* unterschei-
den sich die Ziel- und Quellverkehrsstarken der einzelnen Richtungen in Abbildung 4: So
kommen 45 % der Kunden aus Richtung Autobahn / Westerfeld, die dann nur zu einem Teil
(25 %) wieder in diese Richtung zurtickfahren. Der groRere Anteil fahrt dann in Richtung
Neu-Anspach weiter.

Die Ziel- und Quellverkehrsstarken der Beschaftigten, der Besucher und des Lkw-Verkehrs
der Kleingewerbeflachen (Handwerk) wird sich ahnlich der Kunden der oben genannten
Verkaufsflachen verhalten. Hierbei ist als Sicherheitszuschlag zu den Dimensionierungs-
verkehrsstarken zu betrachten, dass bei der Spitzenstundenbelastung von 17.00 bis

18.00 Uhr der andienende Lkw-Verkehr aller Nutzungen voll mit berticksichtigt wurde, ob-
gleich er zu dieser Zeit bereits nahezu abgeschlossen ist.

Um mogliche Ungenauigkeiten bei der Verkehrsverteilung einzubeziehen, wurde in Abbil-
dung 4 ein 10%iger Zuschlag zu den in den Anlagen 1 und 2 berechneten Ziel- und Quell-
verkehrsstarken gewanhlt (Zielverkehr = 45 % + 65 % = 110 %; Quellverkehr = 25 % + 85 %
=110 %).
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"Ist" 2015 498 [Pkw-E/h]

Prognose 2030 535 [Pkw-E/h]
Mitnahmeefiekt  20% s. Erlauterungen

Mitnahmeeflekt 22 [Pkw-E/h]

Theodor-Heuss-Strafle

"Ist" 2015 354 [Pkw-E/h] Summe: 513 [Pkw-E/h]
Prognose 2030 381 [Pkw-E/h] —

Minahmeeflekt  15% s. Erléuterungen
Mitnahmeeffekt 16 [Pkw-E/h]

Summe: 365 [Pkw-E/h] Anteil  45%

- > VKF 73 [Pkw-E/h]
Anteil  65% l Theodor-Heuss-Strafle L3270
VKF 106 [Pkw-E/h] Richtung Westerfeld
Anteil 85% Anteil  25%

VKF 165 [Pkw-E/h]T ’_' VKF 49 [Pkw-E/h]

gesamter Zielverkehr geplante gesamter Quellverkehr
163 [Pkw-E/h] Nutzungen 194 [Pkw-E/h]
davon EDEKA-Markt flir Mihahme-

effekt 109 [Pkw-E/h]

Abbildung4 Dimensionierungsbelastungen 2030 des Anschlussknotenpunkts des Verkaufsflachen
und der Kleingewerbeflache (Handwerk) an die Theodor-Heuss-StralRe L3270

5. Kapazitatsberechnung des Anschlusses der geplanten Nut-
zungen an die Theodor-Heuss-Stralle L3270

Der Kapazitatsnachweis des gemeinsamen Anschlussknotenpunkts der Verkaufsflachen
und der Kleingewerbeflache an die Theodor-Heuss-Stralde / L3270 wurde mit dem Pro-
gramm ,KNOBEL" in der aktuellen Version 7.1.3 durchgefuhrt, das auf dem ,Handbuch fir
die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS® [3] aufbaut. Ergebnisse, die mit diesem
Programm berechnet wurden, werden von der Hessischen Stral’en- und Verkehrsverwal-
tung anerkannt.

Das ,Handbuch fir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS* [3] teilt die Gute des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten in die ,Qua-
litatsstufen® A bis F ein (s. Tabelle 2). Als Bemessungsgrundlage sind bei den Berech-
nungsverfahren fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maximalen stindlichen Di-
mensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Proportionalitat der Ein- und
Abbiegevorgange gestattet die vorherige Umrechnung in [Pkw-E/h].
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Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrmaoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevor-

rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von

bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen

Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die VWartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.

Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der Einflussgrofzen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-

einheit zuflie®en, ist Gber ein langeres Zeitintervall groier als die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Tabelle 2  Qualitatsstufen fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach dem ,Hand-

buch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen® [3]

Mit einer einfachen, nicht lichtsignalgeregelten Einmindung und der Anordnung eines
Linksabbiegestreifens oder Aufstellbereichs in der Theodor-Heuss-Stralle L3270 flr 2
Fahrzeuglangen sowie der konstruktiven Aufweitung flr ein rechtseinbiegendes Fahrzeug
in Richtung Westerfeld sind die geplanten Verkaufsflachen und die Kleingewerbeflache leis-
tungsfahig an die Theodor-Heuss-Stral’e L3270 angeschlossen (s. Tabelle 3):

Auf der Grundlage der maximalen mittleren Wartezeit des Linkseinbiegers aus Rich-
tung der geplanten Nutzungen von ca. 38 [s] ergibt der Kapazitatsnachweis in Tabel-
le 3 die ausreichende Qualitatsstufe D (Einstufung s. Tabelle 2). Alle Verkehrsstrome
der ubergeordneten Theodor-Heuss-Strale L3270 weisen die sehr gute Qualitatsstufe
A auf, die untergeordnete Zufahrt aus Richtung der geplanten Nutzungen die befriedi-
gende Qualitatsstufe C.

Sowohl die fur die Dimensionierung maflgebende 95%-Ruckstauwahrscheinlichkeit
als auch die 99%-Ruckstauwahrscheinlichkeit des Linksabbiegers aus Richtung Wes-
terfeld betragt lediglich eine Fahrzeuglange.

Durch eine verlangerte Aufweitung der untergeordneten Zufahrt aus Richtung der ge-
planten Nutzungen und dem sich dadurch ergebenden Rechtseinbiegestreifen bei-
spielsweise fur 3 Fahrzeuge andert sich die maximale mittlere Wartezeit des Rechts-
einbiegers nur geringfugig. Die sonstigen Daten andern sich nicht. Auf einen Ausdruck
des Ergebnisses wurde verzichtet.



Stadt Neu-Anspach, Anschluss des EDEKA-Marktes und des Gewerbegebiets ,In der Us* an die L3270

Seite

Projekt : Neuer EDEKA-Markt in Neu-Anspach
Knotenpunkt : Anschluss Verkaufsflachen und Gewerbefldache an die L3270 ...
Stunde : 17.00 bis 18.00 Uhr —1 [;v
Datei : NEU_ANSPACH_2030_MIT_LA_RE.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
D 365 1800 A
3 I 106 1600 A
4 - 165 6,5 3.2 1004 259 37,4 5 8 D
6 gl T 59 | 3,0 418 720 5,4 1 1 A
Misch-N 214 334 4+6 29,5 5 8 ¢
8 513 1800 A
7 v 73 55 2,8 471 752 53 i | 1 A
Misch-H 513 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Theodor-Heuss-StralRe L3270
Theodor-Heuss-Stralle L3270 Ri Westerfeld
Nebenstrasse :  geplante Nutzungen

Tabelle 3:

13

Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [3] fir den gemeinsamen Anschlussknotenpunkt

der Verkaufsflachen und der Kleingewerbeflache an die Theodor-Heuss-Stralke / L3270 mit den

Dimensionierungsbelastungen 2030 nach Abbildung 4 fur den Fall ,mit Anordnung eines Linksab-
biegestreifens oder Aufstellbereichs in der Theodor-Heuss-Stralke L3270 fir 2 Fahrzeuge® sowie
mit der konstruktiven Aufweitung fiir 1 rechtseinbiegendes Fahrzeug aus Richtung der geplanten

Nutzungen
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Ohne einen Aufstellbereich oder einen separaten Fahrtsreifen fur Linksabbieger aus Rich-
tung Westerfeld wirde sich im Mischfahrstreifen aus dieser Richtung eine 95%-
Ruckstauwahrscheinlichkeit von 2 Fahrzeuglangen ergeben. Sowohl die sehr gute Quali-
tatsstufe A der LandesstralRe als auch die ausreichende Qualitatsstufe D der untergeordne-
ten Verkehrsstrome wurden erhalten bleiben (s. Tabelle 45).

Projekt . Neuer EDEKA-Markt in Neu-Anspach
Knotenpunkt : Anschluss Verkaufsflichen und Gewerbeflache an die L3270 =
Stunde : 17.00 bis 18.00 Uhr __T";“[—v
Datei : NEU_ANSPACH_2030_MIT_LA_RE.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 365 1800 A
3 l 106 1600 A
S 3]
4 : 165 6,5 3,2 1004 259 37,4 5 8 D
1

6 . 49 5,9 3,0 418 720 5,4 1 1 A
Misch-N 214 334 4+6 29,5 5 8 (&

8 513 1800 A

7 v 73 5,5 2,8 471 752 5.3 1 1 A
Misch-H 586 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Theodor-Heuss-StraRRe L3270
Theodor-Heuss-StraRe L3270 Ri Westerfeld
Nebenstrasse :  geplante Nutzungen

Tabelle 4:  Ergebnisse des Kapazitdtsnachweises nach HBS [3] fur den gemeinsamen Anschlussknotenpunkt
der Verkaufsflachen und der Kleingewerbeflache an die Theodor-Heuss-Strale / L3270 mit den
Dimensionierungsbelastungen 2030 nach Abbildung 4 fir den Fall ,ohne die Anordnung eines
Linksabbiegestreifens oder Aufstellbereichs in der Theodor-Heuss-Strale L3270“ sowie mit der
konstruktiven Aufweitung fir 1 rechtseinbiegendes Fahrzeug aus Richtung der geplanten Nutzun-
gen
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6. Erlauterungen zur Gestaltung des gemeinsamen An-
schlussknotenpunkts der Verkaufsflachen und der Klein-
gewerbeflache an die Theodor-Heuss-Stralle / L3270

Wie im Abschnitt 4 nachgewiesen, kann eine nicht lichtsignalgeregelte Einmiundung als
Form der Anbindung der geplanten Verkaufsflachen an die Theodor-Heuss-Stralle L3270
ohne Zusatzfahrstreifen die Dimensionierungsverkehrsstarken des Abschnitts 3 aufnehmen
(Qualitatsstufe A fur alle Verkehrsstrome der Theodor-Heuss-Stral3e L3270, Qualitatsstu-
fe C fUr die untergeordnete Zufahrt aus Richtung der geplanten Nutzungen sowie Qualitats-
stufe D fur die Zufahrt aus Richtung der geplanten Verkaufsflachen — s. Tabelle 4, Einstu-
fungen s. Tabelle 2).

Im vorliegenden Fall biegen aus Richtung Westerfeld 73 Kraftfahrzeuge pro Stunde links ab
(s. Abbildung 4), sodass mit den 513 Fahrzeugen des durchgehenden Verkehrs nach den
.Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien (RASt 06)“ [4] bei einem maximalen mittleren
Ruckstau von lediglich einem Fahrzeug ein Linksabbiegestreifen erforderlich ist, flr den die
Mindestlange der RAST 06 [4] von 10 m —d. h. fir 2 Fahrzeuglangen — ausreicht (s. Tabel-
le 3).

Da nach dem Kapazitatsnachweis fur den Fall ,ohne Linksabbiegestreifen® in Tabelle 3 die
sehr gute Qualitatsstufe A der Theodor-Heuss-Stralde L3270 auch aus Richtung Westerfeld
erhalten bleibt, kann flr den seltenen Fall, dass ein anliefernder Lastzug oder Sattelzug
links abbiegt — und wenn, dann meist in verkehrsschwachen Zeiten —, ein kurzer Ruckstau
in den durchgehenden Fahrstreifen akzeptiert werden kann.
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7. Zusammenfassung

Aufbauend auf den Werten des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstech-

nik“ der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [1] und der ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fur
Stral’en- und Verkehrswesen (FGSV) 2006 [2] (s. Abschnitt 2) sowie den Ergebnissen der
Verkehrserhebungen des Abschnitts 3 wurden im Abschnitt 4 die Dimensionierungsbelas-
tungen des gemeinsamen Anschlussknotenpunkts der geplanten Verkaufsflachen und der
Kleingewerbeflache ,In der Us“ an die Theodor-Heuss-Strale / L3270 bezogen auf den
Prognosehorizont 2030 ermittelt.

Die auf der Grundlage dieser Dimensionierungsverkehrsstarken und des ,Handbuchs fur
die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS* [3] sowie der ,Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstrallen (RASt 06)“ [4] in den Abschnitten 5 und 6 durchgefuhrte Dimensionierung
ergab, dass der Anschluss des geplanten EDEKA-Marktes an die Theodor-Heuss-Stralle
L3270 die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre des Plangebiets aufnehmen kann: Mit
dem nach RAST 06 [4] erforderlichen Linksabbiegestreifens aus Richtung Westerfeld in
einer Lange von 10 m weisen die Verkehrsstrome der Landesstralde die beste Qualitatsstu-
fe A auf; die untergeordnete Zufahrt aus Richtung der geplanten Verkaufsflachen liegt in
der befriedigenden Qualitatsstufe C, die des Linkseinbiegers in der ausreichenden Quali-
tatsstufe D.

Aufgestellt: GielRen, den 23. April 2018



Stadt Neu-Anspach Anlage 1
Anschluss des verlegten EDEKA-Marktes an die Theodor-Heuss-Strale und die L3270
Ziel- und Quellverkehr des Lebensmittelmarkts

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF) 1915 qgqm

minimal mittel maximal
VKF/Geschossflache % 85% 75% 65%
geplante Bruttogeschossflache 2250 2550 2950 gm Geschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF) 1,00 1,10 1,20  s. Erlauterungen
Kunden aus VKF 1915 2107 2298  Kunden pro Tag
MIV-Anteil Kunden 0,90 0,95 1,00 s. Erduterungen
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw) 1,20 1,20 1,20  s. Erlduterungen
Beschaftigte/100 gm GF 1,00 1,20 1,40  Hinweise [2]
Beschaftigte 23 31 41 aus gepl. Geschossflache
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,25 1,38 1,50  nach[1]und[2]
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10 nach [1] und [2]
MIV-Anteil Beschaftigte 0,80 0,85 0,90  Handbuch [1] erhdht
Giiterverkehr 0,50 0,80 1,10  Lkw/100 gm Verkaufsflache
Verbundeffekt 0,75 0,75 0,75  mitanderen VKF, s. Erlduterungen
Konkurrenzeffekt 0,70 0,70 0,70 Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
Mitnahmeeffekt 1,00 1,00 1,00  o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg beriicksichtigt)
Kunden-Pkw pro Tag 754 876 1005  Pkw/Tag
Beschaftigten-Pkw 21 33 50 Pkw/Tag

gesamt Pkw 775 909 1055 Pkw/Tag
Glterverkehr-Lkw 10 15 21 Lkw/Tag
18 27 38 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
2 3 4 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stiindlicher Quellverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 93 109 127 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr  12% 12% 12%  bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 93 109 127 Pkw/h



Stadt Neu-Anspach

Anlage 2

Anschluss des verlegten EDEKA-Marktes an die Theodor-Heuss-Strale und die L3270
Ziel- und Quellverkehr des Backshops

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

geplante Verkaufsflache (VKF)

VKF/Geschossflache %
geplante Geschossflache
Kunden/gm Verkaufsflache (VKF)
Kunden aus VKF

MIV-Anteil Kunden
Pkw-Besetzungsgrad (Pers/Pkw)
Beschaftigte/100 gm GF
Beschaftigte
Wege/Beschaftigtem (Faktor)
Pkw-Besetzungsgrad Beschéft.
MIV-Anteil Beschaftigte
Giiterverkehr

Verbundeffekt

Konkurrenzeffekt
Mitnahmeeffekt

Kunden-Pkw pro Tag

Beschaftigten-Pkw

gesamt Pkw
Guterverkehr-Lkw

stiindlicher Quellverkehr:
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr

stiindlicher Zielverkehr:
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr

minimal

0,85
90
2,00
160
0,90
2,00
1,30
1
1,25
1,10
0,80
0,20
0,60
0,80
1,00

12%
4

12%
4

80

mittel

0,75
110
2,50
200
0,95
1,75
1,90
2
1,38
1,10
0,85
0,35
0,60
0,80
1,00

12%
6

12%
6

gm

maximal

0,65
120
3,00
240
1,00
1,50
2,50
3
1,50
1,10
0,90
0,50
0,60
0,80
1,00

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
10

(Kunden- und Beschéaftigten-Pkw)

12%
10

gm Geschossflache

Kunden / gm Verkaufsflache
Kunden pro Tag

Handbuch [1] erhoht
Handb.[2] Bild 16

Hinweise [2]

aus gepl. Geschossflache

nach [1] und [2]

nach [1] und [2]

Handbuch [1] erhdht

Lkw/100 gm Verkaufsflache

mit Lebensmittelmarkt
Konkurrenzeffekt s. Efauterungen
o.Mitnahmeeff. (bei Verteilg berlicksichtigt)

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag

Lkw/Tag

Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen auf den Tagesverkehr
Pkw/h



Anlage 3
Stadt Neu-Anspach

Anschluss des verlegten EDEKA-Marktes an die Theodor-Heuss-StraRe und die L3270

Ziel- und Quellverkehr der geplanten Kleingewerbeflache (Handwerk)

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1]
und der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® FGSV 2006 [2]

Kleingewerbegebiet 6449 gm Bruttobaulandflache

min mittel max

Beschaftigtendichte [B/qm Bruttobauland] 30 25 20 nach[1]S.71 + Bosserhoff

Beschaftigte 215 258 322 Beschaftigte / Tag
Wege/Beschaftigtem (Faktor) 1,75 2125 2,50 proRichtungs.[1]S. 71
Pkw-Besetzungsgrad Beschaft. 1,10 1,10 1,10  Handbuch [1]

MIV-Anteil Beschaftigte 0,60 0,80 1,00

Anwesenheitsfaktor 0,80 0,85 0,90 Urlaub, Krankheit ...
Verbundeffekt m.EDEKA-Markt+Backshop 0,80 0,80 0,80

Beschaftigten-Pkw / Tag 130 270 530  Pkw/Tag mit Verbundeffekt
Beschaftigten Quellverkehr:

Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 18% 18% 18% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 19 39 76 Pkw/h

Beschattigten Zielverkehr:

Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 3% 3% 3% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 4 8 16 Pkw/h

Besucher-Wege beide Richtungen 1,00 1,50 2,00 Hinweise [2], S. 22
Verbundeffekt m.EDEKA-Markt+Backshop 0,70 0,70 0,70

Besucher-Pkw (100% MIV) je Richtung 75 135 225 Pkw/Tag mit Verbundeffekt
Lkw-Fahrten / Beschaftigten 1 1 1 Heft42,S.42

Lkw-Fahrten / Tag und Richtung 108 129 161  Lkw/Tag + Richtung
Lkw-Fahrten / Tag und Richtung 194 232 290 Lkw/Tag + Richtg. in [Pkw-E/h]
Summe Besucher- u. Lkw-Verkehr 269 367 515 je im Ziel-u.Quellverk. [Pkw-E/d]
Besucher- u. Lkw-Fahrten / Stunde in % 10% 10% 10% bezogen auf den Tagesverkehr
Besucher- u. Lkw-Fahrten / Stunde 27 37 51  [Pkw-E/h] je Richtung

gesamter stundlicher Quellverkehr (Beschaftigte, Besucher, Lkw-Verkehr in [Pkw-E/h]:
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 46 76 127 [Pkw-E/h]
gesamter stiindlicher Zielverkehr (Beschaftigte, Besucher, Lkw-Verkehr in [Pkw-E/h]:
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 31 45 67  [Pkw-E/h]






