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Vorgehensweise

FUr den Main-Kinzig-Kreis wird derzeit der Nahverkehrsplan neu aufgestellt, der
die Vorgaben aus dem kreisweiten Mobilitatsleitbild berbcksichtigt.
Wesentlicher Bestandteil im Erarbeitungsprozess stellt die Einbeziehung der
BUrgerinnen und BUrger dar.

Die aktfive Beteiligung der BUrgerinnen und BUrger erfolgt in der Phase der
Bestandsanalyse. Uber eine digitale ,Ideenkarte* sowie einen online
bereitgestellten Fragebogen bestand auf der Website hitps://www.mobil-
zukunft-mkk.de/ im Zeitraum vom 24. Mdarz 2022 bis 20. Mai 2022 die Moglichkeit
Anregungen, Ideen, Winsche und Kritikpunkte einzubringen.

Uber die interaktive Karte des ,ldeenmelders” konnten Anregungen, Winsche
sowie ldeen aber auch Kritik angebracht sowie punktuell oder linear verortet
werden und den Kategorien Allgemeines, Infrastruktur und Ausstattung,
Liniennetz / Fahrplan, Ticket, Tarif, Service sowie Umstieg zugeordnet werden.
DarUber hinaus war es den Teilnehmenden moglich, auf bereifs eingetragene
Ideen-/ Kritikpunkte Stellung zu nehmen. Dies erfolgte in Form eines
Kommentars oder durch eine ,,gefallt mir* oder ,,gefallt mir nicht*-Bewertung
der jeweiligen Ideen.

Der Fragebogen, welcher gesondert und unabhdngig vom ,ldeenmelder”
ausgefullt werden konnte, beschaftigt sich mit dem Mobilitétsverhalten der
Teilnehmenden und ermdéglicht Innen, das bestehende OPNV-Angebot zu
bewerten sowie Schwerpunkte und Wiunsche fUr die Entwicklung des kinftigen
OPNV-Angebotes zu benennen. Uber Single- und Multiple-Choice-Verfahren
sowie freie Texteingaben konnten die Teiinehmenden Ihre Antworten
eingeben.

In der nachfolgenden Dokumentation sind die Antworten und die Vielzahl der
eingegangenen ldeen und Beitrédge zusammengefasst. Diese umfasst im
Bereich des ,ldeenmelders” sowohl eine Gesamt- als auch eine
Einzelauswertung der jeweiligen Kategorien, wobei die Einfrdge mit den
meisten ,,Gefdallt mir*-Stimmen je Kategorie unver&ndert in anonymisierter Form
aufgelistet sind.

Die eingetragenen Winsche und Ideen dienen zusammen mit weiteren
Schritten der Bestandsanalyse als Grundlage zur Ableitung eines
MaBnahmenkonzeptes. Die Datensdtze mit allen Ideen und Kommentaren
werden darUber hinaus der KVG MKK zur VerfiUgung gestellt.

Anregungen der Teiinehmenden werden im Wortlaut ohne Anpassungen
Ausdruck und Grammatik zitiert.
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Auswertung der digitalen Onlinekarte

Allgemeine Auswertung

Insgesamt wurden wdhrend des einmonatigen Beteiligungszeitfraums 545 Ideen
eingetragen. Diese konnten durch ein ,,Like" Zustimmung bzw. durch ein
,Dislike" Ablehnung erhalten. Dadurch wurden 4.290 Reaktionen erreicht.
DarUber hinaus wurden im Rahmen der Beteiligung 37 E-Mails von BUrgerinnen
und BUrgern mit Ideen eingebracht.

In Abbildung 1 wird die prozentuale Verteilung der einzelnen Ideen nach den
unterschiedlichen Themenfeldern dargestellt. Mit 261 Ideen wurden die
meisten Anmerkungen zur Kategorie Liniennetz und Fahrplan abgegeben,
gefolgt von 248 Ideen zu Infrastruktur und Ausstattung, 27 Ideen zum Thema
Umstieg, 26 Ideen mit Bezug zu Ticket, Tarif und Service, sowie 20 allgemeine
Ideen.

Abbildung 1: Anzahl der Ideen nach Kategorien in %
(Quelle: Eigene Darstellung)

= Liniennetfz/Fahrplan

m Infrastruktur und
Ausstattung

= Umstieg

= Ticket, Tarif, Service

= Allgemeines

Abbildung 2 zeigt die 582 Ideen durch die Birgerinnen und BUrger verortet im
Kreis. Zusatzlich zu punktuellen Einfragungen konnten die BUrgerinnen und
BUrger Linien bzw. Verbindungen einzeichnen oder Ideen ohne konkrete
Verortung eintragen. Ein rdumlicher Schwerpunkt der RGckmeldung Idsst sich
vor allem im sudwestlichen Kreisgebiet und in der Stadt Hanau feststellen. Viele
Ideen wurden entlang der Ost-West-Schienenachse durch den Kreis markiert.

Im landlicheren SUdosten des Kreises in den Gemeinden Flérsbachtal,
Jossgrund, BiebergemUnd, Sinntal und dem Gutsbezirk Spessart gingen
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plan :mobil Verkehrskonzepte & Mobilitétsplanung

weniger Ideen und RUckmeldungen ein, ebenso fUr Birstein als nérdlichster
Gemeinde.

Abbildung 2: Gesamtiibersicht der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Nachfolgend sind die RUckmeldungen nach den abgefragten Kategorien
zusammengefasst:

m Allgemeines

m Infrastruktur und Ausstattung
m Liniennetz / Fahrplan

m Ticket, Tarif, Service

Umstieg

4 KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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Allgemeines

Mit 3% bzw. 20 Einfragungen sind nur ein kleiner Teil aller Anmerkungen eher
allgemeiner Natur. Dabei wurden die eingebrachten allgemeinen Ideen mit
m 172 Likes und

m 7 Dislikes sowie

m 13 Kommentaren

bewertet.

Abbildung 3 zeigt, dass sich die allgemeinen Ideen vorrangig auf den
westlichen Teil des Kreisgebiets sowie das zentrale Teilgebiet zwischen
Gelnhausen und Wdachtersbach beziehen.

Abbildung 3: Allgemeine Ideen
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 4: Themen der alilgemeinen Anmerkungen
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Auswertung der einzelnen Anmerkungen/Ildeen erfolgt anhand der
Zuordnung zu Unterkategorien (siehe Abbildung 4). Es ist dabei zu
berUcksichtigen, dass pro Anmerkung / Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Im Falle der allgemeinen Themen decken die RGckmeldungen ein sehr breites
Feld ab, dass von EC-Kartenzahlung bis zum Wunsch nach dauerhafter
Verstetigung der Beteiligung reicht.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Top-5 der Ideen zu allgemeinen
Themen mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

6 KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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Tabelle 1: Top-5-ldeen Allgemeines
(Quelle: Eigene Darstellung)

plan:mobil

Nr. | Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

1 Man sollte die EC-Kartenzahlung in
den Bussen ermdéglichen. Die
stadtische
Nahverkehrsgesellschaft traffiQ in
Frankfurt ist bereits Vorreiter in der
Region und fUhrt das bargeldlose
Bezahlen bis Ende April 2022 ein.
Das geht auch im MKK.

24

Kreisweit

2 Beliebte Radwegeabkirzung zum
Bahnhof, eine Beleuchtung ware
hier kurz- und langfristig sicher
hilfreich, auch wenn der Weg
besser ausgebaut werden sollte.

24

Wdchtersbach
(B276 parallel zur
Kinzigtalbahn)

3 Einen Durchgang schaffen zum
Pioneer Park

Wolfgang

4 Man sollte diese Burgerbeteiligung
regeimdaBsig alle 2-3 Jahre
ermdglichen, die Anforderungen
der Fahrgdéste und der Technik
andern sich mit der Zeit.

Kreisweit

5 | Gemeinsamer FuB- und Radweg
zwischen Steinau Bhf — Steinau
Teufelshdhle

Steinau

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans 7
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Infrastruktur und Ausstattung

248 Eintrage erfolgten zu Infrastruktur und Ausstattung. Das entspricht einem
Anteil von 43% aller Beitradge und somit fast der Halfte des RUcklaufs. Dabei
wurden die eingebrachten Ideen mit

m 1518 Likes sowie

m 138 Dislikes bewertet und

m erhielten 104 Kommentare.

Raumlich verteilen sich die RUckmeldungen im gesamten Kreisgebiet. In den
Zentren, wo mehr Infrastrukturen gebUndelt sind, konzentrieren sich
RUckmeldungen vor allem mit Bezug zum Bestand.

Abbildung 5: Ideen und Kritik zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)

8 KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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Abbildung 6: Themen der Anmerkungen zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Beitrdge im Handlungsfeld Infrastruktur und Ausstattung wurden in
Unterkategorien gebundelt. Es ist dabei zu berUcksichtigen, dass pro
Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen angesprochen wurden. Die
Kernthemen in den Unterkategorien waren:

m Anbindung/Haltestelle (69 Beitrdge):
Die mit Abstand meisten RUckmeldungen im Bereich Infrastruktur bezogen
sich auf den Wunsch nach der Schaffung neuer Haltestellen.

m PKW (38 Beitrage):
Im Themenbereich PKW beziehen sich nahezu alle relevant bewerteten
MaBnahmen auf die Errichtung von E-Ladesdulen. Auch die Einrichtung von
Sharing-Angeboten wurde gewunscht.

m Haltestellenausstattung (34 Beitrage):
Die Schaffung von Uberdachungen als Schattenspender und Regenschutz
sowie die komfortablere und &sthetischere Gestaltung von Haltestellen sind
dominierende Themen.

m SPNV (33 Beitrage):
Verschiedenste Vorschldge wurden hierzu eingebracht, unter anderem zur
Starkung des Guterverkehrs auf der Schiene zur Entlastung der StraBe.
Vielfach wurde die Errichtung neuer Bahnhaltepunkte angeregt.

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans 9
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m Fahrrad (30 Beitrage):
BezUglich der Radinfrastruktur wurde neben Radwegeverbindung mehrfach

Verkehrskonzepte & Mobilit&tsplanung

die Errichtung &ffentlicher Fahrradreparaturstationen sowie die Schaffung

von Stellplatzen und abschlieBbaren Boxen gefordert.

m Barrierefreiheit (19 Beitrage):

Hier wurde insbesondere Verbesserungsbedarf an Bahnhdfen gesehen,

aber auch Bushaltestellen wurden benannt.

Die drei meistgeliketen Eintr&ge beziehen sich auf die Schaffung neuer
Bushaltestellen, wovon die beiden am haufigsten mit einem ,,Like" versehenen
Eintfrdge eine ErschlieBung des Heraeus-Werks fordern.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld
Infrastruktur und Ausstattung mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 2: Top-10-Ideen zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

Heraeus - Anbindung an Werk in
Heraeus Str.

39

Hanau

An diesem markiertem Punkt
wurden sich viele Mitarbeiter der
Firma Heraeus Uber eine
Haltestation freuen gerade wenn
sie vom Hauptbahnhof Hanau zu
oder aussteigen und zum
Arbeitsplatz in die Wilhelm Rohn
StraBe musse.

37

Hanau

Bushaltestelle in der Wilhelm Rohn
StraBe 25 zum erreichen der Firma

28

Hanau

Neue Busse sollten nur noch mit
WLAN-Ausstattung beschafft
werden. Die Kosten halten sich bei
neuen Bussen sehrin Grenzen. Laut
Google kostet die UmrUstung von
alten Bussen ca. 1500 €/pro Bus.

27

kreisweit

Eine
Schienenguterverkehranbindung
und den Einsatz eines
CargoBeamer Terminals prufen,

24

Langendiebach
/ Gewerbepark
Fliegerhorst

KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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plan:mobil

Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

um die Umwelt und Anwohner von
LKW zu entlasten.

Errichtung FuBweg- und RadbrUcke
Uber den Main mit Anbindung zum
Bahnhof Steinheim

22

Steinheim

Wegfall der Parkplatze, dafir
Errichtung von zwei
Inselbahnhdfen mit insgesamt 4
Bahnsteigkanten bzw. Gleisen zur
Kapazitatserndhung, Neubau eines
Parkhauses am Haupteingang um
die fehlenden Parkpléatze zu
kompensieren.

22

Hanau Hbf

FOr das geplante neue Norma
wadare hier eine Haltestelle
angebracht, da man dann direkt
mit dem Bus einkaufen gehen
kann und es ist auch fUr die
Anwohner in diesem Gebiet eine
Enflastung, nicht mit dem Auto
zum Bahnhof/zum einkaufen
pendeln zu mUssen, sondern auch
hier den Bus nutzen zu kénnen.
Ndachste Haltestelle ware erst am
Ulrich-von-Hutten-Gymnasium oder
am Untertor

22

Schlbchtern /
Hanauer StraBe

Die Haltestelle wurde vor kurzem
eingerichtet, aber leider gibt es
hier auch nicht viele Abfahrten.
Hier ware eine Planung fUr eine
Linie von Schluchtern-Flieden
angebracht, damit man bei einem
Zugausfall/dem Hessenexpress
auch hier weiter Richtung
Fulda/FFM pendeln kann.

21

Klosternofe / am
Distelrasen

10

Im Sommer eine Hitzefldche. Das
Pflanzen von B&dumen, die mehr
Schatten bringen an der
Bushaltestelle, ware hier sinnvoll.

21

Hanau
Hauptbahnhof/
Auheimer StraBe

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans 11
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Liniennetz und Fahrplan
Mit 261 Einfragungen entfallen 45 % der Anmerkungen auf das Thema
Liniennetz und Fahrplan. Dabei wurden die eingebrachten Ideen mit

m 1.633 Likes
m 189 Dislikes bewertet sowie
m 159 Kommentare abgegeben.

Abbildung 7 zeigt, dass sich ein rdumlicher Fokus vor allem im SUd-Westen
ergibft.

Abbildung 7: Ideen und Kritik zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)

12 KreisVerkehrsGesellschaft MainKinzig
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Abbildung 8: Themen der Anmerkungen zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Beitrdge im Handlungsfeld Liniennetz und Fahrplan wurden in
Unterkategorien gebundelt (siehe Abbildung 8). Es ist dabei zu
berUcksichtigen, dass pro Anmerkung / Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Die Kernthemen in den Unterkategorien waren:

m Verbindung (86 Beitrage):
Wie schon der Vorschlag zur Schaffung einer Haltestelle zur ErschlieBung der
Firma Heraeus stoBt auch der Vorschlag zur Einrichtung einer
entsprechenden Linie aus Hanau auf viel Zuspruch. In weiteren Beitrdgen
wurden die Einrichtungen neuer Linien angeregt. Auch der ErschlieBung von
touristischen/Freizeit-Zielen wird eine hohe Bedeutung beigemessen.

m Ausweitung OV-Angebot (46 Beitrcige):
Konkrete Vorschldge wurden zur Angebotsausweitung eingebracht. Viele
Likes erhielten unter anderem der Wunsch zur Angebotsausweitung auf der
Linie 98 in Richtung SchlGchtern, die Angebotsausweitung der Busse ab
Busbahnhof Gelnhausen insbesondere in Richtung Grindau sowie eine an
den Offnungszeiten der Spessarttherme orientierte Anbindung.

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans 13
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Linienweg (39 Beitrage):
Anregungen zur Anpassung der Linienwege der Linien MKK-30, MKK-68 und
VB9?5 stoBen auf Zuspruch.

Anbindung/Neue Haltestelle (38 Beitrage):

Hier wurde vor allem eine Station in der Wilhelm-Rohn-StraBe in Hanau-
Wolfgang sowie eine bessere Anbindung des Erlebnisparks in Steinau und
eine bessere Anbindung der Kernstadt von Schlichtern an die Bahn
gefordert. Auch die bessere Anbindung Bad Soden-SalmUnsters an die
Innenstadt Bad Sodens sowie die Nutzung bestehender, aber nicht
bedienter Haltestellen wurde unterstUizt.

Takt (38 Beitrdge):

Insbesondere der Vorschlag, den Takt der Regiobuslinie 374 Mo-Fr um 30
Minuten zu versetzen, stoBt auf Zuspruch. FUr die Linien MKK-71 und MKK-72
wird wiederum wochenends von einigen Teilnehmenden ein stUndlicher
Takt, fUr den Regionalbus 566 eine Orientierung des Grundtakts am Bahnhof
Kahl sowie fur die Linien MKK-98 und MKK-58 ein durchgéngiger Takt
vorgeschlagen.

SPNV (27 Beitrage):

Auf Zuspruch stoBen unter anderem der Wunsch nach einer Verldngerung
der Nordmainischen S-Bahn bis Gelnhausen oder ein eingleisiger
Bahnanschluss nach Bad Soden Uber die RB51. Eine Ausweitung des
Angebots des RE5S? sowie eine ErschlieBung des Industrieparks Wolfgang
Uber bereits liegende GuUtergleise finden ebenfalls Zustimmung.

Weitere Beitrdge wurden vor allem zum Thema Bedarfsverkehre (16 Ideen),
sowie zum Thema Schnellbusse (15 Beitrdge) gepostet. In der nachfolgenden

Tabelle 3 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld Liniennetz und Fahrplan
mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 3: Top-10-Ideen zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

Eine Buslinie vom Hanauer
Hauptbahnhof zur Firma Heraeus
Wilhelm-Rohn-StraBe. Durch neue | 202 0 Hanau
Produktions und
Verwaltungsgebdude in der

KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

Wilhelm-Rohn-StraBe arbeiten hier
viele Personen, die lange Wege
zum OPNV (Bushaltestellen) haben.
Eine Buslinie von und zum
Hauptbahnhof schafft eine gute
Anbindung an den OPNV.

2 Station Wilhelm-Rohn-StraBe Hanau /
73 0 Wilhelm-Rohn-
StraBe

3 PrOfung, ob Regionalbuslinie 374
nicht Montags-Freitags tagsuber
um 30 Minuten versetzt zur MKK-
66/68 fahren kann, damit - auf
dem Abschnitt Gelnhausen -
Mittel-Grindau ein
Halbstundentakt4 entsteht -
Reisezeiten zwischen Grindau und

BUdingen sehr stark verkurzt Gelnhausen /
werden (Beispiel Rothenbergen - 36 0 Grindau /
BUdingen: abseits von den bislang Budingen

wenigen Fahrten der 374, welche
16 min bendtigen, dauert die
Fahrtzeit mit MKK-66/68 und RB 46
schlappe 63 min - mit dem Auto
maximal 15 min) - Anschluss in
BUdingen an RB nach Giellen,
Busse UA nach Ronneburg und
Altenstadt entsteht

4 Der Schnellbuskorridor BUdingen-
Hanau wurde im Jahre 2018 schon
von der FWG in BUdingen ins
Gesprdch gebracht. Eine solche
Schnellbuslinie hatte folgende
Vorteile: - Direktverbindung
BUdingen-Grindau im BPNYV,
Reisezeiten kbnnen um bis zu 50 35 /
Minuten verkurzt werden, da eine
Fahrt mit RB46 bis
Lieblos/Gelnhausen mit Umstieg
auf MKK-66/68 entfdllt. -
Direktverbindung Grindau -
Hanau mit attraktiven AnschlUssen
zu IC und ICE, ZUgen in Richtung

Budingen /
Hanau

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans 15
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Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

Erbach (Odw), Friedberg, Frankfurt,
WUrzburg und zur S? nach
Wiesbaden sowie im weiteren
Verlauf zum Forum Hanau.

Uberregionale Busverbindung
zwischen Bhf Gelnhausen -
BiebergemUnd - Lohr am Main Bhf

Gelnhausen /
Biebergemind /
Lohr am Main

25 0

Einrichtung einer Buslinie
Strandbad Spessartblick-Hanau
Hbf

GroBkrotzenburg

2
3 6 / Hanau

FUr Touristen und Familien ein
schoner Ort zum Verweilen. Sollte
per OPNV erreichbar sein.

Ahl /

22 0 Kinzigtalsperre

Warum werden genugend Fahrten
von SchlUchtern nach
Wallroth/Hintersteinau angeboten,
aber nicht wieder zurick nach
Schluchterne Der letzte Bus nach
Schlichtern verkehrt schon um
09:00! Warum fahren die Busse
wieder LEER nach SchilUchtern,
unndtige KM, die man als Fahrt
hatte einplanen kénnen...

Schldchtern /
Wallroth /
Hintersteinau

22 0

Der Erlebnispark Steinau ist ein sehr
beliebtes Reiseziel fUr Familien,
aber auch fur Kinder und
Jugendliche. Leider ist die
Anbindung zum OPNV sehr
schlecht. An Schultagen finden
max. 2 Fahrten der Linie MKK-99
statt. ZurGck zum Bahnhof kommt
man leider nicht. Somit wdare ich for
eine Anbindung, welche in den
Ferien, aber auch an
Wochenenden stattfindet. Diese
Buslinie kédnnte man am Bahnhof
Schluchtern oder Steinau (mit
Anschluss vom und zum
RegionalExpress) starten lassen.
AnschlieBend maglichst direkt zum
Erlebnispark. Auch sollfe man die

Erlebnispark

21 0 .
Steinau
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Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

Preisstufe am Erlebnispark
anpassen.

10 | Eine mégliche Seilbahnverbindung

in Bad Soden mit Busanbindung. 21 0 Bad Soden
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Ticket, Tarif, Service

Mit 26 Eintfragungen entfallen 4 % der Anmerkungen auf die Themen Tarif,
Ticket und Service. Dabei wurden die eingebrachten Ideen mit

m 195 Likes und

m 9 Dislikes bewertet sowie
m 16 Kommentare abgegeben.

Abbildung ? zeigt, dass sich die Ideen zu Tarif, Ticket und Service im Kreisgebiet
verteilen, wobei peripherere Lagen seltener ausgewdahlt wurden. Viele
Anregungen in dieser Kategorie sind jedoch nicht réumlich zu verorten.

Abbildung 9: Ideen und Kritik zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 10: Themen der Anmerkungen zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)

Torit [ |
Fahrgastinformation | EEEEIEIGIzIzNNG >
Fahrzeug N 2

Ausweitung OPNV-Angebot ] 1
Bedarfsverkehr [ 1

Haltestellenausstattung | 1

Pkw T 1

Die einzelnen Hinweise und Anregungen wurden auch in diesem
Handlungsfeld zu Unterkategorien gebUndelt (siehe Abbildung 10). Es ist dabei
zu berucksichtigen, dass pro Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Die Kernthemen in den Unterkategorien waren:

m Tarif (16 Ideen):
Zum Tarif kamen RUckmeldungen unter anderem zu Anrufsammeltaxen,
Touristik-Tickets und der Gestaltung von Ubergangs- sowie von ginstigen
Ortstarifen.

m Fahrgastinformation (5 Ideen):
In diesem Themenbereich wurde vor allem der Wunsch nach digitalen
Anzeigetafeln an Busbahnhéfen und Knotenpunkten gedulert.

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld
Ticket, Tarif und Service mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.
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Tabelle 4: Top-10-ldeen zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

Digitale Anzeigen wdaren hier
sinnvoll.

Gelnhausen

2 0 Busbahnhof

Hier ware ein
Fahrgastinformationssystem
(digitale Abfahrtstafel) fUr die
Abfahrtszeiten der Busse sinnvoll.

Wdchtersbach

22 0 Busbahnhof

Die Anrufsammeltaxis AST sollten
ganz einfach auch per RMV-App
buchbar sein, eventuell mit
Eingabe der Personenzahl und
Gepdck.

Allgemein

19 0 (verortet
Busbahnhof
Wdchtersbach)

Wer kennt es nichte Morgens
schnell zum Zug oder zur S-Bahn
gerannt und dann nichts zu frinken
dabei. Ein kleiner
Getrédnkeautomat mit EC-
Kartenzahlung im Zug wdre da
schon sinnvoll.

Strecke der
Kinzigtalbahn

Es sollte wie im ICE Ruheabteile in
der 2. Klasse auf der Kinzigtalbahn
geben. Lautes Handy zocken und
laute Gesprdche sollten dort tabu
sein. Auf einer Fahrt von ca. einer
Stunde nach Frankfurt wdare etwas
Ruhe manchmal schon etwas
Tolles. Zusatzlich kdbnnte man
natUrlich auch noch einen extra
Familien- und Handybereich
einfUhren.

Strecke der
Kinzigtalbahn

Es sollte ein Spessart Ticket geben
fUr den ganzen MKK, das fur
Hotelgdste im MKK bei der
Hotelbuchung automatisch
inkludiert ist und fUr den gesamten
Aufenthalt gultig ist. Vorbild ist das
Bern Ticket der Stadt Bern.

Kreisweit

Elektronische Anzeigetafeln
errichten.

Bad Orb
Busbahnhof

20
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Nr. | Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

Atrraktive Ubergangstarife nach
Alzenau und Aschaffenburg
schaffen.

Allgemein

(nach Alzenau /
Aschaffenburg)

9 Ein Elektroauto zum Car-Sharing
durch BUrger anbieten, wie es mit
dem Hop-On Sharing der Mainova
beispielsweise in Steinbach
(Taunus) oder Kelkheim der Fall ist.
Man kénnte die vorhandene
Ladestation am Rathaus nutzen
bzw. bei Bedarf hier auf dem
Parkplatz weitere Ladepunkte
schaffen.

Schlierbach
(Rathaus)

10 | Mit RMV, dem betreibenden
Busunternehmen RDG und der

ob analog zu Angeboten in
Langenselbold oder Rodenbach
im Gemeindegebiet Grindau ein
Ortstarif eingefUhrt werden kénnte
- beispielsweise der Preis einer
Einzelfahrt 1,50 anstatt bis zu 3,40%€.
Bei positiver Prufung sollte dieser
Tarif dann in den Verkehrsmitteln
RB 46, 374, MKK-66, MKK-67 und
MKK-68 angeboten werden.

Gemeinde sollte Uberpruft werden,

Grundau
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Umstieg

5% der Einfragungen beziehen sich auf das Thema Umstieg, das entspricht 27
Beitrdgen. Diese wurden mit insgesamt

m 122 Likes und
m 5 Dislikes bewertet sowie
m 11 Kommentare abgegeben.

Abbildung 11 zeigt, dass sich die Ideen zum Umstieg Uber das gesamte
Kreisgebiet erstrecken, viele entlang der Bahntrassen.

Abbildung 11: Ideen und Kritik zum Thema Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 12: Themen der Anmerkungen zum Thema Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)

verknopfung - I -
seNv [ ¢
Linienweg R 3
Ausweitung OPNV-Angebot ] 1
Bedarfsverkehr | 1
Tokt | 1

Verbindung ] 1

Die Auswertung der einzelnen Anmerkungen / Ideen erfolgt auch hier anhand
der Zuordnung zu einzelnen Unterkategorien (siehe Abbildung 12). Es ist dabei
zU berucksichtigen, dass pro Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld

Umstieg mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 5: Top-10-ldeen zum Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

1 Eine Alternative zum Umstieg in
Heubach, kdnnte auch ein
Umstieg in HOf und Haid sein.
Wenn eine Buslinie von SchiUchtern
kommend Uber den Distelrasen
nach Hof und Haid Kautz fUhren
wUrde, hatte man eine gute 19 0 HOf / Haid
Alternative bei unvorhersehbaren
Ausfdllen des Regionalexpresses.
NatUrlich wére eine Buslinie von
Schlichtern zum Fliedener
Bahnhofs noch besser. Warum
merkt man die Landkreisgrenzen
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Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

zwischen des MKKs und LK-FDs so
stark? In anderen Landkreis
funkfioniert ein Umsteigen auch
tadellos (Z.B Linie 70 HOnfeld-
Eiterfeld, Umstieg in Eiterfeld zur
Linie 360 nach Bad Hersfeld) Auf
der 360 findet dann ein Wechsel
von LK-FD und Hersfeld-
Rothenburg statt.

2 Seit der Fahrplanumstellung ist es
schier unmoglich, am Limes-Kreisel
(Fahrtrichtung von Erlensee nach
HU) von der MKK30 in die X93/94
umzusteigen. Die MKK30 kommt
mit deutlicher Verspatung an, die
X-Busse warten entweder gar nicht
(sollen sie It. KVG jedoch) oder
konnten nicht I&dnger warten. Es ist
daher mittlerweile schier
unmoglich, diesen Umstieg noch
ZU zuU nufzen - was jedoch viele
Leute, die im Industriegebiet oder
in Gebiet Fliegerhorst arbeiten,
gerne tun wirden (Gerade im 18 0
Zusammenhang Ausbau des
Fliegerhorst sicherlich interessant).
Die Umstiegszeit ist mit 1 Minute
bemessen, was einfach nicht
realistisch ist, zumal die MKK30 fast
immer Versp&tung hat. Im alten
Fahrplan bis Ende 2021
funktionierte der Umstieg fast
reibungslos - so sollte es wieder
sein. In Richtung HU-Erlensee
funktioniert die Verbindung
hingegen witzigerweise problemlos
(da die MKK30 immer wartet, wie
sie auch soll).

ROckingen /
Limes-Kreisel

3 Es sollte im online Fahrplan

berGcksichtigt werden, dass
grundsatzlich die Umstiegszeit am 17 0
Dunlop Ubergang nicht nicht nur 2
Minuten sein kann. Wenn man hier

Hanau / Dunlop-
Ubergang
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Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

fur den Umstieg die StraBe
Ubergueren muss, ist es schlicht
und ergreifend nicht méglich, das
in 2 Minuten zu bewdltigen, da die
Ampel recht weit von der
Haltestelle weg ist. Man braucht,
wenn man gut zu FuB ist, eher 4.
Dies betrifft fast alle
Umstiegsoptionen, die es hier gibft.
Als Konsequenz der zu knapp
bemessenen Zeit rennen stédndig
Leute Uber die StraBe und
gefdhrden so sich und den
Verkehr. Das mUsste nicht sein.

4 Die Umsteigezeiten am
Knotenpunkt sind schlecht
aufeinander abgestimmt. Schon
kleinere Verspatungen kénnen Bahnhof
bedeuten, dass der Anschluss weg Nidderau
ist und nicht selten kommt der
ndchste Zug erst eine Stunde
spater.

5 Beim vergangenen
Fahrplanwechsel (2021/2022)
wurde am Limes-Kreisel der
Taktknoten zwischen MKK-54 und
X93/X94 zerstort. Folglich besteht
keine Moglichkeit mehr aus
Richtung Neuberg/Erlensee-
Langendiebach in die MKK-54 7 0
Richtung Freiheitsplatz
umzusteigen oder umgekehrt. Der
Taktknoten sollte wiederhergestellt
werden, da durch den
Fahrplanwechsel der OPNV in
Erlensee erheblich unattraktiver
geworden ist.

ROckingen /
Limes-Kreisel

6 Zur Zeit sind die Busverbindungen
Richtung Bieber, FI6rsbach nurin
Wirtheim am Sportplatz erreichbar. | ¢ 0 Wirtheim
FuBweg ca. 1 km vom Bahnhof. Bahnhof
Eine Taktung mit der Bahn und
Zustieg am Bahnhof wdére for
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Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung
mogliche Pendler ein zusatzlicher
Anreiz. Auch Senioren kédnnten mit
dem Bus zur Bahn kommen.
Vorausgesetzt, der Bahnhof wird
endlich barrierefrei umgebaut!

7 Durch Halbstundentakt der
Buslinien auch Anschluss (kurzer AltenhaBlau
Ubergang) an den RE 50 in beide 6 0 LagerhausstraBe
Richtungen (Fulda/Frankfurt) aus / Gelnhausen
Richtung Freigericht, Eidengesdass, Bahnhof
Geislitz, Grossenhausen.

8 Man sollte mit dem Hessenexpress
(RE 5) auch Wdachtersbach und vor 6 0 Wdchtersbach /
allem aus touristischer Sicht Bad Bad Orb
Orb erreichen kénnen.

9 Schon bei einer geringen
Verspdtung des RE aus FFM ist die
Linie 54 nicht zu erreichen, was zu 6 0 Langenselbold
einer sehr langen Wartezeit fOhrt. Bahnhof
Zu FuB ist die Innenstadt aber
schwer zu erreichen

10 | Sobald die Busse der Linie MKK-66
und 68 in Richtung Gelnhausen
mehr als 2-3 Minuten verspdatet .
sind, stehen sie hier vor der eblos,

. . 4 0 Schranke
Schranke. Daraus resultiert ein Leipziger StraBe
drohender Anschlussverlust am
Bahnhof Gelnhausen zum RE 50
nach Frankfurt.
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Auswertung des Online-Fragebogens

Im Zeitraum der Beteiligungsphase im Rahmen der Bestandsanalyse haben 982
Personen den Fragebogen ausgefullt. Dabei wurden nicht alle Fragen von
allen Teilnehmenden beantwortet. Die Anzahl der antwortenden Personen je
Frage wird in den jeweiligen Abbildungen genannt.

Demografische Daten

Die Frage nach ihrem Wohnsitz beantworteten insgesamt 955 Teilnehmende.
Den gréBten Anteil machten dabei Nidderau mit 9 Prozent und Gelnhausen
mit 8 Prozent aller Teiinehmenden aus. Das sind etwa 150 der 955
Teilnehmenden, die inren Wohnsitz in diesen beiden Kommunen haben. Aus
Sinntal und Wachtersbach kam ebenfalls eine groBe Anzahl an Teilnehmenden
(jeweils 7 Prozent). Die wenigsten Teilnehmenden kamen aus GroBkrotzenburg,
Niederdorfelden und Jossgrund (s. Abbildung 13).

Wie in Abbildung 14 deutlich wird, haben vor allem Personen zwischen 18-44
Jahren teilgenommen. Die zweitgroBte Gruppe stellten die 45 bis 64-jahrigen
mit 37 Prozent dar. Die Altersgruppen 8 bis 14 Jahre, 15 bis 17 Jahre, 18 bis 20
Jahre sowie dlter als 65 Jahre lagen jeweils im Bereich von etwa 5 Prozent.
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Abbildung 13: Aufteilung der Teilnehmenden nach Kommune
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 955)

In welcher Kommune haben Sie lhren Wohnsitz?

Nidderau I S )
Gelnhausen I [ 3
Wd&chtersbach N 49
Sinntal I 5
Neuberg I 53
Honau I 53
SchlUchtern I - 5
Biebergemind S /|
Maintal . 34
Erlensece M 3]
Bad Soden-SalmUnster mE——— 3|
Freigericht nEE—— )9
Brachttal I )9
Rodenbach " —— 83
Hasselroth I 28
Grindou NI )8
Steinau an der Strafe ME——— 8 23
Schoneck IEE——— 23
Langenselbold S 23
Bruchkdbel mE—— 23
Ronneburg M 19
Linsengericht 8 19
Hammersbach s 14
Florsbachtal | 14
Bad Orb mmmmm 14
AuBerhalb des Main-Kinzig-Kreises | |4
Birstein mmmmu 12
Jossgrund mmm 7
Niederdorfelden mH 64
GroBkroftzenburg 0
Keine Angabe | 0

O 10 20 30 40 5 60 70 80 90

m Anzahl
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Abbildung 14: Aufteilung der Teilnehmenden nach Altersgruppen (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 955)

Wie alt sind Sie?

m 6 bis 20

m 21 bis 44

45 bis 64

= 65 oder alter
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Verkehrsmittelnutzung

Wie in Abbildung 15 dargestellt, konnten die Teiinehmenden angeben, welches
Verkehrsmittel sie Uberwiegend nutzen. Dabei konnten mehrere Antworten
gegeben werden. Der GroBteil der Befragten (35 Prozent) gab an, Uberwiegend
im MIV, d.h. unter Nutzung von Pkw, Motorrad, Mofa oder Moped unterwegs zu
sein.

Bus und Bahn waren bei jeweils 19 Prozent der Befragten das Uberwiegend
genutzte Verkehrsmittel. Damit benannten 38 Prozent den Offentlichen
Nahverkehr, woraus sich eine gewisse OPNV-Affinitét der Teilnehmenden
ableiten 1&sst. FuB- und Radverkehr machten mit 14 bzw. 12 Prozent den
geringsten Anteil bei der Verkehrsmittelnutzung aus.

Insgesamt ergibt sich in Summe mit 64 Prozent bei dieser Befragung ein hoher
Anteil an Personen, die haufig Verkehrsmittel des Umweltverbunds nutzen.

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl der Teilnehmenden (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1699, Mehrfachauswahl)

Welche(s) Verkehrmittel nutzen Sie
Uberwiegend?

14%

19%

34%

m Zu FuR m Fahrrad / E-Bike / Pedelec
= PKW / Motorrad / Mofa / Moped = Bus
m Bahn
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DarUber hinaus wurden die Teilnehmenden gefragt, welches Verkehrsmittel sie

wie hdufig nutzen (siehe Abbildung 16). Bei der téglichen Nutzung lagen die

haufigsten Antworten im Bereich ,,zu FuB gehen* (13 Prozent). Der MIV lag bei

7 Prozent. Haufig Bus und Bahn zu nutzen, gaben 4 Prozent der Befragten an.

Die Nutzungshaufigkeit ,mehrfach wdchentlich” lag bei allen Verkehrsmitteln
bei fUnf bis sechs Prozent. Insbesondere das Fahrrad bzw. E-Bike/Pedelec sowie

Bus und Bahn scheinen von den Befragten nicht sehr regelmd&Big genutzt zu

werden.

Abbildung 16: Verkehrsmittelnutzung nach Héufigkeit (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 3928, Mehrfachauswahl)

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Wie haufig nutzen Sie die folgenden
Verkehrsmittel?

Zu Ful’ gehen Fahrrad / E-Bike / Bus / Bahn PKW / Motorrad /
Pedelec Moped / Mofa

M taglich ® mehrfach wochentlich ®m einmal pro Woche B mehrfach im Monat B seltener
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Neben der Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung wurde auch das multimodale
Verkehrsverhalten der Teilnehmenden abgefragt. Dies zeigt die Abbildung 17.
Dabei wurde deutlich, dass vor allem eine multimodale Reisekette von FuB-
und Radverkehr mit dem OPNV bzw. SPNV von den Befragten haufig genutzt
wird. Jeweils 5 Prozent gaben an, diese Verkehrsmittel t&glich bzw. mehrmals
wochentlich zu kombinieren. Mit dem Auto sowie Bus und/oder Bahn war ein
Anteil von einem Prozent der Befragten taglich und zwei Prozent der Befragten
mehrmals wochentlich unterwegs. Die meisten Befragten, jeweils etwa acht bis
10 Prozent, gaben an, selten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu
wechseln.

Abbildung 17: Kombination unterschiedlicher Verkehrsmittel nach Haufigkeit (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 3928, Mehrfachauswahl)

FuR mit Bus / Bahn oder Fahrrad mit Bus / Bahn

m taglich m mehrfach wochentlich = einmal pro Woche

m mehrfach im Monat  m seltener
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Auto mit Bus oder Bahn

m taglich = mehrfach wochentlich = einmal pro Woche = mehrfach im Monat = seltener

Auto mit Fahrrad

m taglich = mehrfach wochentlich = einmal pro Woche = mehrfach im Monat = seltener
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Auto und Rad mit Bus oder Bahn

m taglich m mehrfach wochentlich = einmal pro Woche = mehrfach im Monat = seltener

Auf die Frage, zu welchem Zweck bzw. welchen Zwecken der OPNV genutzt
wird, war eine Mehrfachauswahl moglich. Knapp ein Drittel der Antworten
enftfiel auf den Arbeitsweg als Fahrtzweck. Freizeit als Nutzungszweck machten
29 Prozent der Antworten aus. Auf die Kategorien Einkauf / Erledigungen und
Schule / Ausbildung entfielen mit 16 bzw. 15 Prozent anteilig &hnlich viele
Antworten. Der relativ geringe Anteil des Fahrtzwecks Schule / Ausbildung
entspricht dem Anteil der Teilnehmenden an der Befragung unter 20 Jahren.

9 Prozent der Antworten lautete, dass der OPNV nicht genutzt wird. Dies zeigt,
dass eine relevante Anzahl an Personen an der Befragung teilgenommen hat,
die aktuell nicht mit dem OPNV unterwegs sind.
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Abbildung 18: Fahrizweck der OPNV-Fahrien (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1503, Mehrfachauswahl)

Welchem Zweck dienen lhre Fahrten mit dem
OPNV?

m Arbeit

m Schule / Ausbildung

u Freizeit

m Einkauf / Erledigungen
m Nutze den OPNV nicht
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Bewertung des OPNV-Angebotes

An der Bewertung der Nutzung des Busangebotes im Main-Kinzig-Kreis nahmen
802 Personen teil. Etwa die Hdlffe der Teilnehmenden zeigte sich eher
unzufrieden mit dem Busangebot. Die Antworten ,,eher zufrieden” und ,sehr
unzufrieden” wurden mit 26 bzw. 24 Prozent von etwa gleich vielen
Teilnehmenden ausgewdhlt. Sehr zufrieden zeigten sich nur 2 Prozent der
Befragten.

Abbildung 19: Bewertung des Verkehrsmittels Bus (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 802)

Wie zufrieden sind sie bei der Benutzung des
Verkehrsmittels Bus im Main-Kinzig-Kreis?

m sehr zufrieden
m eher zufrieden
= eher nicht zufrieden

m sehr unzufrieden
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Beim Bahnangebot im Main-Kinzig-Kreis (Abbildung 20) zeigte sich ein leicht
anderes Bild. Zwar sind 41 Prozent der Befragten eher unzufrieden, allerdings
gaben mit 40 Prozent fast genauso viele der Teilnehmenden an, mit dem Bahn-
angebot eher zufrieden zu sein. Sehr unzufrieden zeigten sich 14 Prozent, 4
Prozent waren sehr zufrieden.

Abbildung 20: Bewertung des Verkehrsmittels Bahn (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 854)

Wie zufrieden sind sie bei der Benutzung des
Verkehrsmittels Bahn im Main-Kinzig-Kreis?

4%

m sehr zufrieden

m eher zufrieden

= eher nicht zufrieden

m sehr unzufrieden

Bei der Bewertung des OPNV im Main-Kinzig-Kreis, welche in Abbildung 21
dargestellt ist, zeigt sich ein differenzierteres Bild. Auffdllig ist, dass viele
Teilnehmenden in allen Bereichen, auBer zu Anschlissen und zu
Informationsmdglichkeiten, keine Angabe zur Bewertung machen konnten oder
wollten.

Im Durchschnitt bewerteten die Teilnehmenden die Bereiche Zustand der
Fahrzeuge, Fahrpersonal und Fahrkomfort am besten. In den Bereichen
AnschlUsse, Fahrtenhdufigkeit und Fahrpreise wurden die durchschnittlich
schlechtesten Noten vergeben. Insgesamt lagen die meisten Antworten im
Bereich der Schulnote 3, gefolgt von Antworten im Bereich der Noten 2 und 4.
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Die Betrachtung der durchschnittlichen Notenwerte ergibt folgende absteigend
sortierte Aufstellung:

m Zustand der Fahrzeuge: 2,7

m Fahrpersonal: 2,7

m Fahrkomfort: 3,0

m  Moglichkeiten zum Fahrscheinkauf: 3,1
m Informationsmdglichkeiten: 3,2

m PUnkilichkeit: 3,4

m  AnschlUsse: 4,0

m Fahrpreise: 4,1

m Fahrtenhdufigkeit: 4,2

Abbildung 21: Bewertung des OPNV im Main-Kinzig-Kreis (Schulnoten, in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 8039, Mehrfachauswahl)
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Verbesserungswiinsche

Neben der Bewertung des Angebotes konnten die Teilnehmenden in einem
Freitext-Feld Verbesserungswinsche zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis duBern. Zur
Auswertung wurden diese in Haupt- und Unterkategorien zusammengefasst.
Wie in Abbildung 22 deutlich wird, lagen dabei 36 Prozent im Bereich ,,Fahrplan,
Angebot, Liniennetz". Weitere Schwerpunkte hinsichtlich der
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Verbesserungswinsche lagen in den Bereichen ,Tickets, Tarif, Service" (17
Prozent) sowie ,,Umstieg" (16 Prozent). Jeweils zehn Prozent der Antworten sind
in den Bereichen ,Infrastruktur und Ausstattung" sowie ,Allgemeines” zu
verorten. Die anderen Kategorien spielten bei den Verbesserungswinschen
eine eher untergeordnete Rolle.

Abbildung 22: Verbesserungswiinsche geclustert (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung)

Verbesserungswunsche

= Fahrplan, Angebof, Liniennetz
= Umstieg
Infrastruktur und Ausstattung
= Tickets, Tarif, Service
= Befriebsqualitat
= Allgemeines

= SPNV

Bei der Befrachtung der einzelnen Verbesserungswinsche zeigen sich
verschiedene Schwerpunkte. Die mit Abstand haufigsten
Verbesserungswinsche lagen im Bereich der AnschlUsse / VerknUpfung
(Hauptkategorie Umstieg). Dass in dieser Hinsicht aus Sicht der Teilnehmenden
Verbesserungspotenziale bestehen, wird nicht nur anhand der Anzahl der
geduBerten Verbesserungswinsche deutlich, sondern auch mit Blick auf die
oben dargestellte Bewertung im Bereich Anschlusse.

Viele Befragte winschen sich eine verbesserte ErschlieBung durch das OPNV-
Angebot, insbesondere im ladndlichen Raum. Besonders h&ufig wurde dabei
etwa eine bessere ErschlieBung des Gewerbegebiets Distelrasen in Schlichtern
genannt. Auch eine Ausweitung der Angebofe am Wochenende und in
Schwachverkehrszeiten frGUhmorgens, abends und nachts, waren hdaufig
geduBerte Winsche.

Die haufig geduBerten Verbesserungsvorschldge im Bereich Tarif / Tickets
spiegeln sich ebenfalls in der oben beschriebenen Benotung (durchschnittliche
Schulnote von 4,3) durch die Teiinehmenden wider.
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Eine Differenz zwischen Benotung und den Verbesserungswinschen zeigte sich
in der Unterkategorie Personal. Wahrend die Benotung Uberwiegend gut ausfiel,
wurden 31 Verbesserungswinsche zum Thema Personal geduBert. Auch die mit
55 Meldungen haufig geduBerten Verbesserungswinsche ZU
Fahrgastinformationen spiegeln nicht unbedingt die relativ gute Benotung der
Informationsmoglichkeiten wider. Hier gibt es eine Differenz zwischen negativen
Erfahrungen einer kleineren Personengruppe und einer allgemeinen eher
positiven Bewertung.

Insgesamt zeigt sich eine groBe Bandbreite und Vielzahl an geduBerten
Verbesserungswunschen in verschiedenen Bereichen.

40 KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig



Verkehrskonzepte & Mobilitétsplanung

plan:mobil

Abbildung 23: Verbesserungswiinsche nach Bereichen (absolut)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1439, Mehrfachauswahl)
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Bad Orb
« Einwohnende: 10.295, keine Aussage zur Entwicklung
« Beschaftigte: Schwerpunkt Kernstadt (Kliniken: ca. 10.500 Beschaftigte, IG Metall: ca. 80 Beschaftigte)

e Einzelhandel: Kernstadt

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt
zukunftige Entwicklungen in der Kernstadt (Wohn- und Gewerbegebiet)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Bushaltestelle Gewerbegebiet Eiserne Hand

Provisorische Haltestellenschilder im Neubaugebiet Michaelstral3e/Lanzenberg (ca. 800 €)

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 1
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Bad Orb - Starken im OPNV

« Die Anbindung Bad Orb an das RE-Schienennetzwerk in Wachtersbach ist sehr gut

Bad Orb - Schwiachen im OPNV

« Hinweis auf Nahmobilitatskonzept

« Dauerbrenner: Grél3e des Stadtbusses, Reaktivierung der Schienenstrecke nach Wachtersbach

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 2
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Bad Soden-Salmunster

« Einwohnende: ca. 14.000; steigende Zahlen in den zentralen Ortsteilen, aul3erhalb sinkende Zahlen

. Beschaftigte: Woco Industrietechnik GmbH (Salmunster, ca. 600), Kliniken und
Hotels (Bad Soden, ca. 750)

. Einzelhandel: Innenstadt Bad Soden:; Altstadt Salmunster, Am Palmusacker
Salmunster (Nahversorger)

Siedlungsentwicklung: Wohnbaugebiet Am Eichgraben, Hausen (2018)

e (Auswahl) Gewerbegebiet Rauher Berg, Salmunster (2017)

. Spessart-Forum, Bad Soden (2016)

. Alte Ziegelei, Salmunster (27 DHH bis 2022)

. Kurgebiet, Bad Soden (140 WE bis 2030)

. Erweiterung Gewerbegebiet, Salmunster (5-10 ha bis 2025/-26)

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 3
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Bad Soden-Salmunster

- aktuelle OPNV-relevante Projekte
« Parkplatz Ardeas Seenwelt (2022)
« Radwegekonzept (2022)

 Mountainbike-Trails im Stadtwald (2022)
« Mobilitatsstation Bahnhof Salmunster (2022-2024)
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Bad Soden-Salmunster - Starken im OPNV

« Zugverbindung nach Frankfurt und Fulda

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 5
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Bad Soden-Salmunster - Schwachen im OPNV
« Ferienabhangiger Fahrplan
« Zu geringe Taktung
« Wunsch nach T30 auf der Schiene

« Verbindung zwischen Salmunster und Mernes am Wochenende mangelhaft

» Fehlende Verbindungen zwischen

« Alsberg - Schlichtern
« Bahnhof Salmunster - Kurgebiet Bad Soden
« Bad Soden-Salmunster - Bad Orb

« Barrierefreier Ausbau der Haltestellen gewtnscht
« Erschlielung von Ardeas Seenwelt bendtigt

« Bahnverbindungen oftmals verspatet
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Biebergemund

« Einwohnende: Zahl in Bieber, Breitenborn, Kassel und Wirtheim leicht steigend, in Lanzingen
stagnierend und in RolBbach leicht rickgangig

« Beschaftigte: Schwerpunktin Wirtheim, Frankfurter Stral3e (mind. 1.000 Beschaftigte)
» Einzelhandel: Kassel und Bieber

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Wirtheim (Neubaugebiet) und Rol3bach
(Freizeiteinrichtung)
zuklnftige Entwicklungen in Kassel (60 Bauplatze und Versorgungszentrum)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Fahrradboxen am P+R-Platz am Bahnhof Wirtheim

Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen (200.000 € mit 65 % Bezuschussung)
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Biebergemund - Starken im OPNV

« Anbindung von Bieber nach Gelnhausen durch die Linie MKK-64 tagsuber gut

Biebergemiind - Schwiéchen im OPNV

 Fehlende Anbindung der Ortsteile Breitenborn/Litzel an den OPNV

« Fehlende Anbindung Wirtheim zum Bahnhof nach Neu-Wirtheim

« Fehlende Verbindung von Breitenborn/Lutzel Gber Linsengericht nach Gelnhausen
* Wunsch nach barrierefreiem Ausbau am Bahnhof Wirtheim

« Dauerbrenner: Anbindung Breitenborn/Lutzel aul3erhalb der Ferien und in den Nachmittagsstunden
an den OPNV - aktuelle Planung eines AST
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Birstein

« Einwohnende: Zahl in Birstein steigend

Beschaftigte: Schwerpunkt in Birstein (ca. 210 Beschaftige), Obersotzbach (ca. 70 Beschaftigte),
BOsgesald (ca. 40 Beschaftigte), Wustwillenroth (ca. 50 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kerngemeinde

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Birstein (Wohnungsbau), Hettersroth
(Wohnungsbau) und Mauswinkel (Gewerbegebiet)
zukunftige Entwicklungen in Kernstadt, Birstein und Fischborn

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Radweganbindung Obersotzbach - Birstein

Radweganbindung von Vogelsberger Sidbahnradweg an den Radweg der Gemeinde Freiensteinau
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Birstein - Starken im OPNV

+ Die Einfuhrung des Anrufsammeltaxis ist eine positive Flexibilisierung des OPNV-Angebots. Hier ware eine Erweiterung des
Angebots um zuséatzliche AST-Termine ein Gewinn fir den landlichen Raum zur besseren und haufigeren Nutzung des OPNV.

« Die Einfuhrung des ,Schnellbusses” von Birstein nach Wachtersbach (Bahnhof) im Jahr 2016 ist eine Verbesserung, die es zu
erhalten gilt.

Birstein - Schwiachen im OPNV

» Dauerbrenner: Birstein befindet sich im ,Dreilandkreiseck” Main-Kinzig-Kreis, Vogelsbergkreis, Wetteraukreis. Der fur den Bereich
des MKK zustandige ,Regionalverkehr Main-Kinzig” bedient nur den MKK. Jedoch werden DRINGEND Anbindungen in die
umliegenden Kommunen Grebenhain, Freiensteinau (Vogelsbergkreis) sowie Gedern, Kefenrod, Budingen (Wetteraukreis)
benotigt. An der Kreisgrenze, insbesondere zum Vogelsbergkreis, ist derzeit Schluss und es gibt keinerlei kreistibergreifende
Verbindungen, um z. B. zu seinem Hausarzt nach Grebenhain oder Freiensteinau zu kommen oder fur die Auszubildenden und
Arbeitnehmer aus Grebenhain, um z.B. in die Maschinenfabrik Wistwillenroth in Wistwillenroth zu kommen.

* Weitere Hinweise der Ortsvorsteher/Ortsbeirate aus llinhausen, Mauswinkel, Lichenroth und Fischborn: fehlende Busse an
Ferientagen und Wochenende, nur Sammeltaxi; unsichere Haltestelle am Burgerhaus Mauswinkel; insgesamt keine attraktive
Verbindungen fur den Arbeitsweg (Fahrzeiten zu lang, Busse fahren zu selten); AST seit Umstellung auf anderen Dienstleister
unzuverlassiger; Verbindung zum Freizeitbad Birstein einrichten
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Bruchkobel

. Einwohnende: Zahlin Kernstadt leicht wachsend, Verdopplung in Butterstadet,
Nieder- und Oberissigheim stagnierend

Beschaftigte: Schwerpunkt Niederissigheim, Karl-Eidmann-Str. (ca. 200 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kernstadt (Innenstadt und Gewerbegebiet)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt und Rol3dorf

. zukunftige Entwicklungen in der Kernstadt (Innenstadtentwicklung)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Umbau Bahnhofsumfeld (ca. 2,7 Mio. Euro mit 65% Bezuschussung)

Bushaltestellenumbau 2023-2024 (ca. 1,6 Mio. Euro mit 65% Bezuschussung)
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Verbesserung der OPNV Verbindungen der Stadt Bruchkobel b
BRUCEKDBEL
D& WILL KEH
LisEN

Bruchkoébel - Starken im OPNV

« Schnelle Verbindung von Rol3dorf nach Hanau

Verbesserung der OPNV Verbindungen der
Stadt Bruchkdbel

 Alle Buslinien werden kinftig das neue Stadthaus anfahren. .o gl S
Rund um das neue Stadthaus entsteht somit ein - Kire-es =
Verknupfungspunkt der verschiedenen Linien. Es sollte dartuber = E
nachgedacht werden ob und wie ein reiner Schilerbetrieb r’ ____________ mi _________ E
sichergestellt werden sollte. 7 I L =

« Es sollte untersucht werden, ob ein echter Bruchkobel Stadtbus h?‘“ﬁ@:’w =
sinnvoll erscheint. Die EinfUhrung einer Direktverbindung sollte """"" ' quu =0
angestrebt werden und wird politisch unterstutzt ii TTTTT DA
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Bruchkobel - Schwachen im OPNV b

Verbesserung der OPNV Verbindungen der Stadt Bruchkobel

« Keine direkte Anbindung mit der Bahn nach Frankfurt

« Es wird vorgeschlagen, einen neuen Haltepunkt in ViSO TRCPRY S e e
Rol3dorf/ Niederissigheim anzulegen. Dieser wurde T m———— B
. . . . . . Zusammenhang mit dem Nahverkehrsplan flr den 23]
RolRdorf sowie Niederissigheim wesentlich besser an das Main - Kinzig - Kreis =
DB Netz anbinden (und ggf. ein neues groldes -
Wohngebiet) . = 7 =
r | it risighee [n'e
. . H— .“.- :. ............. - [RERRE 5T o)
« Verbindung der Stadtteile verbessern (schnellere : L =
Reisezeiten) T ey =
greanten WL “
* Anbindung der Gewerbegebiete verbessern J - [IF a0
e
i 1[ L]
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Erlensee

« Einwohnende: 16.200, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: Schwerpunkt Zum Fliegerhorst (ca. 1.500 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet Nord (ca. 550 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet Std (ca. 450 Beschaftigte)

Einzelhandel: Langendiebach (Auf der Beune, Auf dem Hessel, Bruchkdbeler Stral3e)
Ruckingen (Leipziger Stral3e, Am Rathaus)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Langendiebach
zukunftige Entwicklungen in Langendiebach und Ruckingen

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Umrdstung auf behindertengerechte Haltestellen

Montage von digitalen Fahrplananzeigetafeln in der Leipziger Stral3e/Limeskreisel
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Erlensee - Starken im OPNV

- Gute Erreichbarkeit des OPNV durch zahlreiche Haltestellen im gesamten Ortsgebiet

« Nachfrage wird durch das Fahrtenangebot gut abgedeckt, Ubervolle Busse kdnnten durch
Taktverdichtungen vermieden werden.

« Durch den Familienbus werden auch entlegenere Quartiere im Ortsgebiet angefahren. Hier ware
jedoch eine Neukonzeption notwendig.
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Erlensee - Schwachen im OPNV

« Die Taktung ist nicht ausreichend. Eine 20-minutige Taktung fur die Linien zum Hauptbahnhof und
Freiheitsplatz ware erforderlich

« Wunsch nach direkten Verbindungen ohne Umstieg an den Freiheitsplatz und den Hbf in Hanau

« Bereits vorhandene Haltestelle Lise-Meitner-Stral3e wird von keiner bestehenden Linie angefahren
« Die Busse sind oftmals Uberfullt

« Wunschtarif fur Fahrten innerhalt des Stadtgebietes: 1,- Euro

« Wunsch: digitale Aushangplane

« Die Haltestelle Limeskreisel ist derzeit als ,Umsteigehaltestelle im Liniennetz eingebunden.
Innerdrtliches Umsteigen ist kompliziert und far den Nutzer von 6ffentlichen Verkehrsmitteln oftmals
abschreckend. Durch das Umsteigen erreichen Fahrgaste sehr oft nicht den Anschlussbus

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 16
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Florsbachtal

« Einwohnende: Zahl in Lohrhaupten leicht fallend, in Kempfenbrunn und Fl6rsbach stagnierend und in
Mosborn leicht steigend

« Beschaftigte: kein Arbeitsplatzschwerpunkt
* Einzelhandel: keine Einzelhandelseinrichtungen
 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in FlIérsbach (Park der Generationen)

. zukunftige Entwicklungen in Florsbach (ca. 20 EFH), Lohrhaupten (Gewerbe)
und Kempferbrunn (Dorfgemeinschaftshaus)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Keine geplant
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Florsbachtal - Starken im OPNV

« Ausweitung des Fahrtenangebots durch AST im gesamten Gemeindegebiet

Florsbachtal - Schwachen im OPNV

« Verknupfung AST Bieber - Pfaffenhausen: In Pfaffenhausen bestehen Wartezeiten von mehr als 30
Minuten (AnschlUsse in Bieber passen perfekt), > Fahrplanzeiten in Pfaffenhausen anpassen

« Fehlende Verbindung von Flérsbachtal nach Frammersbach und zum nachstgelegenen Bahnhof
Partenstein

« AST-Angebot ausweiten auf Stundentakt und bekannter machen
« Uberfullte Busse im Schulverkehr

«  Wunsch nach OPNV-Angebot in den Randzeiten (morgens an Werktagen friihere Fahrt nach
Pfaffenhausen, um fruher nach Bad Orb/BSS oder Schltchtern zu kommen) und am Wochenende
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Freigericht
« Einwohnende: Bevolkerungszahl in allen Ortsteilen stagnierend
« Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte
» Einzelhandel: keine Konzentration von Einzelhandelseinrichtungen

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Somborn (16 WE), Bernbach (33 WE und
Seniorenzentrum), Altenmittlau (18 WE, FFW und Kita) und Neuses (12 WE)
zukunftige Entwicklungen in Bernbach (Wohnungbau) und Somborn
(Gewerbe)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Keine Investitionsmal3nahmen geplant
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Freigericht - Starken im OPNV

« Somborn verfugt Uber einen zentralen Busbahnhof mit Umstieg auf Unterschiedliche Linien; Linien verbinden
Langenselbold/Hanau, Gelnhausen, Alzenau; ist Zentrum der Gemeinde und verfugt Gber eine gute Infrastruktur

« Planungen/Antrage: Konzeption On-Demand-Verkehr; Antrag aus den politischen Gremien zur Einrichtung eines
BUrgerbusses (gefordert durch das Land Hessen)

Freigericht - Schwéchen im OPNV

 Alle Ortsteile haben an Wochenenden und Feiertagen nur ein geringes Fahrtenangebot bzw. in den
Abendstunden kein Angebot

« An Wochenenden/Feiertagen gibt es kein Fahrtenangebot nach Gelnhausen und Alzenau

« Wunsch nach digitalen Fahrgastinformationen, Fahrplanaushange sind oftmals nicht auf dem
aktuellen Stand
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Gelnhausen

Einwohnende: Bevolkerungszahlin allen Ortsteilen steigend

Beschaftigte: Schwerpunktin Gelnhausen Mitte (min. 2.000 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Haller

Einzelhandel: Kernstadt (Mitte), Haitz (Kremp’sche Spitze), Roth (Leipziger Stral3e), Haller
(Gewerbegebiet) und Meerholz (Hanauer Landstral3e)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Meerholz und der Kernstadt
Flachennutzungsplan derzeit in der Mache

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Um- und Ausbau behindertengerechter Bushaltestellen (450.000€)

Umbau zum behindertengerechten Ausbau des Bahnhofes in Gelnhausen durch DB
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Gelnhausen - Starken im OPNV

« keine

Gelnhausen - Schwachen im OPNV

« Zu den Stol3zeiten ist das Angebot zu gering, dafur in der NVZ zu viele und zu grol3e Fahrzeuge

« Fehlende Verbindung ans Gewerbegebiet Hailer-Ost und zum Marktzentrum Barbarossa in Roth
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Grundau

« Einwohnende: Zahl in Niedergrindau, Hain-Grundau, Breitenborn und Gettenbach stagnierend, in
Lieblos, Rothenbergen und Mittel-Grundau leicht steigend

Beschaftigte: Schwerpunkt in Lieblos, Kinzigtalzentrum, Gewerbepark Asecos, An der Sportanlage
(ca. 3.050 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Rothenbergen, Industrie- und Wiesenstral3e (ca. 1.400 Beschaftigte)

Einzelhandel: Lieblos (Rabenaustralde und Rudolf-Walther-Stralde)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Lieblos (55 WE)
zukunftige Entwicklungen in Lieblos (80 WE + 1,8 ha Gewerbe), Hain-Grindau
(50 WE) und Rothenbergen (60 WE)

aktuelle OPNV-relevante Projekte
Um-/Neubau Bahnhof Lieblos
Modernisierung Bahnhof Mittel-Grindau
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Grundau - Starken im OPNV

« Stundentakt der Buslinien MKK-66/MKK-67 in Richtung Gelnhausen von allen Ortsteilen aul3er
Gettenbach

Griindau - Schwiachen im OPNV

« keine
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Hasselroth

Einwohnende: Zahl in Gondsroth stagnierend, in Neuenhal3lau und Niedermittlau (Altdorf) leicht
steigend und in Niedermittlau (Bahnhofssiedlung) stark steigend

Beschaftigte: Schwerpunktin Neuenhal3lau (mind. 200 Beschaftigte)

Einzelhandel: keine Einzelhandelseinrichtungen

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Niedermittlau (3 ha) und Neuenhal3lau (Kita und
Senioreneinrichtung)
zuklnftige Entwicklungen in Neuenhaldlau (3 ha) und Niedermittlau (10 ha)

09.02.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 25



KVG

plan:mobil

Hasselroth

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Umgehungsstral3e Freigericht - Hasselroth
P+R-Anlage am Haltepunkt Niedermittlau (591.746,73 € mit 380.300 € Bezuschussung)

Fahrradabstellanlagen fur Gber 100 Rader am Haltepunkt Niedermittlau (28.953,09 € mit 20.311,68 €
Bezuschussung)

Errichtung bzw. Umbau von vier barrierefreien Bushaltestellen (30.000 €)

Buswendeplatz am Haltepunkt Niedermittlau (132.900,06 €)
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Hasselroth - Starken im OPNV

« Umweltschutz (bei Losung aller Defizite im OPNV wiirde der PKW-Verkehr aufgrund der guten Lage
zum Rhein-Main-Gebiet abnehmen)

Hasselroth - Schwachen im OPNV

« Taktung der Fahrten zu gering. Fahrplanlicken vor allem am Wochenende und in den spaten
Abendstunden. (Schichtdienste + Partyganger)

« Lange Fahrzeiten durch unnutze Umstiege
« Hohe Fahrpreise
« Anbindungen und Verkntpfungen ungenugend, vor allem zum SPNV

« Unpunktliche Regionalbahn, dadurch keine zuverlassige Verknupfung zum Bus
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Langenselbold

« Einwohnende: 14.614 Einwohnende, Zahl steigend gegentber dem Vorjahr

Beschaftigte: Schwerpunkt Gewerbegebiet ,Am Nesselbusch” (ca. 1.000 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet ,Am Bahnhof" (ca. 1.500 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kernstadt (Ringstral3e, Friedrichstral3e, Gelnhauser Stral3e, Kinzigstral3e)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Kernstadt (Niedertal Ill)
zukunftige Entwicklungen in Kernstadt (Gewerbepark, Gesundheitszentrum,
Multifunktionshalle)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Verkehrskonzept 2022

Bushaltestellendach Lindenplatz (ca. 15.000 €)
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Langenselbold - Starken im OPNV

« Gute Frequenz der Buslinie in die Stadt am Bahnhof

Langenselbold - Schwéachen im OPNV

« Fehlende Verbindungen nach Kinzigsee, Friedhof Rodelberg
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Langenselbold - Starken im OPNV

« Gute Frequenz der Buslinie in die Stadt am Bahnhof

Langenselbold - Schwéachen im OPNV

« Die Verkehrssituation an den Umstiegshaltestellen in der Ringstral3e (Hohe der Einkaufszentren) ist
unbefriedigend. Hier sollten kurzfristig Alternativen erarbeitet und gepruft werden. Dies kdnnte
beispielsweise eine Verlegung an die die Kathe-Kollwitz-Schule sein oder die Schaffung einer
Busbucht am jetzigen Standort auf der Stdseite, wofur die Sicherung von Grund und Boden
notwendig wurde.

« Fehlende Verbindungen zum Kinzigsee, Friedhof Rodelberg
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Linsengericht

« Einwohnende: Zahl in Altenhal3lau, Eidengesald und Geislitz leicht steigend, keine Aussage zur
Entwicklung in Grossenhausen und Lutzelhausen

« Beschaftigte: Schwerpunktin Altenhaul3lau, An der Wann (ca. 300 Beschaftigte)
« Einzelhandel: Altenhalilau

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Lutzelhausen (4 ha Gewerbe) und Altenhal3lau
(Gewerbe)
zukunftige Entwicklungen in Latzelhausen (6 ha Gewerbe)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Erweiterung Radwegenetz

Erneuerung aller Bushaltestellen (2.000.000 € mit 70-80 % Bezuschussung)
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Linsengericht - Starken im OPNV

« keine

Linsengericht - Schwiachen im OPNV

« Zu geringe Taktung

« Wunsch nach einem einheitlichen Fahrpreis in ganz Linsengericht
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Neuberg
« Einwohnende: 5.743, keine Aussage zur Entwicklung
» Beschaftigte: kleinere Arbeitsplatzschwerpunkte
« Einzelhandel: Ravolzhausen, zwischen den Ortsteilen

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Ravolzhausen Am Limes Il und Auf der
Weingartsweide(ca. 137 Grundstucke)
zukunftige Entwicklungen in Ravolzhausen (ca. 250-300 WE und
Gewerbeflachen)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Barrierefreiheit aller Bushaltestellen
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Neuberg - Starken im OPNV

« keine

Neuberg - Schwachen im OPNV

* Linie X94 Mo-Fr und Sa endet die Linie um 22.35 bzw. 23.35 in Ravolzhausen. Ab 21:35 keine
Fahrtmoglichkeit mehr von/nach Rudigheim

» Fehlende Verbindungen von Neuberg-Rudigheim nach Bruchkobel uber Oberissigheim bzw. nach
Hammersbach

« Eswerden mehr direkte Verbindungen ohne Umstieg gewunscht
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Maintal

« Einwohnende: 41.378, keine Aussage zur Entwicklung

» Beschaftigte: Schwerpunkt Hochstadt, Edisonstral3e (ca. 600 Beschaftigte)
Schwerpunkt Hochstadt, Klosterhofstral3e (ca. 600 Beschaftigte)
Schwerpunkt Dérnigheim, Wilhelm-RAntgen-Strale (ca. 50-60 Beschaftigte)

« Einzelhandel: Dornigheim (Braubachstral3e, Industriestral3e, Kennedystral3e)

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Dornigheim und Hochstadt (insg. Ca. 370 WE)
zukunftige Entwicklungen in Dérnigheim, Hochstadt, Bischofsheim und
Wachenbuchen (Wohnflachen- und Gewerbeentwicklung)
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Maintal

aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen (ca. 380.000 € mit 70-80 % Bezuschussung)
« Nordmainische S-Bahn

« B+R-Anlagen am Bahnhof Maintal-Ost (ca. 90.000 € mit 70 % Bezuschussung)

« Erweiterung P+R-Anlage am Haltepunkt Maintal-West (Nordseite)

« Bischofsheim, OPNV-Anbindung des Haltepunkts Maintal-West (Stidseite)

« Bischofsheim: neue Bushaltestellen im Gewerbegebiet Maintal-West

« Wachenbuchen, Haltestellen Mittelbucher Stral3e (Teil einer Stral3ensanierung)
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Maintal - Stiarken im OPNV
« Gute Erreichbarkeit in die Nachbarstadte Frankfurt und Hanau von allen Stadtteilen aus

« Die Stadtverkehr Maintal GmbH reagiert flexibel auf sich andernde Anforderungen im
Schulerverkehr, guter Kontakt zwischen SVM und Schulen.

« Der SVM verfligt GUber einen modernen Fuhrpark.
« Die Dichte der Haltestellen ist hoch.

« Die Stadt Maintal besitzt die Planungshoheit Gber den Stadtverkehr und kann auf diesem Gebiet
somit eigenstandig Entscheidungen treffen.

« RBL wird gerade eingefuhrt, dann Echtzeitinformation in der RMV App, Knotenpunkte in Planung

« Hohe Zuverlassigkeit, geringe Verspatungen
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Maintal - Schwachen im OPNV
« Zu geringe Fahrtenhaufigkeit
« Bedienungszeitraum in den Abend-/Nachtstunden verlangern

« Es existiert keine RingerschlielSung/Ringlinie Hanau Wachenbuchen - Hochstadt - Ddrnigheim -
Hanau

« Es existiert keine Direktverbindung von Hochstadt nach Hanau uber Dornigheim und Amphitheater

» Nicht alle Haltestellen sind barrierefrei z. T. mangelhafte Ausstattung der Haltestellen mit
Wetterschutz

« Bedarf an zusatzlichen Fahrradboxen
« Umestiegssituation Bahnhof Maintal West

« Dauerbrenner: Expressbuslinien - Angebote fur die Pendler, Metropolticket - Verkehrswende
gestalten - bezahlbar, Fahrpreise senken
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Nidderau

Einwohnende: 20.762, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte

Einzelhandel: Heldenbergen (Neue Mitte, Blidesheimer Stral3e, Friedberger Stral3e), Windecken
(Marktplatz, Ostheimer Stral3e, Blcherweg), Ostheim (Ortsmitte)

. Siedlungsentwicklung:  bisherige Entwicklungen in Heldenbergen, Windecken,
Ostheim und Buchen (ca. 740 WE, 13 ha Gewerbegebiet, neues Burgerhaus,
Zweifeldsporthalle und Familienpark Freizeitareal)
zukunftige Entwicklungen in Ostheim, Windecken, Heldenbergen und Erbstadt
(Wohngebiete, Fachmarktzentrum, Kita, Altenpflegezentrum, Sportanlage)
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Nidderau

aktuelle OPNV-relevante Projekte
« Umgestaltung Bahnhofsgelande Ostheim (ca. 1.500.000 € mit 80 % Bezuschussung)

« Umgestaltung des Gelanders der Willi Salzmann Halle mit Rickbau einer Stralleneinmindung, sowie
die Planung einer Mobilitatsstation fur E cars, E bikes, Bikes, in unmittelbarer Umgebung des
Haltepunkts Windecken samt Jugendzentrum und Neubau fur sozialen Wohnungsbau in nahmobiler
Nachbarschaft zum historischen Marktplatz und Stadtzentrum mit Stadtplatz (ca. 50.000 € im
kommunalen HH)

« Planung einer nahmobilen Querung zw. dem Kreuzungs-Bhf. Heldenbergen durch die Nidder-Aue
zum Stadtzentrum/Gesamtschule (ca. 1.500.000 €)

« Haltestellenkonzept, der mobilitatsgerechte Umbau aller Nidderauer Haltestellen

 Elektrifizierung der Niddertalbahn
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Nidderau - Starken im OPNV

« Heldenbergen - Windecken - Ostheim: Die verbindende Achse zwischen diesen drei Stadtteilen
(ehemalige Durchfahrtstral3e) wird Gber mehrere Buslinien sehr gut angenommen

« hohe Zufriedenheit mit Schienenverbindung Richtung Frankfurt

« Expressbusverbindung Richtung Kronberg: Neue Anbindung seit Mitte 2018 Richtung Karben
(Ausbildungszentrum) und Bad Vilbel mit Endhaltestelle Kronberg.

« Kreuzungsbahnhof: Grol3er Vorteil fur zuklnftige Entwicklung; im Stadtgebiet ein Kreuzungsbahnhof,
nachteilig ist die Lage des Bahnhofes etwas aul3erhalb der Ortslagen, daher Planung einer
nahmobilen Querungsmaoglichkeit
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Nidderau - Schwachen im OPNV

« in den kleineren Stadtteilen betreibt die Stadt Daseinsvorsorge mit stindlichem Umlauf Uber ein Stadtbussystem
« Wunsch schnellere Fahrplan Niddertalbahn, Wunsch schnellerer Busfahrplan nach HU
« Esfehlt schnelle Verbindung nach Bergen Enkheim

- die Einwohner des kleinsten Stadtteils Erbstadt winschen sich Reaktivierung des Schienenhaltepunktes Erbstadt
Kaichen (on demand)

« Fehlende Barrierefreiheit an den Bahnhofen: Heldenbergen und Ostheim

« es gibt keinen Kurzstreckentarif und einzelne Busfahrer erstellen keine Fahrkarten

« Kein Personal auf kommunaler oder LNO Seite fur Bushaltestellepflege ( auch Aushange)

« VerknUpfungen Bus zu Bus funktionieren nicht gut VerknUpfung Zubringer Bus zur Schiene optimieren

« Verknupfung Schiene zu Schiene am Kreuzungsbahnhof Heldenbergen klappt oft genug nicht

« In den Hauptverkehrszeiten klappt die Verlasslichkeit nicht immer gut

- Besseres Qualitatsmanagement im Bussektor automatische statistische Erfassung der OPNV Nutzer Uber die Ein-
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Rodenbach

« Einwohnende: Zahl in Niederrodenbach stark steigend und in Oberrodenbach leicht steigend

Beschaftigte: Schwerpunktin Niederrodenbach, Gewerbegebiet und Am Altenzentrum (ca. 500
Beschaftigte)

Einzelhandel: Niederrodenbach (Leipziger Stral3e, Am Aueweg, Adolf-Reichwein-Stral3e)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Niederrodenbach (19 WE)
zukunftige Entwicklungen in Niederrodenbach (1.000 EW, Bildungs- und
Begegnungsstatte, Feuerwehrgeratehaus, 5 ha Gewerbegebiet)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Barrierefreie Umgestaltung von sieben Bushaltestellen (738.000 € mit min. 400.000 € Bezuschussung)

Erweiterung der Parkflachen am Bahnhof Niederrodenbach
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Rodenbach - Starken im OPNV

« Verbindungen zwischen den Ortsteilen mit Anbindung eines Nahverkehrszentrums und Bahnhof.

« Die Subventionierung des innerdrtlichen Tarifs (1-Euro-Tarif) durch die Gemeinde Rodenbach fuhrte
zu einer Verbesserung der Nachfrage

« Die Zusammenarbeit zwischen der Stralsenverkehrsbehorde und dem Buslinienbetreiber Bus-Stroh
funktioniert sehr gut
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Rodenbach - Schwachen im OPNV

Innerdrtliche Verbindungen samstags und sonntags sind unzureichend

Fahrzeit von Oberrodenbach zum Bahnhof und zuruck sind zu lang (insbesondere in der HVZ)
Es fehlen Verbindungen (insbesondere am WE) nach Erlensee (Limeskreisel)

Rathaus in Niederrodenbach ist nicht mit einer Haltestelle am OPNV angebunden

In den Schwachlastzeiten kdnnten kleinere Fahrzeug- Einheiten fUr Beschleunigung sorgen
Der normale Zonentarif ist (innerortlich) unattraktiv

Es fehlen durchgangig dynamische Fahrgastanzeigen
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Ronneburg

« Einwohnende: Zahl in Altwiedermus und HUttengesal3 steigend, Neuwiedermul3 stagnierend

Beschaftigte: Schwerpunkt Altwiedermus, Herrnwiese & Auf dem Weil3enberg (ca. 105 Beschaftigte)
Schwerpunkt Huttengesald, Am Festplatz (ca. 35 Beschaftigte)

Einzelhandel: HUttengesald

Siedlungsentwicklung: keine Entwicklungen in den letzten zehn Jahren
zukunftige Entwicklungen in Huttengesald (Wohnungsbau und Senioren-
Siedlung) und Altwiedermus (Wohnungsbau)

aktuelle OPNV-relevante Projekte
Sanierung L3193 bis BAB 45 inkl. Rad- und Wirtschaftsweg

Barrierefreier Ausbau dreier Haltestellen (je 50.000€)

Vier vandalismussichere Wartehallen (60.000€)
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Ronneburg - Starken im OPNV

« Keine

« Planungen: Burgerbus, on-demand-Mobilitatslosungen
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Ronneburg - Schwachen im OPNV

« Umstandliche Routenfihrungen
« Fahrt nach Hanau nur mit Umstieg und langer Fahrtdauer moglich
« Fehlende Verbindungen nach Grindau und Gelnhausen

» Wunsch nach Anbindung der Burg Ronneburg durch Shuttlebus von Bahnhof Langenselbold bei
Veranstaltungen

« Wunsch nach 1€ Ticket innerorts
« Fahrplaninformationen sind an mehreren Haltestellen veraltet bzw. nicht vorhanden

« Keine Fahrgastinformation bei Ausfall eines Busses
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Schluchtern

Einwohnende: ca. 16.750, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: Schwerpunkt Innenstadt
Schwerpunkt Klosterhofe (ca. 600 Beschaftigte)

Einzelhandel: Innenstadt

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Klosterhdfe (Gewerbe)
zukunftige Entwicklungen in Innenstadt

aktuelle OPNV-relevante Projekte

keine
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Schlichtern - Starken im OPNV

« keine

Schliichtern - Schwachen im OPNV

« keine
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Schoneck
« Einwohnende: 24.980, stetig wachsend
« Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte
» Einzelhandel: Kilianstadten, Uferstral3e
 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Budesheim, Kilianstadten (ca. 155 WE)
. zukunftige Entwicklungen: GE Kilianstadten Nord (L 3009; ca. 13 ha) und

weiteres Wohngebiet (Machbarkeitsstudie [auft)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

keine
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Schoneck - Starken im OPNV

« Regelmalliger, verlasslicher Busverkehr der Linien MKK 31 und 32

« Gute Anbindung an S6 in Bad Vilbel
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Schoneck - Schwachen im OPNV
« Taktung auf der Niddertalbahn ist zu verbessern
« Bahn (Niddertalbahn) Gberfullt, Ausbau von Zugen

e Fur viele Individualreisende zu teuer

« Verspatungen + Zugausfalle sind oftmals in der Kritik
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Sinntal

« Einwohnende: ca. 9.300, Zahl in Altengronau, Sterbfritz und Weiperz steigend

Beschaftigte: Schwerpunkt in Mottgers (ca. 400 Beschaftige)
Schwerpunkt in Sterbfritz (ca. 300 Beschaftigte)

Einzelhandel: Sterbfritz und Altengronau (Nahversorger)

Siedlungsentwicklung: keine Entwicklungen in den letzten 10 Jahren
keine geplanten Entwicklungen bis 2030

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Radwegebau Weichersbach - Oberzell

Neubau/Sanierung der Bahnsteige in Jossa und Sterbfritz
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Sinntal - Starken im OPNV

« keine

Sinntal - Schwiachen im OPNV

« Angebot tagsuber nicht an den Bedarf agepasst (abgesehen der Schulerbeférderung)
« Zu geringe Taktung

« Fehlende Direktverbindung nach Schltchtern

« Haufiges Umsteigen mit Wartezeiten

« Fehlende (Quer-)Verbindungen zwischen den Ortsteilen
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Steinau an der StralRe

Einwohnende: Zahl in Innenstadt und Marjol3 leicht steigend, in Bellings, Neustall, Rabenstein,
Rebsdorf, Sarrod und Uerzell stagnierend, in Hintersteinau, Marborn, Seidenroth und
Ulmbach leicht rickgangig

Beschaftigte: Schwerpunktin Neustall (ca. 250 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Kernstadt (mind. 580 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kernstadt (Nahversorger)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt (25 WE, Pflegeheim), Seidenroth (2
WE), Marjol3 (3 WE), Ulmbach (8 WE)
zuklnftige Entwicklungen in Steinau (178 WE, 25 ha Gewerbe), Hintersteinau
(18 WE), Sarrod (10 WE), Seidenroth (17 WE), Marjol3 (9 WE), UiImbach (50 WE)

aktuelle OPNV-relevante Projekte: Wird nachgereicht
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Steinau - Starken im OPNV

- Seidenroth wurde an den OPNV angeschlossen

Steinau - Schwiachen im OPNV

« Fehlende Anbindung der Stadtteile Rebsdorf und Rabenstein
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Wachtersbach

« Einwohnende: Zahl in Kernstadt, Aufenau, Leisenwald, Waldensberg und Wittgenborn steigend
keine Aussage zur Entwicklung in Hesseldorf, Neudorf und Weilers

Beschaftigte: keine Konzentration von Arbeitsplatzschwerpunkten

Einzelhandel: Kernstadt und Aufenau

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Kernstadt (Schloss, Wohnungsbau, Arztehaus),
Wittgenborn, Leisenwald, Aufenau und Herrenweise (Baugebiete)

. zukunftige Entwicklungen in Kernstadt, Aufenau (Baugebiet+Kita)
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Wachtersbach

aktuelle OPNV-relevante Projekte

» Verkehrsberuhigung Innenstadt Altstadt

« Mobilitatsstationen (am Bahnhof in Planung, in allen Ortsteilen)
* Neue Haltestelle Schloss

 Rad- und Raststation (Weilers)

« Touristischer Radverkehr (Vogelsberg)

« Erneuerung Bushaltehduschen

« Schaffung Burgerbusangebot

« Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen

« Shuttle Depot fir autonome Busfahrzeuge

« Anbindung Brauereigelande
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Wachtersbach - Starken im OPNV

« keine

Waéchtersbach - Schwachen im OPNV

« Zu schlechtes Fahrangebote flr die Ortsteile und zum Teil fur die Altstadt
« Taktung der Busse in den Nachmittags- und Abendstunden
« Fehlende Verbindungen von der Kernstadt in die Ortsteile und zu den neuen Mittelpunktfunktionen

« Fehlende Erschlieliung vom Ortsende Aufenau, Schloss (Stadtverwaltung), AWO Seniorenheim,
Kindergarten, Arztehauser, Freizeiteinrichtungen sowie alle Ortsteile von Wachtersbach

« DB Verspatungen, dadurch fur Pendler zum Teil schlechte Busanbindungen
« Keine Fahrradmitnahmemoglichkeit oder Abstellanlagen an Haltestellen
« Zuteuer

« Informationen an Haltestellen fehlen
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5 Dokumentation des Abstimmungs- und Beteili-
gungsverfahrens

Tabelle 1: durchgefUhrte bzw. geplante Abstimmungs- und Beteiligungsformate

03/2022 - 05/2022 Offentlichkeitsbeteiligung
04/2022 Fachbeirat
05/2022 Lenkungskreis
06/2022 Regionalkonferenzen

WEVUL
07/2022 Fachbeirat

Lenkungskreis

08/2022 Spessart-Tourismus und Freizeitverkehr

Mobilitatsstation

09/2022 WEVUL

11/2022 Kommunengesprdche

Lenkungskreis

WEVUL

Fachbeirat

Regionalkonferenzen

plan:mobil 5



plan:mobil *Y¢

Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der ersten Sitzung des
Fachbeirats am 25.04.2022

Zeit und Ort

25.04.2022, 16-19 Uhr
Congress Park Hanau
SchloBplatz 1
63450 Hanau

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maatz KVG Kreis Offenbach
Herr M&ginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Schultheis HOLM

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preu KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr Bock plan:mobil

Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begrUBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur 1. Sitzung des
Fachbeirates zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Leitbild Mobilitat: Hintergrinde und Prozess

4. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

5. Diskussion und Kommentierung
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TO-Punkt

Pause

6. Aktuelle und zukUnftige Themen des OPNV - Statements

NVP

7. Thematische EinfGhrung: Inhaltliche Schwerpunkte der Neuaufstellung des

8. Diskussion: Relevante Themen und Schwerpunkte des NVP fur den MKK

9. Ausblick und Verabschiedung

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengestellt:

Rahmenbedingungen

Aussagen der Teilnehmenden

Finanzierung

L&ndlicher Raum

Ein gutes OPNV-Angebot ist auch
Wirtschaftsférderung fur die Region.

Beim Kostenvergleich zwischen OPNV und
MIV werden externe Kosten des MIV haufig
nicht berUcksichtigt

Finanzierung des OPNV-Ausbaus: Der
steuerfinanzierte OPNV muss neu geregelt
werden (aktuell zu undurchsichtig). Es
mUssen neue Finanzierungsquellen gefunden
werden (adressiert an das Land Hessen, u.a.
die Einnahmeaufteilung zu Uberdenken). Hier
muss eine konzerfierte Aktion der LNO im
RMV erfolgen.

Kann der Mittelstand die
Fahrzeugfinanzierung bei groBeren
Vergabeverfahren kinftig noch leisten?e

Zugriffsmoglichkeit und Geschwindigkeit der
Internetverbindung als wichtiger Aspekt fir
die Lebens- und Arbeitsqualitét im Iandlichen
Raum

Abwanderung in die Stadte kann durch gute
Internetverbindungen vermieden werden
(Neue Arbeitswelt durch Corona und
mobiles Arbeiten, lokale Coworking-Spaces
sind im Entstehen)

N
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Durch Forderung der Ballungsrdume wird der
|[andliche Raum abgehdngt. Stickwort
Daseinsvorsorge. Der OPNV muss die
Aufgaben kompensieren, die der sich aus
der Fl&che zurGckziehende Einzelhandel
zuruckgelassen hat

e fehlendes S-Bahn-Angebot im MKK

Demographischer Wandel

e Mobilitatsangebote schaffen fir Menschen,
die kein Auto mehr fahren kénnen.
Autoabhdangigkeit als zukUnftiges Problem.
Flexible MobilitGtsangebote wie z. B. der
Hopper werden als zurickgewonnenes Stuck
Lebensqualitét wahrgenommen

Restriktionen im MIV

e Restriktionen fUr den MIV als Notwendigkeit
zur Férderung des OPNV vorsehen?

OPNV-Angebote

Klassischer OPNV Herausforderungen des klassischen OPNV

e ,Wirsindim Jahrzehnt des Ausbaus” vs.

Der OPNV stéBt in der Fi&iche an seine
wirtschaftlichen Grenzen

e Der OPNV dals Linienverkehr kann nicht
gleichzeitig Fldchenbedienung und Transport
vieler Fahrgdste auf den starken Achsen
ermoglichen. Auf den Hauptachsen sollen
Umwege vermieden werden, um Reisezeiten
und Kosten zu sparen. Es sollen hierarchische
Angebotsstufen vorgesehen werden.

e Wo kann der OPNV im l&ndlich gepragten
Teil des MKK eine Rolle Ubernehmen, wenn
dort das Auto seine Daseinsberechtigung seit
Jahrzehnten hate (auch wenn Wege unter 5
km fUr den Pkw nicht effizient sind im
Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln)

e OPNV soll VerknUpfungen mit Zu- und
Abbringerverkehren (auch Pendlerverkehre
mit dem MIV und P+R-Pl&tzen entlang der
Autobahn) sicherstellen.
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Wichtige Aufgabe ist, die Verlasslichkeit und
Anschlusssicherheit zu starken.

e Die Enfzerrung der Schulanfangszeiten (v.a.
in den Klassen 7 bis 10) birgt Einsparpotenzial
im OPNV, ist jedoch aufgrund komplexer
Abstimmungsprozesse als langfristige
Aufgabe der KVG wahrzunehmen

e Derklassische OPNV hat ein Imageproblem,
obwohl er effizient und nachhaltig ist

e Energieeffiziente Verkehrsmittel mussen
stdrker gefordert werden

Weitere OPNV- Freizeitverkehr

Angebotsformen e Zielgruppen im Freizeitverkehr sind verstarkt

for den OPNV anzusprechen, um auch in
diesem Markfsegment neue Kundinnen und
Kunden dauerhaft fir den OPNV zu
gewinnen (touristisches Potenzial im MKK for
Touristen aus der Rhein-Main-Region) und
auch in den Nebenzeiten eine Nachfrage zu
generieren

On-Demand

¢ On-Demand und autonomes Fahren als
wichtige zukUnftige Themen in der Region.

e Beider Entwicklung von On-Demand-
Angeboten muss die VerfUgbarkeit der
Fahrzeuge mitberUcksichtigt werden.

e Abstimmung der Ergebnisse der in
Bearbeitung befindlichen Studie der rms mit
dem NVP-MaBnahmenkonzept.

e Modellprojekt ODV im MKK (Anbindung
Iandlicher Raum an SPNV-Achse) initiieren
(ggf. geringe Anforderungen als bei
OnDeMo vorsehen) und Férdermittel beim
Land akquirieren

Autonomes Fahren

e Potenzial fUr Einsparungen der
Personalkosten macht den autonomen
Betrieb im OPNV sehr interessant

e Neue Verordnung zur Regelung des Betriebs
von Kraftfahrzeugen mit automatisierter und
autonomer Fahrfunktion als Chance fir den
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

OPNV nutzen — OPNV kann Vorreiter im
Bereich autonomes Fahren werden

e Die Entwicklungen im Bereich autonomes
Fahren verlauft schneller als wir uns aktuell
vorstellen

e Dasrichtige Fahrzeug fur den autonomen
Verkehr wird noch entwickelt

e Verkehr und Mobilitét von Ubermorgen —
Einsatz von Quantencomputern mit hohem
Potential fir den OPNV

e Diskutiertes Einsatzbeispiel der verschiedenen
Bedienungsangebote im Korridor Vélzberg -
Birstein — Wachtersbach im Zusammenspiel
mit Mobilitatshubs

BUrgerbus

e BUrgerbus: Enrenamt als Mittel der
Qualitatsverbesserung? Skepsis, dass sich
kUnftig noch ehrenamtliches Fahrpersonal
finden I&sst

Nutzende Kommunikation

e Restriktionen gegentber dem MIV wie z.B.
Parkraumbewirtschaffung missen vermittelt
werden

e Verwaltung kommt in der
Offentlichkeitsarbeit technisch nicht
hinterher. In der Beteiligung gibt es wenige
laute Stimmen und eine breite stille Masse,
dadurch wird das Meinungsbild verschoben

e Kommunen und BUrgerinnen und Burger
wissen zu wenig Uber das vorhandene
OPNV-Angebot

e Thema Verbesserung der Kommunikation als
wichtigen Bestandteil in den NVP
aufnehmen

e Kommunikation aktuell sehr schlecht
(Verspatungs-, Baustelleninformation).
Alternativrouten werden fur den MIV, aber
nicht for den OPNV angeboten
(insbesondere auch bei Streckensperrungen
im Schienenverkehr verbessern, da in den
kommenden Jahren viele MaBnahmen
vorgesehen sind)
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Zielgruppen

e Wie bringen wir die Leute dazu, vom MIV in
den OPNV umzusteigen?2 Zugang Uber
Freizeitverkehr

e Wer wird beférdert? 3 As: Arbeitslose, Arme
und Auslander. Hopper der kvgOF hat eine
andere Kundschaft abseits der 3 As

e FEine Erweiterung des Kundenstamms braucht
einen Qualitatssprung

Ergdnzende Tarif
Angebote (Service o 9€-Ticket als Chance, um der Politik
etc.) gegenuber einzufordern, dass der

Fahrzeugbestand und die Infrastruktur
ausgebaut werden mussen

e Der Tarif muss einfach und leicht verstandlich
sein (siehe Flatrates und Landestickets)

e Tarife fUr die gesamte Reisekette entwickeln
mit durchgehenden Buchungs- und
Ticketingméglichkeiten

e Absehbar werden sich mehr Menschen ein
OV-Ticket nicht mehr leisten kénnen

e Tarifmerkmale verfehlen tiw. die
zielgruppenspezifischen Winsche der
Nutzenden (z. B. Mitfahrer-Mithahme bei
Senioren ist ein wichtiges Service-Angebot)

e Derinteraktive Netzplan der KVG MKK wird
im Sommer 2022 eingefUhrt

e P+R: VerknUpfungspunkte auch abseits der
Bahnhofe einrichten

NVP-Prozess und KVG | Struktur NVP

MKK als Mobilitats- e Struktur und Gliederung des NVP: Beiheft
dienstleister oder Zusatzkapitel fir den NVP mit
Querbezigen. Welche Aussagen muss der
NVP treffen und was ist darGber hinaus
sinnvoll?2

Beteiligung

e Beteiligung wichtig, Einzelanregungen
mussen jedoch gewichtet und bewertet
werden
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Unbegueme Themen werden i.d.R. selten
geduBert (z. B. Parkraumbewirtschaftung,
Neuaufteilung der Verkehrsfldche, um dem
Umweltverbund mehr Platz zu erméglichen)

e Verstarkt social-media-Kandle nutzen, um
junge Leute anzusprechen

KUnftige Aufgaben der KVG MKK

e Sonderrolle bzw. Sonderstatus der Stadt
Hanau (eigene LNO), dadurch wenig
Probleme bei der Anderung in kreisfreie
Stadt. Kommunikation und Abstimmung von
MaBnahmen funktioniert gut, bleibt wichtig

e Die KVG sieht Partnerschaften und
Kooperationen mit Wissenschaft und
Mobilitatsdienstleistern als wichtigen
Bestandteil fUr die Umsetzung von
MaBnahmen.

e Es gibt verstarkt ein Mitarbeitenden-Defizit:
gute Fachleute fehlen fUr die Konzeption
und Umsetzung von MaBnahmen.

e Wie vermitteln wir unser Wissen im
Verkehrswesen und wie kann es (schneller)
umgesetzt werden?

e NVP-Beteiligungsplattform auch wéahrend
der Umsetfzung nutzen, um Menschen im
MKK Uber die Aktivitdten und Erfolge im
Mobilitétssektor (nicht nur zum OPNV) zu
informieren (Mobilitatsplattform MKK)

Protokoll: plan:mobil, 29. April 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der ersten Sitzung des

Lenkungskreises am 03.05.2022

Zeit und Ort
9.30-13 Uhr

Hotel Villa Stokkum

Steinheimer Vorstadt 70
63456 Hanau Steinheim

Teilnehmende

Herr Busch
Herr Kontos
Frau Heck
Herr Ullrich
Herr Schulte
Herr Wrase
Herr MGhlhans
Herr Zscherneck
Frau Preul3
Frau Stutz
Frau Avdic
Frau Lackey
Frau Bohm
Herr Kappen
Herr Krenkel
Herr KUhnel
Herr Bock

RMV

Regionalverband FrankfurtRheinMain
Main-Kinzig-Kreis
Main-Kinzig-Kreis

LNO Hanau / HSB

Hanau Infrastruktur Service (HIS)
VM

SpessartRegional

KVG MKK

KVG MKK

KVG MKK

KVG MKK

KVG MKK

KVG MKK

KVG MKK

plan:mobil

plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)
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Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur 1. Sitzung des
Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegriBung & Vorstellungsrunde

2 EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP
3 Ziele der OPNV-Entwicklung

Pause

4 Themen und Schwerpunkte des NVP

5 Ausblick

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe thematisch zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Rahmenbedingungen e Durch die Veranderungen der Arbeitswelt
(Home Office) entstehen neue
Herausforderungen, aber auch Chancen fir
den OPNV

e Das Thema Personalbeschaffung und -
ausbildung soll im NVP behandelt werden

o Die Ausbildung des Fahrpersonals fur
die Verkehrsunternehmen kann an
das Programm des KCA (Kommunale
Center fUr Arbeit) und an die Agentur
fUr Arbeit angeknUpft werden

e Die Forderlandschaft hat sich bei Spessart
Regional gedndert. Im I&ndlichen Bereich
sind noch mehr Kommmunen auch aus dem
Altkreis Hanau dazugekommen

e Siedlungsentwicklung: Verschiebung der
Bevolkerung aus dem Kerngebiet in den
|[&dndlichen Raum

e Die Themen Corona und Ukraine-Krieg und
deren Folgen sollen im NVP behandelt
werden, um die Rahmenbedingungen
darzustellen
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

o In Hanau wurden die MaBnahmen
des NVP trotz Corona umgesetzt und
das OPNV-Angebot erweitert. Die
Nachfrage kehrt langsam zurGck

Planwerke

e Das Wohnraumversorgungskonzept des
Main-Kinzig-Kreises wird nach den
Sommerferien veroffentlicht

e Das Mobilitatsleitbild Hanau wurde 2021
veroffentlicht

e Der RMV beschdaftigt sich aktuell mit der
Umsetzung des RNVP

OPNV-Angebot e Wird das Thema Digitalisierung als eigener
Baustein im NVP behandelt oder in andere
Themen integriert?

e Expressbusse

o X-95seit September in Betrieb
(Nachfrage ist noch ausbaufahig)

o X-Busse als Ergdnzung zum SPNV bzw.
als Vorlaufbetrieb um SPNV

e X-Busse als Moglichkeit / Chance fur
Gelnhausen als Mittelzentrum

e On-Demand: EinfUhrung des Mainer und
Zusammenspiel mit dem Hopper und
autonomen Fahrzeugen

e Menschen aus dem Main-Kinzig-Kreis haben
mit dem Freiheitsplatz, dem Hauptbahnhof
und den Schulen wichtige, aber
unterschiedliche Ziele in der Stadt Hanau.
Diese Ziele wollen sie bestenfalls umsteigefrei
erreichen

OPNV-Angebot im landlichen Raum

e Das Grundangebot muss im Iandlichen
Raum im Sinne der Daseinsvorsorge
gewdhrleistet werden

e Je dinner das OPNV-Angebot, desto
wichtiger die Information

e Cargo Surfer als innovatives Projekt
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Schulverkehr

e Schulentwicklungsplan steht kurz vor dem
Beschluss durch den Kreistag
e Hohere Auslastung / Platzbedarf in den
Spitzenstunden entsteht auch durch
Mitnahme von Rucksack, Schulranzen oder
Gepdack
e Verdnderung der Schullandschaft
o neue Schulen
o Aufteilung der Schulerinnen und
Schuiler auf die Hanauer Schulen
e Nachmittags- und Ganztagsunterricht sind
bei dem OPNV-Angebot zu bericksichtigen
e Berufsschulen mussen zu Kompetenzzentren
zusammengelegt werden

Alternative Antriebe

e Konnen die Hersteller rechtzeitig liefern, um
die gesetzlichen Vorgaben zur
Fahrzeugbeschaffung einzuhalten

e st die vor Ort vorhandene technische
Infrastruktur fUr die zukUnftigen Bedarfe
ausgelegte

e Umsetzung der CVD: Aktuell erarbeiten die
Bundeslander ihre Gesetze auf Grundlage
der Richtlinie und des SaubFahrzeugBeschG.
Zurzeit gibt es jedoch keine Strafen fUr die
Nichteinhaltung der Vorgaben. Es ist
maoglich, dass die Vorgaben vorerst auf
Stadtverkehre angewandt werden

Inter- und Fahrradmitnahme

Multimodalitat e Die Fahrradmitnahme im Bus bzw. mit einem
Anhdnger erhdht die Fahrgastwechselzeit
auf bis zu 2-3 Minuten pro Vorgang (im
Gegensatz zu 20-25 Sekunden im reguldren
Betrieb)

e Esbraucht vertiefende Untersuchungen zum
Bedarf der Fahrradmitnahme

Mobilitétsstationen und VerknUpfungspunkte

e Wunsch nach kreisweiten / verbundweiten
Standards fUr Mobilitétsstationen
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o Kooperation und Verteilung der
Zustandigkeiten wichtig
e Wunsch nach neuem Bahnhaltepunkt in
Gronau (Sinntal)
e Die IVM erarbeitet einen P+R-
MaBnahmenplan mit Anbindungschecks
und ist auf der Suche nach Pilotprojekten

Infrastruktur e Neue Bricke zur Mainquerung

e Bahnstreckenausbau im Kreis bzw.
Erneuerung der Bahnstrecke im Sinntal

e Ausbau der Bahnstrecke Hanau -
Gelnhausen

e InfrastrukturmaBnahmen in der Stadt:
Freiheitsplatz, Hbf und ZOB, Abriss der
Hauptbahnhofbricke

e Ubernahme von KreisstraBen in Hanau durch
die Stadt Hanau

e Radschnellwegeprojekte in der Stadt und
Region

Haltestellen

e Haltestellenbegrinung: im NVP Standards fur
Neubauten definieren oder Prifauftrag
entwickeln

¢ In Gelnhausen kdnnte der Busbahnhof zu
einem groBen VerknUpfungspunkt / ZOB
ausgebaut werden

Finanzierung e Wie positionieren sich Kreis, Land und Bund
bei der Finanzierung des OPNV?2

e Eine bessere Kommunikation und Information
Uber das bestehende OPNV-Angebot im
Kreis gegenuber der Bevdlkerung und der
Politik kann dazu fUhren, dass die
Bereitschaft fur eine stérkere Férderung des
OPNV steigt

e Eine enge Zusammenarbeit der LNOs fUhrt
nicht nur zur Verbesserung des OPNV-
Angebotes fur die Fahrgdéste. Durch
Synergien, die bei der Zusammenarbeif
entstehen, kdnnen bestenfalls auch Kosten
fur die Aufgabentrager gesenkt werden.
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Weitere Themen e Es wird ein regionales Verkehrsmanagement
mit Baustelleninformationen fir den OPNV
gewunscht

e Das Betriebliche MobilitGdtsmanagement
»Besser zur Arbeit" im NVP bewerben

e Entwicklung von Konversionsfldchen und ihre
OPNV-Anbindung

Protokoll: plan:mobil, 19.05.2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort

07.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Frau RUck
Frau Adams
Herr Wrase
Frau Bottcher
Herr Zang
Herr Rollmann
Herr Proske
Herr Heitmann
Herr Biederbick
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau PreuB
Frau Stutz

Herr BUsch
Herr KUhnel

Schoéneck
Nidderau
Hanau

Maintal

Maintal
Bruchkébel
traffiQ

Hanau LNO
KVG OF

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs




9. Ausblick
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BegriBBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begriBt die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor. Erste Hinweise:
Bruchkobel

e Die Stadt hat einen ErlGuterungsbericht mit
vielen Hinweisen mit der Auftaktbefragung
bereitgestellf. Im Laufe des Jahres soll ein
MobilitGtskonzept erarbeitet werden.

Maintal

e Gut funktfionierendes Stadtbusnetz (mit 20
Bussen), das aus kommunaler Sicht die
Maoglichkeit zur eigenen Gestaltung des
OPNV im Stadtgebiet ermoglicht.

Schoneck

e Esbesteht eine gute Zusammenarbeit mit
der KVG MKK und den Nachbarn, um den
OPNV zu verbessern.

Einflhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die HintergrGnde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Uber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erldutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

Alternative Antriebe

e Diskutiert wird Uber das Vorgehen zur
EinfOhrung, da auch die KVG OF aktuell die
kreisweite EinfOhrung untersuchen I&sst. Die
KVG MKK wird zeithah nach Vorlage der
Férderzusage eine Studie zum Einsatz
alternativer Anfriebsformen im MKK erstellen
lassen. Dabei soll auch die Frage untersucht
werden, ob ein kreisweites oder gar
gemeinsames Vorgehen mit anderen
Aufgabentrdgern méglich ist und ob die

N
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erforderlichen Infrastrukturen (oder z. B.
Ersatzbusse) den Verkehrsunternehmen
bereitgestellt oder durch die Unternehmen
gestellt werden sollen.

Maintal

e Die Stadt hatte vor einigen Jahren mit
UnterstUtzung der HessenAgentur eine
Grundlagenuntersuchung zur Ladestrategie
fur den Stadtbus durchgefuhrt.

e Der erste Elektrobus fahrt aktuell als
Depotlader.

Nidderau

e Die Stadt hat der DB in den lefzten Jahren
Flachen abgekauft und plant den Kauf
weiterer Fidchen, die zu MobilitGtsknoten mit
Wendeplatz (Bahnhof Heldenbergen),
Haltestelleninfrastruktur, P+R, B+R ausgebaut
werden sollen. Bisher ist keine
Ladeinfrastruktur fur den Bus vorgesehen.

e Die Kommune bittet um zeitnahe
Abstimmung, damit infrastrukturelle Bedarfe
fur Leerrohre und Kabel in die Planungen der
Tiefoauarbeiten einbezogen werden

kénnen.
Ricklauf aus den plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
Fragebogen der und Anregungen vor.

Auftakibefragung Maintal

e Die in der Auftaktbefragung benannten
Arbeitsplatzzahlen werden geprUft und ggf.
aktualisiert. (Anm.: Neue Daten wurde
mittlerweile Gbermittelt)

Bruchkobel

e Der OPNV sollte transparenter hinsichtlich der
Linienwege und Nummerierung werden.

e Die KVG MKK feilt mit, dass sie daran intensiv
arbeitet und z. B. hat einen digitalen
Liniennetfzplan erstellt hat.

e Im Zuge der Ausschreibung von
Verkehrsleistungen wurden zuletzt Linien mit
im Tagesverlauf unterschiedlichen
Linienwegen entflechtet, also als
eigenstandige Linien ausgeschrieben.
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Auf RUckfrage berichtet Herr Biederbick von
Barrierefreineit des Hoppers im Kreis Offenbach. Die
vom Hopper bedienten Haltestellen sind
unterschiedlich:

e Kategorie I: Barrierefrei ausgebaute
Haltestellen. Aufgrund der Bordhéhe von 22
cm kénnen die Haltestellen aber lediglich
am Rand des Bords angefahren werden.

e Kategorie ll: Bedienung bedeutender Orte
der Nahversorgung sowie der sozialen und
medizinischen Infrastruktur: Die
Haltepositionen sind mit den zustdndigen
Ordnungsbehoérden abgestimmt und mit
einem Hopper-Schild versehen, die
Fahrzeuge halten am Fahrbahnrand.

e Kategorie lll: Virtuelle Haltestellen zur
Sicherstellung der FldchenerschlieBung, die
nicht gesondert gekennzeichnet sind, i.d.R.
werden hierzu StraBeneinmUndungen
verwendet

Damit sind viele Haltestellen, die vom Hopper
genutzt werden, nicht barrierefrei. Fahrzeugseitig
verkehren die Fahrzeuge (Mercedes E-Vito) mit
einer Trittstufe als Einstiegshilfe. In jeder Kommune
wird darUber hinaus kinftig ein barrierefreies
Fahrzeug mit Rampe und Stellplatz fur einen Rollstuhl
verkehren.

Regionaler Nahverkehrsplan des RMV

e Die KVG MKK verweist darauf, dass der RNVP
des RMV keine abschlieBenden Aussagen zur
Festlegung der Bedienungskorridore (z.B. der
X-Busse) enthdlt. Hier kbnnen von den
Kommunen Winsche und Anregungen an
neue Verbindungen an die KVG mitgeteilt
werden, die diese wiederum mit dem RMV
abstimmt. Die neue X-Buslinie X95 ist als
derzeitiger Pilotbetrieb so entstanden.

Ubersicht der Die Ruckmeldungen der BUrgerinnen und Burger
Ergebnisse der sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der
fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf
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des offentlichen eines hierarchischen Rahmenkonzept mit
Verkehrs differenzierten Angeboftsstufen fir den MKK her.
Nidderau

e Sind fur die Nutzung von On-Demand-
Angeboten gesonderte Fahrtentgelte zu
enfrichten?

e Die Machbarkeitsstudie fur den MKK wird
aktuell erstellt, dabei werden auch
Tariffragen untersucht. In den On-Demand-
Verkehren im RMV-Gebiet ist eine
differenzierte Tarifierung vorgesehen. In
Hanau startet der Mainer am 01.07.22, dort
ist ein Zuschlag von 1,50 EUR vorgesehen,
wenn ein Fahrgast keine OPNV-Fahrkarte
hat.

GroBkrotzenburg

e Die Anbindung in Richtung Kahlgrund /
Aschaffenburg soll verbessert werden.

e Verbesserungen auf
landkreisUbergreifenden Verbindungen
werden auch aus dem Aschaffenburger
Raum vorgeschlagen. Der Korridor wird
durch regionale Linien und dem SPNV
bedient. Aufgrund der bestehenden
Konzessionslaufzeiten sind groBere
Ver&nderungen aber erst in einigen Jahren
maoglich.

e Der barrierefreie Umbau des Bahnhofs in
GroBkrotzenburg wirde die Umstiegssituation
auf dieser Relation verbessern. Die
Verbesserung der grenzUberschreitenden
Verkehre ist auch ein Schwerpunkt bei der
Untersuchung der On-Demand-Verkehre im
MKK.

Alternative Antriebe

e Die Frage der geeigneten Technologien fir
den Einsatfz alternativer Antriebe gewinnt
stark an Bedeutung. Mit der anstehenden
Untersuchung sollen hierzu erste Antworten
geliefert werden, die einen Entwicklungspfad
fUr den MKK und seine Kommunen
aufzeigen.
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Infrastruktur

e Die Umstiegssituation an vielen Bahnhofen
leidet an der desolaten Situation der
Bahnsteige und Zugdnge. Diesen Zustand
sowie das weitere Bahnhofsumfeld zu
verbessern ist neben der Verbesserung der
AnschlUsse eine wichtige Aufgabe fur die
n&chsten Jahre.

e Die KVG MKK verweist darauf, dass ein
Jahrzehnt der BaumaBnahmen auf der
Schiene ansteht. Wichtig ist eine gute
Planung leistungsfahiger
Schienenersatzverkehre und eine intensive
Abstimmung und Kommunikation der
verdnderten Angebote.

Giuterverkehr

e Angeregt wird, die Bestrebungen, mehr
Guterverkehr auf die Schiene zu verlagern,
weiterzuverfolgen (dabei auch die
Reaktivierung von Schienenstrecken zu
betrachten). Auch wenn hier der MKK nicht
der zust@ndige Aufgabentrager ist, soll das
Thema im NVP benannt werden.

Fahrradmitnahme

e Angeregt wird, die Fahrradmitnahme im Bus
zu verbessern, z. B. mittels Fahrradboxen am
Fahrzeugheck, da haufig im Fahrzeug nicht
genug Platz vorhanden ist. Damit gibt es
keine verlassliche Mithnahmemaoglichkeit.

e Grundsdatzlich Ubt das Fahrpersonal das
Hausrecht aus und entscheidet Uber die
Méglichkeit der Fahrradmitnahme. Dies ist
aus Kundensicht nicht immer versténdlich
geregelt. Ein Transport von Fahrrdern in
einer Fahrradbox verldngert die Fahrzeit. Im
NVP wird geprUft, ob insbesondere im
Freizeitverkehr die Fahrradmitnahme
verbessert werden kann. Ferner soll die
Qualitét der B+R-Anlagen verbessert werden.
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Ausblick Herr Krenkel fasst in seinem Ausblick zusammen, dass
die Diskussion zu den Schwerpunktthemen zeigt,
dass der bestehende Nahverkehrsplan nicht einfach
fortgeschrieben werden kann, sondern eine neue
Ausrichtung und Struktur erhalten muss. Die Hinweise
und Anregungen der Kommunen und Nachbarn
sind dabei wichtig. Parallel zur Neuaufstellung des
NVP laufen bereits einige Projekte zur Verbesserung
der Mobilitatsangebote im MKK. Die KVG MKK wird
hierzu weiter informieren und wird auf die
Kommunen regelmd&Big zukommen.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
07.06.2022, 13.30-16.30 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Schachtner Neuberg

Herr Gollner Hammersbach
Herr Juracka Langenselbold
Herr Schaaf Langenselbold
Herr KIGppel yAO)Y%

Herr Nieme VGO

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau PreuB KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfUhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick
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BegriBung & Die KVG begruBt die Teilnehmerinnen und
Vorstellungsrunde Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor. Die gute
Zusammenarbeit mit der KVG MKK und die
Bereitschaft, neue Themen mit der Neuaufstellung
des Nahverkehrsplans anzugehen, wird
herausgestellt.

EinfGhrung in den plan:mobil stellt die Hintergrinde des

Prozess der Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung des Neuaufstellung vor.

NVP

Uberblick Uber Die KVG MKK erlgutert die zentralen Inhalte des
aktuelle Themen und | Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte der KVG Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

In der anschlieBenden Diskussion wurden folgende
Anregungen und Hinweise gegeben:

On-Demand

e DerZOV weist darauf hin, dass Pléne fur eine
verbesserte Anbindung des gemeinsamen
Gewerbeparks Limes mit einem On-
Demand-Verkehrsangebot im Raum
Altenstadf — BGdingen — Hommersbach
vorliegen (jedoch keine Férderung des
Bundes erhalten). Die KVG MKK weist darauf
hin, dass die Moglichkeiten, On-Demand-
Verkehre im MKK einzufUhren, vor dem
Hintergrund der heterogenen Raumstruktur
und der sehr untferschiedlichen
Anforderungen kreisweit untersucht wird und
verschiedene Funktionen des ON-Demand-
Verkehrs (z.B. als Zubringer zum Busverkehr,
als Ersatz des Anruf-Sammel-Taxi-Verkehrs
oder des Busverkehrs in den
Schwachlastzeiten). Die Ergebnisse flieBen in
den NVP ein.

Alternative Antriebe

e Die Frage nach geeigneten Betreiber-
Organisationsmodellen (v.a. ZustGndigkeit
Lade-/Tankinfrastruktur) ist bundesweit ein
dréngendes Thema. Diese Frage wird in der
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Untersuchung der KVG behandelt, die
Ergebnisse sollen in den NVP einflieBen.

Rucklauf aus den plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
Fragebogen der und Anregungen vor.
Auftaktbefragung

Von den Staddten und Gemeinden kommen
nachfolgende Anmerkungen:

Hammersbach

e Die Gemeinde Hammersbach hat den
Fragebogen ausgefUllt. plan:mobil
recherchiert, warum er nicht angekommen
ist.

e Die vergunstigten Tickets zum Preis von 1 Euro
werden gut genutzt, es wird jedoch
beobachtet, dass das Fahrpersonal die
Tickets nicht verkauft. Die KVG MKK bittet um
Information, wenn dies beobachtet wird,
damit entsprechende Gesprédche mit dem
Verkehrsunternehmen gefUhrt werden
kénnen.

e Die verbesserte Anbindung des
inferkommunalen Gewerbegebiets ist auch
aus Sicht der Gemeinde wichtig.

e Es besteht der Wunsch einer Expressbus-
Anbindung an Hanau Uber die Autobahn mit
kurzer Fahrzeit.

e Ferner wird die verbesserungswurdige
Anbindung nach Budingen im Schulverkehr
(Wolfgang-Ernst-Gymnasium) angesprochen.
Der ZOV weist darauf hin, dass dies rund 15
Schulerinnen und Schuler betrifft und die
Umstiegsverbindung Uber Himbach Zentrum
mit der Linie FB-43 aufgrund der aktuellen
Bauarbeiten auf der Strecke anfdllig ist.
Dieser Zustand sollte aber in den
kommenden Wochen beendet sein.

Neuberg

e In der Gemeinde sind keine gréBeren
Siedlungsentwicklungen vorgesehen, es ist
jedoch eine neue Ortsmitte in Planung, der
maogliche Realisierungszeitpunkt ist aber nicht
nicht klar.
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e Es besteht der Wunsch nach digitalen
Fahrgastinformation (DFI an Haltestellen oder

per App).
Ronneburg

e Derneue X-Bus ist ein Erfolgsmodell fUr
Ronneburg, auch fur die Erreichbarkeit als
Freizeitziel. Weitere WUnsche sind die
Beschleunigung und die Verdichtung des
Fahrtenangebote auf den weiteren Linien
und die Einrichtung weiterer X-Busse
(insbesondere direkte Verbindungen nach
Hanau Hbf. und Freiheitsplatz werden
gefordert).

e Die KVG MKK weist darauf hin, dass neben
der Einrichtung neuer Verkehre die
Kommunikation der Vorteile und
Verbesserungen sehr wichtig ist, um neue
Kunden anzusprechen. Die Aktionen sollen
auf der Linie X 95 auch nach Auslaufen der
RMV-Aktivitdten weitergehen. Dieses Thema
soll auch eine stdrkere BerGcksichtigung im
neuen NVP finden, um laufende und neue
Projekte besser bekannt zu machen.

IOV/VGO

e Die Einrichtung der Linie X 95 ist eine wichtige
Verbindung, um den MKK besser an das
Mittelzentrum BUdingen anzubinden. Der
ZOV bemUht sich, beim RMV
Nachfragezahlen der X-Buslinien zu erhalten,
um daraus RUckschlUsse auf die Akzeptanz
der Linien ziehen und weiteren Winschen
nach neuen Linien gezielter antworten zu
kdnnen.

e Der Bahnhof Heldenbergen stellt einen
wichtigen Knotenpunkt zwischen dem MKK
und dem Wetteraukreis dar. Die
VerknUpfung der SPNV-Strecken, aber auch
der Buslinien dort ist fUr zahlreiche Relationen
wichtig. Die Forderung nach einer besseren
Betriebsqualitat auf der Schiene sollten
beide Aufgabentrager stetig formulieren.

FUr einen neuen Haltepunkt Erbstadt/
Kaichen wird aus Sicht des ZOV kein groBer
Bedarf gesehen.
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e Aus dem Bereich des Vogelsbergkreises wird
eine verbesserte Verbindung von Kefenrod
Richtung Wdachtersbach, aber auch die
Einrichtung einer Expressverbindung
zwischen Lauterbach/Herbstein und der
Kinzigtalachse gewunscht, dies k&dnnte ggf.
als PrUfauftrag aufgenommen werden.

e Der Betrieb der VulkanExpress-Linie sollte
auch Uber das Jahr 2024 hinaus gesichert

werden.
Ubersicht der Die RUckmeldungen der Birgerinnen und Burger
Ergebnisse der sind akfuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der

fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf

des offentlichen eines hierarchischen Rahmenkonzept mit

Verkehrs differenzierten Angeboftsstufen fir den MKK her.
Ronneburg

e Wichtig sind neben der Verbesserung des
Angebotes auf den starken Achsen zu den
Zentren und VerknUpfungspunkten mit dem
SPNYV kuUnftig auch mehr die Erg&nzung der
(nachfrageschwdcheren) Querbeziehungen
zu Nachbarkommunen und -kreisen, ggf. mit
anderen Mobilitatsangeboten.

Hammersbach

e Auch aus Sicht der Gemeinde
Hammersbach sollten die Querbeziehungen
in die Grafik der Angebotsstufen
aufgenommen werden, z. B. Ronneburg —
Hammersbach — Nidderau, um dort den
SPNV-Knoten besser erreichen zu kdnnen.

e Hingewiesen wird, dass der Entwurf des
Rahmenkonzepts ein erster Aufschlag fur ein
Zielbild darstellt, der noch nicht alle
relevanten Quer-/ Tangentialbeziehungen
berUcksichtigt und weiter im Zuge der
Bearbeitung des neuen NVP erg&nzt wird.
Auf dieser Grundlage erfolgt dann die
weitere Netz- und Linienplanung und die
Entwicklung der MaBnahmen fUr die Achsen
und Bereiche, in denen heute Angebote
fehlen. Wichtig ist aber auch zu
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bericksichtigen, dass der OPNV nach dem
Leitbild eine BUndelungsfunktion der
Nachfrage Ubernimmt und daher nicht auf
allen gewunschten Relationen eine
Abdeckung gewdhrleisten kann.

Ausblick Herr Krenkel fasst in seinem Ausblick zusammen, dass
die Diskussion zu den Schwerpunktthemen zeigt,
dass der bestehende Nahverkehrsplan nicht einfach
fortgeschrieben werden kann, sondern eine neue
Ausrichtung und Struktur erhalten muss. Die Hinweise
und Anregungen der Kommunen und Nachbarn
sind dabei wichtig. Parallel zur Neuaufstellung des
NVP laufen bereits einige Projekte zur Verbesserung
der Mobilitatsangebote im MKK. Die KVG MKK wird
hierzu weiter informieren und wird auf die
Kommunen regelmaBig zukommen.

Frau PreuB weist auf den neuen digitalen
Liniennefzplan der KVG MKK hin, der auf der
Welbseite der KVG zu finden ist.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
08.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Schejna Rodenbach
Herr Vitt Rodenbach
Herr Gléckner Gelnhausen
Herr GUnther Gelnhausen
Herr Pfeifer Hasselroth

Herr Eitz Freigericht

Herr Helfrich Grindau

Herr Hogenmuller Amina

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preu KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Frau Engelmann plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfUhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick




KVG

Main-Kinzig

plan:mobil

TO-Punkt

Thema

Aussagen der Teilnehmenden

BegriBBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begriBt die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

EinfGhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die Hintergrinde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Uber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erlgutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitdt und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

RiUcklauf aus den
Fragebogen der
Auftaktbefragung

Freigericht

e Daten zur Siedlungs- und
Bevdlkerungsentwicklungen werden
akfualisiert

Rodenbach

e In der Burgerbeteiligung wurde eine
Schnellbusverbindung parallel der
Kinzigtalbahn angeregt. Dies wird von der
Kommune unterstUtzt.

e Die KVG verweist darauf, dass mit dem RMV
intensiv daran gearbeitet wird den OPNV im
MKK zu beschleunigen. Dabei kénnen
Schnellbuslinien als Vorldufer fur die Schiene
dienen (z. B. X57) oder auch als
hochwertiges Produkt in Bereichen abseits
der Schienenkorridore etabliert werden (z. B.
X95). Die Anforderungen an X-Linien werden
durch die Qualitatsstandards des RMV
vorgegeben. Im Neuaufstellungsprozess des
NVP werden mégliche weitere X-Buskorridore
im MKK gepruft und die Anregung
aufgenommen.

e Angeregt wird eine Verbindung Freigericht —
Rodenbach - Kahl / Alzenau. Zum Einsatz
kommen kénnten auch kleiner Fahrzeuge,
um die Effizienz zu erhéhen

e Das 1€-Ticket wird seit einigen Jahren
angeboten und sehr gut genutzt. Letztes
Jahr bezuschusste die Gemeinde das
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TO-Punkt

Tarif

SPNV

Hasselroth

Angebot mit 3.500 €. Tendenz steigend, was
dennoch als Erfolg wahrgenommen wird.

Die Zustandigkeit liegt beim RMV, dennoch
soll das Thema im akfuellen NVP
aufgenommen werden, da aus vielen
Gemeinden der Wunsch nach einem Ticket
fUr kurze vorliegt. Ein Tarif fUr kurze Wege
muss im RMV-System erganzt werden, um die
GebietsgréBen im Main-Kinzig-Kreis besser
abzubilden.

Von der AMINA wird der Wunsch
vorgebracht, Ubergangsregelungen bzw.
gemeinsame Ticketangebote fur
Nutzendengruppen zu schaffen, wie ein
Jobticket und das 365 Euro-Schulerticket.

Im OT-Niedermittlau kommt es immer wieder
zU Problemen mit dem Schienenverkehr
durch Uberfullung und Verspatungen.
GewUnscht wird eine bessere Anbindung am
Wochenende nach von Frankfurt, um die
Kultur- und Freizeitangebote wahrzunehmen.
Auch die Anbindung zu den
Nachbarkommunen in den Abendstunden
ist ausbauwurdig.

Die KVG MKK verweist darauf, dass die
Situation im Schienennetz sich in den
ndachsten Jahren zundchst nicht bessern
wird. Die Verspdtungen kommen oftmals aus
dem Fernverkehr, der gegenuber dem Nah-
und GuUterverkehr priorisiert wird. Momentan
verursacht die Baustelle zwischen Frankfurt
und Mannheim Verspatungen. In Zukunft
helfen die Ausbaustrecken und der S-
Bahntunnel in Frankfurt.

Die Kinzigbahntal wird ab Ende 2024 mit
leicht modifiziertem Fahrplan, der
Mehrleistungen enthalten wird, verkehren.
Zum Einsatz kommen andere Fahrzeuge mit
verbesserter Beschleunigung, die hoffentlich
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TO-Punkt

zur weiteren Stabilisierung der Fahrpldne und
AnschlUsse beitragen.

Anforderungen von Fahrgasten

e BuUrgerinnen und Burger berichten, dass
Busse hdufig losfahren, bevor gerade dltere
Fahrgd&ste sitzen. Vor allem fur Seniorinnen
und Senioren stellt dies ein Hindernis in der
OPNV-Nutzung dar. Gewlnscht wird, die
Busfahrerinnen und Busfahrer zu
sensibilisieren.

Freigericht

e Der Wunsch nach einer Verbindung in
Richtung Alzenau und Aschaffenburg
besteht. Die grenzUbergreifenden Verkehre
sollten im NVP nicht auBer Acht gelassen
werden. Loésungen mussen dabei nicht
immer nur im Linienangebot bestehen,
sondern auch aus der Kombination mit
anderen Verkehrsmitteln.

e Angeregt wird mit Mobilitatsstationen (ggf.
aktuell schwierig in Beschaffung wegen
Material) zu experimentieren und einheitliche
Standards zu entwickeln fir gute
Abstellmoglichkeiten / Fahrradboxen fur E-
Bikes. Auch Carsharingfahrzeuge kénnen in
Kombination mit einem guten Busangebot
Nutzer finden. Dazu kénnen auch Wanderer
auf dem Spessartbogen zéhlen.

Ubersicht der
Ergebnisse der
Online-Befragung

Die RUckmeldungen der Burgerinnen und Burger
sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen
fir die Entwicklung
des offentlichen
Verkehrs

plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der
raumplanerischen Gliederung ein erstes
hierarchisches Rahmenkonzept mit differenzierten
Angebotsqualitaten fur den MKK her.

AMINA

e Nach welchen Kriterien werden MaBnahmen
im NVP bewertet?e Erfolgt eine
potenzialabhdngige Bewertung anhand der
aktuellen und kunftigen Fahrgastzahlen?

e Grundsatzlich wird auf Grundlage des
Leitbildes und den dort formulierten
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TO-Punkt

Freizeitverkehr

Angebotsqualitaten fur die einzelnen
Siedlungsstrukturen eine hierarchisches
OPNV-Zielnetz entwickelt. Aus dem Abgleich
mit dem bestehende OPNV-Angebot
werden Handlungsbedarfe identifiziert, die
die MaBnahmen entwickelt werden.

Eine Bewertung rein nach Kosten ist nicht
mehr zeitgemdB. Eine Betrachtung kann
nicht nur befriebswirtschaftlich, sondern
auch volkswirtschaftlich erfolgen. Dann sind
auch Bewertungsfaktoren, wie z. B. CO2-
Einsparung oder Fl&cheninanspruchnahme
einzubeziehen.

Der Freizeitverkehr ist ein gewichtiges Thema
for den OPNV im MKK. Auch fOr
Veranstaltung sollten Alternativen zum
Individualverkehr mitgedacht werden. Die
Veranstaltungen sind in der Regel abends,
Alkohol wird ausgeschenkt, aber es fehlen
Maoglichkeiten ohne das eigene Auto nach
Hause zu kommen. Der OPNV hdatte zu
diesen Zeiten ungenutzte Ressourcen
(Fahrzeuge und Personal). Kommunen
haben die Méglichkeit bei der
Genehmigung von Veranstaltungen den
Gasten einen Shuttle anzubieten oder mit
Busunternehmen Shuttle aufzubauen. Diese
sollte starker beworben werden und im NVP
verankert werden.

Die Anregung wird gerne aufgenommen. Es
wird darauf verwiesen, dass der
Besefzungsgrad des Pkw bei derartigen
Veranstaltungen durch die Bildung von
Mitfahrgemeinschaften vergleichsweise gut
ist. Fir den OPNV besteht zudem die
Herausforderungen, dass die Wohnorte der
Besuchenden breit gestreut und die
Einzugsradien mitunter sehr groB sind.

Ausblick

Herr Krenkel beendet die Veranstaltung. Die
Hinweise und Anregungen der Kommunen und
Nachbarn werden im weiteren Prozess gepruft.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
09.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Soer Florsbachtal

Herr Brasch Bad Soden-Salmunster
Herr Weisbecker Bad Orb

Herr Schmitt Biebergemind

Frau Pranghofer-Weide Wdachtersbach

Frau MUtzel Landkreis Main-Spessart
Herr Metzler Ordnungsamt

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preu KVG Main-Kinzig

Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr KUhnel plan:mobil

Frau Engelmann plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4, Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunkithemen fur die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung & Die KVG MKK begruBt die Teiinehmerinnen und
Vorstellungsrunde Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

EinfUhrung in den plan:mobil stellt die Hintergrinde des

Prozess der Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung des Neuaufstellung vor.

NVP

Uberblick Uber Die KVG MKK erlautert die zentralen Inhalte des
aktuelle Themen und | Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte der KVG Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

Bad Soden-Salminster

e Im Fokus durfen nicht nur bestehende
Verbindungen stehen, sondern auch die
EinfUhrung neuer Verbindungen, z. B. Bad
Soden-Salmunster — Bad Orb als Verbindung
zwischen beiden Kurstadfen

e Das Zukunftsthema autonomes Fahren ist
wichtig und richtig, um kUnftig
Personalkosten reduzieren zu kénnen.

e Mit der Neuaufstellung des NVP sollte die
historischen Grenzen der Altkreise Hanau,
Gelnhausen und Schlichtern endgultig
Uberwunden werden.

e Die Uberlegungen zur Bahnverbindung
zwischen Wdachtersbach und Bad Orb wird
begruBt.

Landkreis Main-Spessart

e Lob fur die gute alltagliche Arbeit in Hessen

e Zur Verbesserung der OPNV-Verbindungen
zwischen Bayern und Hessen wird ein
weiterer Austausch auf Arbeitsebene
angeregt. Die Themen und Probleme sind
identisch: PUnktlichkeit der Bahn, Wunsch
von Verbindungen nach Gelnhausen, Bad
Orb, Bad Soden-Salmunster und Schlichtern.

Ubergangstarife
RUcklauf aus den Bad Soden-Salminster
Fragebogen der ¢ Die Kurstédte haben eine groBe Bedeutung
Avuftaktbefragung

fUr den Fremdenverkehr, von steigenden
Besucher- und Ubernachtungszahlen wird
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

ausgegangen. Eine Direktverbindung
zwischen den Kurstddten ist wichtig, das wird
auch aus den Hotels und von den Patienten
rockgemeldet.

Florsbachtal

e Fir das kinftige OPNV-Angebot bedarf es
regionaler Losungen. Das entspricht der
Lebenswirklichkeit der BUrgerinnen und
Burger, die grenzUberschreitende oder sogar
IGnderUbergreifende MobilitatsbedUrfnisse
haben.

e Der Bahnhof Partenstein liegt nah an
Florsbachtal, bietet gute Fahrtmdglichkeiten
mit der Schiene, ist aber mit dem Bus
schlecht angebunden.

Ubersicht der Die RUckmeldungen der Burgerinnen und BUrger
Ergebnisse der sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der

fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung ein erstes

des offentlichen hierarchisches Rahmenkonzept mit differenzierten
Verkehrs Angebotsqualitéten fur den MKK her.

Ausblick Herr Krenkel bedankt sich fur die Hinweise und

Anregungen der Kommunen und Nachbarn, die im
weiteren Prozess berUcksichtigt werden.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort

09.06.2022, 13:30-16:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Zarnack
Herr Sperzel
Herr Ullrich
Frau Rohatsch
Herr Ziegler
Frau Schwetje
Herr Vollmann
Herr Kappen

SchlUchtern

Sinntal

Sinntal

Steinau an der StraBe

Bad Soden-Salmunster
Landratsamt Bad Kissingen
LNG Fulda

KVG Main-Kinzig

Main-Kinzig

Frau PreuB KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr BUsch plan:mobil
Herr KUhnel plan:mobil
Frau Engelmann plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4, Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunkithemen fur die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick
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Main-Kinzig
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begruBt die Teiinehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

Einflhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die Hintergrinde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Gber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erldutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitdt und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

RUcklauf aus den
Fragebogen der
Auftaktbefragung

plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
und Anregungen vor.

Landkreis Bad Kissingen

e Befindet sich mit der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans momentan im
Anhoérungsverfahren.

e Zum 01.01. tritt der Landkreis einem
Verkehrsverbund Mainfranken bei.

e Die Verbesserung der Linie 8056 sowie die
EinfUhrung eines Bedarfsverkehrs von
ZUntersbach nach Bad BrGckenau werden
voraussichtlich 2025 umgesetzt.

Landkreis Fulda

e Neben der Schienenverbindung bestehen
keine weiteren VerknUpfungen mit dem
Main-Kinzig-Kreis (abgesehen einer
Schulbuslinie).

e Ab 2026 erfahrt der SPNV eine
Taktverschiebung um 10 Minuten und
weitere Verstarkerfahrten. Der 30-Minuten-
Takt wdare winschenswert, jedoch gestaltet
sich die Finanzierung als schwierig.

Ubersicht der
Ergebnisse der
Online-Befragung

Die RUckmeldungen der Birgerinnen und Burger
sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen
fur die Entwicklung
des offentlichen
Verkehrs

plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der
raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf
eines hierarchischen Rahmenkonzept mit
differenzierten Angeboftsstufen fir den MKK her.
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

In der weiteren Diskussion werden folgende Punkte
angesprochen:

Freizeitverkehre

e Angeregt wird zu prifen, welche
Verflechtungen im MKK unabhéngig der
Pendelnden bestehen. Fahrten fur
touristische Zwecke sollten dabei stérker in
der OPNV-Planung bericksichtigt werden.
Im Spessart gibt es viele Regionen, die am
Wochenende und in den Ferien keine
Nahverkehrsverbindung haben, obwohl es
dort touristische Attraktionen wie den
Spessartbogen gibt.

e GewUnscht wird eine Verbindung zwischen
Bad Soden-Salmunster und Bad Orb. In den
Kurstdten gabe es viele Gaste, die fUr ihren
Kuralltag und ihre Freizeit eine verbesserte
Verbindung zwischen den beiden Stadten
wUlnschten.

e Touristische Highlights (beispielsweise Ardeas
Seenwelt, Freizeitpark in Steinau) sollten eine
aftraktive Anbindung im Nahverkehr haben.

Landliche Bereiche des MKK

e Derlandliche Raum darf bei der Planung
nicht vergessen bzw. vernachldssigt werden.

Ausblick Frau PreuB bedankt sich fir die Veranstaltung. Die
Hinweise und Anregungen der Kommunen und
Nachbarn sind wichtig bei der Neuaufstellung des
Nahverkehrsplans und werden im ndchsten Schritt
geprUft. Die KVG MKK und die Kommunen bleiben
hierzu in Kontakt.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des
Fachbeirats am 18.07.2022

Zeit und Ort

18.07.2022, 16.00 - 19.00 Uhr
online

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maaftz KVG Kreis Offenbach
Herr Moginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preul KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr Bock plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur zweiten Sitzung
des Fachbeirates zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt Inhalt

1 BegriBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung

3 Ergebnisse Regionalkonferenzen und Offentlichkeitsbeteiligung
4 Struktur und Themen des NVP

Pause

5 Vorstellung ausgewdhlter Themenfelder des Anforderungsprofils
6 Weitere Hinweise und Anregungen

7 Ausblick und Verabschiedung
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Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichfigen Aussagen und
Diskussionspunkte zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen der | Hr. Prof. Follmann:

L LT e Befragung zum 9-Euro-Ticket mit Fokus auf DA

und Aschaffenburg
e Workshop zu urbaner Seilbahn am Beispiel
Hanau

Hr. Méginger:

e Die Umsetzung von On-Demand Verkehr
(ODV) im MKK nimmft Fahrt auf

e Umsetzung aus On-Demand-Mitteln des
Landes und RMV

e Erste Gesprache zur Umsetzung finden statt

e Autonomes Fahren: Autonome-Fahrzeuge-
Genehmigungs-und-Beftriebs-Verordnung
(AFGBV) beschlossen und seit 1.7.22 in Kraft
getreten. Dadurch dirfen autonome
Fahrzeuge auf den StraBen fahren

Hr. Maatz:

e Finanzierung der Mobilitdtswende

e Fortsetzung des Status quo-Angebots kostet in
Zukunft viel Geld. Angebote, die darUber
hinaus gehen, werden noch teurer

e Esbraucht ein Bewusstsein in der Politik zur
Finanzierung des OPNV

Anmerkung Hr. Krenkel:

e Auch wenn die zusatzliche Finanzierung fehlt,
sollten wir nicht stillstehen, sondern kleine
Umsetzungsschritte gehen

Hr. Schoop:

e Was wird das 9-Euro-Ticket fUr die
Verkehrswende bringen? Wie wird sich die
Mobilitat in Deutschland dadurch verdnderne
Welche SchlUsse werden aus diesem
Ubergangszustand gezogen?

Beteiligung

Online-Beteiligung e Gab es Hinweise zu verspatungsanfalligen
Abschnitten?
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

o Eswurden hauptsdchlich
Verspdtungen erwdhnt, weniger die
Ursachen

e Wie wird mit den Ideen aus der Beteiligung
umgegangen?

o In dem weiteren Prozess soll Uberlegt
werden, wie auf die Vorschladge der
BUrgerinnen und BUrger eingegangen
werden kann (Feedback auf der
Website, Feedback im NVP, ...)

o Die MaBnahmenkonzeption soll nicht
alleinig auf der Beteiligung beruhen.
Die fachlichen Analyse- und
Bewertungsergebnisse sind
ausschlaggebend

o Die hohe Beteiligung der Heraeus-
Mitarbeitenden sollte genutzt werden,
um auch andere Unternehmen fur
den OPNV zu motivieren

Handlungsfeld Netz und Organisation

Angebotsstufen und e Schnellbusse als Kapitel im NVP behandeln.
Produkte Nicht nur RMV-Linien, sondern auch eigene
Linien einbringen

Karte Angebotsstufen:

e Ziele auBerhalb des Kreises sollen benannt
werden

e Schienenfrassen sollen auf den Korridoren
hervorgehoben werden

e Bedarfsverkehr soll auf der Karte
dargestellt werden (Té60 ist im
Flachenverkehr Mindestangebot,
ODV ist moglich)

e Wie reagiert die Stadt Hanau, die auf dem
Weg in die Kreisfreiheit ist, auf die
Konzeption?

o Gesprdche stehen an

Anforderungen an e FErweiterten Radius durch Mobilitatsstationen
die mit aufnehmen (4 km sind akzeptabel), dabei
ErschlieBungsqualitat sollen die Zuwegungen zu den

Mobilitétsstationen barrierefrei und nutzbar
sein (Nahmobilitatszugang)

e ODV als Zubringer wird als Zubringer zum
SPNV hdaufig im Bereich von 4-5 km genutzt
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

o Ein Vorschlag zur Aufteilung der
Erreichbarkeiten wird erarbeitet
¢ Nachfrage der Fahrradboxen im Kreis
Offenbach ist Uberschaubar. Der Zugang
muss einfach sein (z.B. Uber multifunktionale
Mobilitétskarte)

Fahrrad und e Wie sinnvoll ist die Fahrradmitnahme im OPNV
Erreichbarkeit durch im Berufsverkehr in Anbetracht der
Fahrrad Zeitverluste

e Esbraucht eine einheitliche Positionierung
zum Thema Verknipfung OPNV+Fahrrad
e Es braucht neben dem Angebot von
Abstellanlagen auch eine entsprechend
attraktive Zuwegung (Moglichkeit zu einem
begleitenden Kreistagsbeschluss zur
Verbesserung der RV-Infrastruktur)
o Verweis auf die Alltagsrouten des
Landes Hessen und die
Z&hlstellenUbersicht

Anforderungen an e V-Linien im Kreis Offenbach als
den Schulverkehr Verstarkerfahrten
e Schulendzeiten variieren zum Nachmittag hin
sehr stark

e ODV als Option fUr einzelne Schiler:innen

e Schulzeitstaffelung: Moglichkeit zum
Kostensparen. Das Thema wurde im
Zusammenhang mit Corona bereits Uberlegt,
ist aber von Seiten der Schulen schwer
umzusetzen

e Vorsicht bei den Maximal- und Minimalwerten
zur Beférderung der Schuler:iinnen: es gibt
einen geringen Spielraum bei der Anzahl der
Fahrzeuge, die in der Hauptverkehrszeit
eingesetzt werden kénnen

Anforderungen an e Definition von Anforderungen an virtuelle
die Haltestellen Haltestellene Sichtbarkeit der Halteposition
muss sichtbar sein

o Einsatz eines QR-Codes am Schild

Anforderungen an e Bewirtschaftung von P+R ist sinnvoll und den

P+R anderen Verkehrsmitteln gegenuber fair

e Werden die Kosten des P+R zugunsten des
B+R eingesetzte

e Esist notwendig, die Bewirtschaftung bei
einer Zustdndigkeit zu zentralisieren
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

¢ Hohe Nachfrage der Anlagen aufgrund der
schwierigen Planbarkeit des SPNV und der
damit zusammenh&ngenden Bus-Bahn-
VerknUpfung

Barrierefreiheit e Wie reagieren die Behindertenvertretenden?
Mit einbeziehen im NVP-Prozess (Anhérung)
e Aktuell laufen Bewertungen durch Vereine

Organisation und e Welche Aufgabenfelder, welche

Finanzierung Schnittstellenthemen sind noch offen?
Welche Strukturen sind gesetzt?

e Der Kreis hat den OPNV zu organisieren. Es
bedarf einer weitestgehend zentralen
Organisations- und Koordinationsstelle

e CVD-Anforderungen werden nicht von den
Kommunen mit Stadtverkehr berlGcksichtigt
werden kénnen

e Esbraucht eine Idee, was man machen will
und machen kann (und finanzieren)

On-Demand- e Kostennutzenberechnung ODV im Vergleich

Verkehr zum Linienverkehr ware inferessant

e ODV nur dort einsetzen, wo eine Buslinie
gespart werden kann, ist unrealistisch

e Das Kosten-Nutzen-Verhdltnis ist abhdngig
von vielen Rahmenbedingungen
(Einsatzgebiet, Einsatzzeitraum)

e BerUcksichtigung der deutlich hdheren
Qualitét des ODV

e Welche MaBnahmen bringen welche Kosten
und welches Nutzen in welchem Zeitfraum mit
sich?

Protokoll: plan:mobil, 25. Juli 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des
Lenkungskreises am 18.07.2022

Zeit und Ort

22.07.22 10 Uhr =13 Uhr
Jossgrund Lettgenbrunn

Teilnehmende

Herr Dziallas RMV

Frau Jennert Spessart Regional

Herr Zscherneck Spessart Regional

Herr Kontos Regionalverband FrankfurtRheinMain
Frau MUhlhans ivm

Herr Dr. Quidde IHK Hanau-Gelnhausen-Schlichtern
Frau Schneider Stadt Hanau

Herr Wrase Stadt Hanau

Herr Ullrich MKK

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preu KVG Main-Kinzig

Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Frau Avdic KVG Main-Kinzig

Herr Bock plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prdsentation ,,220722_kvgMKK_Lenkungskreis 2" (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur zweiten Sitzung
des Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt Inhalt

1 BegrtBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung

3 Ergebnisse Regionalkonferenzen und Offentlichkeitsbeteiligung
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4 Struktur und Themen des NVP

Pause

5 Vorstellung ausgewdhlter Themenfelder des Anforderungsprofils
6 Weitere Hinweise und Anregungen

7 Ausblick und Verabschiedung

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Ergénzungen zum e Es wird die Frage gestellt, inwieweit es eine
letzten Lenkungskreis- weitere Beteiligung zu Fahrplan&nderungen
Termin geben wird.

o Das Thema Beteiligung — auch die
Auswertung der Beteiligung zum NVP
— wird seitens der KVG weiterverfolgt
e CarSharing: es wird der Wunsch nach einer
Strategie und einer kreisweiten Kooperation
inklusive entsprechender Standards
geduBert

Regionalkonferenzen e Es wird um Information zur Aufteilung der
Regionalkonferenzen gebeten: welche
Kommune in welcher Konferenze
o Eine Auflistung der Kommunen nach
Regionalkonferenzen wurde von
Frau Stutz am 22.07.22 an die Runde
des Lenkungskreises verschickt

Beteiligung e Es wird um eine AufschlUsselung der
Antworten aus dem Fragebogen nach
Kommunen gebeten
o Die Dokumentation der online-
Beteiligung ist derzeit in Abstimmung.
Eine Auflistung der Antworten und
Anregungen aus den Fragebdgen

wird erstellt.
Handlungsfeld Netz und Angebot
Produkte e In welche Kategorie fallen die touristischen
Verkehre?

o Die touristischen Verkehre werden im
NVP aufgenommen. Verkehre wie
touristische Linien und CargoSurfer
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

unterscheiden sich jedoch von den
anderen Produkten und sollten
daher gesondert betrachtet werden.

Angebotsstufen e  Warum wird die Verbindung Birstein —
Vogelsberg als Freizeitverkehr kategorisiert
und andere nicht?

o In anderen Bereichen ist der
Freizeitverkehr bereits im
Grundangebot eingeplant

e Birstein: Maschinenfabrik WUstwillenroth als
gréBeres Unternehmen mit 15
Auszubildenden u.a. aus dem
Vogelsbergkreis. Diese Nachfrage soll auf
dem Korridor berucksichtigt werden

e Eswird der Wunsch nach einer anderen
Sicht auf den Freizeitverkehr geduBert:
Nachhaltige Tourismusregionen sollen durch
OPNV-Anbindung weiter attraktiviert
werden

¢ Die Kartendarstellung auf Folie 38 befindet
sich im Entwurfsmodus zu Beginn des
Prozesses. Die Hinweise aus dem
Lenkungskreis werden aufgenommen — insb.
in Hinblick auf die zweite Runde der
Regionalkonferenzen

e Woran orientieren sich die Fldchenverkehre
der Angebotsstufen?e

o Die Bereiche orientieren sich an
Siedlungs- und
VerknUpfungsschwerpunkten

e Essollfe Uberlegt werden, ob der 2-Stunden-
Takt ein attraktives Angebot sein kann -
auch im Freizeitverkehr. Das Taktangebot
konnte z.B. jahreszeitenabhdngig sein

o Der OPNV soll verldsslich sein, daher
sollte das Angebot regelmdaBig
stattfinden — die GefdaBgroBen
kdnnen je nach Wetter variieren.
Zudem bestehen am Wochenende
ausreichende KapazitGten im
Fahrzeugpool. Hier wurde seitens
Herrn Krenkel der Vorschlag eines
Sommer- bzw. Winterfahrplans
eingebracht
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Anforderungen an die e Essollte Uberlegt werden, ob es am
Bedienungszeiten Samstag auch eine Hauptverkehrszeit bzw.
eine Verdichtung des Angebotes geben soll

Anforderungen an die e Der Regionalverband verfigt Uber Daten

ErschlieBungsqualitat zur realen Erreichbarkeit der Haltestellen in
den Kommunen und kann diese
bereitstellen

e Wie kann bei neuen Gewerbe- und
Siedlungsgebieten die Sicherung der
Anbindung durch den OPNV gewdhrleistet
werden? (Schwierigkeiten bei
Schichtbetrieben)

e Dem Fl&chenverbrauch durch Stellplatze in
Gewerbegebieten soll entgegengewirkt
werden

o Hier kann Gewerbliches
Mobilitatsmanagement
unterstUtzend eingesetzt werden,
welches auch im NVP behandelt
wird

o Das Gewerbegebiet Eichenzell wird
als positives Beispiel genannt

e Bei Neubau von Siedlungsflachen soll die
KVG als OPNV-Akteur rechtzeitig mit
einbezogen werden

e Die unterschiedlichen OPNV-Produkte sollen
unterschiedlichen Einzugsradien erhalten
(abh&ngig von der Produktqualitat)

Handlungsfeld Infrastruktur

Haltestellenkategorien e Die Bahnhofsgebd&ude (meist im Besitz der
DB) sollen zu einer Steigerung der
Attraktivitat der gesamten Bahnhofsanlagen
beitragen

e Barrierefreineit: Auch wenn die Bahnsteige
barrierefrei sind, ist ein stufenloser Einstieg in
die Fahrzeuge nicht sichergestellt

o Diessollu. a. beider
Neuausschreibung der Fahrzeuge
der Kinzigtalbahn bericksichtigt

werden
Anforderungen an e Essoll nicht nur Uberlegt werden, wie die
Mobilitatsstationen, hochfrequentierten Haltestellen ausgebaut
B+R und P+R werden kdnnen, sondern auch, wie der
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

|[andliche Raum in der FiGdche von
MobilitGtsstationen profitieren kann

e Mobilstationen (im landlichen Raum) sollen
mit Infrastruktur zur Daseinsvorsorge
(Paketstation, Regiomat) ergdnzt werden

e Umbau Hanau Hbf.: Wahrend der
Bauphasen wird das P+R-Angebot reduziert.
Es wird die Frage nach der Finanzierung des
Hanauer P+R-Parkplatzes gestellt, da dieser
auch von Menschen aus dem Main-Kinzig-
Kreis genutzt wird

e Es braucht einen integralen Netzgedanken
im Kreis: wo und an welchen
Zustiegspunkten ergibt P+R Sinng

e P+R-Angebote sollen zu multifunktionalen
VerknUpfungspunkten umfunktioniert
werden

Querschnittsthema Barrierefreiheit

Anforderungen an e FUr die grobe Orientierung werden
barrierefreie Baukosten von rund 70.000 — 80.000 Euro pro
Haltestellen Haltestelle genannt

e Sondersituation der Busse mit Anhdnger im
MKK: diese passen knapp an die 18 m
langen Haltestellen

e Die Kombination von Kleinbussen und
Hochbord-Haltestellen ist aufgrund der
TUrhohe in Bezug zur Bordsteinhdhe
schwierig

e Essoll ein Umgang mit virtuellen Haltestellen
gefunden werden

e Das Erreichen von 100 % Barrierefreiheit ist
nahezu nicht moglich

Handlungsfeld Service

Anforderungen an die e Die (jefzt schon) guten Produkte mUssen
AuBenkommunikation entsprechend vermarktet werden, hierfir
braucht es Kapazitdten und Geld
e Das 9-Euro-Ticket soll als Potential fUr den
Imagewandel des OPNV genutzt werden
o Die OPNV-Branche ist noch gar nicht
darin routiniert, diese Potentiale (z.B.
im Vergleich zum Tankrabatt) zu
nufzen

Prozessthemen Organisation und Finanzierung
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Organisation und e Was ist der Pflicht-Teil des NVP und was ist

Finanzierung die KUre Dabei sollte berUcksichtigt werden,
dass der Pflicht-Teil ohne die KUr nicht gut
funkfionieren kann

e Mit dem geférderten Ausbau der
Radinfrastruktur soll auch eine Verbesserung
des OPNV einhergehen

e Es braucht Personal, das die Kommunen bei
der Forderantragsstellung unterstitzt. Die
Kommunen haben meist weder die
Ressourcen noch die Kompetenzen, um
Foérderantrage zu stellen

e Der NVP soll im weiteren Sinne als
MobilitGtsplan fir den MKK angesehen
werden

e Es wird die Idee einer zweckgebundenen
Querfinanzierung des OPNV durch
Parkraumbewirtschaftung ins Gesprdch
gebracht. Es fehlt der Erlass auf
Landesebene, was von den Kommmunen
forciert werden muss

e Parkraumbewirtschaftung im ldndlichen
Raum ist schwieriger zu verkaufen als im
stadtischen Kontext. Im |andlichen Bereich
wird eher versucht, die Autos in die
Innenstédte zu bekommen

Protokoll: plan:mobil, 25. Juli 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der dritten Sitzung des Fachbei-
rats

Zeit und Ort

25.11.22 13 Uhr =16 Uhr
Bad Soden-SalmUnster, Hotel Birkenhof

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maatz KVG Kreis Offenbach
Herr Mbginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Schultheis HOLM

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preu KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation (Versand mit dem Vermerk)
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Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur dritten Sitzung des
Fachbeirats zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises.

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegrtBung

2 Aktuelle Themen und Arbeitsstand NVP

3 Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und An-
gebot (Entwurf Zielkonzepft)

Pause

4 Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern
(Betrieb, Infrastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisafion, Finan-
zierung)

5 Statement des Fachbeirates: Diskussionsvorschlag

6 Ausblick und Verabschiedung

Anhand der Présentation, die den Teilnehmenden mit dem Vermerk zur Verfu-
gung gestellt wird, stellt plan:mobil die einzelnen Themenfelder vor. Nachfol-
gend sind die wichtigen Aussagen und Diskussionspunkte zusammengefasst:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen und Entwicklung

Befragung der TU e Die Auswertung der Befragungsruckl@ufe er-
Darmstadt zum 9 Euro- folgt sukzessive. Bisher zeichnet sich ab, dass
Ticket ein haufiger Grund fur den Kauf des 9 Euro-

Tickets die vereinfachte verbundgrenzen-
Uberschreitende OPNV-Nutzung war

e Die EinfUhrung des Deutschlandtickets mit
differenzierten Tarifstufen (gestufter Flafrate-
tarif) kdnnte daher den Erfolg und die Ak-
zeptanz erhdhen

Easy Shuttle e Herr Moginger erldutert die Raohmenbedin-
gungen im aktuellen Testgebiet in Frankfurt-
Riederwald. Die ioki-Software wird im ersten
Praxistest ausgerollf, als néchster Schritt ist
Level 4 als Vorstufe zum autonomen Fahren
Zu erreichen. Erste Tests verlaufen vielver-
sprechend, Fahrpersonal in den Fahrzeugen
ist aktuell noch erforderlich
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Autonomer Rufbus e Herr Schultheis teilt mit, dass IBM die EinfUh-
rung eines autonomen Rufbusses im 24-Stun-
den-Betrieb anstrebt mit direkter Anbindung
an eine Mobilitatsstation als multimodale
Schnittstelle mit Ubergéngen zwischen FuB,
Rad, OPNV, SPNV und Pkw. Testfeld soll
Wd&chterbach sein.

Verdndertes Mobili- e FEine Befragung der Mitarbeitenden an der
tatsverhalten infolge TU Darmstadt zeigt, dass die morgendlichen
der Pandemie und und nachmittdglichen Verkehrsspitzen ab-

flachen, stattdessen ein ganztégig konstan-
tes Verkehrsverhalten zu erkennen sind. FUr
den OPNV bedeutet das, dass das Angebot
nicht mehr zwischen Verkehrszeiten unter-
schieden werden kann, sondern ganztdagig
ausreichend Beférderungskapazitdten vor-
gehalten werden mussen

vermehrtem Home-
office

Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und Angebot (Ent-
wurf Zielkonzept)

Mindestanforderun- e Diskutiert wird, ob ein T120 angesichts der

gen Grundangebot Anforderungen des Klimaschutzes und aus
Fahrgastsicht im Grundangebot noch ange-
boten werden kann.

e Vor dem Hintergrund der Laufzeit des NVP
bis 2028 und der Finanzierbarkeit der entwi-
ckelten MaBnahmen soll aus Sicht der KVG
MK ein realistischer Entwicklungspfad for
den OPNV im MKK skizziert werden. Somit
zeigt der NVP einen ersten Ausbauschritt
auf, der mit dem Leitbild Mobilitét politisch
beschlossen wurde.

e Vorgeschlagen wird, die Mindestanforde-
rung eines Stundentaktes im Grundangebot
als Ziel zu formulieren. Der T120 soll dann als
Zwischenschritt fur die Laufzeit des NVP dar-
gestellt werden.

Produktprofilierung e Diskutiert wird, ob ein Produkt ,,Regionalbus
bendtigt wird. Aufgrund der sehr unter-
schiedlichen Anforderungen und Aufgaben
der Haupftlinien und Ergé&nzungsverkehre im
MKK wird kein einheitlicher Einsatz eines sol-
chen Produkts im MKK gesehen.

Potenzialanalyse e Angeregt wird die Aufnahme eines Prifauf-
frags zur Ermittlung der MobilitGtsmuster der
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Bewohnerinnen und Bewohner im MKK
durch eine reprdasentative Mobilitatserhe-
bung oder die Auswertung von Mobilfunk-
daten, um die Fahrgastpotenziale fUr Linien-
angebote ermitteln zu kdnnen

Zielszenario e Es wird die Aufnahme eine Zielszenarios 2030
im NVP diskutiert, um die Zielsetzungen und
Entwicklungsrichtung Gber 2028 hinaus auf-
zuzeigen. Hierzu soll als Prolog einleitend in
den NVP ein Statement des Fachbeirats auf-
genommen werden, welches die Erforder-
nisse dieses Szenarios (u.a. mit einem weite-
ren OPNV-Ausbau) beschreibt. Im Ausblick
(Epilog) werden die weiteren Schritte eines
solchen Zielszenarios 2030 fUr eine Uberge-
ordnete Zielerreichung des Klimaschutzes
und der Verkehrswende Uber 2028 hinaus
benannt.

Schulzeitstaffelung e Ein PrUfauftrag zur Initiative Schulzeitstaffe-
lung wird im NVP aufgenommen. Die KVG
MK hat 2021 eine Initiative gestartet, die
Schulen zeigen bisher jedoch wenig Ver-
handlungsbereitschaft.

Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern (Betrieb, Inf-
rastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisation, Finanzierung)

Attraktiver OPNV e Haltestelleninfrastruktur ist das erste Aushdn-
geschild (Visitenkarte) des OPNV und sollte
als solche attraktiv gestaltet werden. Dies
gilt auch fUr Haltestellen, die vorrangig im
Freizeitverkehr bedient werden, die zumin-
dest mit Wartehduschen und Sitzmoglichkei-
ten ausgestattet werden sollten.

e Auf Linien mit einer hohen Bedeutung im
Freizeitverkehr soll die Fahrradmitnahme er-
maoglicht werden. Diese Anforderung wird
im NVP aufgenommen.

ErschlieBungsqualitat e Das Ziel, 80 % der Bevolkerung mit dem
OPNV zu erschlieBen, wird begriBt. Eine 100
%-ErschlieBung wird im Liniensystem nicht
maoglich sein. Von der Ergdnzung von Schlei-
fenfahrten mit nur geringer ErschlieBungswir-
kung im Falle von ErschlieBungsdefiziten wird
abgeraten. Die Schnittstellen zum Rad- und




plan:mobil 'Ce

Thema Aussagen der Teilnehmenden

FuBverkehr als Zubringer zur Haltestelle sind
in diesen Bereichen zu stdrken.

e Mit einer kreisweiten EinfUhrung von On-De-
mand-Verkehren sollte eine Neufassung der
ErschlieBungsqualitGten erfolgen, die in den
Ausblick des NVP aufgefiGhrt werden konn-
ten. Als ErschlieBungsradien fur virtuelle Hal-
testellen werden 150 bis 200 m angeregt.

Mobilitatsstationen e Diskutiert wird die Integration von Bedarfs-
verkehren als ein wesentliches Modul einer
MobilitGtsstation, um dort Haltepositionen
vorzusehen, die neben der verkehrlichen
VerknUpfung auch eine attraktive Anfahr-
barkeit sowie Ein- und Ausstieg ermdglichen.

e Ferner sollfen mogliche weitere Mobilit&ts-
angebote wie E-Scooter und Lastenrdder
benannt werden.

Finanzierung e FUr die politische und oéffentliche Diskussion
wdre eine Darstellung der Kosten fur Nut-
zung und Erhalt des Pkw als VergleichsgréBe
inferessant. Hierzu liegen keine spezifischen
Daten fUr den MKK vor. Im Nahverkehrsplan
fUr das Nurnberger Land ist eine solche Dar-
stellung enthalten, die KVG MK Ubermittelt
die entsprechenden Hinweise.

e FUr die Kommunikation der Kosten werden
unterschiedliche Wege skizziert:

o Schrittweise Darstellung der Umset-
zungsschritte (entsprechend Verga-
belaufzeiten der LinienbUndel) und
erwarteten Finanzwirksamkeit

o Darstellung der Gesamtkosten fur die
Beschlussfassung, Benennung kon-
kreter Kosten einzelner MaBnahmen
im Nachgang (aktuelle Vorgehens-
weise bei der Beschlussfassung zum
NVP Kreis Offenbach)

e FUr das Szenario 2030 soll dargestellt wer-
den, welches OPNV-Angebot (inklusive Um-
setzung On-Demand-Verkehre) umgesetzt
werden musste, um die Zielsetzungen der
Verkehrswende und der Verdopplung der
Fahrgastzahlen im MKK erreichen zu kénnen.
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

HierfUr sollten auch Kosten Uberschlagig auf-
geflhrt werden.

Umsetzung e Wichtig ist, quick-wins vorzusehen, um der
Politik und der Offentlichkeit kurzfristig um-
sefzbare Losungen und Verbesserungen an-
bieten zu kbnnen (z. B. kleinere Zubestellun-
gen bei Verkehren in laufenden Vertrdgen),
und diese im Umsetzungszeitplan des NVP
explizit zu benennen. Im NVP des Kreises Of-
fenbach wurde die Umsetzung der neuen
Expressbuslinien mit einer hohen Prioritat ver-
sehen (Umsetzung soll in einem eigenen Li-
nienbUndel erfolgen).

Ausblick

e Herr Krenkel dankt den Mitgliedern des
Fachbeirats fUr die intensiven Diskussionen
und den fachlichen Input fUr die Neuaufstel-
lung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-
Kreises.

e Das fachliche Statement des Fachbeirats
wird im Umlauf abgestimmt.

Vermerk: plan:mobil, 8. Dezember 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des

Lenkungskreises

Zeit und Ort

11.11.22 10 Uhr - 13 Uhr
Langenselbold, Schloss Langenselbold

Teilnehmende

Herr Dziallas
Frau Heck

Herr Ullrich

Frau Jennert
Herr Zscherneck
Herr Kontos
Frau MUhlhans
Herr Dr. Quidde
Herr Schulte
Frau Schneider
Herr Wrase
Frau Avdic

Frau Lackey
Frau Bohm

Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau PreulB

Frau Stutz

Herr BUsch

Herr KUhnel

RMV

Main-Kinzig-Kreis

Main-Kinzig-Kreis

Spessart Regional

Spessart Regional

Regionalverband FrankfurtRheinMain
ivm

IHK Hanau-Gelnhausen-Schlichtern
LNO Hanau / HSB

Stadt Hanau

Stadt Hanau

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

plan:mobil

plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation (Versand mit dem Vermerk)
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Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur dritten Sitzung des
Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr Busch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegriBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung
RUckfragen und Diskussion

3 Uberblick Uber den aktuellen Arbeitsstand

4 Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und
Angebot sowie Entwurf Zielkonzept
RUckfragen und Diskussion

Pause

5 Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern
(Betrieb, Infrastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisation,
Finanzierung)
RUckfragen und Diskussion

6 Ausblick und Verabschiedung

Anhand der Présentation, die den Teilnehmenden mit dem Vermerk zur
Verfugung gestellt wird, stellen plan:mobil und die KVG Main-Kinzig die
einzelnen Themenfelder vor.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengefasst:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen und Entwicklung

Umsetzung e Der Main-Kinzig-Kreis hat die Mdglichkeit, Teil
Pilotprojekte On- des Forderprojektes OnDeMo FRM zu
Demand-Verkehre werden; Laufzeit zundchst bis 2024

e Angestrebt sind aktuell zwei Bediengebiete
in Rodenbach / Freigericht und
Wachtersbach / Bad Orb

e Eine RUckfrage berzieht sich auf den
kommunalen Kostenanteil. FOr das Jahr 2023
wird ein kommunaler Eigenanteil von 40.000
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

Euro / Kommune kalkuliert, fUr das Jahr 2024
von 70.000 Euro / Kommune.

Neues Zenfrale Diskussionsstrénge waren:
Deutschlandticket im

¢ Umgang mit Abo-Bestandskunden (z. B.
Jahr 2023

JobTicket): Unklar ist, wie eine Integration
und der finanzielle Ausgleich gestaltet
werden sollen. Auch die zeitliche Umsetzung
zu den diskutierten EinfUhrungszeitrdumen
Januar-Marz 2023 ist bisher unklar.

e Finanzieller Ausgleich Einnahmeverluste:
Zwar ist durch den Bund eine Erhéhung der
Regionalisierungsmittel zugesagt, sowohl der
Ausgleich von Einnahmeverlusten als auch
finanzielle UnterstOtzung fOr erwartbar
erforderliche Mehrleistungen sind offen.

e Vertrieb des Online-Tickets: Aktuell verfugt
die Deutsche Bahn Uber die einzige
bundesweite Vertriebsplattform. Die
technische Integration der verbundeigenen
Vertriebskandle und auch in diesem Fall der
Modus zur Einnahmeverteilung sind unklar.

e Attraktivierung des OPNV: Trotz der
Herausforderungen gilt es die Chance fur
den OPNV zu sehen. Kurz- und mittelfristig
sind jedoch Angebotsausweitungen
erforderlich, um ausreichende Kapazitaten
vorhalten und ein attraktives Gesamtpaket
OPNV anbieten zu kdnnen — wie sie der
Main-Kinzig-Kreis mit seinem neuen NVP
beabsichtigt. Fir den Angebotsausbau sind
jedoch weitere finanzielle Mittel erforderlich.

Auswertung der e Die OPNV-Nutzung unterliegt
Kontinuierlichen jahreszeitlichen Schwankungen. Im Herbst
Markt- und und Winter erhdht sich die Zahl der
Mobilitatserhebung Nutzenden, wdhrend in den warmen
(KoMM) des RMV Monaten vermehrt Wege mit dem Fahrrad
und zu FuB zurickgelegt werden.

Aktueller Arbeitsstand Nahverkehrsplan

Lesbarkeit von e Grafiken (Farbwahl) und Karten sind im
Darstellungen Sinne der Barrierefreiheit auf die Lesbarkeit
hin zu Uberprufen.

Handlungsfeld Netz und Angebot




plan:mobil A

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Umsetzung e Mit der Umsetzung der Angeboftsstufen aus
Angebotsstufen dem Leitbild Mobilitat ist die Zielsetzung
eines Angebotsausbaus im Main-Kinzig-Kreis
verbunden. Dieser wird in Form der
linienbezogenen MaBnahmen im
Zielkonzept Netz und Angebot konkretisiert.

Zielkonzept Netz und e Von den Teilnehmenden wird auf die

Angebot Bedeutung eines zukunftsfdhigen Netzes
und Angebotes fUr die kommenden Jahre
hingewiesen, um die Zielsetzungen zur
Verkehrswende und zu deutlichen
Steigerungen der Fahrgastzahlen im OPNV
erreichen zu kdnnen. Hierfir muss die Basis
im NVP gelegt werden.

e Hinzu kommen in den kommenden Jahren
zahlreiche Bauarbeiten auf verschiedenen
Schienenstrecken im Main-Kinzig-Kreis. Aus
diesem Grund ist die EinfGhrung neuer
direkter Linien z. B. mit Ausrichtung auf die
Oberzentren, die teilweise auch parallel zu
den Schienenstrecken verkehren,
verkehrlich sinnvoll und umzusetzen.

Handlungsfeld Betrieb

Umsetzung CVD e Diskutiert wird, ob eine VollerfGllung der
Quoten erforderlich oder eine Auslegung
der Quoten wie beim Thema
ErschlieBungsqualitat (,,Mindestens 80 % der
Einwohner sollen durch den Einzugsbereich
der Haltestellen erschlossen werden*)
maoglich sein wird. Die Konkretfisierung der
Vorgaben der EU und des Bundes auf
Landesebene stehen weiterhin aus, sodass
hierzu keine abschlieBende Aussage
getroffen werden kann. Unklar ist somit auch
noch, ob die Quotenvorgaben fur
alternative Antriebe fir den RMV, den MKK,
oder jedes LinienbUndel gelten werden.

e Esist bereits heute schwierig, Fahrzeuge
(und Fahrpersonal) zu beschaffen.
Lusatzliche Bedarfe durch
Angebotsausweitungen und auch
Fahrzeugmehrbedarfe infolge einer
Umstellung auf alternative Antriebe und
damit begrenzter Reichweiten erschweren
die Situation.
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Neben den Fahrzeugen ist die Infrastruktur
die haufig unterschatzte Engstelle. Die
erforderlichen Ladeleistungen sind mit dem
Stromnetz vielerorts nicht sicherzustellen.

e Der Main-Kinzig-Kreis ist fir den Ausbau der
Infrastruktur in einer vergleichsweise
guUnstigen Situation, da er Gber einen
kreiseigenen Energieversorger verfigt.

Handlungsfeld Infrastruktur

Mobilitatsstationen e Der Nahverkehrsplan wird zur Einrichtung
von Mobilitatsstation im MKK die relevanten
Zielsetzungen und Anforderungen
darstellen. Die KVG MK formuliert das Ziel,
dass sie die Koordination, Konzeption und
Umsetzung der Mobilitatsstationen
organisatorisch Gbernimmt (der Bau bleibt
bei den jeweiligen StraBenbaulastirdgern).

e DarUber hinaus wird ein PrUfauftrag
formuliert fUr die Erstellung einer
vertiefenden Untersuchung (u.a.
Konkreftisierung der raumlichen Verortung,
der Festlegung der Ausstattungsmerkmale
und eines hohen Wiedererkennungswertes,
der Steuerung und Organisation und des
Betriebs sowie durchgehender Buchungs-
und Tarifmdglichkeiten).

e Wichtig ist hier auch, das Bewusstsein bei
den Kommunen zu wecken, dass
Ladestationen in der Néhe von OPNV-
Haltestellen sinnvoll sind.

e Spessart Regional verweist auf das Start- und
Leuchtturmprojekt Mobilitatsstationen in der
lokalen Entwicklungsstrategie 2023 — 2027 in
der Leader-Region.

P+R e Esbraucht eine Vereinheitlichung der
Bewirtschaftfungsformen, der
Buchungsmoglichkeiten, Parkdauer und
GebUhren. Die Formulierung der
entsprechenden Anforderungen erfolgt im
Nahverkehrsplan, die Konkretisierung sollte
Uber eine weitergehenden Prufauftrag (ggf.
im Zusammenhang mit den
Mobilitatsstationen) erfolgen.

Handlungsfeld Service
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Im Zusammenhang mit der Diskussion zum
Deutschlandticket verweist die ivm auch auf
die Bedeutung von MaBnahmen im Bereich
des betrieblichen MobilitGdtsmanagements,
die auch in den NVP aufgenommen
werden sollten.

Querschnittsthema Barrierefreiheit

e Die Anforderung einer guten Lesbarkeit der
Fahrgastinformationen an Haltestellen soll
als generelle Anforderung formuliert
werden.

Prozessthema Organisation

e Weitere Projekte, die derzeit bereits diskutiert
oder untersucht werden (z. B. CargoSurfer),
werden als weiterzuverfolgende
PrOfauftrdge im NVP verankert.

Vermerk: plan:mobil, 17. November 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

28.11.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Vogel
Herr Rollmann
Frau RUck

Herr BUttner
Frau Bottcher
Herr Proske
Herr Heitmann
Frau Schneider
Herr Biederbick
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Stutz

Herr BUsch

Herr KUhnel

Nidderau
Bruchkobel
Schéneck
Niederdorfelden
Maintal

traffiQ

Hanau LNO
Stadt Hanau
KVG OF

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz Il zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

Verkniipfung OPNV - e Die Stadt Nidderau fuhrt aus, dass eine

Rad verbesserte VerknUpfung zwischen dem
Radverkehr und dem OPNV ein wichtiges
Thema mit hoher Bedeutung fur die
Mobilitét im MKK ist. Attraktive Schnittstellen
z. B. an Bahnhofen umzusetzen ist dann
problematisch, wenn verschiedene Stellen
(v.a. der DB AG) zustandig sind. FUr den NVP
wird eine hohe Priorisierung empfohlen, um
die Umsetzung voranzutreiben.

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Toilettenanlagen e Die Stadt Bruchkobel fragt, ob bereits
konkrete Standortideen vorliegen, und wer
sich um die Wartung kimmern soll.

e Eine konkrete Standortliste liegt noch nicht
vor. Standorte sollten Endhaltepunkte und
zentrale VerknUpfungspunkte sein, vorrangig
aber (fUr das Fahrpersonal) Linienstart- und -
endpunkte, wo Standzeiten anfallen. Die
Standortoptionen werden vor dem
Hintergrund der Infrastrukturanforderungen
noch weiter vertieft. Anzustreben sind
Lésungen, von denen auch Fahrgdste
profitieren.

Barrierefreiheit e Die im NVP aufgefuhrten Hinweise zur
Priorisierung beziehen sich auf
Bushaltestellen. Die Stadt Bruchkébel
berichtet von ihren BemUhungen, die
Bahnsteige am Bahnhof Bruchkobel
barrierefrei ausbauen zu lassen. Die
Forcierung der barrierefreien Umsetzung der
Schienenhaltepunkte wird als Forderung in
den NVP aufgenommen; hier ist ein
gemeinsames Vorgehen der jeweiligen
Kommunen mit der KVG MK vorgesehen.
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Der NVP beinhaltet einen
Priorisierungsvorschlag fir den barrierefreien
Umbau der Haltestellen, der mit den
Planungen der Kommunen abgestimmt

wird.
Bericksichtigung e Besonderheiten der Kommunen und
kommunaler spezifische Anforderungen wurden in den
Angebote Kommunengesprachen detailliert
besprochen.
Alternative Antriebe e Die aktuellen Férderprogramme

bevorzugen tendenziell groBe
Fahrzeugflotten. Die Stadt Maintal berichtet,
dass sie daher mit ihrem Férderantrag for
den Stadtverkehr nicht erfolgreich war.
Daher ist es wichtig, den Fokus auch auf
kleinere Beschaffungsmengen und ggf.
gemeinsame Fahrzeugbeschaffungen zu
legen, und im NVP bzw. bei der
Untersuchung zur Umstellung der Fahrzeuge
auf alternative Antriebe entsprechende
Forderungen aufzunehmen.

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprachen zum Zielkonzept
Netz und Angebot sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung bericksichtigt.

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fUr Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022



plan:mobil *Y¢

plan:mobil

plan:mobil - Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung
Dipl.-Geograph Frank Busch

Ludwig-Erhard-StraBe 14, D-34131 Kassel

Tel. 0561 / 400 90 555, Fax 0561 / 7 08 41 04

info@plan-mobil.de
www.plan-mobil.de


mailto:info@plan-mobil.de
http://www.plan-mobil.de/

plan:mobil

Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

28.11.2022, 13:30-15:30 Uhr, digital

Teilnehmende

Frau Fey

Herr Gollner
Herr Hofmann
Herr Nieme
Herr Schaaf
Herr Schachtner
Herr Schilling
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Stutz
Herr BUsch
Herr Jahn

LOV-Verkehr
Hammersbach
Ronneburg
VGO
Langenselbold
Neuberg
Erlensee

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

Main-Kinzig

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz Il zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

e Die Recaktivierung von Schienenstrecken
wird als Profauftrag im NVP aufgenommen.
Derzeit laufen an verschiedenen Stellen
PrOfungen und weitergehende
Uberlegungen, mdgliche
Umsetzungszeitpunkte sind projeki- bzw.
streckenabhdngig noch nicht absehbar.

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Multimodale e Aus Sicht der KVG MK wdre es sinnvoll, die
Schnittstellen Zustandigkeit fUr die Koordination eines
einheitlichen Haltestellenmanagements
kUnftig bei der KVG MK anzusiedeln
(Ausnahme bauliche MaBnahmen), um
eine hohe Qualitédt und Einheitlichkeit der
Informationen etc. sicherzustellen.

Barrierefreiheit e Dieim NVP aufgefuhrten Hinweise zur
Priorisierung beziehen sich auf
Bushaltestellen.

e Der NVP beinhaltet einen
Priorisierungsvorschlag fUr den barrierefreien
Umbau der Haltestellen, der mit den
Planungen der Kommunen abgestimmt
wird.

Ausblick

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fUr Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen. Dartber hinaus wird eine
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Weiterentwicklung und Neuorganisation der
KVG MK langfristig angestrebt.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

29.11.2022, 09:00-12:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Betz

Herr Eitz

Herr Glockner
Herr Helfrich
Herr Henkel
Herr Hogenmuller
Herr Lotschert
Herr Pfeifer
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Stutz
Herr KUhnel
Herr Jahn

Freigericht
Freigericht
Gelnhausen
Grindau
Rodenbach
Landkreis Aschaffenburg
Rodenbach
Hasselroth

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

Main-Kinzig

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4, Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz Il zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Finanzierung e Die Frage nach der Hohe der anteiligen
Finanzierung neuer Angebote durch die
Kommunen I&sst sich erst im Rahmen einer
konkretisierten Planung einzelner Linien
beantworten. Bei der Einrichtung neuer
Angebote bzw. Linien soll ein
wErprobungszeitraum® von 2-3 Jahren
vorgesehen werden, um die Wirkungen zu
evaluieren. Ggf. werden die Angebote
anschlieBend abhdangig von der Nachfrage
angepasst. Die geplante Nutzung von
Fahrgastzahlsysteme ermoglicht die
genauere Evaluierung der Nachfrage.

e Die Teilnehmenden sind sich einig, dass eine
Ausweitung der Finanzierung bzw. eine
stérkere (finanzielle) Beteiligung an der
Mobilitétswende durch das Land Hessen
erforderlich ist. Die kommmunalen politischen
Gremien sollten dies geschlossen einfordern.
Die Finanzierung neuer Mobilitdtsangebote
soll dabei nicht nurin den Stadten, sondern
auch im I&ndlichen Raum erfolgen.

Netz und Angebote e Eine Vermeidung von Parallelverkehren
zwischen fahrplangebundenen Linien und
On-Demand-Angeboten wird durch die
verwendete Software sichergestellt.

e Es wird angeregt einen neuen Expressbus
aus Freigericht Uber den Bf. Langenselbold

zu fOhren.
Multimodale e Die Ausweitung der VerknUpfung
Schnittstellen unterschiedlicher Mobilitdtsformen

(Mobilitatsschnittstellen) soll im NVP deutlich




plan:mobil *Y¢

Thema Aussagen der Teilnehmenden

gemacht werden. Damit sollen auch
Nutzende im Alltagsverkehr angesprochen
werden. Zu diesem Zweck ist eine
Gesamtbetrachtung der
Mobilit&tsschnittstellen mit einem
einheitlichen Konzept, das auch das in der
Umsetzung befindliche Radverkehrskonzept
mitbetrachtet, sinnvoll.

e Als HUrden bei der VerknUpfung von
Radverkehr und OPNV werden
insbesondere die technischen
Herausforderungen bei der
Fahrradmitnahme im OPNV gesehen.

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprdchen sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung bertcksichtigt.

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine konfinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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plan:mobil

Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

29.11.2022, 13:30-16:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Dziallas
Herr Fehl
Frau MUtzel
Herr Soer
Herr Schmitt
Herr Weiher
Herr Zimmer
Herr Kappen
Frau Stutz
Herr KUhnel
Herr Jahn

RMV

Birstein
Landkreis Main-Spessart
Flérsbachtal
Biebergemind
Wachtersbach
Brachttal

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

Main-Kinzig

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz Il zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

Netz und Angebot e Aufgrund der hdheren Sicherheit waren
grundsatzlich Sitzplatze fUr alle Fahrg&ste im
Schulverkehr bzw. bei der
Schulerbeférderung winschenswert. Eine
Umsetzung erscheint allerdings aus Kosten-
und Kapazitatsgrinden nicht realistisch.

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

/

Ausblick

e Herr Kappen dankt fir den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Fruhjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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plan:mobil

Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

30.11.2022, 09:00-11:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Henfling
Herr Moller
Herr Schreiber
Herr Sperzel
Herr Ullrich
Herr Vollmann
Herr Ziegler
Herr Zimmermann
Herr Kappen
Frau Stutz
Herr KUhnel
Herr Jahn

Sinntal

SchlUchtern
Jossgrund

Sinntal
Main-Kinzig-Kreis
LNG Fulda

Bad Soden-Salmunster
Steinau a. d. StraBe
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

Main-Kinzig

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz Il zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

/

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprdchen sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung berucksichtigt.

e Herr Kappen dankt fir den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine konftinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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