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1 Aufgabe und Vorgehensweise
Aufgabe

Die Kelterei Steden beabsichtigt den heute im Auldenbereich befindlichen
Standort (zurzeit landwirtschaftliche Halle) in der verldngerten Freiligrath-
strale zum Hauptsitz der Kelterei zu machen. Dort sollen zukiinftig neben der
bestehenden Halle die Kelterei, Lagerrdume, ein Gastronomiebetrieb sowie
ein Wohnhaus fur zwei Familien angesiedelt werden.
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Abbildung 1: Lage des geplanten Standorts der Kelterei Steden

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist es, die entspre-
chend der Betriebsbeschreibung zu erwartenden Verkehre (inkl. Wirtschafts-
verkehre) abzuschétzen. Darauf aufbauend sollten Hinweise zur Abwicklung
der Verkehre erarbeitet werden. Dies betrifft den ruhenden Verkehr (Anzahl
an Fahrrad- und PKW-Stellpldtzen) sowie die Zufahrt zum Grundstick der
Kelterei (notwendige Stral3enbreiten).

Basis der Betrachtung sind die bereits heute vorhnandenen Kleingarten, der
varhandene landwirtschaftliche Verkehr und die sonstigen heute im Gebiet
vorhandenen sowie prognostizierten Verkehre.

Die prognostizierten Verkehre umfassen Neuverkehre, die durch denkbare
Bauvorhaben zwischen der Lahnstrale, Hohemarkstrale und der Ebert-
stralde induziert werden. Anzumerken ist allerdings, dass fir diverse denkbare
Bauvorhaben weder konkrete Planungen vorliegen noch Baurecht besteht.
Mithin wird in der Prognose der ungunstigste Fall betrachtet.
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Vorgehensweise
Das Arbeitsprogramm gliedert sich in folgende Arbeitsschritte:

Ubersicht Planvorhaben

Ermittlung des prognostizierten Verkehrsaufkommens und der notwen-
digen Kfz- und Fahrradstellplatze

ErschlieSungsvarianten

Erschliefungskonzept und Gestaltung der verldngerten Freiligrath-
stralle

Begleitende Malinahmen

2 Bauvorhaben Kelterei

21 Lage/Anbindung

Eine Ubersicht (iber das geplante Bauvorhaben sowie deren verkehrliche Ein-
gliederung ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Ubersicht der verkehrlichen ErschlieBung der geplanten Kelterei
(Quelle: OpenStreetMap)
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Die Entwicklungsfldche befindet sich aufierhalb der Bebauung Oberursels
nérdlich der Kleingartenkolonie in der verldngerten Freiligrathstraf3e. Die Frei-
ligrathstrale bietet einen direkten Anschluss an das Ubergeordnete Stral3en-
netz (HohemarkstralRe). Die ndchstgelegene Haltestelle der U-Bahn-Linie U3
,Oberursel Altstadt’, die eine Anbindung an den Oberurseler Bahnhof sowie
eine umstiegsfreie Weiterfahrt zur Frankfurter Innenstadt bietet, liegt etwa
1.000 Meter entfernt. Die Entwicklungsflache ist von der Oberurseler Innen-
stadt ca. 1.300 Meter sowie von der Ortsmitte Oberstedten ca. 1.900 Meter
und von der Bad Homburger Innenstadt ca. 2.500 Meter entfernt — und ist
somit auch zu Fuf® und mit dem Fahrrad gut erreichbar.

2.2 Betriebskonzept

Das aktuelle Betriebskonzept der Kelterei umfasst folgende Rahmenbedin-
gungen:

e 175 gm Gaststéttennuizflache im Innenraum (vergleichbare Gréf3e ist
das "Marktweib" am Marktplatz in Oberursel) + etwa 110 gm Terrasse

e Schulungsraum im Obergeschoss flir Veranstaltungen (ca. 90 gm)

¢ Die Kelterei-Gastronomie soll voraussichtlich von 11.00 bis 23:00 Uhr
geoffnet sein.

e Schaukelterei: Gruppen von ca. 15-20 Personen (Zielgruppe: Schul-
klassen)

e Der Hofverkauf erfolgt in erster Linie innerhalb des Konzeptes der
Gastronomie und der Fihrungen

e Ggf. wenige besondere spezifische Veranstaltungen (z.B. Kelter- oder
Apfelblutenfest), die das Angebot hauptsachlich an Apfelsaft und Ap-
felwein nutzen

o Aufgrund der naturrdumlichen Lage des Planvorhabens méchte man
gezielt darauf hinwirken, dass ein Grof3teil der Gaste mit umweltfreund-
lichen Verkehrsmitteln anreisen — also vorrangig zu Ful} oder mit dem
Fahrrad (vgl. Kapitel 5).

e Der Fahrverkehr zur Anlieferung der Apfel durch die Freiligrathstale
wird sich reduzieren, da die Kelterei dann in der Ndhe der Apfelbdume
stehen wird. Gegenwartig féhrt in der Zeit von Mitte August bis Anfang
November ca. 1 Anhanger an landwirtschaftlichem Fahrzeug pro Tag.
An dieser Grofenordnung wird sich nichts wesentliches andern. Die
Keltereiprodukte (Apfelwein, Apfelsaft) werden wie bisher paletten-
weise ausgeliefert (PKW bzw. Sprinter).

¢ Die Kelterei mit der Gastronomie und der anschlielenden Obstplan-
tage sollen im Gesamtkonzept die Naherholung stdrken sowie auf die
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Bedeutung der Kulturlandschaft im verdichteten RheinMain-Gebiet hin-
weisen. Die Regionalparkroute zwischen Oberursel, Oberstedten und
Bad Homburg erhalt somit einen weiteren interessanten Besucherort.
So kann die Kooperation zwischen Landwirtschaft und Regionalpark,
die in Oberursel schon mehrfach praktiziert wurde, weiter vertieft und
den Erholungssuchenden die Bedeutung der Landwirtschaft ndherge-
bracht werden.

Andienung

Fur die Gastronomie ist vorgesehen, dass taglich ein Sprinter frische Waren
anfahrt. Dartber hinaus werden einmal die Woche Getranke und andere G-
ter per Sprinter geliefert. Es ist davon auszugehen, dass diese Fahrten auler-
halb der werktéaglichen Spitzenstunden sowie der Spitzenstunden beziglich
des Besucheraufkommens der Kelterei stattfinden.
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Pkw-Stellplatze Besucher

Fir Gastronomiebesucher, die mit dem Pkw anfahren, ist die Herstellung ei-
nes Pkw-Parkplatzes vorgesehen. Dieser soll am sudlichen Ende der Streu-
obstwiese — also angrenzend an die Kleingartenanlage entstehen.

2.3 Kfz-Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen durch die geplante Aussiedlung der Kelterei wurde
auf Grundlage der vorliegenden Betriebsbeschreibung unter Hinzuziehen der
einschldgigen technischen Regelwerke der FGSV sowie des HLSV prognos-
tiziert."*? Die Prognose des Kfz-Verkehrsaufkommens kann im Einzelnen und
fur alle drei Szenarien der Anlage 1.1 entnommen werden.

Die Prognose des Tages-Neuverkehrs erfolgte dabei flr insgesamt drei Sze-
narien, die sich hinsichtlich des Gastronomiebetriebes unterscheiden:

e Szenario 0: Gastronomie nicht gedffnet
e Szenario 1. Gastronomie geotffnet mit mittlerer bis hoher Auslastung

e Szenario 2: Gastronomie gedffnet an Wochenendtag + besondere spe-
zifische Veranstaltung (Spitzentag)

Szenario 0

In Szenario 0 hat die Kelterei-Gastronomie nicht geéffnet. Es ist mit nur sehr
wenigen zusatzlichen Kfz-Fahrten zu rechnen, die sich vor allem aus den fol-
genden Wegezwecken ergeben:

e Zweckgebundene Wohnnutzung

e Schaukelterei
Als Zielgruppe sollen hier vor allem Schulklassen angesprochen wer-
den, die in der Regel nicht mit Kfz anreisen werden (sondern zu Ful}).

¢ Anlieferung (vgl. Kapitel 2.2)
e Hofverkauf (vgl. Kapitel 2.2)

Im Szenario 0 ist mit etwa 40 zusé&tzlichen Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen.

1 Forschungsgeselischaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéin 2008.

2 Hessisches Landesamt fur Straflen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschétzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Szenario 1

Szenario 1 bildet das zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen an einem Tag mit
hoher Auslastung der Kelterei-Gastronomie ab. Dies kann beispielsweise ein
sommerlicher Werktag sein.

Dabei wird eine durchschnittliche Auslastung der Gastronomie in H6he von
30 (Innenraum) - 50 % (Terrasse) angenommen, was der Belegung von etwa
70 Sitzplatzen entspricht. Der MIV-Anteil der Besucher liegt bei 50 %, dies
entspricht gemaR MID® dem Modal Split einer Mittelstadt innerhalb einer
Stadtregion. Bei einem durchschnittlichen Kfz-Besetzungsgrad von 1,5 und
einer durchschnittlichen Verweildauer von 2 Stunden ergibt dies etwa 270 zu-
satzliche Kfz-Fahrten am Tag fur Besucher der Gastronomie.

Zusammen mit etwa 50 zusétzlichen Kfz-Fahrten aus anderen Wegezwe-
cken? ist in Szenario 1 mit etwa 320 zuséatzlichen Kfz-Fahrten pro Tag zu
rechnen.

Die getroffenen Annahmen wurden auf der sicheren Seite gewahlt. Eine Aus-
lastung in H6he von 30% bis 50% ist lediglich in den Abendstunden (ca. von
17:00 bis 23:00 Uhr) eines Werktages zu erwarten. Davor ist von einer gerin-
geren Auslastung auszugehen.

Szenario 2

Szenario 2 bildet einen sonnigen Wochenendtag im Sommer ab, wenn mit
dem hoéchsten Besucheraufkommen in der Kelterei-Gastronomie zu rechnen
ist.

Dabei wird davon ausgegangen, dass samtliche Sitzplatze der Terrasse und
darlber hinaus 1/3 der Sitzplatze im Innenraum belegt sind. Dies entspricht
einer Gesamtauslastung von etwa 70 Prozent. Der MIV-Anteil der Besucher
ist geringer als an einem Werktag (35% statt 50%), da hier mit einem hohen
Anteil an Ausflugsverkehr (FulR- und Radverkehr) zu rechnen ist. Zudem wird
von einem hdheren Kfz-Besetzungsgrad ausgegangen (2,2 statt 1,5), da ver-
mehrt grél3ere Gruppen (z.B. Familien) unter den Géasten sein werden. Der
Radverkehrsanteil hingegen wird an einem Wochenendtag mit schénem Wet-
ter deutlich héher angesetzt (40% statt 25%).

Zusatzlich wird davon ausgegangen, dass der Seminarraum durch eine Feier
voll belegt ist. Dabei wird von einem hohen MIV-Anteil von 80% sowie einem
Besetzungsgrad von 2,5 Personen pro Pkw ausgegangen.

3 Infas: Mobilitat in Deutschland, Bonn 2018.

4 Aufgrund der gastronomischen Nutzung wird das allgemeine Kfz-Verkehrsaufkommen gegeniiber

Szenario 1 mit 50 statt 40 Kfz-Fahrten leicht h6her angesetzt.
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Zusammen mit etwa 60 zusétzlichen Kfz-Fahrten aus anderen Wegezwe-
cken® ist in Szenario 2 mit etwa 290 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag zu
rechnen.

Hinsichtlich der Verteilung des prognostizierten Neuverkehrs auf das umlie-
gende Strallennetz ist anzunehmen, dass sich annahernd der gesamte Kfz-
Verkehr Gber die Freiligrathstrale auf das Ubergeordnete Stral3ennetz (Hohe-
markstral’e / Feldbergstralie) verteilt.

Die meisten Kfz-Fahrten, die durch die Aussiedlung der Kelterei erzeugt wer-
den, werden voraussichtlich durch die Besucher des gastronomischen Ange-
bots verursacht. Somit ist das Hauptverkehrsaufkommen der Kelterei an
Werktagen und Wochenenden mit schénem Wetter zu erwarten. Eine Uber-
lagerung mit den werktaglichen Verkehrsspitzen im Berufsverkehr (Montag
bis Freitag zwischen 7.00 — 9.00 Uhr und 16.30 — 18.30 Uhr) ist selten und
wurde daher hier nicht betrachtet. Fur die Leistungsféhigkeit an den umliegen-
den Knotenpunkten werden keine Probleme durch den Neuverkehr erwartet.
Stattdessen kénnen andere verkehrliche Probleme auftreten, wie zum Bei-
spiel:

e Begegnungsverkehr auf der verlédngerten Freiligrathstralle
e Parksuchverkehr, falls das Parkraumangebot nicht ausreichen sollte

Malnahmen zur Vermeidung dieser moglicherweise auftretenden Probleme
werden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in den folgenden Kapiteln
erarbeitet.

2.4 Herzustellende Stellplatze

Die Abschatzung des Stellplatzangebots erfolgte auf zwei verschiedenen
Grundlagen:

o gemal Stellplatzsatzung der Stadt Oberursel (vgl. Anlage 1.2)
Durch die Stellplatzsatzung werden die im Zuge der Baugenehmigung
herzustellenden Stellplétze festgelegt.

¢ aufBasis des zu erwartenden Besucheraufkommens, unter Annahmen
des Modal-Splits sowie Verweildauer in verschiedenen Szenarien (vgl.
Anlage 1.3) — damit wird die tats&chlich zu erwartende Stellplatznach-
frage abgeschatzt.

5 Aufgrund des erhéhten Bedarfs an Bewirtungspersonal wird von mehr Kfz-Fahrten als an einem

Werktag ausgegangen.

20°9-"1-"1 VU Kellerei Sledan 7
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2.4.1 Bedarf gemaR Stellplatzsatzung

Die Anzahl der herzustellenden Pkw-Stellpldtze und Radabstellanlagen wird
durch die Stellplatzsatzung der Stadt Oberursel festgelegt. GemaRn dieser sind
fur Gaststatten und Versammlungsstatten Pkw-Stellpldtze und Fahrradab-
stellplatze in folgendem Umfang herzustellen:

Zahl der Stell- hiervon fiir | Anzahl der Hiervon fur
Verkehrsquelle " " Besucher |Fahrradstell- Besucher
platze fiir Pkw |. ~/ - o
in % platze in %
Gaststatten von 1je8gm 1je8gm
Uberortlicher Be- | Gaststétten- 75 Gaststéttennutz- 90
deutung nutzflache* flache*
Versammlungs- . .
statte von Uberdrt- | 1 je 5 Sitzplatze 90 1je 15 Sitz- 90
. platze
licher Bedeutung
1 je angefan-
Einzelhandelbe- gene 30 qm 1je 50 gm Ver-
) VKF 75 . 75
trieb (Hofladen) : . kaufsnutzflache
mind. 2 je La-
den
Tabelle 1: Herzustellende Pkw-Stellpldtze und Fahrradabstellplétze fiir Gaststéatten

und Versammlungsstitten gemaR Stellplatzsatzung Oberursel.

Die Netto-Gastraumnutzflache betrdgt im Innenraum 175 m?und auf der Ter-
rasse 110 m2.6

Mit diesen Angaben sind fir die Kelterei-Gastronomie (bei Annahme einer
Uberdrtlichen Bedeutung) insgesamt 29 Stellplatze fiir Kfz (davon 24 fiir Be-
sucher) sowie 25 Fahrradstellpldtze (davon 23 fir Besucher) herzustellen (vgl.
Anlage 1.2).

Hinsichtlich der Radabstellplatze macht die Stellplatzsatzung Uber die erfor-
derliche Anzahl hinaus Vorgaben zur Beschaffenheit, Lage und Gestaltung
der Stellplatze. Dies umfasst insbesondere:

6 GemaR Bauaufsicht der Stadt Oberursel wird nicht die Summe der Nutzflachen aus Innen- und Au-
Renbereich als Grundlage zur Berechnung der Stellplatzzahl herangezogen, sondern der jeweils
grofiere Wert.

20°9-"1-"1 VU Kellerei Sledan 8
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e die gute und verkehrssichere Erreichbarkeit der Fahrradabstellplatze
(Anordnung in unmittelbarer Nahe des Eingangsbereiches, barriere-
frei)

e die Ausstattung von Fahrradabstellpldtzen, die sich im Freien befinden,
mit einer AnschlieRmaéglichkeit fir Rahmen und Laufrad sowie einer
ausreichenden Beleuchtung der Zu-/ und Abfahrten

e die Bereitstellung von oberirdischen Stellplatzen, die per Kennzeich-
nung explizit den Besuchern vorzubehalten sind und vom éffentlichen
Verkehrsraum aus gut erkennbar sind

2.4.2 Abschatzung des tatsachlichen Bedarfs

Die Abschétzung des tatsachlichen Bedarfs erfolgte analog zur Prognose des
Neuverkehrs durch die Betrachtung zweier Szenarien mit denselben zu-
grunde liegenden Annahmen (vgl. Kapitel 2.3 und Anlage 1.3).

Kfz-Abstellpldtze

Auf der Grundlage der getroffenen Annahmen sind fir die Gastronomie im
Szenario 1 insgesamt 22 Besucher-Stellplatze und im Szenario 2 insgesamt
26 Besucher-Stellplatze herzustellen. Es zeigt sich somit, dass der Stellplatz-
bedarf far die Besucher der Kelterei (Abschatzung: 26) anndhernd den Vor-
gaben der Stellplatzsatzung entspricht (24).

Um Beeintrdchtigungen in den umgebenden Bereichen (Kleingartenanlage
sowie Wohnbebauung im Bereich der Freiligrathstral3e) durch ,wild“ abge-
stellte Fahrzeuge oder Parksuchverkehr zu vermeiden, wird die Herstellung
von mindestens 26 Stellpldtzen auf dem Grundstiick der Kelterei empfohlen.

Darliber hinaus sollten zusétzliche Kfz-Stellpldtze entlang des befestigten
Weges westlich des Besucherparkplatzes der Kelterei angeboten werden.
Durch diese Reserve kdnnen magliche Konflikte zwischen Besuchern der Kel-
terei, Kleingartnern und der sudlich angrenzenden Wohnnutzung vermieden
werden.

Aulerdem werden fir die benachbarten Kleingartenanlagen ausreichend Ab-
stellméglichkeiten entlang der verldngerten Freiligrathstralie vorgehalten.

Ein Vorschlag fir die Gestaltung und Anfahrbarkeit der Kfz-Stellplatze wird in
Kapitel 4.3 beschrieben.

Radabstellanlagen

In Szenario 2 wird der Bedarf an Radabstellanlagen auf etwa 50 Stlick ge-
schatzt.

20°9-"1-"1 VU Kellerei Sledan 9
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Es wird empfohlen, etwa 50 Radabstellanlagen herzustellen. Dies Ubertrifft
die gemal Stellplatzsatzung der Stadt Oberursel geforderten Stellplatze fir
Besucher (23) deutlich und zeigt das Bestreben der Kelterei, eine nachhaltige
Mobilitét der Besucher fordern zu wollen. Die Fahrradabstellanlagen sollten in
Bezug auf Diebstahlschutz und Witterungsschutz auf jeden Fall den gangigen
Richtlinien entsprechen.

o Biigel
Der klassische Bugel erlaubt ein sicheres Anschliel3en des Fahrrades
und schiitzt das Fahrrad vor dem Umfallen.

o Vorderrad-Rahmenhalter
Bei einem Vorderrad-Rahmenhalter wird die seitliche Stabilitat durch
einen kleineren Bligel gewahrleistet, der ein Verdrehen des Lenkers
verhindert. Bei hochwertigen Modellen schitzt zudem ein Lackschoner
das Fahrrad vor Kratzern.

Es wird zudem empfohlen, weitere Flachen fur zusatzliche Radabstellanlagen
vorzuhalten, um das Angebot bei Bedarf erweitern zu kdnnen. Der Flachen-
bedarf eines Fahrradabstellplatzes betragt ca. 2,5 bis 3,0 m?/Fahrrad. Fur 50
Abstellméglichkeiten ergibt dies eine Gesamtflache in Hohe von bis zu 150
m?. Eine Mdglichkeit bieten hierbei auch mobile Modelle, die saisonal einge-
setzt werden kdnnen. In den Wintermonaten kénnten die Flachen dann an-
derweitig genutzt werden. Abbildung 3 zeigt ein Beispiel fUr solche Abstell-
anlagen, welche die Mindestanforderung an Standsicherheit und Diebstahl-
schutz erflllen.

L

Abbildung 3: Beispiel mobiler Radabstellanlagen

20°9-"1-1 VU Kellerei Sledan 1 O



Verkehrsuntersuchung Aussiedlung Kelterei Steden
Oberursel (Taunus)
ErschlieRungsvarianten

RT

Verkehrs-
planung

Platziert werden sollten die Anlehnbigel méglichst nah am Eingang der Gast-
ronomie. Erfahrungen zeigen, dass eine Platzierung in zu grof3er Entfernung
des Zielortes dazu fuhrt, dass die Radabstellanlagen nicht angenommen wer-
den und Fahrrader bevorzugt ,wild“ abgestellt werden.

Weitere Malinahmen, die geeignet sind, die Fahrradnutzung zu férdern, wer-
den in Kapitel 5 aufgezeigt.

3 ErschlieBungsvarianten

Fur die Kfz-ErschlieBung der geplanten Keltereigastronomie wurden zwei
groBraumige Varianten geprift.

e Anbindung Uber die FreiligrathstraBe an das ubergeordnete Strallen-
netz (Hohemarkstral3e / Feldbergstralle)

e Anbindung Uber landwirtschaftliche Wege an das Gewerbegebiet ,An
den Drei Hasen® und an das Ubergeordnete Stral3ennetz (Homburger
Landstral3e / Nassauer Stralie)

Weitere Erschlieffungsvarianten (z.B. Gber die Oberstedter Stral3e oder Ebert-
stral’e) wurden nicht detaillierter geprift, da der ErtGchtigungsaufwand fur die
Herstellung einer Erschliefung zu grof3 wére. Abschnittsweise wéren hier un-
versiegelte Wege zu asphaltieren oder neue Wege im AuRenbereich herzu-
stellen.

Die beiden in Frage kommenden ErschlieBungsvarianten — Freiligrathstrale
bzw. Gewerbegebiet — wurden bewertet (vgl. Tabelle 2).

Planvorhaben

Verlangerte
Freiligrathstrale

Gewerbegebiet
,»An den Drei Hasen*

sig.

Auszubauende 200 m Uber 800 m

Wegelédnge

Art der - Tempo-30 Zone - Landwirtschaftlicher Weg
auszubauenden - Durchfahrt Kiz bereits bis | - Befahren durch Kfz nicht
Wege zur Obstwiese heute zulas- | zuldssig (Z260 StVO)

Zustand der

Asphaltiert, bauliche Breite

Asphaltiert, bauliche Breite

auszubauenden uberwiegend 3,50 m Uuberwiegend 3,00 m
Wege
Sonstiges - Ausflugsverkehr - Ausflugsverkehr
- Zufahrt Kleingérten - Uberortliche Radroute
- Schuilerradroute - Hohe Nutzung durch land-
wirtschaftliche Fahrzeuge
Tabelle 2: Vergleich ErschlieRungsvarianten
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ErschlieRBungskonzept

Verkehrs-
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Eine Anbindung lber die verlangerte Freiligrathstralle bietet deutlich mehr
Vorteile gegenliber einer Anbindung an das Gewerbegebiet ,An den drei Ha-
sen” und wurde daher als bevorzugte ErschlieRung fur die geplante Kelterei-
gastronomie ausgewahlt. Ausschlaggebend waren Kriterien hinsichtlich des
Ertlichtigungsaufwands:

e Der Ausbauaufwand und damit auch die zu versiegelnde Flache sind
bei der Anbindung Uber die Freiligrathstralle aufgrund der kirzeren
Strecke und der bestehenden Breite deutlich geringer. Bei einer Anbin-
dung Uber das Gewerbegebiet ,An den drei Hasen" wére folglich neben
erheblich héheren Kosten ein deutlich groerer Eingriff in die Natur und
in benachbarte Grundsticke erforderlich. Bei einem Ausbau des land-
wirtschaftlichen Weges zum Gewerbegebiet ,An den drei Hasen” wére
eine Vielzahl von Grundstiicken betroffen.

e Bei einem Ausbau der Anbindung Uber das Gewerbegebiet ,An den
drei Hasen“ bestiinde aufllerdem die die Gefahr, dass sich hier
»ochleichverkehr” (z.B. Umfahrung Stau in der Homburger Landstralle)
einstellen kdnnte.

e Auch wirden sich bei einer Anbindung Uber das Gewerbegebiet ,An
den drei Hasen* aufgrund der Lange der Strecke mehr Konflikte zwi-
schen landwirtschaftlichen Fahrzeugen und dem motorisierten Freizeit-
verkehr der Besucher ergeben.

¢ Der Weg bis zu den vorgesehenen Pkw-Stellplatzen ist bereits heute
fur den Kfz-Verkehr freigegeben. Es missen keine Freigaben oder Um-
widmungen erlassen werden.

4 ErschlieBungskonzept

4.1 Bestehende Situation in der Freiligrathstralle

Eine Ubersicht Uiber das Planvorhaben sowie die verkehrliche Anbindung ist
in Plan 1 dargestellt.

Kfz-Verkehr

Die Anbindung der Kelterei erfolgt Uber die verldngerte FreiligrathstraRe (vgl.
Abbildung 4). Sie ist gegenwartig Teil einer ausgedehnten Tempo-30-Zone
und damit bereits heute auch fir den Kfz-Verkehr befahrbar. Der befestigte
Weg besitzt gegenwértig eine bauliche Breite in Hohe von etwa 3,50 m. An
der &stlichen Wegeseite existiert ein durchgangiger Wassergraben — an der
westlichen Seite nur fir eine L&nge von etwa 70 m. Der Weg besitzt eine hohe
Bedeutung fur die Pachter der angrenzenden Kleingérten. Insgesamt stehen
diesen am Wegrand der verldngerten Freiligrathstrale aktuell etwa 20 Pkw-
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Abstellméglichkeiten zur Verfigung. Darliber hinaus gibt es weitere Parkmég-
lichkeiten am angrenzenden Weg sudlich der Obstwiese (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 4: Verlangerte Freiligrath- Abbildung 5: Parkende Kleingirtner
straRe am Wegrand

Strallenverkehrsrechtlich ist das Befahren bis zu den Streuobstwiesen fir alle
Kfz zuldssig. Nordlich der Kleingérten ist das Befahren nur noch fUr landwirt-
schaftliche Fahrzeuge zulassig (Z 260 StVO & ,Lkw frei“). Im Siden erfolgt
tber die Freiligrathstrale eine Anbindung an die Hohemarkstral3e und das
Ubergeordnete Stral’ennetz in Oberursel.

Das aktuelle Kfz-Verkehrsaufkommen in der Freiligrathstrale wurde im Rah-
men einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2017 ermittelt. Wahrend im std-
lichen Bereich am Ubergang auf die Hohemarkstrafie die Kfz-Verkehrsmenge
bei etwa 1.100 Kfz/24 h im Querschnitt liegt, betragt sie nérdlich des Knoten-
punkts Freiligrathstrae / An der Billwiese / Bleibiskopfstrafie noch etwa 450
Kfz/24h. Dabei entfallen jeweils ca. 10% auf die vor- und nachmittégliche Spit-
zenstunde. Dies bedeutet, dass dort im Querschnitt der Freiligrathstralie
durchschnittlich 1 — 2 Fahrzeuge pro Minute wéahrend der Spitzenstunden zu
zahlen sind. Damit ist in der gesamten FreiligrathstraBe gem&R RASt’ eine
sehr vertragliche Verkehrsmenge fir eine Wohnstralde gegeben (vgl. Plan 2).

Ergédnzend dazu wurde im September 2018 auf Hohe des Flurstlicks 5545/1,
das direkt am Beginn der Ausschilderung des landwirtschaftlichen Weges
liegt, von Freitag bis Sonntag eine Verkehrszéhlung durchgefiihrt. Die Ver-
kehrserhebung flihrte zu der Erkenntnis, dass die verlangerte Freiligrath-
stralle keine merkliche Bedeutung fiir den Kfz-Durchgangsverkehr einnimmt.

7 Forschungsgesellschaft far Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die Anlage von

StadtstraRen. Kéin 2006.
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Umweltverbund

Die geplante Keltereigastronomie liegt etwa 1.000 m von der U-Bahn-Halte-
stelle ,Altstadt* entfernt. Auch wenn diese Wegeldnge zwar Uber der Entfer-
nung, die man grundsatzlich als zumutbaren Ful3weg zu einer Haltestelle be-
werten wurde liegt, ist eine Anreise zu Fuld in Verbindung mit einer Freizeit-
aktivitét (z.B. Spazieren gehen) durchaus zu erwarten.

Das Plangebiet liegt dariber hinaus an einer beliebten Radroute, auf der sich
bereits heute Ausflugsverkehr bindelt. Neben Kleingartnern und Ausflugsver-
kehr sind die heutigen Wege auch fir den Fahrrad-Schulverkehr (u.a. aus
Oberstedten) wichtig.

Einige der innerdrtlichen Radverbindungen sind bereits mit einer richtlinien-
gemallen Wegweisung ausgestattet.

Der Anteil der Radfahrer am Gesamtverkehrsaufkommen ist zwar prozentual
hoch (etwa 70 % der gezadhlten Fahrzeuge besal3en eine Lange < 2,60 m),
allerdings bewegt sich auch das Radverkehrsautkommen mit bis zu 200 Rad-
fahrern pro Wochenend-Tag in einem iberschaubaren Rahmen.

4.2 Zukunftiges Verkehrsaufkommen in der FreiligrathstraRe

Aufgrund denkbarer Bauvorhaben zwischen der Lahnstrale, Hohe-
markstrafde und der Ebertstralie wird fir die FreiligrathstralRe eine Verkehrs-
zunahme von etwa 10 — 20 % prognostiziert. Fur den Verkehrsablauf im um-
liegenden Straltennetz stellt dies aus verkehrlicher Sicht keine Probleme dar.
Gemafl RASt ist ein Knotenpunkt mit Rechts-vor-links-Regelung bis zu einer
Verkehrsstarke von 800 Kfz/h als Summe Uber alle Zufahrten geeignet. Die
beiden in Plan 2 betrachteten Knotenpunkte weisen selbst in der Prognose
Verkehrsmengen von unter 200 Kfz/h in den Spitzenstunden auf, sodass hier
noch erhebliche Kapazitatsreserven bestehen.

Durch die geplante Ansiedlung der Kelterei wird das Kfz-Verkehrsaufkommen
in der Freiligrathstraiie ansteigen. Eine Uberlagerung der Gastronomiespit-
zenzeiten und der berufsbedingten verkehrlichen werktéglichen Spitzenzeiten
ist dabei jedoch nicht zu erwarten. In Kapitel 2.3 wurden verschiedene Sze-
narien erstellt, denen ein grundséatzlich unterschiedliches Besucheraufkom-
men der Kelterei unterstellt ist:

e Szenario 0 — Gastronomie nicht gedffnet
e Szenario 1 — Gastronomie geéffnet (hohe Nachfrage)
e Szenario 2 — Wochenendtag (Nachfragespitze)

Bei Szenario 0 (Gastronomie nicht gedffnet) wird von ca. 40 zusétzlichen Kfz-
Fahrten pro Tag ausgegangen, die Uber die Freiligrathstral3e abgewickelt wer-
den. An diesen Tag ergibt sich demnach nur ein marginaler Zuwachs des Kfz-
Verkehrsaufkommens von unter 10%.
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An Tagen mit ge6ffneter Gastronomie wird die Besuchernachfrage — und so-
mit das Kfz-Verkehrsaufkommen — in erheblichem Malie schwanken. Bei ei-
ner hohen Besuchernachfrage entsprechend Szenario 1 werden ca. 320 zu-
sétzliche Kfz-Fahrten prognostiziert. Damit steigt das Kfz-Verkehrsaufkom-
men in der Freiligrathstralle zwar prozentual gesehen merklich an. Bezogen
auf die Spitzenstunden belauft sich die Belastungszunahme im Querschnitt
allerdings auf lediglich ca. 1 Kiz pro etwa 2 Minuten.

An Spitzentagen mit dem héchsten Besucheraufkommen (Szenario 2) ist mit
etwa 290 zusatzlichen Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. Hier ist davon auszu-
gehen, dass wahrend der Spitzenstunden ca. 1 zusatzliches Kfz pro etwa 2
Minuten die Freiligrathstrale befahren und das gesamte Kfz-Verkehrsauf-
kommen somit auf etwa 2 Fahrzeuge pro Minute ansteigen wird.

Dementsprechend werden die Kfz-Verkehrsmengen in der Freiligrathstralle
auch bei Ansiedlung der Kelterei noch immer als vertraglich mit der umliegen-
den Wohnnutzung eingestuft.

4.3 Gestaltung der verlangerten FreiligrathstralRe

Flr den Ausbau und die Gestaltung der verl&ngerten Freiligrathstralle zur Er-
schlieBung der Kelterei wurde ein Gestaltungsvorschlag erarbeitet. Abbil-
dung 6 zeigt einen Ausschnitt, der gesamte Abschnitt kann Plan 3 entnom-
men werden. In Anlage 2 wird dartber hinaus anhand von insgesamt 5 Quer-
schnitten Bestand und Planung sowie in 3 Streckenansichten beispielhaft auf-
gezeigt.

&

Abbildung 6: Ausschnitt der verlangerten Freiligrathstraie (Planung)

Die Planung sieht eine durchgehende Fahrbahnbreite von 3,50 m vor. Dies
entspricht Uber weite Teile bereits dem Bestand, sodass nur geringflgig neue
Flachen zu versiegeln sind. Der mafigebende Begegnungsfall, welcher liber
die gesamte Strecke méglich ist, entspricht damit Pkw / Radverkehr und Pkw
/ FuBverkehr. FUr den Begegnungsfall Pkw / Pkw sind auf dem gesamten
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Abschnitt insgesamt 3 Ausweichstellen vorgesehen (vgl. Querschnitt 3 &
Streckenansicht A2), so dass auch der Pkw-Begegnungsverkehr an den be-
sucherstarken Wochenenden abgewickelt werden kann.

Um die Ausweichstellen von abgestellten Kfz freizuhalten, wird eine gestalte-
rische Hervorhebung der Ausweichstellen empfohlen. Dabei bietet sich ggf.
an, die Thematik ,Kelterei“ bzw. ,Apfel“ aufzugreifen. Daher wurde in der Dar-
stellung exemplarisch die Markierung eines Apfels auf griin eingefarbtem As-
phalt gewahlt. Grundsatzlich sollte davon ausgegangen werden, dass die
Ausweichstellen durch eine klare und deutliche Kennzeichnung der Stell-
platze am Wegesrand und eine klare Beschilderung freigehalten werden.
Denkbar ist auch eine stufenweise Umsetzung der Ausweichstellengestal-
tung. Sollten sich regelmallige Verstol3e gegen das Halteverbot einstellen,
kann eine zusatzliche Markierung der Ausweichstellen selbst in einem zweiten
Umsetzungsschritt erfolgen.

Aufgrund der Ausweichstellen verringern sich die Pkw-Abstellmdglichkeiten
fur die angrenzenden Kleingértner im Planungsvorschlag von 21 auf 14. Dies
sind insgesamt 7 weniger als ihnen gegenwartig in diesem Abschnitt zur Ver-
figung stehen. Um das Stellplatzangebot fiir die Kleingartner nicht zu verrin-
gern ist die Herstellung zuséatzlicher Stellplatze westlich des geplanten Besu-
cher-Parkplatzes geplant (siehe unten).

Der bestehende Graben wurde in seiner heutigen Ausprédgung Gberwiegend
belassen (vgl. Querschnitt 4 & Streckenansicht A1). Lediglich im stidlichen
Abschnitt wurde eine Uberbauung mit Uberfahrbaren Gitterelementen (Alter-
native: Verrohrung des Grabens) vorgeschlagen, um eine weitere Ausweich-
mdglichkeit fur Pkw herstellen zu kdnnen. Bei Bedarf zusatzlicher Abstellmog-
lichkeiten kann eine Verrohrung der Entwé&sserung erfolgen (entsprechend
bereits vorhandener Gestaltung auf der Westseite).

Auch fir die Aufteilung der vorgesehenen Parkplatzflache am sidlichen Ende
der Streuobstwiese wurde ein Vorschlag erarbeitet und im Lageplan darge-
stellt (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Gestaltung der Parkplatzfliche am siidlichen Ende der Streuobstwiese

Der Stellplatzbedarf fur die Kelterei-Gastronomie wird auf 26 Stellpldtze ge-
schatzt (vgl. Kapitel 2.4). Durch eine geringflgige Erweiterung der bislang im
B-Plan vorgesehenen Parkplatzflache ist dies moglich. Eine geringfugige Er-
weiterung der Parkplatzfliche nach Westen kann damit mdgliche Konflikte
zwischen Besuchern der Kelterei, Kleingdrtner und der stdlich angrenzenden
Wohnnutzung minimieren. Dieser Bedarf ergibt sich aus der Tatsache, dass
bei Kleingdrten und Gastronomiebetrieb eine Uberlagerung der Nachfrage-
spitzen zu erwarten ist.

Eine Schragaufstellung bietet dabei bei einer gemeinsamen Ein- und Ausfahrt
die meisten Vorteile. Insgesamt stehen damit 28 Pkw-Stellplatze (inkl. einem
Sonderstellplatz flir Behinderte) fur die Besucher der Kelterei zur Verfligung.
Dartiber hinaus wird empfohlen, die Fl&che westlich des Parkplatzes fur eine
md&gliche Erweiterung vorzuhalten, falls regelmafdig Probleme mit dem ruhen-
den Verkehr auftreten. Parallel zum geplanten Parkplatz werden weiterhin Ab-
stellmdglichkeiten fur Kleingéartner bestehen bleiben. Darliber hinaus ist die
Herstellung eines Parkplatzes flir Kleingartner (16 Stellplatze) westlich der
Streuobstwiese vorgesehen. Far die Mitarbeiter der Kelterei werden weitere
Kfz-Stellplatze direkt am Gebaude vorgehalten.

Der Ubergang zum landwirtschaftlichen Weg nordlich des Parkplatzes wird
durch eine Verengung der Fahrbahn kenntlich gemacht (vgl. Querschnitt 1 &
Streckenansicht A1).
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Die bestehenden Kfz-Abstellméglichkeiten in der verldngerten Freiligrath-
stralRe sollen durch die Gastronomie nicht eingeschrénkt werden. Hierfar sind
ggf. Begleitmallnahmen erforderlich (siehe Kapitel 5).

Reisebusse

Die direkte ErschlieBung der Kelterei mit Reisebussen wird ausgeschlossen.
Fir die Anreise mit Reisebussen, die aus Sicht der Kelterei nicht forciert wer-
den soll, gibt es grundsatzlich zwei Méglichkeiten:

¢ Anfahrt Ober die vorgesehene Erschliel3ung bis zum Knotenpunkt Frei-
ligrathstral’e / An der Billwiese / Bleibiskopfstralde. Busgéaste kdnnen
hier aussteigen und den restlichen Weg zu Ful} weitergehen.

e Anfahrt bis zum nordwestlichen Bereich des Gewerbegebiets ,An den
Drei Hasen®. Hier ware voraussichtlich sogar das Abstellen von Bussen
madglich.

Eine Anreise mit Reisebus sollte stets angekiindigt werden Die Gastronomie
hat Gruppen bzw. das betreffende Busunternehmen Uber mégliche Routen
und ggf. Abstellmdéglichkeiten zu unterrichten.

FahrradstraBe

Aufgrund der hohen Bedeutung fir den Radverkehr, ist die Umwidmung der
verldngerten Freiligrathstralle zu einer Fahrradstrale denkbar. Geman VwV-
StVO kénnen Fahrradstrallen dann ausgewiesen werden, wenn der Radver-
kehr ,die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.”
Der Anteil des Radverkehrs liegt heute bereits bei etwa 70 %. Auf Fahr-
radstrallen haben Radfahrer Prioritdt gegentber anderen Verkehrsteilneh-
mern. Die Benutzung durch andere Fahrzeuge muss Uber eine Zusatzbeschil-
derungen (z.B. ,Pkw frei“) erfolgen.

Weder die Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) noch die StVO
geben derzeit Mindestbreiten fUr Fahrradstra3en an. In den kirzlich erschie-
nenen Qualitdtsstandards fir das hessische Rad-Hauptnetz® sind den Mus-
terldsungen RV-8 und RV-9Q folgende Mindestbreiten fur Fahrradstral3en zu
entnehmen:

¢ Mindestbreite, wenn Pkw zugelassen: 2 3,50 m
¢ Sicherheitsabstand zu Langsparken: 2 0,50 m

¢ Aulerorts, bei Freigabe fur landwirtschaftliche Fahrzeuge 2 4,00 m

8 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohne: Radnetz Hessen: Qualitats-

standards und Musterldsungen. Wiesbaden 2019.
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Diese Vorgaben werden in der Planung der verléngerten Freiligrathstralle
(Fahrbahn Uberwiegend zwischen 3,45 und 4,25 m) abschnittsweise unter-
schritten. Da es sich jedoch weder um eine Route des landesweiten Rad-
Hauptnetzes noch um einen Radfernweg handelt, wird diese geringe Unter-
schreitung als akzeptabel betrachtet.

5 Begleitende MaRnahmen

Bausteine fiir eine nachhaltige Mobilitdt zur Kelterei

Die Wahl, welches Verkehrsmittel fur den Weg zur Kelterei verwendet wird,
hangt auch davon ab, wie schnell, bequem und kostengtinstig diese bis zum
Ziel nutzbar sind. Somit sind die Angebote, die direkt im Umfeld der Kelterei
gegeben sind, von erheblichem Einfluss auf das persénliche Mobilititsverhal-
ten.

In der gegenwértigen Planungspraxis wird der Fokus in der Regel noch immer
auf ein ausreichendes Angebot an Pkw-Stellplatzen und somit auf die ,Auto-
mobilitdt* gelegt. Dies ist jedoch weder zeitgemaf} noch zukunftsorientiert, da
die Férderung des eigenen Autos verhindert, dass andere Mobilitatsformen
gestarkt werden. Die Planung der Verkehrsinfrastruktur eines Bauvorhabens
sollte daher tber die Bereitstellung eines ausreichenden Pkw-Stellplatzange-
botes hinausreichen.

Im Rahmen eines nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes werden daher Bausteine
aufgezeigt, welche die Nutzung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln be-
glinstigen. Dadurch kénnen Kfz-Fahrten vermieden werden.

Die Férderung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln beinhaltet vor allem
MaRnahmen aus den folgenden Themenfeldern:

e Fd&rderung des zu Ful Gehens

Ein attraktiver FuBweg mit direkten, sicheren, barrierefreien und aus-
reichend bemessenen Wegen bildet die Grundlage jedes Mobilitats-
konzeptes.

Eine attraktive Gestaltung der Anbindung Gber die Freiligrathstralle
kann z.B. durch die Bereitstellung von Informationen Uber alte Apfels-
orten / Obstanbau erfolgen. Die Ausweichbuchten flir den Begeg-
nungsfall Pkw-Pkw sollten entsprechend aufgewertet werden, so dass
sie nicht als Parkplatz in Betracht gezogen werden.

e Forderung des Radverkehrs
Zur Foérderung des Radverkehrs sind in erster Linie verniinftige Fahr-
radabstellplatze flir Gaststattenbesucher erforderlich. Dies umfasst so-
wohl das Angebot, als auch Lage, Zugang und Ausstattung von Fahr-
radabstellplatzen. Dariiber hinaus sollten Lademéglichkeiten fur
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Pedelec-Akkus, Aufbewahrungsmdéglichkeiten fur Fahrradaccessoires
(z.B. den Fahrradhelm) vorgesehen werden. Auch das Anbieten von
Service-Equipment (z.B. Luftpumpe, Pannenset) kann die Anreise mit
dem Fahrrad/Pedelec férdern.

e Forderung der OPNV-Nutzung

Die Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist fur aufgrund der We-
gelange zwischen Gastronomie und Haltestellen nicht sehr attraktiv.
Die Anreise mit Bus oder Bahn kann daher — insbesondere an den Spit-
zentagen — durch spezielle finanzielle Anreize (,Erste Schoppe um-
sonst* bei Vorlage des OPNV-Tickets) gesteigert werden.

Zudem konnte die Verlinkung mit verschiedenen Serviceanbietern flir
Radfahrer und Fulligénger (z.B. Radroutenplaner, komod, rmv) an pro-
minenter Stelle der Website einen Anreiz bieten, die Gastronomie nicht
mit dem Kfz zu besuchen.

¢ |Information
Die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel kann aufterdem durch
Informationen z.B. im Eingangsbereich unterstitzt werden. Beispiele
sind Informationsmaterialien zu Radverkehrsthemen (z.B. Pedelecs,
Tourenvorschlage) oder Haltestellenaushdnge fur nahegelegene U-
Bahn und Bushaltestellen. Auch bei den Website-Informationen zur An-
reise sollte der Umweltverbund hervorgehoben werden.

¢ Kampagnen / Aktionen
Durch Kampagnen bzw. Aktionstage kann ein weiterer Anreiz geschaf-
fen werden, den Umweltverbund zu nutzen. Dabei kénnte insbeson-
dere das Radfahren noch starker in den Mittelpunkt geriickt werden
(z.B. Appelfest, Neubirgertour, Regionalpark).
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Anlage 1
Neuverkehr und Stellplatzbedarf



RT

Oberursel (Taunus) = Verkehrsuntersuchung Aussiedlung Kelterei Steden

Anlage 1.1
Abschatzung Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Sitzplatze

Flach i
ache (am) Sitzplatzbedart (gem. Betriebskonzept)
Nettogastraumflache (Gastronomie, Innenraum) 175 2,2 gm je Sitzplatz 80
Nettogastraumfléche (Gastronomie, Terrasse) 110 1,3 gm je Sitzplatz 85
Schulungsraum im OG 90 3.4 gm je Sitzplatz 26
Hofladen 34 === ===
Abschétzung Neuverkehr
Annahmen Besucher Szenario 0 Szenario 1 Szenario 2
Gastronomie nicht Gastronomie (hohe Wochenendtag

geoffnet Nachfrage) (Spitze)
Offnungszeiten 11:00 - 23:00 11:00 - 23:00
Gedtfinete Stunden [Std ] 0 12 12
Berechnung Verkehrsaufkommen
Gastronomie
max. Auslastung Innenraum [%] 30% 33%
max. Auslastung Terrasse [%] 50% 100%
J besetzte Sitzplatze 67 11
O Verweildauer [Std.] 2 2
max. Besucher / Sitzplatz 6 6
max. Anzahl Besucher 399 668
MIV-Anteil [%] 50% 35%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.5 2,2
Hochzeitsfeier im Versammlungsraum
max. Auslastung [%] 100%
Besetzte Sitzpldtze 26
max. Anzahl Besucher 26
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 2,5
Wege je Besucher 2 2
Kfz-Fahrten / Tag (Besucher Gastronomie) 0 266 229
zusitzliche Kfz-Fahrten / Tag* 40 50 60
Kfz-Fahrten / Tag 40 316 289
Zielverkehr 20 158 145
Quellverkehr 20 158 145

* zusitzliche Kfz-Fahrten
+ zweckgebundene Wohnnutzung:
+ Schaukelterei (Zielgruppe: Schulklassen):
+ Anlieferung:
+ Hofverkauf
+ Beschaftigte Gastronomie




Oberursel (Taunus) - Verkehrsuntersuchung Aussiedlung Kelterei Steden
Anlage 1.2
Stellplatzbedarf geman Stellplatzsatzung

RT

Verkehrs-
planung

. Sitzplatze
Fléch:
dche {qm) Sitzplatzhedart | oom. Betriebskonzept)
Nettogastraumflache 175 2.2 qm je Sitzplatz 80
(Gastronomie, Innenraum)
Nettogastraumflache .
(Gastronomie, Terrasse) 110 1,3 gm je Sitzplatz 85
Schulungsraum im OG Q0 3.4 gm je Sitzplatz 26
Hofladen 34 - -
Stellplatzbedarf gemaR Stellplatzsatzung
Verkehrsauelle Zahl der Stellplitze fiir hiervon fiir Anzahl der hiervon fiir
9 Pkw Besucher in % Fahrradstellplitze Besucher in %
Gaststatten von 1je8qgm 75 1je8gm 90
liberértlicher Bedeutung Gaststattennutzflache* Gaststattennutzflache*
Versammlungsstatte von 1 je 5 Sitzplatze 90 1 je 15 Sitzplatze 90
liberértlicher Bedeutung ! P ! P
1 je angefangene 30 gm 1ie 50 gm
Einzelhandelbetrieb (Hofladen) Verkaufsflache, jedoch 75 ! d . 75
; N Verkaufsnutzflache
mindestens 2 je Laden

Planvorhaben Kelterei Zahl der Stellplatze fiir hiervon fiir Anzahl der hiervon fiir

Pkw Besucher Fahrradstellplatze Besucher
Gaststatter:*von (berortlicher 22 17 22 20
Bedeutung
Versammlungsstétte von 5 5 2 2
Uberdrtlicher Bedeutung
Einzelhandelbetrieb (Hofladen) 2 2 1 1
SUMME 29 24 25 23

* Die Gaststattennutzfidche/ Netto-Gastraumfliche umfasst die Flichen der Gastriume ohne Berlicksichtigung der Fl&ichen von
Nebenriumen wie Kichen, Toiletten, Flure, Lagerréume u..
** Die Berechnung erfolgte auf Basis der der Nettogastraumflache des geplanten Innenraums (die Terrasse wurde nicht betrachtet).
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RJFT Anlage 1.3

Abschétzung des tatséchlichen Stellplatzbedarfs

Verkehrs-
planung

Sitzplatze

Fléch: i
dche (am) Sitzplatzbedart (gem. Betriebskonzept)

Nettogastraumflache (Gastronomie, Innenraum) 175 2,2 gm je Sitzplatz 80
Nettogastraumfléche (Gastronomie, Terrasse) 110 1,3 gm je Sitzplatz 85
Schulungsraum im OG Q0 3.4 gm je Sitzplatz 26
Hofladen 34 - ---

Abschétzung des tatsachlichen Stellplatzbedarfs

Annahmen Besucher Szenario 0 Szenario 1 Szenario 2
Gastronomie nicht Gastronomie (hohe Wochenendtag
geoffnet Nachfrage) (Spitze)
Offnungszeiten 11:00 - 23:00 11:00 - 23:00
Gedfinete Stunden [Std.] 0 12 12

Berechnung Stellplatzbedarf Kfz

Gastronomie

max. Auslastung Innenraum [%] 30% 33%
max. Auslastung Terrasse [%] 50% 100%
Besetzte Sitzplétze 67 111
MIV-Anteil [%] 50% 35%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.5 2,2

Hochzeitsfeier im Versammlungsraum

max. Auslastung [%] 100%
Besetzte Sitzplitze 26
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 2,5
Stellplatzbedarf Kfz Besucher 22 26

Berechnung Stellplatzbedarf Fahrrad

Gastronomie

max. Auslastung Innenraum [%] 30% 33%
max. Auslastung Terrasse [%] 30% 100%
Besetzte Sitzplitze 50 111

Rad-Anteil [%] 25% 40%

Hochzeitsfeier im Versammlungsraum

max. Auslastung [%] 100%
Besetzte Sitzpldtze 26
Rad-Anteil [%] 10%

Stellplatzbedarf Rad Besucher 12 a7
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R-T

Anlage 2
Querschnitte
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R+T Anlage 2
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