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Zusammenfassung

Die Schallimmissionsprognose fiir eine in Oberursel im Zuge des Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes Nr. 249 "Aussiedlung Kelterei" geplante AuRenbewirtschaftung fihrt zum Ergebnis,
dass bei einer Offnungszeit von 11 - 23 Uhr sowie unter Beriicksichtigung des zugeordneten
Parkierungs- und Andienungsverkehrs die Anforderungen der TA Larm /1/ an den Schallimmissi-
onsschutz ohne zusétzliche Malinahmen eingehalten sind. Dies gilt auch an Sonn- und Feierta-
gen.
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

In Oberursel (Taunus) soll mit dem Vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 249 "Aussiedlung
Kelterei" gemall § 12 BauGB die bauplanungsrechtliche Grundlage zur Ansiedlung eines Kel-
tereibetriebes mit Gastronomie, Besucherparkplatz und Wohnnutzung fiir die Betriebsinhaber

hergestellt werden.

Das Plangebiet liegt im Nordosten der Stadt Oberursel (Taunus) westlich der verldngerten Frei-
ligrathstralRe, zwischen der A 661 im Norden und der bebauten Ortslage im Siiden (s. Abb. 1 im
Anhang). Sudlich des Plangebietes bestehen Kleingartenanlagen (Wohnnutzung nicht zuldssig),
Ostlich und westlich sind landwirtschaftliche Flachen sowie eine Streuobstwiese vorhanden. Nérd-
lich des Geltungsbereiches ist eine Gefliigelzuchtanlage angesiedelt. Die bebaute Ortslage be-
findet sich zum geplanten Parkplatz in ca. 200 m Entfernung, zum geplanten Sondergebiet mit

der allgemeinen Zweckbestimmung "Kelterei" in ca. 300 m Entfernung.

Das zu beplanende Gebiet wird derzeit als Obstplantage und Ackerflache genutzt, ein Teil der

Flache ist mit einer Gerétehalle und den nétigen Zu- und Abfahrten bebaut.

Der Keltereibetrieb mit einer StrauBwirtschaft wéhrend der Sommermonate ist derzeit in der Alt-
stadt der Stadt Oberursel (Taunus) angesiedelt. Durch die geénderten technischen Anforderun-
gen an Ernte und Verwertung der Apfel, insbesondere den Vorgaben des Veterindramtes, sowie
die enge Lage im Bereich der Altstadt kann die Apfelsaftherstellung nur noch mit hohen techni-
schen und personellen Aufwendungen durchgefiihrt werden. Die VerkehrserschlieBung der Kel-
terei am historischen Marktplatz in der Altstadt von Oberursel (Taunus) ist - besonders zu Zeiten
der Apfelernte von August bis einschlief3lich November - nur unter erschwerten Bedingungen im

flieRenden Verkehr méglich.

Zur Existenzsicherung des vorhandenen Keltereibetriebes ist die Betriebsverlagerung an den
Standort der bereits bestehenden Obstwiese und der zum Betrieb gehdrenden landwirtschaftli-

chen Halle an der verlangerten FreiligrathstralRe geplant.

Die Verkehrserschlielung ist Gber die verlédngerte Freiligrathstralle gesichert. Die erforderlichen
Parkplétze fur die Gastronomie werden direkt nordlich der angrenzenden Kleingéarten, auf den

Flachen der jetzigen Obstwiese angeordnet.
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Das Sondergebiet mit der allgemeinen Zweckbestimmung "Kelterei" dient der Lagerung und Ver-
arbeitung von Obst sowie der Vermarktung selbst hergestellter Produkte. Zulassig sind folgende

bauliche Anlagen und Nutzungen, die vornehmlich dem Zweck der Kelterei dienen:

- Lager- und Gerétehalle,

- Keltereihalle,

- BUronutzungen,

- Schank- und Speisewirtschaften mit Tagungsrdumen, Auflenbewirtung und Spielplatz,

- Verkaufsflachen fiir Selbstvermarktung,

- Zwei Wohnungen fiir Aufsichts- / Bereitschaftspersonen sowie fir Betriebsinhaber / -lei-

ter, die dem Betrieb zugeordnet sind.

Die baulichen Anlagen sind im Norden des Plangebietes, stidlich der auf dem Nachbargrundstiick
bestehenden Gefligelzuchtanlage geplant. Es ist vorgesehen den Gastronomiebetrieb teilweise
sudlich an der bestehenden Halle anzubauen. Westlich anschlie3end ist die Kelterei vorgesehen.
Die Wohnnutzung soll im Westen der Kelterei mit den nétigen baurechtlichen Absténden realisiert

werden.

Die fur den gastronomischen Betrieb erforderlichen Pkw-Stellplatze sind im Siiden des Plange-
bietes ndrdlich der angrenzenden Kleingérten, auf den Flachen der heutigen Obstplantage vor-
gesehen, wahrend Fahrradstellplatze direktim Bereich des Keltereibetriebes eingerichtet werden.
Die Gastronomie ist von den Stellplatzflachen tber einen FuBweg durch die Obstplantage sowie

der angrenzenden landwirtschaftlichen Verkehrsflache zu erreichen.

Die Offnungszeit der AuRenbewirtschaftung betragt taglich von 11.00 Uhr - 23.00 Uhr.

Durch den Betrieb der geplanten Aufienbewirtschaftung sowie den zugeordneten Parkierungs-
und Andienungsverkehr kommt es zu Gerduscheinwirkungen auf die Nachbarschaft. Nach Aus-
kunft des Auftraggebers sind aus den Betriebsgebauden sowie durch den lbrigen Keltereibetrieb
keine relevanten Gerauscheinwirkungen auf die immissionsempfindliche Nachbarschaft zu er-

warten.

Die Immissionsempfindlichkeit der im Siden gelegenen Wohnbebauung an der Georg-Hiero-
nymi-Strale entspricht gemal Bebauungsplan Nr. 156 "Wohnbebauung ¢stlich der Freiligrath-
strafde" und Ergdnzungssatzung "Wohnbebauung westlich der FreiligrathstralRe" einem reinen
Wohngebiet "WR".
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Die Details der értlichen Situation sowie der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

Im Rahmen der vorliegenden Schallimmissionsprognose sollen die Gerauscheinwirkungen der

geplanten Auflenbewirtschaftung sowie des zugeordneten Parkierungs- und Andienungsver-

kehrs auf die Nachbarschaft gemafl TA Larm /1/ prognostiziert und beurteilt werden.
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Grundlagen

i Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) vom 28. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), zuletzt gedandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 BS), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

12/ 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
l[&rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), geandert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146), geéndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

13/ Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augs-
burg

14/ Richtlinien fir den L&rmschutz an Stra’en - RLS-90, Ausgabe 1990, eingeflihrt durch
das allgemeine Rundschreiben Straltenbau Nr. 8/1990 vom 10.4.1990 des Bundesmi-
nisters fir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/5/ VDI-Richtlinie 3770, "Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanla-
gen", September 2012

/6/ DIN ISO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien", Ausgabe Oktober
1999

17/ LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der

Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/aktualisierte _hinweise ta laerm_2 1503575642.pdf

/8al "Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldn-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” vom 16.05.1995, Hessi-
sche Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden

/8b/ "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermark-
ten", 2005, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden

/9/ "Verkehrsuntersuchung Aussiedlung Kelterei Steden, Oberursel (Taunus)", Stand Mai /
Oktober 2019, R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung, 64293 Darmstadt.
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Die TA Larm /1/ nennt zur Beurteilung von Gewerbeldrm aus Betriebsgrundstiicken und bei der
Ein- und Ausfahrt folgende Immissionsrichtwerte:

Tab. 3.1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm /1/

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
1 | Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
2 | reine Wohngebiete 50 35
3 | allgemeine Wohngebiete 55 40
4 | Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 | urbane Gebiete 63 45
6 | Gewerbegebiete 65 50
7 | Kleingartenanlagen, Freizeitgérten /7/ 60 -

Die Immissionsrichtwerte gelten aul’en (d. h. vor den Gebauden) und sind mit den Beurteilungs-

pegeln zu vergleichen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen aus dem Betriebsgelédnde dirfen die Immissionsrichtwerte
in Tab. 3.1 um nicht mehr als tags 30 dB(A) und nachts 20 dB(A) liberschreiten ("Spitzenpegel-
kriterium").

Fiur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein

Zuschlag Kt anzusetzen (Ton-/Informationshaltigkeitszuschlag).

Far die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, ist je nach Storwir-

kung ein Zuschlag K| anzusetzen (Impulszuschlag).

Far folgende Zeiten ist aul3er in Kern-, Dorf-, Misch-, urbanen und Gewerbegebieten bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von Kr = 6 dB(A) zu bericksichtigen ("Ruhezeitzuschlag"):

an Werktagen 6 —7 Uhr
20 - 22 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 6 -9 Uhr
13 =15 Uhr
20 - 22 Uhr.
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Die Ruhezeitzuschldge werden, falls aufgrund der Gebietsnutzung und der Einwirkzeiten erfor-
derlich, bei den Schallausbreitungsrechnungen entsprechend den Tagesganglinien der berlck-

sichtigten Schallquellen programmintern vergeben.

Der Beurteilungspegel L ist wie folgt zu berechnen:

N

L, =10- |og{Ti T, -10° "ty gB(A) (Gl. 3.1)
r I=

mit:

T: Beurteilungszeitraum (tags 16 h, nachts 1 h)

T Teilzeit j

N Zahl der Teilzeiten

Lareqj Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Kt Ton- und/oder Informationshaltigkeitszuschlag

Ki Impulshaltigkeitszuschlag.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage stehen, sind nach TA Larm /1/ der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu beriicksichtigenden Anlagengerauschen zu be-

urteilen.

Gerausche des anlagenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf dffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick (auf3er in Gewerbe- und Industrie-
gebieten) sollen gemal TA Larm /1/ durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit:

* sie die Beurteilungspegel der bestehenden Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB(A)

erh6hen und

e keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV /2/) erst-

mals oder weitergehend Uberschreiten.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ lauten:

Tab. 3.2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV /2/

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) nachts (22 — 6 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Alten-
heime 57 47

reine und allgemeine Wohngebiete, Klein-

siedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf-, Mischgebiete, Aullenbereich 64 54
Kleingartengebiete 64 64
Gewerbegebiete 69 59

-10 -
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Vorgehensweise

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage der Liegenschaftskarte mit Entwurfsplanung

ein digitales Schallquellen-, Geldnde- und Hindernismodell erstellt (SoundPLAN 7.4).

Mittels richtlinienkonformer Ausbreitungsrechnungen werden die Beurteilungspegel an den in
Abb. 1 im Anhang dargestellten malRgeblichen Immissionsorten prognostiziert. Die Immissions-

héhen sind in den Anlagen 1 und 2 im Anhang angegeben.

Zur BerUcksichtigung der langfristig einwirkenden Gerdusche ist geman TA Larm /1/ in Verbin-
dung mit DIN ISO 9613-2 /6/ ein Langzeitmittelungspegel zu bestimmen. Es wird vom prognosti-
zierten Mittelungspegel die meteorologische Korrektur (Cmet) subtrahiert. Diese Korrektur bertck-
sichtigt eine Vielzahl von Witterungsbedingungen, die sowohl glinstig wie auch unginstig fur die
Schallausbreitung sein kénnen. Der zur Berechnung der meteorologischen Korrektur heranzu-
ziehende Faktor Co, der von den értlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -rich-
tung sowie Temperaturgradienten abhéngt, ist gemaf Schreiben vom 24.3.1999 des hessischen
Ministeriums fir Umwelt, Energie, Jugend, Familie und Gesundheit aus Vereinfachungsgriinden
mit Co = 2 dB(A) anzusetzen. Die so errechnete Korrektur geht von einer etwa gleichen Haufigkeit
aller Windrichtungen aus; auch bei anderen Windverteilungen liegt der Fehler in der Regel inner-
halb von 1 dB(A). Fir Quellen ohne Spektrum wird der Bodeneffekt nach dem alternativen Ver-
fahren der DIN ISO 9613-2 /6/ berechnet.

Bei der Berechnung des Spitzenpegels wird im Rechenmodell eine Punktquelle mit dem Maxi-
malpegel entlang der Kontur der Schallquelle bewegt, so dass die Punktschallquelle zu irgendei-
nem Zeitpunkt eine bezliglich den Ausbreitungsbedingungen zu einem gegebenen Immissionsort

"lauteste" Position einnimmt.

=11 -
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Ausgangsdaten

Die nachfolgend aufgefilhrten Schallleistungspegel entstehen am Ort der Schallquelle, dienen als
Eingangsdaten fir die Schallausbreitungsrechnungen und dirfen nicht mit den zuldssigen Immis-

sionsrichtwerten der TA Larm /1/ verglichen werden.
Die Einwirkzeit entspricht jeweils der Offnungszeit von 11.00 Uhr - 23.00 Uhr. Bei der Beurteilung
wird von einem Sonn- oder Feiertag ausgegangen, den Tagen mit den gemaR TA Larm /1/ héchs-

ten Ruhezeitzuschlagen.

AuBenbewirtschaftung

Der Schallleistungspegel Lwa von Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen betragt gemanR Kap.
17 der VDI-Richtlinie 3770 /5/:

Lwa = Lwa,1 + 10 * log(k * n) dB(A)

mit:

Lwa1 =70 dB(A) Schallleistungspegel pro Person beim "Sprechen gehoben" nach Tab. 1
der VDI-Richtlinie 3770 /5/

k=05 Gleichzeitigkeitsfaktor (50 % der Personen reden zur gleichen Zeit)

n Anzahl der Personen.

Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass alle 85 Sitzplatze
der AuRRenbewirtschaftung besetzt sind. In diesem Fall betragt bei n = 85 Personen der Gesamt-

Schallleistungspegel der von den Gasten verursachten Gerdusche:

Lwa = 70 + 10 * log(0,5 * 85) dB(A)
Lwa = 86,3 dB(A).

Far Informations- und/oder Impulshaltigkeit der von den Géasten verursachten Gerdusche betragt
nach Gl. 26 der VDI-Richtlinie 3770 /5/ der Zuschlag:

Ki=9,5-4,5*log(k * n) dB(A)
Ki=9,5-4,5*log(0,5 * 85) dB(A)
Ki = 2,2 dB(A).

Der Schallleistungspegel zzgl. des Zuschlags wird im Modell der in Abb. 1 im Anhang dargestell-

ten Fléchenschallquelle "AuRenbewirtschaftung" zugeordnet (Emissionshéhe 1,2 m).

-12 -
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Der Schallleistungspegel des Besucher-Parkplatzes mit ca. B = 30 Stellpldtzen wird in Tab. 5.1

gemal "Parkplatzlarmstudie" /3/ berechnet (B = BezugsgréRie).

Gemal Worst-Case-Szenario 1 (hohe Nachfrage am Werktag mit héchstem Besucheraufkom-

men in Bezug auf Pkw-Bewegungen) der Verkehrsuntersuchung /9/ ist innerhalb der o. g. Off-

nungszeiten im Tagzeitraum von 310 Kfz-Fahrten, entsprechend N = 310 Kfz-Bewegungen / (30

SP * 11 h) = 0,94 Kfz-Bewegungen pro Stellplatz und Stunde auszugehen.

Innerhalb der gemal TA Larm /1/ zu beurteilenden lautesten Nachtstunde wird im Sinne einer

Prognose auf der sicheren Seite von einer vollstdndigen Leerung des gesamten Parkplatzes aus-

gegangen (N = 1 Kfz-Bewegung pro Stellplatz und Stunde).

Fir Parkplatze von Gaststatten betragen nach Tab. 34 der "Parkplatzlarmstudie" /3/ die Zu-
schlage fur die Parkplatzart Kea = 3 dB(A) und K| = 4 dB(A). Der Zuschlag fir Pflaster betragt
nach Kap. 8.2.1 der "Parkplatzlarmstudie" /3/ Ksto = 0,5 dB(A). Die GréRe f = 1 entspricht nach
Kap. 8.2.1 der "Parkplatzlarmstudie” /3/ dem Wert fir Parkplatze, bei denen die Anzahl der Stell-

platze die Bezugsgrofie B ist. Der Schallleistungspegel aus Tab. 5.1 wird der in Abb. 1 im Anhang

dargestellten Fl&chenschallquelle "Parkplatz" zugeordnet (Emissionshdhe 0,5 m).

Tab. 5.1: Schallleistungspegel Besucher-Parkplatz

Beurteilungszeit

Schallleistungspegel in dB(A)

Lo + Kpa + K+ Ky + Ky, +10xlog( B x N )= I-WA,1h
Pkw-Parkierungsverkehr
tags 63 + 3 + 4 + 33 + 0 +10xlog( 30 x 094 )= 87,8 dB(A)
lauteste Nachtsdt.| 63 + 3 + 4 + 33 + 0 +10xlog( 30 x 1,00 )= 88,1 dB(A)
Erlauterungen:
Lo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bew egung pro Stunde
Koa = Zuschlag fir die Parkplatzart in dB(A)
K = Zuschlag fir Impulshaltigkeit in dB(A)
B = BezugsgrolRe = Anzahl der Stellplatze
f = Stellplatze pro Einheit der Bezugsgréfie
Ky = Zuschlag fir Durchfahr- u. Parkplatzsuchverkehr
=2,5x log(f x B-9) dB(A) fur f x B > 10 Stellplatze
=0 far f x B <10 Stellplatze
f =1
Ksiro = Zuschlag fur Stralenoberflache
N = Bew egungshaufigkeit = Anzahl der Bew egungen pro Bezugsgréf3e und Stunde
Lya = Schallleistungspegel in dB(A)

-13-
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Lieferfahrzeug-Verkehr

Gemal Kap. 8.1.1 der "Lkw-Studie" /8b/ betragt der auf eine Stunde und 1-m-Wegelement bezo-

gene Schallleistungspegel beim Fahren eines schweren Lkw auf Betriebsgeldnden:
Lwa'1h =63 dB(A)/m.

Dieser Schallleistungspegel wird der in Abb. 1 im Anhang dargestellten Linienschallquelle "Lie-
ferfahrzeug-Fahrstrecke" auf dem landwirtschaftlichen Verkehrsweg zugeordnet (Emissionshdhe
0,5 m Uber Geldnde). Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite wird von 6 Lieferfahrzeugen
im Tagzeitraum ausgegangen, davon 3 innerhalb und 3 auf3erhalb der Ruhezeiten. Durch eine
entsprechende Anordnung der Linienschallquelle sind die Hin- und Rickfahrt auf dem Betriebs-
gelande berlcksichtigt. Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite wird der 0. g. Wert von
schweren Lkw auch fiir leichte Lkw und Sprinter angesetzt, die deutlich geringere Gerdusche

emittieren.

Maximalpegel
GemaR TA Larm /1/ sind méglicherweise auftretende kurzzeitige Pegelspitzen zusétzlich geson-

dert zu beurteilen ("Spitzenpegelkriterium").

Der Maximal-Schallleistungspegel beim lauten Rufen betrégt nach Tab. 1 der VDI-Richtlinie 3770
/51
LWAF,max = 90 dB(A)

Dieser Maximal-Schallleistungspegel wird ebenfalls der in Abb. 1 im Anhang gekennzeichneten

Flachenschallquelle "AuRenbewirtschaftung” zugeordnet.

Beim Tirenschlagen oder bei der beschleunigten Abfahrt von den Pkw-Stellplatzen betragen ge-
maf Tab. 35 der Parkplatzldarmstudie /3/ die in einem Abstand von 7,5 m zum Emittenten auftre-
tenden maximalen Schalldruckpegel bis zu 74 dB(A). Der hieraus abgeleitete Maximal-Schallleis-
tungspegel von:

Lwamax = 74 + 20%log(7,5m) + 8 dB(A)

Lwa,max = 99,5 dB(A)

wird ebenfalls der in Abb. 1 im Anhang gekennzeichneten Flédchenschallquelle "Besucher-Park-

platz" zugeordnet.

-14 -
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Ergebnisse

Die Schallimmissionsprognose fiir eine im Zuge des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr.
249 "Aussiedlung Kelterei" der Stadt Oberursel (Taunus) geplante Aufienbewirtschaftung fihrt
unter Berlicksichtigung des zugeordneten Parkierungs- und Andienungsverkehrs zu den nachfol-
gend aufgefiihrten Ergebnissen.

Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite wird entsprechend den Ausfiihrungen in Kap. 5
an einem Sonn- bzw. Feiertag ausgegangen von einer Vollbesetzung des Freisitzes innerhalb
der gesamten Offnungszeit von 11.00 - 23.00 Uhr, einer maximalen Nutzung des Besucher-Park-

platzes sowie von 6 Lieferfahrzeugen.

Beurteilungspegel

In Anlage 1 im Anhang sind die Beurteilungspegel L: durch das geplante Vorhaben beigefiigt und
in Tab. 6.1 zusammengefasst. Die Lage der Immissionsorte ist in Abb. 1 im Anhang markiert.

Tab. 6.1: Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung zul. Immissionsrichtwert/[dB(A)] | Beurteilungspegel/[dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6
IP1 Kleingarten 60 - 48,2 49,8
IP2 Kleingarten 60 - 48,4 49,3
IP3 WR 50 35 31,3 28,7
IP4 WR 50 35 31,7 29,2

GemaR Tab. 6.1 sind bei der bestimmungsgemalien Nutzung des geplanten Vorhabens in des-
sen Einwirkungsbereich die mafligeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ um ca. 6 dB(A)
und mehr unterschritten. In diesem Fall liefert gemaR Kap. 3.2.1 der TA Larm /1/ das geplante

Vorhaben keinen relevanten Immissionsbeitrag.

Maximalpegel
In Anlage 2 im Anhang sind die durch das geplante Vorhaben bei kurzzeitigen Gerduschspitzen

- z. B. beim lauten Rufen, Motorstart, Tlrenschlagen oder bei der beschleunigten Abfahrt - mdg-
lichen Maximalpegel Lmax beigefligt und in umseitiger Tab. 6.2 zusammengefasst.

Gemal Tab. 6.2 sind bei der bestimmungsgemafien Nutzung des geplanten Vorhabens in des-

sen Einwirkungsbereich die fir kurzzeitige Gerauschspitzen mafigeblichen Immissionsrichtwerte

der TA Larm /1/ eingehalten.
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Tab. 6.2: Maximalpegel

Immissionsort Nutzung zul. Immissionsrichtwert/[dB(A)] Maximalpegel/[dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6
IP1 Kleingarten 90 - 74,8 74,8
P2 Kleingarten 90 - 75,6 75,5
IP3 WR 80 55 47,3 38,7
IP4 WR 80 55 47,6 39,1

Vorhabenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Die geméaR Kap. 5 durch das geplante Vorhaben maximal bedingten 310 Pkw-Bewegungen im
Tagzeitraum und bei Leerung des als vollstdndig besetzt betrachteten Parkplatzes 30 Pkw-Be-
wegungen im Nachtzeitraum sowie im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite 12 Lkw-Be-
wegungen im Tagzeitraum flihren gemaR Tab. 6.3 an den Wohnhausern entlang der Freiligrath-
strale in 9 m Abstand zur StralRenmitte gemafll RLS-90 /4/ zu Beurteilungspegeln von aufgerun-
det tags/nachts 51/41 dB(A).

Tab. 6.3: Beurteilungspegel vorhabenbezogener Verkehr

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 il ©r 13
Straflle DTV M_T M N| pT|] pN|v Pkw|v Lkw| D_StrO |Steigg.| L mET |L_mEN L.rT L N
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abstand 9 m
Freiligrathstr. | 352| 20,1| 3,8| 3,7| 0,0‘l 30| 30| 0 ‘| <5% | 43,9 | 343 50,1 40,4

Erlduterungen zu den Spalten:
1 DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 M_T:maRgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr)
3 M_N:maRgebende sttindliche Verkehrsstéarke in der Nacht (22-6 Uhr)
4 p_T:Lkw-Anteil am Tag (6-22 Uhr)
5 p_N: Lkw-Anteil in der Nacht (22-6 Uhr)
6 v_Pkw: zulassige Ho chstgeschwindigkeit fir Pkw
7 v_Lkw: zulassige H6 chstgeschwindigkeit far Lkw
8 Zuschlag fur die Stralenoberfliche nach RLS-90, Tabelle 4
9 Steigung der Fahrbahn
0,1M L. mE=L_m(25)+D_v +D_Stg+D_Stro
Emissionspegel (in 25 m Abstand zur Stralle) am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr)

2,13  L_r,T/N:Beurteilungspegel Tag/Nacht an den Geb&auden

Hieraus folgt: Selbst wenn der durch das geplante Vorhaben bedingte Verkehr zu mehr als einer
Verdopplung des bestehenden Verkehrs in der Freiligrathstrale (entsprechend einer Pegelerho-
hung um 10*log(2) dB(A) = 3 dB(A)) und damit zu Gesamtbeurteilungspegeln von tags (51 + 3)
dB(A) = 54 dB(A) bzw. nachts (41 + 3) dB(A) = 44 dB(A) fihrte, waren die Immissionsgrenzwerte
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der 16. BlImSchV /2/ fir reine und allgemeine Wohngebiete von tags/nachts 59/49 dB(A) noch

sicher eingehalten.

Somit besteht gemaR TA Larm /1/ nicht die Notwendigkeit zu prifen, ob die Gerausche des vor-
habenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsflachen durch Malinahmen

organisatorischer Art zusatzlich gemindert werden kénnen.

Prognosegenauigkeit
Aufgrund des in Kap. 5 erlauterten Emissionsansatzes auf der sicheren Seite sowie aufgrund

von Erfahrungen mit vergleichbaren Anlagen wird beim bestimmungsgemafen Betrieb des ge-

planten Vorhabens die Prognosegenauigkeit insgesamt mit (0 ... -3) dB(A) abgeschétzt.

- i =

SHhL

g Dr. Frank Schiaffner
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Oberursel BPlan Nr. 249 "Aussiedlung Kelterei"
Mittlere Ausbreitung Leq - Prognose
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? Grolke der Quelle (Lange oder Fléche)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Mittlere Ausbreitung Leq - Prognose
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Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw |loderS| L'w Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | mm? | dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
Immissionsort  IP1 Nutzung EG Z 2,00 m LrT 48,2 dB(A) LrN 49,8 dB(A) LT,max 74,8 dB(A) LN,max 74,8 dB(A)
AuRenbewirtschaftung LrT Flache 88,5 | 1444 66,9 3| 121,43| -52,7 -4,3 0,0 -0,2 2,4 -1,6 -1,5 0,0 33,6
AuRenbewirtschaftung LrN Flache 88,5 | 1444 66,9 3| 121,43| -52,7 -4,3 0,0 -0,2 2,4 0,0 -1,5 0,0 35,2
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrT Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 129,55| -53,2 4,4 -0,2 -0,2 0,0 -4,3 -1,6 0,0 27,6
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrN Linie 88,5 | 352,7 63,0 3 | 129,55 -53,2 -4,4 -0,2 -0,2 0,0 -1,6
Parkplatz LrT Flache 87,8 | 17744 55,3 3| 29,08 -40,3 -0,8 0,0 0,0 0,0 -1,6 -0,1 0,0 48,0
Parkplatz LrN Flache 87,8 | 17744 55,3 3| 29,08 -40,3 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 49,6
Immissionsort  1P2 Nutzung EG Z 2,00 m LrT 48,4 dB(A) LrN 49,3 dB(A) LT,max 75,6 dB(A) LN,max 75,5 dB(A)
AuBenbewirtschaftung LrT Flache 88,5 | 1444 66,9 3| 125,05 -52,9 -4,3 0,0 -0,2 2,3 -1,6 -1,5 0,0 33,2
AuRenbewirtschaftung LrN Flache 88,5 | 144,4 66,9 3| 125,05| -52,9 -4,3 0,0 -0,2 2,3 0,0 -1,5 0,0 34,8
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrT Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 48,70 -447 -1,9 0,0 -0,1 0,0 -4,3 -0,3 0,0 40,3
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrN Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 48,70 -447 -1,9 0,0 -0,1 0,0 -0,3
Parkplatz LrT Fléche 87,8 | 1774,4 55,3 3| 29,26| -40,3 -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,6 -0,1 0,0 47,5
Parkplatz LrN Fléche 87,8 | 1774,4 55,3 3| 2926 -40,3 -1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,0 49,2
Immissionsort  1P3 Nutzung WR Z 5,00 m LrT 31,3 dB(A) LrN 28,7 dB(A) LT,max 47,3 dB(A) LN,max 38,7 dB(A)
AuRenbewirtschaftung LrT Fléche 88,5 | 1444 66,9 3| 333,04| -614 -4,5 0,0 -0,6 24 -1,6 -1,6 3,2 27,2
AuRenbewirtschaftung LrN Flache 88,5 | 144,4 66,9 3| 333,04| -614 -4,5 0,0 -0,6 2,4 0,0 -1,6 0,0 257
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrT Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 283,56| -60,0 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -4,3 -1,6 4,0 24,6
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrN Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 283,56| -60,0 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -1,6
Parkplatz LrT Fléche 87,8 | 1774,4 55,3 3| 241,96| -58,7 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -1,6 -1,5 3,2 27,3
Parkplatz LrN Fléche 87,8 | 1774,4 55,3 3| 241,96 -58,7 -4,4 0,0 -0,5 0,0 0,0 -1,5 0,0 25,8
Immissionsort  1P4 Nutzung WR Z 5,00 m LrT 31,7 dB(A) LrN 29,2 dB(A) LT,max 47,6 dB(A) LN,max 39,1 dB(A)
AuBenbewirtschaftung LrT Fléche 88,5 | 1444 66,9 3| 322,25| 61,2 -4,5 0,0 -0,6 2,3 -1,6 -1,6 3,2 27,6
AuBenbewirtschaftung LrN Fléche 88,5 | 1444 66,9 3| 322,25| 61,2 -4,5 0,0 -0,6 2,3 0,0 -1,6 0,0 26,0
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LT Linie 88,5 | 352,7 63,0 3| 276,98| -59,8 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -4,3 -1,6 4,0 24,8
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LrN Linie 88,5 | 3527 63,0 3| 276,98| -59,8 -4,4 0,0 -0,5 0,0 -1,6
Parkplatz LT Flache 87,8 | 17744 55,3 3| 229,18| -58,2 -4,4 0,0 -0,4 0,0 -1,6 -1,5 3,2 27,9
Parkplatz LrN Fléche 87,8 | 1774,4 55,3 3| 229,18 -58,2 -4,4 0,0 -0,4 0,0 0,0 -1,5 0,0 26,3
Seite 2
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Oberursel BPlan Nr. 249 "Aussiedlung Kelterei
Mittlere Ausbreitung Lmax - Prognose
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Oberursel BPlan Nr. 249 "Aussiedlung Kelterei'
Mittlere Ausbreitung Lmax - Prognose
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Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | dLrefl Cmet Lr
bereich

dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
Immissionsort  1P1 Nutzung EG Z 2,00 m LrT 48,2 dB(A) LrN 49,8 dB(A) LT,max 74,8 dB(A) LN,max 74,8 dB(A)
AuRenbewirtschaftung LT,max |Flache 90,0 3 119,8 | -52,6 -4.3 0,0 -0,2 3,7 -1,5 38,2
AuRenbewirtschaftung LN,max |Flache 90,0 3 119,8 | -52,6 -4.3 0,0 -0,2 3,7 -1,5 38,2
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LT,max [Linie 108,0 3 104,1 | -51,3 4.3 0,0 -0,2 0,0 -1,5 53,6
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LN,max |Linie 108,0 3 104,1 | -51,3 -4,3 0,0 -0,2 0,0 -1,5
Parkplatz LT,max |Flache 99,5 3 6,7 | -27,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 74,8
Parkplatz LN,max |Flache 99,5 3 6,7 | -27,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 74,8
Immissionsort  1P2 Nutzung EG Z 2,00 m LrT 48,4 dB(A) LrN 49,3 dB(A) LT,max 75,6 dB(A) LN,max 75,5 dB(A)
AufBenbewirtschaftung LT,max |Flache 90,0 3 125,9 | -53,0 4,3 0,0 -0,2 3,4 -1,5 37,4
AuRenbewirtschaftung LN,max |Flache 90,0 3 125,9 | -53,0 -4.3 0,0 -0,2 34 -1,5 37,4
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LT,max [Linie 108,0 3 16,6 | -35,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,6
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LN,max |Linie 108,0 3 16,6 | -35,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Parkplatz LT,max |Flache 99,5 3 6,2 | -26,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,5
Parkplatz LN,max |Fléche 99,5 3 6,2 | -26,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 75,5
Immissionsort  1P3 Nutzung WR Z 5,00 m LrT 31,3 dB(A) LrN 28,7 dB(A) LT,max 47,3 dB(A) LN,max 38,7 dB(A)
AufBenbewirtschaftung LT,max |Flache 90,0 3 328,6 | -61,3 -4.,5 0,0 -0,6 2,4 -1,6 27,4
AuRenbewirtschaftung LN,max |Flache 90,0 3 328,6 | 61,3 -4,5 0,0 -0,6 2,4 -1,6 27,4
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LT,max [Linie 108,0 3 209,1 | -57,4 4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 47,3
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LN,max |Linie 108,0 3 209,1 | -57,4 4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5
Parkplatz LT,max |Flache 99,5 3 214,0 | -57,6 -4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 38,7
Parkplatz LN,max |Flache 99,5 3 214,0 | -57,6 -4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 38,7
Immissionsort  1P4 Nutzung WR Z 5,00 m LrT 31,7 dB(A) LrN 29,2 dB(A) LT,max 47,6 dB(A) LN,max 39,1 dB(A)
AufBenbewirtschaftung LT,max |Flache 90,0 3 318,5 | -61,1 -4,5 0,0 -0,6 2.4 -1,6 27,7
AufBenbewirtschaftung LN,max |Flache 90,0 3 318,5 | -61,1 -4,5 0,0 -0,6 2,4 -1,6 27,7
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LT,max |Linie 108,0 3 203,1 | -57.1 4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 47,6
Lieferfahrzeug-Fahrtstrecke LN,max |Linie 108,0 3 203,1 | -57.1 4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5
Parkplatz LT,max |Flache 99,5 3 205,3 | -57,2 -4.3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 39,1
Parkplatz LN,max |Fléche 99,5 3 205,3 | -57,2 -4,3 0,0 -0,4 0,0 -1,5 39,1
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