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PRO RHEINTAL

Bahnlarm muss nicht laut sein!

Jetzt mitmachen und Resolution unterzeichnen!

Alarmstufe Rot fur Mittelrhein und Rheingau - Minister droht mit
noch mehr Giterverkehr, wahrend Larmschutz in weite Ferne
rickt! Alle Versprechen den Larm zu reduzieren, zu halbieren,
oder auf Ausweichstrecken zu verlagern haben sich als haltlos
erwiesen. Jetzt will man Anwohner und Wirtschaft um weitere
30 - 50 Jahre vertrosten. Nach 20 Jahren ununterbrochener
Larmbelastung ist das Mal voll. In einer gemeinsamen Resoluti-
on fordern Anwohner und Kommunen* deshalb ein sofortiges
Tempolimit innerhalb der Ortschaften und Wohngebiete.

Bahnlarm muss nicht laut sein, das hort man an den
Gleisen, wenn Ziige langsam fahren und ordentliche
Réder auf glatten Schienen rollen.

Pro Rheintal hat seit Gber einem Jahrzehnt dafir
gekampft das die Bahn ihre Fahrzeuge und Schienen in
Ordnung bringt und mit zusatzlichen Schallschutzmaf3-

nahmen den Bahnlérm im Rheintal und Rheingau ertrag-

lich macht.

Heute sehen wir, dass die Bahn trotz aller Zusagen und
Versprechungen nicht aus der Misere kommt und die
Guterzige weiter laut und gefahrlich sind, weil veraltet,
schlecht gewartet und viel zu schnell.

Aus diesem Grund bleibt als einzige Losung ein Tempoli-

mit, was die Bahn kaum langsamer macht aber 90 % der
Larmenergie reduziert und 100% mehr Sichrheit bietet.
Wir geben der Bahn dadurch Gelegenheit sich in aller

Ruhe zu erneuern und im lansameren Takt endlich auch
punktlich anzukommen.

Bahnlérm wird zur Existenzfrage fir die Menschen und
Regionen. Anwohner ziehen fort, Touristen bleiben weg
und die Wirtschaft sucht vergeblich nach Arbeitskraften.

Die Infrastruktur des Rheintals, und damit die Versorgung
durch Arzte, Geschifte und Serviceanbieter, trocknet seit
Jahren aus. Investitionen sind unrentabel und verlieren an
Wert!

Bleibt die Frage, wie lange sich die Lander Hessen und
Rheinland-Pfalz, wie lange sich die Kreise und Kommunen
und - last but not least - die Blrgerinnen und Burger das
weiter gefallen lassen?

Wir denken es ist an der Zeit zusammen zu stehen und
gemeinsam ein Tempolimit zu fordern, von dem wir
wissen das es funktioniert. Zeichnen Sie die Resolution!
Auch unter: https://pro-rheintal.de



Resolution fiir ein sofortiges 50 km/h-Tempolimit
fur Guterzuge in den Wohngebieten am Rhein!

Gilt fur die Regionen Mittelrheintal und Rheingau
Betrifft alle Guterziige

Die Birgerinnen und Blrger der Regionen Mittelrheintal und Rheingau
fordern die Bundesregierung und die Deutsche Bahn auf, ein sofortiges
Tempolimit fiir Glterztge innerhalb der Ortschaften und Wohngebiete
zu erlassen. Im Rechtsfall behalt sich Pro Rheintal vor, ein sofortiges
Nachtfahrverbot zu fordern, flir das bereits 2013 mehr als 10.000 Unter-
schriften gesammelt wurden.

Begriindung

l. Das MaB der Zumutbarkeit ist nach fast zwei Jahrzehnten Uber-
maBigen Bahnlarms mit nachtlichen Spitzenpegeln tber 100 dB(A)
medizinisch und rechtlich weit Gberschritten. Larm als langsamer Agent
des Todes, steigert seine Wirkung von Jahr zu Jahr und berihrt damit
unabwagbare Grund- und Menschenrechte!

Il. Anhaltender Stress und Schlafstérungen flihren zu einer Vielzahl
von Herz-Kreislauf-Erkrankungen Uber Stoffwechselkrankheiten, psychi-
sche Erkrankungen und Diabetes bis hin zu Herzinfarkten, Schlaganfal-
len und Krebs.

1. Der derzeitige Zustand der Bahn mit einem Sanierungsbedarf,
der an die 100 Milliarden Euro heranreicht, gibt auf Jahrzehnte keine
Perspektive auf Entlastung. Im Gegenteil, zu beflirchten ist, dass mit
veralteter Technologie und Infrastruktur bei intensiverem Verkehr noch
mehr Larm und Unfélle mit gravierenden Auswirkungen bevorstehen.

V. Bahn und Bundesregierung konnten lber 20 Jahre keine wirksa-
men Larmschutzlésungen prasentieren, die vor 2050 - 2070 eine spir-
bare Reduzierung von Bahnlarm ermoglichen. Dennoch kiindigen sie
eine weitere Intensivierung des Bahnverkehrs und damit der Larmbelas-
tung an.

V. Die rechtliche Handhabe fiir ein Tempolimit, bis hin zu einem
sofortigen Nachtfahrverbot, leitet sich aus technisch/physikalischen,
grundrechtlichen, gesundheitspolitischen, sicherheitspolitischen und
wirtschaftlichen Interessenabwagungen ab. Aufgrund der fehlenden
Aktualisierung und Pflege von Fahrwegen und Fahrzeugen, die im
Rennovierungsbedarf zum Ausdruck kommt, kann man nicht langer von
einer Interessenabwagung ausgehen. Die Tauglichkeit fir heutige
betriebliche Anforderungen fehlt. 50 Jahren alten Waggons, bis zu 90
Tonnen schwer beladen, 100 km/h schnell an wartenden Menschen auf
den Bahnsteigen und an Hausern vorbeizurasen zu lassen erweist sich
selbst in perfektem Zustand als ein untragbares Risiko. Larmemissionen
von 120 dB Lautstarke, begleitet von Erschitterungen, verhindern Schlaf
und Erholung, sind gefahrlich und ein Versto3 gegen Grundrechte!



VI. Das Regelwerk des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und
seiner 16. Verordnung ist in hohem Male novellierungsbedurftig. Nach
dem wissenschaftlichen Erkenntnisstand sind Larmwerte wie im Mittelr-
heintal unter keinen Umstanden zulassig. Folgende Missstande bediirfen
einer sofortigen Reaktion seitens der Bundesregierung:

e Doppelte Lautstirke an Bestandsstrecken

e Fehlende Beriicksichtigung aller einwirkenden Larmquellen

¢ Rechnerisch manipulierte Darstellung der einwirkenden Schallwerte
¢ Fehlende Quellen-Grenzwertvorgaben fiir Fahrzeuge und Fahrwege
e Ignoranz ggiib. der gesundheitlichen Wirkung der Immissionen

e AuBerhalb jeder Norm stehende Privilegierung der Bahn

Die Bundesregierung und das gesamte Parlament stehen hierfiir
tatenlos seit fast 50 Jahren in direkter Verantwortung!

Auch die EU-Kommission gewahrt ihren Mitgliedstaaten das Recht und
die Moglichkeit in besonders betroffenen Gebieten besondere MaBnah-
men zu treffen. Wie kdnnte es auch anders sein. Ebenso halt die UNESCO
ein ,Tempo 50 Limit,” zwingend erforderlich, um den Welterbestatus nicht
zu gefahrden! (Rote Liste)

VII. Bahnlarm wird begleitet von schweren Erschitterungen, die bisher
staatlicherseits vollig unbertcksichtigt bleiben.

Eine Reihe der physikalischen Ereignisse die im Zusammenhang mit bis
zu 90 Tonnen schweren Giterwaggons bei Tempo 100 km/h noch auftre-
ten, lassen sich mit keiner der derzeit verfligbaren Schallschutz-MaBnah-
men aufhalten. Larm und Erschitterungen kénnen deshalb nur durch
weniger Energiezufuhr und das heif3t durch ein Tempolimit begrenzt
werden. Innerhalb von Ortschaften darf niemand 100 km/h fahren!
Die positive Wirkung eines Tempolimits wird von Medizinern nicht nur
durch die Halbierung der Lautstarke sondern auch durch den geringeren
Schreckfaktor begriindet.

Der/die Unterzeichner/in fordern aus diesen Griinden ein sofortiges
50 km/h Tempolimit der Giiterbahnen innerorts und in Wohngebie-
ten.

Anrede/Titel*:
Vor*-/Name*:
Firma:

Straf3e, Hnr.*:
PLZ/Ort*:
E-Mail*:

Beruf:

Datum: Unterschrift:




GUTERZUGE
TEMPO

PRO RHEINTAL

Auch UNESCO fordert Tempo 50 km/h

Im jingsten UNESCO-/ICOMOS-Bericht ist zu lesen:

.Gegenwartig ist der Eisenbahnléarm (der durch die geografische Besonderheit eines
engen und kurvenreichen Tals erheblich verstérkt wird) die mit Abstand groBte Bel&sti-
gung der lokalen Bevélkerung. Sie verhindert das ungestérte Leben der Menschen,
beeintrachtigt ihre Gesundheit, wertet die Region ab, behindert stark einen florierenden
nachhaltigen Tourismus und muss daher als eine der gréBten Bedrohungen fir den
langfristigen Erhalt des Welterbes angesehen werden.” (Zitat Ende)

Die Konzentration von Verkehr auf die Korridore mit 400 Zigen am Tag, der Uberwiegend
nachtliche Guterverkehr mit Larmwerten von bis zu 120 dB(C), die 30 bis 40 dB tber den
zumutbaren Grenzwerten liegen, die Haufung an Hangrutschen und Zugunféllen, alles
das lasst keine andere Lésung zu als ein sofortiges Tempolimit von 50 km/h.

Bund und Land haben sich gegentiber der UNESCO in ihrem Antrag fir das Welterbe
Oberes Mittelrheintal verpflichtet, die Lérmemissionen zuriickzufahren. Stattdessen droht
man jetzt mit einer Hochleistungsstrecke! Technische Optionen wie Flisterbremsen,

Larmschutzwénde, Schienenstegdédmpfer etc. wurden ausprobiert und sind unzurei-
chend! Ein Tempolimit ist daher auch fiir die UNESCO der einzig akzeptable Weg!

Frank H. M. Gross, Vorsitzender Pro Rheintal e. V V Gordon Schnieder, Fraktionsvorsitzender CDU im Landtag
Informationsveranstaltung und Podiumsdiskussion
Donnerstag, den 5. Oktober, 17:30 Uhr, Stadthalle Boppard

Eine Pro Rheintal Veranstaltung mit dem Fraktionsvorsitzenden der CDU-Landtags-
fraktion Rheinland-Pfalz, Herrn Gordon Schnieder, sowie Biirgermeistern und Stadt-
vertretern aus der Region und Mitgliedern aus dem Pro Rheintal-Vorstand.

Eintritt frei - Teilnehmer erhalten das Biirger*Buch Bahnlarm im Wert von 15,-- Euro kostenlos.

Um Anmeldung wird gebeten unter: info@pro-rheintal.de
telefonisch unter 06742 8010690, Zutritt nur nach Anmeldung!

Pro Rheintal e. V., vertreten durch Frank H. M. Gross, Simmerner StraB3e 12, 56154 Boppard
Tel.: ++49 (0) 6742 801069-0, E-Mail: info@pro-rheintal.de





