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1. Einleitung

1.1. Zielsetzung und methodischer Ansatz des Nahmobili-
tatsplans

Mit den ,Nahmobilitats-Checks" hat das Land Hessen in Zusammenarbeit mit der Arbeitsge-
meinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) ein informelles Planungsinstrument geschaffen,
das die Kommunen dabei unterstiitzt, den Stand der Nahmobilitat professionell und einheit-
lich zu analysieren, zu bewerten und um diese schlie3lich verbessern zu kdnnen. Dieses Vor-
gehen steht im Kontext der Zielsetzung des Landes Hessen, ,Vorreiter der Verkehrswende*!
werden zu wollen. Es ist daher im Kontext entsprechender Programme und Strategien zu
verstehen:

,Das Programm ,Mobiles Hessen 2030 soll die Aktivitdten und Projekte rund um die Mobili-
tat der Zukunft vernetzen, unterstitzen und kommunizieren. Es dient als Informationsplatt-
form fiir alle und zum Austausch zwischen Staat, Wirtschaft, Wissenschaft und Offentlich-
keit."?

Die als Ubergeordnete Klammer zu verstehende ,Hessenstrategie Mobilitat 2035 erklart und
operationalisiert das Vorgehen auf Landesebene und ordnet die verschiedenen Bereiche der
Mobilitat verschiedenen Leitlinien zu. Im Zusammenhang mit dem vorliegenden Nahmobili-
tatsplan steht die 3. Leitlinie im Fokus:

,Nahmobiljtat steht im Zentrum. Wir stellen Nahmobilitat ins Zentrum unseres Engagements
- gemeinsam mit den Kommunen. FuB3- und Radverkehr sollen die Basis der Mobilitat in
Stddten und Gemeinden sein.*

Demnach zeigt die Stadt Riidesheim am Rhein mit dem Nahmobilitatsplan ihren Weg auf, der
dazu beitragen soll, dass die lokale Mobilitat effizienter, nachhaltiger und somit zukunftsfa-
higer wird. Sie soll sich kiinftig noch starker in die landesweit anzuwendende Hessenstrate-
gie Mobilitat 2035 einfiigen. Daher soll der Nahmobilitatsplan und auch in Zukunft je nach
aktuellem Bedarf fortgeschrieben werden. Denn das Ziel ist klar - Riidesheim will mit dazu
beitragen konnen, dass Hessen die Verkehrswende unterstiitzt.

Der vorliegende Nahmobilitatsplan stellt fir die im Fokus betrachteten Ortsteile Assmanns-
hausen und Aulhausen einen zusammenhangenden Leitfaden dar, der die lokalen Akteur:in-
nen fur die Belange der Nahmobilitat sensibilisieren soll, in dem er die gemeinsam erarbei-
teten Verbesserungsmaoglichkeiten und Handlungsempfehlungen dokumentiert und raumlich
konkrete Lésungsvorschlage in Form von Teilprojekten mit Mustersteckbriefen macht.

Da die Verkehrsinfrastruktur in den untersuchten Gebieten bislang vorwiegend auf Autofah-
rende ausgerichtet ist und es kein Konzept fiir das ZufuBgehen oder fiir den Radverkehr gibt,

! https://www.mobileshessen2030.de/mobiles-hessen, abgerufen am 17.10.2022

2 Ebd.

3 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, und Landesentwicklung: Verkehr. Hessen-Strategie
Mobilitat 2035. Hessen wird Vorreiter der Mobilitatswende. Wiesbaden. 2018. S. 27; siehe auch:
https://www.mobileshessen2030.de/mm/105_55_Hessenstrategie_Mobilitat_2035_online.pdf
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soll der Nahmobilitats-Check entsprechende Ansatze liefern. Denn nicht nur zu Schulbeginn
kommt es in Assmannshausen und Aulhausen oft zu problematischen und gefahrlichen Si-
tuationen fur zu FuB3 Gehende und Radfahrende, da es keine oder nur unzureichende Fuf3-
und Fahrradwege gibt, sondern auch im alltaglichen Verkehrsgeschehen und bei der touris-
tischen Mobilitat, die sich mit der Mobilitat der ortlichen Bevdlkerung tberlagert.

Mit dem vorliegenden Nahmobilitatsplan soll signalisiert werden, dass die Stadt Ridesheim
die wichtige Herausforderung, die lokale Mobilitat mit dem Fokus auf der Nahmobilitat inte-
griert zu planen, erkannt und angenommen hat.

Nahmobilitat und Vernetzung der Verkehrstrager

Zur Nahmobilitat gehoren vor allem der Fuf3- und Radverkehr, die aufgrund ihrer nachhal-
tigen und emissionsarmen Fortbewegung ideal fiir kurze Distanzen und Wegezeiten sind.
Gemeinsam mit dem offentlichen Personennahverkehr bilden sie den sogenannten Umwelt-
verbund.

Der FuBverkehr gilt als urspriingliche Form der Mobilitat und bildet die Grundlage aller wei-
teren Fortbewegungsarten. Der Radverkehr erganzt ihn und ermaoglicht eine nachhaltige Be-
waltigung von Wegen, die zum Zufu3gehen zu weit sind. Laut MiD 2017 werden im kleinstad-
tisch- und dorflich strukturierten Raum taglich durchschnittlich rund acht Kilometer mit her-
kémmlichen Fahrradern und etwa 15 Kilometer mit Pedelecs zuriickgelegt®.

Der offentliche Personennahverkehr leistet einen zentralen Beitrag zur Nahmobilitat, da er
vor allem auf langeren Strecken und in Ballungsrdaumen mit begrenztem Parkraum eine
wichtige Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) darstellt und attraktive Ver-
knipfungen zwischen den Verkehrsmitteln ermoglicht. Zusatzlich kommt dem Pendelver-
kehr per Bahn sowie den Zu- und Abbringerverkehren zum Bahnhof eine besondere Bedeu-
tung zu.

Die vernetzte Betrachtung der verschiedenen Verkehrstrager gewinnt zunehmend an Be-
deutung, um eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr hin zum Umweltverbund
zu ermoglichen und zugleich individuelle, passgenaue Mobilitatsangebote bereitzustellen.
Dafur ist ein leistungsfahiger Ausbau der Infrastruktur fur die Nahmobilitat erforderlich, be-
gleitet von attraktiven Angeboten, die zum Umstieg auf nachhaltige Verkehrsmittel motivie-
ren. Ebenso wichtig sind eine aktive Kommunikation, klare Signale in Politik und Verwaltung
sowie ein vorbildhaftes Handeln der Entscheidungstragenden im Sinne einer nachhaltigen
Mobilitatspraxis. Nur so kann das Land Hessen mit seinen Kommunen eine fihrende Rolle in
der Verkehrswende einnehmen und einen produktiven Wettbewerb um zukunftsfahige Mo-
bilitatslosungen zwischen den Regionen aktiv gestalten.

4 BMVI. Mobilitat in Deutschland (2017). Bonn 2019. (= MiD FE-Projektnummer 70.904/15). S.93, Ta-
belle 14
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Spezieller Blickwinkel in die Ridesheimer Ortsteile Assmannshausen und Aulhausen

Die Ridesheimer Ortsteile Assmannshausen und Aulhausen bringen aufgrund ihrer raumli-
chen und funktionalen Gegebenheiten besondere Voraussetzungen fur die Nahmobilitat mit.
Assmannshausen ist vom Zentralort Riidesheim-Stadt schnell und direkt zu erreichen. Aul-
hausen ist Uber die L3034/L.3454 sowie die HauptstraBe angebunden.

In Aulhausen befinden sich soziale Infrastrukturen wie beispielsweise Kita, Schulen und so-
zialpadagogische Einrichtungen auf dem Gelande des St. Vincenzstifts, das zugleich der
groBte Arbeitgeber in Ridesheim ist. Zudem gibt es dort einen Dorfladen zur Nahversor-

gung.

Aufgrund dieser Einrichtungen besteht insbesondere zwischen Aulhausen und Assmanns-
hausen eine enge zwischendrtliche Verflechtung. Im Hinblick auf die hohe Verflechtungs-
funktion fir Bewohnende aus Aulhausen, die u.a. zur Schiene in Assmannshausen pendeln,
ist die Dimensionierung der L3034 deutlich zu schmal und ein Risikofaktor fir Unfallgesche-
hen. Das Verkehrsaufkommen erfordert daher eine gut ausgebaute und sichere Infrastruktur,
die sowohl dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem &ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) als auch der Nahmobilitat zu FuB und mit dem Fahrrad gerecht wird.

Enge StraBBenrdaume, historisch gewachsene Strukturen und eine starke Ausrichtung auf den
motorisierten Verkehr pragen die bestehenden Rahmenbedingungen in beiden Ortsteilen.
Fir FuB- und Radverkehr fehlen vielerorts sichere, durchgangige Wege. Besonders zum
Schulbeginn kommt es regelmafig zu Konfliktsituationen, die die Verkehrssicherheit beein-
trachtigen. Ein Gbergeordnetes Konzept fiir den FuB- und Radverkehr existiert bislang nicht,
sodass der Nahmobilitats-Check wichtige Impulse fiir eine gezielte und wirkungsvolle Ver-
besserung setzen soll. Angesichts begrenzter finanzieller Ressourcen miissen Maf3nahmen
dort ansetzen, wo der Problemdruck am grofBten ist und ein hoher Nutzen fir Sicherheit und
Aufenthaltsqualitat erreicht werden kann.

Assmannshausen

Assmannshausen liegt eng gedrangt zwischen Rhein und Steilhangen, besitzt einen mittel-
alterlichen Stra3engrundriss und weist hierdurch stark beengte StraBenraume ohne Neben-
anlagen fur den FuB3- und Radverkehr auf. Der Ort wird durch hohe touristische Aufenthalts-
und Bewegungsstrome gepragt, insbesondere zwischen Schiffsanleger, Sessellift und dem
Rheinsteig. Diese besondere Mischung aus engen Straflien, fehlenden sicheren Wegen und
vielen ortsunkundigen Besuchenden fihrt zu deutlichen Anforderungen an eine fuf3ver-
kehrsfreundliche und Ubersichtliche Gestaltung des 6ffentlichen Raums.

Aulhausen

Aulhausen erstreckt sich als langgezogener Siedlungsstrang entlang der HauptstraBBe im
Talraum des Aulhausener Bachs/Eichbaches. Die lineare Ortsstruktur biindelt nahezu alle
Verkehrsbewegungen auf dieser zentralen Achse. Besonders stark wirkt dabei der durch das
St.-Vincenzstift als GroBbetrieb mit Uber 700 Beschaftigten induzierte Verkehr: Bring- und
Holverkehre, Mitarbeitendenverkehr sowie Lieferverkehre erzeugen im Tagesverlauf ein er-
hebliches Verkehrsaufkommen, das fir einen kleinen Ort dieser Struktur auBBergewdhnlich
hoch ist. Das bestehende Straf3ennetz ist dafiir jedoch nicht ausgelegt: Die Hauptstraf3e weist
teils enge Querschnitte, fehlende oder unzureichende Gehwege und kaum sichere
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Querungsmaoglichkeiten auf. Dadurch entsteht ein deutlicher Problemdruck, da ein hohes
Verkehrsaufkommen auf eine Infrastruktur trifft, die primar historisch gewachsen und nicht
flr heutige Anforderungen — inshesondere nicht fir Ful3- und Radverkehr — dimensioniert
ist.

Methodischer Ansatz: Themen- und Handlungsfelder der Nahmobilitat

Aus diesen Ausgangsbedingungen ergeben sich vielfaltige Themen und Handlungsfelder zur
Forderung der Nahmobilitat. Sie betreffen einerseits die klassische ,harte* Infrastruktur fir
den FuB-, Rad- und offentlichen Verkehr. Andererseits riicken auch stadtebauliche und ge-
stalterische MaBnahmen sowie erganzend Elemente des Mobilitdtsmanagements zuneh-
mend in den Fokus.

Die hier zu entwickelnden Themenfelder der Nahmobilitdt wurden entsprechend der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes und nach Schwerpunktthemen und mit Blick auf die ort-
lichen Besonderheiten bearbeitet. Es handelt sich in Anlehnung an die Darstellung im Hand-
buch Nahmobilitats-Check Hessen um folgende Themen:

e Fuf3- und Radverkehr

e Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden (wie Berufs-, Versorgungs-,

Schulverkehre)
e Stadtraumgestaltung und Barrierefreiheit
e OPNVA

Die Bearbeitung der genannten Themenfelder wurde durch eine intensive Kommunikation
begleitet und durch die Beteiligung relevanter lokaler Akteur:innen unterstiitzt - sowohl in
Prasenzveranstaltungen als auch in digitalen Formaten.

Die Themenfelder wurden in Handlungsfelder Gberfihrt. Diese wurden im Zuge der Durch-
fihrung des Nahmobilitats-Checks lokal konkretisiert. Darauf aufbauend wurden ortsbezo-
gene Teilprojekte definiert, die auf Mustersteckbriefe bezogen und im weiteren Verlauf ge-
pruft, priorisiert, im Detail geplant und umgesetzt werden sollten.

Die nachfolgende Abbildung - angelehnt an das Handbuch Nahmobilitats-Check - zeigt den
Gesamtzusammenhang sowie den hier angewendeten Arbeitsprozess, dessen Ergebnis der
vorliegende Nahmobilitatsplan ist. Die Themenfelder sind dabei einzelnen Handlungsfeldern
zugeordnet, die je nach Inhalt und Zielsetzung individuell vertieft und in spateren Arbeits-
schritten von den zustandigen Stellen konkret ausgearbeitet werden.

% In Anlehnung an: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung.
Handbuch Nahmobilitats-Check Hessen. Wiesbaden. 2018. S. 13
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Abbildung 1-1: Methodisches Vorgehen im Nahmobilitats-Check®
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1.2. Projektablauf

Kern der Bearbeitungsphase im Nahmobilitats-Check waren die beiden Workshops, die von
einem Auftaktgesprach und der laufenden Abstimmung flankiert waren. Darauf aufbauend
erfolgte der Prozess der Erstellung des Nahmobilitatsplans als handlungsorientiertes Rah-
menkonzept. Der Nahmobilitatsplan ist Gegenstand der politischen Beschlussfassung im
Magistrat und Stadtverordnetenversammlung als beschlussfassende Gremien der Stadt Rii-
desheim am Rhein.

Nachfolgende aus dem Handbuch des Landes Hessen tGibernommene Darstellung zeigt den
Bearbeitungsprozess im Uberblick:

Kickoff Auftaktgespréach Pilotkommune
Anschl. Bestandsaufnahme

2. Arbeitstermin: Riickkopplung und Finalisierung

Anschl. Finale Version Nahmobilitatsplan

¥

Politische Beratungen
Abstimmung und Beschluss ,Nahmobilitatsplan”

Abbildung 1-2: Projektablauf fir den Nahmobilitats-Check entsprechend der
Vorgaben des Landes Hessen’

Das Projektmanagement des Nahmobilitats-Checks lag beim Ordnungsamt der Stadt Rides-
heim. Die entsprechenden Akteure waren in alle Veranstaltungen und Ortstermine mitein-
bezogen, so dass der Austausch mit der Expertise vor Ort sichergestellt war.

"Ebd. S. 44, Abbildung 2
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Die zusammenfassenden Inhalte und Ergebnisse der einzelnen Veranstaltungen werden im
Folgenden als Ubersicht dargestellt.

Tabelle 1-1: Ziele, Inhalte und Ergebnisse der im Rahmen des Nahmobilitats-Checks durchgefihrten
Veranstaltungen und Arbeitsschritte

Veranstaltung Ziele Inhalte
Auftaktgesprach | Austausch Uber die Zielsetzung | Erste Informationen lber den Sta-
28.04.2025, und Struktur des Projektes, tus quo der Foérderung der
09:00 Uhr Einstieg in die Bestandsauf- Nahmobilitat in Rliidesheim
digital nahme

Kommunikation der Projektpla-
nung
Kennenlernen der Teilnehmen-
den
Ortsbegehung Anschauung und Einordnung Eine Begehung in Assmannshau-
bzw. -befahrung | der Ausgangslage sen und Aulhausen incl. St.
28.05.2025 Austausch mit lokalen Akteuren | Vincenz-Stift
ganztagig Anschauung aller seitens der Ak-
teure vor Ort als problematisch
angesehenen raumlichen Situatio-
nen fir die Nahmobilitat
1. Workshop Bestandserfassung aus Sicht Besprechung des vorab zugesand-
06.10.2025, der Teilnehmenden ten Aufnahmefragebogens
11:00 Uhr Kommunikation értlicher Beson-

Rathaus Riides-
heim

derheiten

Entwicklung erster mdglicher
MafBnahmen

Arbeitsphase
10/2025 - 4/2026

Einordung und Ausarbeitung
und Abstimmung der bisherigen
Erkenntnisse

Entwurf MaBBnahmenvorschlage
und Festlegung Systematik Maf3-
nahmenkonzept

2. Workshop Diskussion der Mafinahmenvor- | Finalisierung des MaBnahmenkon-
06.05.2026 schlage und -steckbriefe mit zepts fir den Nahmobilitatsplan
digital den Projektbeteiligten und anschlieBend Vorlage des ab-

Feedback zu den Fachbeitragen
von VIA und mociety

gestimmten Nahmobilitatsplans
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2. Bestandsaufnahmen und -bewertung der Situation der
Nahmobilitat

2.1. Raumliche Lage und Grundstruktur des Verkehrs

Raumliche Lage

Die Stadt Ridesheim am Rhein liegt im Sudwesten des hessischen Landkreises Rheingau-
Taunus und damit auch im Westen des Landes Hessen. Die Stadt bildet den westlichsten Teil
des Rhein-Main-Gebietes, auch als Metropolregion FrankfurtRheinMain bezeichnet, eine der
elf Metropolregionen in Deutschland und mit knapp 6,0 Mio. Einwohnern die flinftgrofite. Als
Teil des UNESCO-Welterbe Oberes Mittelrheintal, dessen sidlicher Zugang bei Ridesheim
liegt, ist die Stadt auch eine weltweit bekannte touristische Attraktion. Nach den Raumtypen
des Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) zahlt die Stadt Ridesheim
am Rhein zu den ,Mittelstadten im stadtischen Raum*“ (vgl. Abbildung 1-1).

Assmannshausen und Aulhausen sind zwei der vier Stadtteile von Ridesheim, die etwa 1.000
bzw. 1.200 Einwohnern haben, was ca. 22% der gesamten 10.000 Einwohner der Stadt Rii-
desheim am Rhein entspricht.®! Wahrend Assmannshausen vor allem touristische Nutzungen
aufweist - wie z.B. Zugang zu den Rheinfahren und zur Seilbahn Niederwald sowie gastro-
nomische Angebote - ist der Stadtteil Aulhausen durch das St.-Vincenzstift gepragt, eine
Uberregional bedeutsame Einrichtung, u.a. eine halbstaatliche Grundschule, zur Betreuung
und Forderung behinderter oder beeintrachtigter Menschen. Der einzige Kindergarten in den
beiden Stadtteilen, der nicht zum St.-Vincenzstift gehort, wie auch der Dorfladen als einziger
Nahversorger in den beiden Stadtteilen liegt in Aulhausen.

Grundstruktur des Verkehrs

Der Ridesheimer Stadtteil Assmannshausen liegt an drei Gberregionalen Verkehrsachsen:

e der Bundeswasserstraf3e Rhein

e der rechtsrheinischen Bahnstrecke zwischen den Metropolregionen Rhein-
Main-Gebiet und dem Rheinland

e im StraBenverkehr an der BundestrafBe 42, die ebenfalls die beiden
Metropolregionen verbindet.

Demgegenuber ist der Stadtteil Aulhausen ausschlief3lich Gber die L 3034 an Assmannshau-

sen angebunden. Uber die K 624 bzw. die Niederwaldschleife der L 3034 bestehen zwei Ver-
bindungen nach Osten zur L 3454 zur Kernstadt Ridesheim und in den nordlichen Rheingau.

Entsprechend der geografischen Lage ist Aulhausen im OPNV iiber den Busverkehr ange-
bunden: Die Linie 187 (Betreiber: ALV Oberhessen GmbH & Co. KG) stellt die Verbindung mit
der Kernstadt Riidesheim und mit Assmannshausen her. In Assmannshausen bestehen am
Bahnhof Anschlisse zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Hier verkehrt die RB 10 des
Verkehrsunternehmens an Werktagen teilweise im 30-Minuten-Takt in Richtung Wiesbaden

8 Stadt Riidesheim: Einwohnerzahlen. Stand 30.06.2018. Abrufbar unter: https://www.stadt-ruedes-
heim.de/seite/86988
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und Frankfurt, am Wochenende mindestens stiindlich. Ab Dezember 2026 halt dort zusatz-
lich die Express-Linie RE 19 (Rheingau Loreley Express), die eine schnellere Verbindung
nach Frankfurt a. M. und nach Koblenz anbieten wird.

* Bundesministerium Zusammengefasster Regionalstatistischer Raumtyp (RegioStaR 7)

{,?;i‘,’:,;"‘.’,':,’,:;‘{,’um, fiir die Mobilitits- und Verkehrsforschung

",I-‘Q;:f«:frﬁumlr. ”
e i
BN "

jleg Wone

© BBSR Bonn 2018

Stadtregionen Lindliche Regionen - Stadtregionengrenze
. Metropole [ Grenznahe GroRstadt mit stadtregionaler
Verflechtung zu Deutschland
[Hl Regiopolen, GroBstadte [ zentrale Stadte
[ Mmittelstadte, stadtischer Raum B Mitteistadte, stadtischer Raum a v fos BAOH
Kleinstadtischer, dorflicher Raum Kleinstadtischer, dorflicher Raum frsoservigibog b e St

Abbildung 2-1: Regionalstatistische Raumtypen in Deutschland
(Quelle: BBSR 2018, entnommen aus MID 2017)
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Der Stadtteil Assmannshausen ist iber den Rheinradweg an das hessenweite Landesradnetz
(RN 1) angebunden. Als bedeutende landeriibergreifende EuroVelo-Route 15 endet jedoch
der ausgebaute rechtsrheinische Radweg derzeit von Stiden kommend an der Fahre Ingel-
heim - Mittelheim. Im Bereich der Stadt Ridesheim besteht eine Licke zwischen der Kern-
stadt und Assmannshausen. Die Weiterfiihrung bis nach Lorchhausen befindet sich jedoch
derzeit in der Umsetzung. Die MaBBnahme wird vom Land Hessen geférdert, so dass am Rii-
desheimer Leinpfad soll ein separater Geh- und Radweg entstehen und die Licke im tber-
regionalen Radnetz geschlossen werden kann. Der Liickenschluss ist fir 2029 geplant. Damit
wird der FuBB- und Radverkehr im Alltag gestarkt.’

Samtliche Angelegenheiten zur Nahmobilitat in der Stadt Ridesheim am Rhein werden in
der Regel vom Ordnungsamt behandelt.

Bei Themen, die die klassifizierten Straf3en betreffen, ist die Kommune in engem Austausch
mit dem StrafBenbaulasttrager Hessen Mobil StralBen- und Verkehrsmanagement sowie dem
Rheingau-Taunus-Kreis.

Der Busverkehr wird von der kreisweiten Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH (RTV)
organisiert, die den Nahverkehrsplan fiir den OPNV aufstellt und die Verkehrsleistungen
beim Busverkehr ausschreibt und vergibt. Entsprechend kann sich die Stadt Riidesheim Uber
den Kreis zu Angelegenheiten des OPNV austauschen.

9 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum: ,Rund 2,3
Mio. Euro fiir die Fremdenverkehrsgesellschaft der Stadt Riidesheim am Rhein mbH*, Pressemittei-
lung vom 07.12.2024.
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2.2. Ausgangslage: Stadtebauliche und verkehrliche
Situation im Stadtteil Assmannshausen

Der Stadtteil Assmannshausen ist - wie oben ausgefihrt - sehr gut an das Uberortliche Ver-
kehrsnetz angebunden. Die in Kapitel 2.1 beschriebenen Hauptverkehrsachsen im Rheintal
sind leistungsfahig und bieten in Assmannshausen Ubergdnge zum lokalen und regionalen
Netz, Uber das auch der Stadtteil Aulhausen angeschlossen ist.

Im Hinblick auf die stadtebauliche und verkehrliche Situation werden trotz der topografisch
beengten Verhaltnisse im Ortskern gestalterische Elemente eingesetzt, die die Verhaltnisse
fur die Nahmobilitat zumindest erleichtern. Hollenbergstraf3e, NiederwaldstraBe und Lor-
cher Strafe sind zum Beispiel durchgehend ohne trennende Borde gepflastert, im Stra3en-
raum bestehen Sitzmaoglichkeiten, und es gelten Tempo-30-Regelungen. Eine innerortliche
Wegweisung ist in Ansatzen vorhanden, und hat wie die Wanderwegweisung einen eher tou-
ristischen Fokus. Ebenso ist der Rheinradweg nach landesweiten Standards beschildert. Die
B42 lasst sich niveaufrei von der Rheinuferstral3e aus in Héhe des Assmannshausener Orts-
kerns queren. Die Bahntrasse ist im Bereich des Ortskerns schienengleich an zwei Stellen
(NiederwaldstraBe, DreikonigstraBe) Uberquerbar. Zudem gibt es von der StraBe ,Am Alten
Bahnhof“ die Moglichkeit, die Bahn in Hohe ,Am Grof3en Tor* mithilfe einer nicht-barriere-
freien Unterfihrung zu queren.

Die oben genannte Ortsbusverbindung in Richtung Aulhausen und Riidesheim mit der Linie
187 wird seit 2023 stiundlich (vorher alle zwei Stunden) - zu verkehrsschwacheren Zeiten
mit Kleinbussen - bedient. Abends und am Wochenende verkehrt stindlich, nach 20 Uhr
zweistindlich, ein Rufbus, der 60 Minuten vor Abfahrt (bis 22 Uhr) voranzumelden ist. In-
nerortlich befinden sich Haltestellen an der Schiffsanlegestelle, am Bahnhof, an der Kirche
und an der Domane. Mit dem verbesserten Fahrplanangebot wurden wesentliche Empfeh-
lungen aus dem Mobilitatskonzept des Rheingau-Taunus-Kreises (2021)*° umgesetzt.

Zwischen Aulhausen und Assmannshausen verlauft die L3034 durch ein Waldstiick zwar
ohne Nebenanlagen, jedoch mit Beleuchtung auf ca. einem Kilometer. Im Zuge der gesamten
Ortsteilverbindung gibt es einige Trampelpfade. 2027 steht eine StralBensanierung durch das
Land an.

Im Folgenden werden, die im Zuge des Nahmobilitats-Checks identifizierten und vor Ort mit
den beteiligten Personen diskutierten Defizite (unten als Punkte 1 bis 7 gekennzeichnet) fir
die Nahmobilitat aufgefihrt und der dort bestehende Handlungsbedarf zusammenfassend
beschrieben. Dies bildet die Grundlage fiur die MaBBnahmenvorschlage in Form der den
Nahmobilitatsplan abschlieBenden MaBnahmensteckbriefe, die sich im Anhang (Kapitel
Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) befinden.

Ebenfalls im Anhang sind die in der Defizitanalyse identifizierten Bereiche in der Ubersicht
zusatzlich mit Fotos dargestellt und kartografisch verortet (Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden.). Ebenso befindet sich dort eine Ubersicht mit den MaBen der
StraBenquerschnitte in Assmannshausen (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden.).

10 ZIV-Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme / Rhein-Taunus-Kreis: Mobilitdtskonzept des Rhein-
gau-Taunus-Kreises. Dokumentation. Darmstadt. 2021. S.147, 155, 167 - Steckbriefe OPNV-1/6/19.
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1 Wegefiihrung FuB- und Radverkehr zur Unterfiihrung und zum Rhein (1/2)
Defizit:

* Unklare und ungesicherte Fuhrung des FuBverkehrs vom Gehweg entlang der
Rheinuferstraf3e hin zur Unterfihrung zum Rheinufer

* Nicht vorhandene Sichtbeziehung vom Durchgang hin zur Unterfiihrung durch par-
kende Fahrzeuge

« Fehlende/Unklare Beschilderung der Zuwegung durch die Unterfiihrung

Folge: Gehende queren oftmals B42 bzw. Radfahrende befahren B42 statt parallelen
Geh-/ Radweg zu nutzen

* Barrierefreiheit eingeschrankt durch bestehende Borde
Handlungsbedarf:
* Defizite bei der Barrierefreiheit abbauen

+ Erstellung/Uberarbeitung der Wegeweisung: FuBgangerleitsystem entwickeln und
Fahrradwegweisung im Hinblick auf die innerértliche Fihrung punktuell prazisieren

2 Konflikte zwischen Schiffstouristen und Radfahrern
Defizit:

* Nutzung des Rheinradweges gleichzeitig als Wartestelle fiir Schiffsanlegestelle und
als Achse fir die Nahmobilitat

* Pulks an einsteigenden und aussteigenden Schiffstouristen blockieren den queren-
den Radverkehr

Handlungsbedarf:
* Zonierung und Gestaltung vorhandener Flachen

* Prifung zusatzlicher Flachenpotenziale

3 Sehr schmale Ortsdurchfahren mit Konfliktpotenzial zwischen den unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmenden

Defizit:

» Mittelalterlich gepragte Ortsdurchfahrt besitzt fiir eine klassifizierte Landesstraf3e
nur einen sehr geringen Querschnitt (in der Engstelle 5,60 m fir Kfz und Gehende)

« Bei Gegenverkehr (insbesondere Lkw/Bus-Pkw) wird gesamte Querschnittsbreite
bendtigt, FuBverkehr nicht moglich, prinzipiell ist kein Begegnungsverkehr im Be-
reich zwischen der Metzgerei Bach und dem Hotel-Restaurant "Alte Bauernschanke"
(Akzent Hotel Berg’s) maéglich. Die nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ben (RASt 06) geforderten Breiten bei eingeschrankten Platzverhéltnissen von
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6,00 m an Engstellen fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw oder Bus/Bus ist nicht vor-
handen.!

* Reduzierung auf Tempo 30 ist zwar erfolgt, allerdings ist selbst dieses Tempo auf-
grund der ortlichen Begebenheiten und aus Griinden der Verkehrssicherheit als zu
hochzubewerten

* Blumenkibel an den Hauser schranken Bewegungsraum fiir Gehende zusatzlich ein,
und sind Hindernisse fur Sehbehinderte

Handlungsbedartf:
+ Uberarbeitung der zulassigen Geschwindigkeiten innerorts in Assmannshausen

» Defizite bei der Barrierefreiheit abbauen

4 Wegefiihrung FuB- und Radverkehr zur Unterfiihrung und zum Rhein (2/2)
Defizit:

* Unklare und ungesicherte Fiuhrung des FuBverkehrs vom Gehweg entlang der
Rheinuferstrafe hin zur Unterfihrung zum Rheinufer

« Fehlende/unklare Beschilderung der Zuwegung durch die Unterfiihrung

Folge: Gehende queren oftmals B42 bzw. Radfahrende befahren B42 anstatt paralle-
len Geh-/Radweg zu nutzen

Handlungsbedarf:

+ Erstellung/Uberarbeitung der Wegeweisung: FuBgangerleitsystem entwickeln und
Fahrradwegweisung im Hinblick auf die innerdrtliche Fihrung punktuell prazisieren

5 Bahnstrecke als trennendes Element
Defizit:

» Stark befahrene rechte Rheinstrecke teilt den Ort, v.a. aufgrund oftmals langer
Schrankenschlief3zeiten

* Neugebaute Bahnunterfiihrung ist sehr dunkel und wird bei Starkregen geflutet

+ Taktile Leitsysteme am Bahniibergang vorhanden, jedoch unklare Fihrung fir Seh-
behinderte: Sehbeinschrankte Personen werden durch Ausrichtung der Rippen des
Richtungsfeldes auf die Fahrbahn gefihrt. Zu bemangeln ist die nicht dem Straf3en-
verlauf entsprechende Ausrichtung der Bodenindikator-Rillenstruktur

Handlungsbedarf:

* Dringender Handlungsbedarf: Einrichtung einer verkehrssicheren Fihrung fir Seh-
behinderte (Hinweis: MaBnahme wurde im November 2025 bei der DB veranlasst)

* Neuausrichtung und Erganzung der Bodenindikatoren

" Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2006): Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBen (RASt06). S.26
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6 Lorcher StraBBe und NebenstraBen
Defizit:

* Mittelalterlich gepragte Strafen mit engen Querschnitten ohne Nebenanlagen fur
den FuBverkehr

* Fehlende und zu schmale Gehwege schranken die Rechte der Gehenden stark ein.
Nach § 25 StVO ist fir sie die Fahrbahnnutzung nicht vorgesehen.

» Bestehender Schleichverkehr zur Umgehung der haufig geschlossenen Bahnschran-
ken

Handlungsbedarf:
+ Uberarbeitung der zulassigen Geschwindigkeiten innerorts in Assmannshausen
+ Defizite bei der Barrierefreiheit abbauen

» Erstellung/Uberarbeitung der Wegeweisung: FuBgangerleitsystem entwickeln

7 Fehlende FuB-/Radverbindungen zwischen den Ortsteilen
Defizit:

* Fehlende Fuf3- und Radinfrastruktur zwischen den Stadtteilen Assmannshausen und
Aulhausen

« Existierender gemeinsamer Geh-/Radweg entlang der HéllenbergstraBe zwischen
Ortseingang und der Domane, allerdings mit vielen Oberflachenschaden

* Beleuchtung ist vorhanden
« DTV-Wert liegt bei 1.510 Kfz/24 h (2021)
Handlungsbedarf:

* Erstellung einer liickenlosen Wegeverbindung fir die Nahmobilitat zwischen den
Stadtteilen entlang der L 3034 in Richtung Aulhausen (bergauf)

« Prifung der Regelung/Fihrung und StraBenraumgestaltung fiur den allgemeinen
Kfz-Verkehrs im Zuge der Landesstraf3e, ggf. Erprobung einer Regelung ber einen
Verkehrsversuch
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2.3. Ausgangslage: Stadtebauliche und verkehrliche
Situation im Stadtteil Aulhausen

Der Stadtteil Aulhausen ist von Westen an die Hauptverkehrsachsen im Rheintal in Ass-
mannshausen Uber die L3034 angeschlossen. In Richtung Sidosten erfolgt der Anschluss an
den Hauptort Ridesheim am Rhein Uber die L3454, wahrend uber die L3034 der touristische
und landwirtschaftliche Bereich Niederwald erschlossen wird.

Die stadtebauliche und verkehrliche Situation der Nahmobilitat muss stets mit dem Standort
des St. Vincenzstifts, u.a. als Schul- und Kitastandort und groBtem Arbeitgeber Riidesheims
gesehen werden. Auf dessen Gelande befindet sich unmittelbar von der HauptstraBe in der
Ludwig-Glaser Straf3e abzweigend ein Dorfladen, der die einzige Nahversorgung in Aulhau-
sen anbietet. Im Eingangsbereich zum St. Vincenzstift befinden sich auf der Ludwig-Glaser-
Straf3e verkehrsberuhigende Elemente, um die Geschwindigkeit der in den Stiftsbereich ein-
fahrenden Fahrzeuge zu reduzieren. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit dort betragt
20 km/h. Die HauptstraBe ist im zentralen Bereich in einem gepflasterten Belag gestaltet. Im
Zuge des Ortskerns gelten im Ubrigen auf weiten Strecken Tempo-30-Regelungen.

Die Ortsbuslinie 187 verkehrt in Richtung Aulhausen und Ridesheim (Linie 187) wird unter
der Woche in einem stiindlichen Rhythmus bedient, abends und am Wochenende mit Rufbus.
In Aulhausen gibt es innerdrtlich befinden sich drei Haltestellen: Sportplatz, Ludwig-Glaser
StrafBe und St. Vincenzstift. Eine weitere Haltestelle Ponyland befindet sich etwas auf3erhalb.
Fir die Haltestelle am St. Vincenzstift liegen Plane zum barrierefreien Umbau voraussicht-
lich im Jahr 2027 vor.

Parallel zum Aulhausener Bach/Eichbach verlauft ein nicht beleuchteter Griinweg, der als
alternative Verbindung zur HauptstraBe zwischen Ludwig-Glaser-StraBe und Sport-
platz/Muhlberg genutzt werden kann.

Im Folgenden werden auch hier die im Zuge des Nahmobilitatschecks identifizierten und vor
Ort mit den beteiligten Personen diskutierten Defizite (unten als Punkte 1 bis 8 gekennzeich-
net) fir die Nahmobilitat aufgefiihrt und der dort bestehende Handlungsbedarf zusammen-
fassend beschrieben. Dies bildet die Grundlage fir die MaBnahmenvorschlage in Form der
den Nahmobilitatsplan abschlieBenden MaBBnahmensteckbriefe, die sich im Anhang (Kapitel
Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) befinden.

Ebenfalls im Anhang sind die in der Defizitanalyse identifizierten Bereiche in der Ubersicht
zusatzlich mit Fotos dargestellt und kartografisch verortet (Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden.). Auch befindet sich dort eine Ubersicht mit den MaBen der
StraBenquerschnitte in Aulhausen (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

1 Starke Verkehrsbelastung auf der Ludwig-Glaser-Str./unzureichende Nebenanlagen
Defizit:

* Die Ludwig-Glaser-Straf3e bildet eine der Hauptzufahrten zum Gelande des St.
Vincenzstiftes. Entsprechend hat diese Straf3e eine hohe Verkehrsbelastung

* Insbesondere morgens, mittags und teilweise nachmittags gibt es starke Spitzen
durch die Verkehre zur Grundschule und zu den Kitas
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Hierdurch bilden sich oftmals Ruickstauungen. Die Ludwig-Glaser-Strafle ist als
Anliegerstraf3e fir diese Verkehre nicht ausgelegt

*  Weiterhin keine oder nur unzureichende Nebenanlagen fiir den FuBverkehr

* Als Adhoc-MaBnahme zur Steigerung der Verkehrssicherheit wurde eine
Fahrbahnverengung und eine Fahrbahnanhebung in Form eines ,Berliner Kissen in
Hohe der Kita eingerichtet

Handlungsbedarf:

* Integrierte Losung im Rahmen eines ErschlieBungskonzeptes fur das St.-Vincenzstift
entwickeln

2 Wegeverbindung entlang des Aulhausener Bachs/Eichbachs
Potenzial und Defizit:
* Wegeverbindung kénnte eine alternative FuBBverbindung zur HauptstrafBe bilden

* Allerdings: Oberflache ist wassergebunden und teilweise sehr uneben, keine
Beleuchtung, Hinterhofcharakter - moglicher Angstraum

Handlungsbedarf:

« Erforderliche bauliche und gestalterische MaBnahmen (Herstellung Oberflachen, Be-
leuchtung etc.) priifen

3 Engstelle HauptstraBe (1/2)
Defizit:

« Imdargestellten Abschnitt besitzt die HauptstraBe (hier als L 3034 klassifiziert) einen
StrafBenquerschnitt von nur 4,90 m, fir Gehende einen 0,45 m bzw. 0,75 m ,breiten
Gehweg"“, Fahrbahn 3,70 m

* Nennenswerte Nebenanlagen gibt es nicht, vielmehr sind dies nur Schrammborde
» Die Hochstgeschwindigkeit ist in diesem Abschnitt auf 30 km/h herabgesetzt

* FUr Gehende ist die Situation untibersichtlich und nicht verkehrssicher

Handlungsbedarf:

* Herstellung eines einseitigen FuBweges, Regelung der Begegnungsverkehre

4 Engstelle HauptstraBe (2/2)
Defizit:

« Im dargestellten Abschnitt besitzt die HauptstraBe (hier als K 624 klassifiziert) nur
einen StraBBenquerschnitt von ca. 6,50 m mit Fahrbahnbreiten um 4,50 m

* Nennenswerte Nebenanlage bestehen nicht, durch sehr niedrige Rundborde existiert
eine Separation zur Fahrbahn, mit Gehwegbreiten um 0,30 bis 0,50 m
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* Zusatzlich werden diese Nebenanlagen durch hervorspringende Treppeneingange
und Blumenkibel eingeengt

« Die Hochstgeschwindigkeit ist in diesem Abschnitt auf 30 km/h herabgesetzt,
allerdings wird dies teilweise durch die Autofahrenden missachtet

« DTV-Wert liegt bei 2.468 Kfz/24 h (2021)
e Fir Gehende ist die Situation untbersichtlich und nicht verkehrssicher
Handlungsbedarf:

* Regelung der Begegnungsverkehre

5 Schwierige Situation am Knotenpunkt Ludwig-Glaser-Str./Hauptstr.
Defizit:

* Die Situation am genannten Knoten gestaltet sich besonders zur Verkehrsspitze am
Morgen und Mittag gerade fir den FuB3verkehr komplex, da durch Riickstaus die Wege
fur den FuBverkehr blockiert werden

*  Weiterhin existiert in der Ludwig-Glaser-Str. im Zulauf zum Knotenpunkt keine
gesicherte FuBverkehrsfihrung

« Da dort vielfaltige FuBverkehrsrelationen entlang fiihren (zur zentralen
Bushaltestelle, zum Dorfladen, Schulwege) ist die Einrichtung eines FuBgangeriber-
wegs oder von vorgezogenen Seitenrdumen zu priufen. Dies ware eine
temporeduzierende Maf3nahme

Handlungsbedartf:

* Verkehrsberuhigung durch Einrichtung von Haltestellenkaps mit einspuriger Ver-
kehrsfiihrung im MIV

» Barrierefreie Gestaltung der Haltestellen sowie Einrichtung eines Zebrastreifens an
den Haltestellen im Rahmen eines Gesamtkonzepts

6 Knotenpunkt HauptstraBe/Réderweg
Defizit und Priifung:

e An der Einmindung des Roderwegs in die Hauptstraf3e besteht das Problem, dass
keine baulich angelegten Nebenanlagen fir den FuB3verkehr existieren. Nach § 25
StVO ist fir Gehende die Fahrbahnnutzung streng genommen nicht gestattet

Handlungsbedarf:

« Hier sind verkehrsrechtliche /markierungstechnische Lésungen und ggf. in kleinerem
Umfang bauliche Lésungen zu finden
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7 Zufahrtsbereich ehemalige Pforte KastanienstraBe/VincenzstraBe

In diesem Bereich befindet sich die Bushaltestelle und die Zufahrt der Rettungsdienste, die
Garagenanlage wird genutzt

Defizit und Priifung:

* Die Bushaltestelle ist nicht barrierefrei, Umsetzungsplanung voraussichtlich fir das
Jahr 2027 liegt vor

Handlungsbedarf:

* Barrierefreie Gestaltung der Haltestelle

8 Parkallee im St. Vincenzstift

Schrankenanlage im Bereich der Zufahrten zu Vincenzschule und integrativem Kindergarten
verhindern Fahrzeugdurchfahrten

Defizit und Priifung:
* Dennoch fehlt eine klare Struktur, wo Pkw-Verkehr zulassig ist oder nicht

* Es muss geklart werden, ob eine Zufahrt vom Wald aus zielfihrend ist, zumal mit der
geplanten Erweiterung der Kita mehr Verkehr erwartet wird

Handlungsbedarf:

* Integrierte Losung im Rahmen eines ErschlieBungskonzeptes fiir das St.-Vincenzstift
entwickeln und als eigenstandiges Projekt unter Beteiligung der Stadt Riidesheim
ausarbeiten

« Es ist zu prifen inwieweit z.B. eine (Einbahn-)Ringflihrung die die verkehrliche
Belastung entspannt
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3. Handlungsfelder

Die fur die Untersuchungsraume Assmannshausen und Aulhausen entwickelten Handlungs-
ansatze im Bereich der Nahmobilitat fir lassen sich wie folgt als Handlungsfelder fiir die
kinftige Verkehrsplanung der Stadt Riidesheim am Rhein zusammenfassen:

FuB- und radverkehrsfreundliche Ortskerne

Verbesserung von Verkehrssicherheit, Komfort und Barrierefreiheit fiir Gehende in
den Ortskernen von Assmannshausen und Aulhausen

Stadtebauliche und funktionale Aufwertung der Bahnquerungen in Assmannshausen,
besonders im Hinblick auf die Verbesserung der Barrierefreiheit

Unterstitzung einer verkehrssicheren Orientierung zu Fuf3 und mit dem Rad
insbesondere in Assmannshausen

Vernetzte Mobilitat und OPNV

Verkniipfung der kommunalen Nahmobilitdt und des OPNV am Bahnhof
Assmannshausen

Schrittweise Einrichtung barrierefreier Bushaltestellen

Sichere Ortsteilverbindungen

Einrichtung einer verkehrssichereren Wegefiihrung fiir den Fu3- und Radverkehr
langs der stadtteilverbindenden Hauptstraf3e zwischen Assmannshausen und
Aulhausen

Sichere Schulwege und Mobilitat im St. Vincenzstift

Schulwegsicherung insbesondere im Zulauf auf das St. Vincenzstift in Aulhausen

Vorbereitung eines standortbezogenen Mobilitatskonzepts fiir das Geldnde des St.
Vincentzstiftes mit dem Ziel der Ordnung der Verkehrsstréme und Lenkung der
Elterntaxi-Verkehre

Es wird deutlich, dass die meisten Handlungsfelder querschnittsorientiert sind, so dass stets
im Zusammenspiel der verschiedenen Verkehrsarten geplant werden muss. Ein Fokus bildet
der Handlungsbedarf in den Ortskernen sowie im Einzugsbereich des St. Vincenzstifts.

Zu den genannten Handlungsfeldern werden im Folgenden Maflnahmenvorschlage zur Ver-
besserung der Nahmobilitat im Assmannshausen und Aulhausen formuliert.
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4. MaBnahmenvorschlage: Teilprojekte

Eine zentrale Aufgabe fiir die Mobilitatsplanung der Zukunft liegt darin, alle Verkehrsmittel
mit ihren Starken und Schwachen zu betrachten, die Verkehrssicherheit und die stadtebau-
liche Qualitat zu erhohen. Dies gelingt, wenn die derzeitige Dominanz des Kfz-Verkehrs zu-
rickgenommen und die Angebote der Nahmobilitat (Rad, FuB, OPNV) in ihrer Vernetzung
ausgebaut und gestarkt werden kénnen. Die nachstehend beschriebenen Ma3nahmenvor-
schlage illustrieren fur Assmannshausen und Aulhausen, wie die Nahmobilitat im Untersu-
chungsraum zukulnftig stadtvertraglich gestaltet und nachhaltiger organisiert werden kann.

Empfehlungscharakter der MaBnahmenvorschlage

Ausdriicklich darauf hingewiesen sei, dass die nachstehenden Ausfiihrungen des Nahmobi-
litatsplans keine abgeschlossenen Planungen sind, die exakt wie beschrieben umgesetzt
werden miissen. Diese Vorschlage sind als Diskussionsgrundlagen aus fachlicher Sicht zu
verstehen, wie die verkehrlichen und stadtebaulichen Defizite vor Ort im Hinblick auf eine
nachhaltigere Ausgestaltung des Mobilitatssystems behoben werden kdnnen. Um einer Re-
alisierung naher zu kommen, bedarf es weiterer daher ausfihrlicher Beratungen mit den
zustandigen Stellen und lokal Beteiligten, auf deren Grundlage im nachsten Schritt Fein-
und Vertiefungsplanungen vorzunehmen sind.

Eine Beschlussfassung des Nahmobilitatsplans bedeutet, dass dieser eine verbindliche und
richtungsweisende Arbeitsgrundlage fiir die weitere Mobilitatsplanung sein soll, nicht jedoch
eine Detailplanung. Die Beschreibung der Teilprojekte, wie sie im Rahmen des Nahmobili-
tatsplans hier vorliegen, bilden somit - in Verbindung mit den Verweisen auf die jeweils kor-
respondierenden Mustersteckbriefe im Kapitel 0 - die Basis fur die weitere Arbeit und Ab-
stimmung.

Umsetzungszeitraum - Perspektiven

Der empfohlene Umsetzungszeitraum ist gegliedert in eine kurz-, mittel- und langfristige
Perspektive. Diese Schritte markieren die Zeithorizonte 2027, 2032 sowie 2035/40. Diese
Eckdaten stellen nach heutiger Sicht einen realistischen Realisierungshorizont dar, kdnnen
selbstverstandlich auch je nach internen und externen Rahmenbedingungen vorgezogen
werden. Deutlich wird auch, dass sofort mit der Umsetzung von MaBnahmen begonnen wer-
den kann, sofern der Planungsvorlauf Gberschaubar ist.
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Ubersicht iiber die Teilprojekte im Stadtteil Assmannshausen

Fir den Stadtteil Assmannshausen werden im Folgenden insgesamt 5 zum Teil weiter un-
tergliederte und unterschiedlich verortete Teilprojekte beschrieben. In diesen sind Querver-
weise zu den genannten Mustersteckbriefen zu bestimmten Themen enthalten, beispiels-
weise zur Einrichtung von FuBgangeriberwegen* oder zur ,Einrichtung eines Verkehrshe-
ruhigten Bereichs”. Diese stellen anschaulich dar, wie die MaBnahmen der Teilprojekte um-
gesetzt werden kdnnen und was zur Entwicklung entsprechender Projekte im Zuge der For-
derung der Nahmobilitat zu beachten ist.

Die Teilprojekte fur Aulhausen schlie3en sich daran an.

Nach Mdoglichkeit werden Illustrationen vorgenommen und die einzelnen Vorhaben in den
lokalen Zusammenhang eingeordnet.

Teilprojekte in Assmannshausen’?

1. Neuregelung Geschwindigkeiten in Assmannshausen

Temporeduktion als Verkehrsheruhigter Geschéftsbereich (Tempo 20-Zone) auf der Niederwaldstralie, Hillenbergstrafie und Am alten
Bshnhof in der zentralen Ortslage

m Einrichtung Verkehrsberuhigter Bereich auf der Rheinuferstrafle im Bereich Rheinhotal Lamm bis Meugasse

m Einrichtung Verkeshrsberuhigter Bereich Larcher Strafle (zwischen Kirche und Am Rathaus®), Dreikdnigstrafe, Am Groflen Tor sowie
Rheingasss

2. Inwertsetzung FuBverkehrsachsen

n Entwicklung eines sinheitlichen Fullgdngerleitsystemns zur Fihrung der Fullverkehrsstrome zwischen Schiffsanleger und Seilbahn;
Fuhrung des Fufiverkehrs entlang konfliktdrmerer Straflenzoge:

Achse 1: Schiffsanleger - &Am alten Tor - Bahnunterfuhrung - Miederwaldstralle
Achse 2: Schiffsanleger - Dreikonigstralie - Lorcher Strafie - Kirche

Zfusatzlich gestalterische Aufwertung der Achsen, siehe Querungen sowie Mobiliar

3. Querungen und Barrierefreiheit

n Schaffung von Querungshilfen auf der Rheinuferstrale (Bersich Verkehrsberuhigter Bereich) auf Hohe der Ubergénge zur
Unterfuhrung in Form wvon Norgezogenen Seitenrdumen” sowie farblichen Hervorhebungen suf der Fahrbahn

Gestalterische und funktionale Aufwertung der Unterfahrung .Am alten Bahnhof* durch bessere Beleuchtung und Machrostung taktiles
m System sowie farbliche Hervorhebung des Weges zwischen Am alten Tor bis zur Untarfiihrung als sichere Querung dber den Parkplatz

B Anpassungen beim taktilen System am Bahnibergang: Ausrichtung der Rippen des Richtungsfeldes in korrekte Gehrichtung

mﬂarrierel‘reier Ausbau Haltestelle ,Assmannshausen Bahnhof* sowie Einrichtung einer gesicherten Querung in Form eines
Fuligangeriberwegs in Hohe des Zugangs zur Unterfuhrung zum Schiffsanleger

4. Aufwertung RheinuferstraBe

n Ganzheitliche gestalterische Aufwertung der Rheinuferstralie und vor allem der bestehenden Grinflache im Zuge der BUGA 202%
sowie die verkehrlichen Mallnzhmen: 1b, 2a, 2d

5. Barrierefreie Gestaltung Bahnhof und Einrichtung Mobilitatsstation

n Barrierefreie Gestaltung der Bahnsteiganlagen im Bahnhof Assmannshausen und Einrichtung einer Mobilitatsstation

12 Eine kartografische Verortung findet sich im Anhang in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden..
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Abbildung 4-1: Verortung der Teilprojekte in Assmannshausen
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Teilprojekt 1:  Neuregelung Geschwindigkeiten in Assmannshausen

Raumlicher Bezug: Assmannshausen, RheinuferstraBBe

B Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit

Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Bedingt durch die groBtenteils mittelalterlich gepragte Struktur des Ortskerns weisen die
Straflenrdume im zentralen Bereich von Assmannshausen nur sehr geringe Straflenquer-
schnitte auf. Meist geht dies zu Lasten des FuBBverkehrs, da nur sehr schmale bzw. teilweise
Uberhaupt keine Nebenanlagen vorhanden sind. Fehlende und zu schmale Gehwege schran-
ken die Rechte der Gehenden stark ein. Nach § 25 StVO missen Gehende den Gehweg nutzen,
falls keiner vorhanden ist, ist die Fahrbahnnutzung unter Einschrankungen zugelassen, al-
lerdings innerorts nur am auBeren Fahrbahnrand. Um die Verkehrssicherheit und damit die
Qualitat fur den FuBverkehr zu steigern, ist es daher wichtig, entlang der definierten Fuf3-
verkehrsachsen die Vertraglichkeit zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln durch
eine der ortlichen Situation angepassten Geschwindigkeit anzupassen.

Hierzu besteht in Assmannshausen konkreter Verbesserungsbedarf an folgenden Stellen:

(1a) Im Bereich der der NiederwaldstraBe, HoéllenbergstraBe und Am alten
Bahnhof in der zentralen Ortslage sollte die Regelgeschwindigkeit von derzeit
Tempo 30 auf Tempo 20 (verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich) reduziert wer-
den. Bei diesen Straf3en handelt es sich um zentrale stadtische Bereiche mit
hohem FuBgangeraufkommen, hier konnen nach §45 Absatz 1d StVO auch Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.
Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche konnen demnach aus Griinden der Si-
cherheit des Verkehrs eingerichtet werden.

(1b und 1c) Fur folgende weiteren StraBBenziige im zentralen Ortskern auBer-
halb des klassifizierten StraBennetzes wird die Einfiihrung eines verkehrsbe-
ruhigten Bereichs (VZ 325) vorgeschlagen:

- Lorcher StraBe (zwischen Kirche und ,Am Rathaus*)

- DreikonigstrafBie

- Am GrofB3en Tor

- Rheingasse

- RheinuferstraBBe im Bereich Rheinhotel Lamm bis Neugasse.

In verkehrsberuhigten Bereichen sind alle Verkehrsteilnehmende gleichbe-
rechtigt, Gehende diirfen die gesamte Breite der Straf3e nutzen. Es gilt Schritt-
geschwindigkeit. Hierdurch wird der FuBverkehr und insbesondere dessen
Verkehrssicherheit deutlich gestarkt. Weiterhin wird die Aufenthaltsqualitat
gesteigert.

Mustersteckbrief: Verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325)"
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Abbildung 4-2: Detailkarte zum vorgeschlagenen Geschwindigkeitskonzept

Beispiel:

Abbildung 4-3: Beispiel fur ,Nachbarschaftszonen” in einem Pilotprojekt in Disseldorf, Umsetzung
von verkehrsberuhigten Bereichen ohne niveaugleichen Ausbau, Quelle: 0VA/045/2022 Disseldorf
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Teilprojekt 2:  Inwertsetzung FuBverkehrsachsen

Raumlicher Bezug: Assmannshausen, RheinuferstraBe / Ortskern
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit / -lenkung
Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Da die Straflenquerschnitte im zentralen Ortskern - insbesondere entlang der Niederwald-
straBBe - bereits heute sehr gering sind, sollen alternative Wegeachsen im Ortskern identifi-
ziert werden, auf denen nur geringe Nutzungskonflikte zwischen Fuf3verkehr und Kfz-Ver-
kehr bestehen. Dabei ist es zum einen erforderlich, den FuBBverkehr durch bauliche oder
ordnungsrechtliche MaBBnahmen zu starken, und zum anderen, diese Achsen durch gestal-
terische Mafinahmen hervorzuheben.

Der zentrale Korridor mit hoher Bedeutung flir den FuBBverkehr bildet die Achse zwischen
den Unterfihrungen unter der Bundesstrae B42 und dem zentralen Ortskern rund um die
Kirche ,Zum Heiligen Kreuz“. Im Rahmen der durchgefiihrten Ortsbhegehungen haben sich
zwei Achsen herauskristallisiert, die sich als geeignet erweisen:

Achse 1: Rheinuferstrafe - Am alten Tor - Rheingasse - Bahnunterfiihrung - Kirche

Achse 2: RheinuferstraBBe - Dreikonigstrae - Bahnibergang - Kriegerdenkmal - Lorcher
Strafle - Kirche.

Folgende MaBBnahmen fir die Inwertsetzung dieser Achsen werden - auch mit Bezug auf die
sonstigen Teilprojekte - empfohlen:

Anordnung von verkehrsbheruhigten Bereichen auf gro3en Teilen der beschriebenen
Streckenabschnitte (siehe Teilprojekt 1)

Schaffung von Querungsmoglichkeiten auf der Rheinuferstralle sowie auf dem
Parkplatz ,Am Alten Bahnhof* (siehe Teilprojekt 3a und c)

Gestalterische Aufwertung der Bahnunterfiihrung ,Am Alten Bahnhof* (siehe
Teilprojekt 3b)

Des Weiteren wird empfohlen, unterstiitzend ein FuBgangerleitsystem einzu-
richten, um die Wegefuhrung eindeutig zu gestalten. Ziel ist es, die Achsen im
Stadtraum sichtbar zu machen und FuBgangerinnen und FuBganger gezielt
auf diese attraktiven und sicheren Wegeverbindungen zu lenken. Hierzu sollen
an zentralen Knotenpunkten und Entscheidungsstellen Wegweiser sowie ggf.
erganzende Markierungen oder Informationselemente installiert werden, die
wichtige Ziele und Entfernungen anzeigen.

Durch die klare Kennzeichnung der Hauptwegeverbindungen kénnen Fuf3ver-
kehrsstrome geblindelt und verstarkt Uber die vorgesehenen Achsen gefiihrt
werden. Gleichzeitig wird die Orientierung insbesondere fur ortsfremde Per-
sonen verbessert und die Wahrnehmung der FuBverkehrsinfrastruktur ge-
starkt.
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Beispiele fiir FuBgangerleitsysteme:

Abbildung 4-4: Detmold (NRW) und Burgstadt
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Teilprojekt 3:  Querungen und Barrierefreiheit

Raumlicher Bezug:  Assmannshausen, Rheinuferstrafle
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Um die Verkehrssicherheit und damit die Qualitat fur den FuBverkehr zu steigern, ist es wich-
tig, insbesondere an Querungsstellen entlang der FuBBverkehrsachsen Sichtbarkeit und Bar-
rierefreiheit zu optimieren.

Hierzu besteht in Assmannshausen konkreter Verbesserungsbedarf an folgenden Stellen:

In der nérdlichen RheinuferstraBBe soll, wie in Teilprojekt 1 thematisiert, ein
verkehrsberuhigter Bereich eingerichtet werden. Hierdurch verbessert sich
die Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr, da alle Verkehrsteilnehmenden
gleichberechtigt sind und zu Fu3 Gehende die gesamte Breite der Straf3e nut-
zen dirfen.

Besonderer Querungsbedarf besteht an den Ubergédngen zu den zwei Eingén-
gen an der nordlichen Unterfiihrung zum Schiffsanleger. Hier sollten Fahr-
bahneinengungen in Form von vorgezogenen Seitenrdumen eingerichtet wer-
den, da sie die Querungsstrecke verkiirzen, das Kfz-Parken an Querungsstel-
len verhindern und die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten verringern.

Mustersteckbrief: ,Vorgezogene Seitenraume*

,Querungshilfen*

Beispiel:

Abbildung 4-5: Beispiel fir einen vorgezogenen Seitenraum mit roter, flachiger
Fahrbahnmarkierung, hier in Erlenbach a.Main
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u Raumlicher Bezug: Assmannshausen, Unterfilhrung Am alten Bahnhof
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Der Ortsteil Assmannshausen ist durch die Bahnlinie geteilt. Der Querungsbedarf ist sehr
hoch. Die bestehende Bahnunterfihrung an der Straf3e ,Am alten Bahnhof* bildet eine wich-
tige Moglichkeit zur Unterquerung der Bahntrasse im Bereich der slidlichen FuBverkehrs-
achse.

Folgende MaBBnahmen sollen die Querungsmaglichkeit barrierearmer ausgestalten und at-
traktiveren:

Eine verbesserte Beleuchtung sowie Nachriistung der Wegfiihrung mit takti-
len Elementen sind notwendig, um objektive wie subjektive Sicherheit zu er-
hohen.

Weiterhin ist eine sichere Wegefiihrung aus der Strafe ,Am Alten Tor" bis zum
Eingang der Unterfiihrung tber den bestehenden Parkplatz zur durch Boden-
markierung und damit durch verbesserte Sichtbarkeit kenntlich zu machen.
(siehe Teilprojekt 3b: Vorgezogene Seitenraume)

,Vorgezogene Seitenraume*

Mustersteckbriefe: ,Taktile Leitelemente*

Beispiel:

Abbildung 4-6: Beispiel fir eine gesicherte Fiihrung des FuB3verkehrs,
hier Gber einen Parkplatz in Lage (Lippe)

DX
(] B .
PLAN[;HS; m.c’ety



Planungsbiiro VIA eG / mociety GmbH: Nahmobilitatsplan Ridesheim am Rhein 30

Raumlicher Bezug: Assmannshausen, Bahniibergang NiederwaldstraBie
n Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Bei der Ortsbegehung wurde am Bahnilibergang an der Niederwaldstral3e das dort verlegte
taktile System als Hindernis fur Sehbehinderte identifiziert: Seheingeschrankte Person wer-
den durch die derzeitige Anordnung der Rippen des Richtungsfeldes auf die Fahrbahn in den
flieBenden Kfz-Verkehr gefiihrt. Folgende (Sofort-)MaBnahmen sollen die geféhrliche Situ-
ation entscharfen:

Es ist zu prifen, ob die Ausrichtung des Richtungsfeldes exakter an der We-
geflihrung ausgerichtet werden kann. Kurzfristig konnen Klebeelemente ein-
gesetzt werden, die sich nach ein paar Jahren allerdings lésen. Mittelfristig
sollen die Rippenplatten entsprechend der Gehrichtung verlegt werden (nur
durch Anschneiden bzw. Verschnitt méglich; siehe Abbildung 4-7).

Die Verlegung von Leitstreifen als Bodenindikator Uber Gleiskdrper ist nicht
erlaubt. Daher soll gepriift werden, ob der Fahrbahnrand und die Innenlinie
(Grenzlinie zur Fahrbahn) taktil abgegrenzt werden kénnen Zum Beispiel
konnten durch eine ertastbare Markierung oder ein Bordstein der Gehweg ein-
gefasst werden.

Mustersteckbrief: ,Taktile Leitelemente”

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen
und landlichen Raum: Radnetz Hessen. Qualitatsstandards und
Musterlésungen. Nov. 2020. Anlage 10 - Musterzeichnungen fir
Barrierefreiheit im 6ffentlichen StraBenraum und der Einsatz von
taktilen Elementen im FuB3- und Radverkehr, insbes. S. 13ff.

Referenz:

Hinweis: MafBnahme wurde im November 2025 bei der DB veranlasst.

MafBnahme soll im Rahmen der ab Juli 2026 stattfindenden Gene-
ralsanierung der rechten Rheinstrecke umgesetzt werden.

Beispiel:

Abbildung 4-7: In Gehrichtung verlegte Rippenelemente als Bodenindikatoren des taktilen Systems,
Noppenelemente an der Bordsteinkante als Abtrennung zur Fahrbahn am oberen linken Bildrand
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R3umlicher Bezug: Assmannshausen, Bushaltestelle ,Bahnhof/

RheinuferstraBBe*
n Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit / 0PNV
Handlungsfeld: (Vernetzte Mobilitat und) OPNV /
FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Die Bushaltestelle ,Assmannshausen Bahnhof* bildet eine wichtige Umsteigehaltestelle zwi-
schen der Ortsbuslinie 187, weiteren Schulverkehrslinien und den Zigen der rechten Rhein-
strecke in Richtung Wiesbaden und Frankfurt und Koblenz.

Um den Zugang zum lokalen OPNV attraktiver zu machen, sollte diese mittel-
fristig barrierefrei entsprechend der ortlichen Standards und in Abstimmung
mit der Behindertenvertretung ausgebaut werden.

In diesem Zusammenhang sollte auf der RheinuferstraBBe eine gesicherte Que-
rungsmaoglichkeit - am besten in Form eines FuBgéngeriberwegs (Zebrastrei-
fen) - eingerichtet werden. Dieser sollte in der Achse der Zuwegung zur Un-
terfihrung liegen. Hierdurch wird, wie auch in Teilprojekt 3a beschrieben, die
Fihrung des FuBBverkehrs gesichert und zugleich klar gefiihrt.

,Einrichtung FuBgangeriberweg*

Mustersteckbriefe: ‘Taktile Leitelemente*

P SN
A

Abbildung 4-8: Barrierefreier Haltestellenausbau Ridesheim, Geisenheimer Strafle
(Foto: mociety)
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Teilprojekt 4:  Aufwertung RheinuferstraBBe

Raumlicher Bezug: Assmannshausen RheinuferstraBe
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfeld: FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche Ortskerne

Die Rheinuferstrafle bildet einen zentralen Bestandteil der im Teilprojekt 2 vorgesehenen
FuBverkehrsachsen. Es bestehen vielfaltige Querungsbeziehungen zu den Unterfihrungen
in Richtung Bundesstrafie und Rheinufer. Insbesondere der Abschnitt zwischen Neugasse
und dem Knotenpunkt RheinuferstraBe/Am Alten Bahnhof - teilweise bis zum Hotel Post -
stellt einen Aufenthaltsraum mit hoher Aufenthaltsqualitat dar, der zudem durch AufB3en-
gastronomie gepragt ist.

Dariber hinaus ist vorgesehen, diesen Bereich im Zuge der im Jahr 2029 stattfindenden Bun-
desgartenschau insbesondere gestalterisch aufzuwerten. Zusammenfassend - auch unter
Berticksichtigung der oben beschriebenen Teilprojekte - werden fir die Rheinuferstrafle fol-
gende MalBnahmen vorgeschlagen:

e Einfihrung eines verkehrsberuhigten Bereichs (VZ 325) zwischen
Rheinhotel Lamm bis Neugasse (siehe Teilprojekt 1)

e Einrichtung von vorgezogenen Seitenrdumen an den Querungsstellen
zu den Unterfiihrungen zur besseren Verkehrssicherung (Teilprojekt 2
und 3a)

o Teilweise Verlagerung der AuBengastronomie auf die Fahrbahn bzw.
auf die Griinflache zur barrierefreien Nutzbarkeit der Gehwege

e Ansprechende Gestaltung der Griinflachen zwischen Rheinuferstraf3e
und Bundesstrafle 42

Mustersteckbriefe: | Vgl. Steckbriefe zu den vorangegangenen Teilprojekten

Abbildung 4-9: RheinuferstrafBe, Blick in Richtung Norden

»
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Teilprojekt 5:  Barrierefreie Gestaltung Bahnhof und Einrichtung
einer Mobilitatsstation

Raumlicher Bezug: Assmannshausen Bahnhof

Themen: OPNV

Handlungsfeld: Vernetzte Mobilitdt und OPNV / FuB- (und rad-)verkehrsfreundliche
Ortskerne

Der Bahnhof Assmannshausen bildet einen wichtigen Anlaufpunkt fir die Alltagsmobilitat im
Ortsteil Assmannshausen, aber auch im Zulauf von Aulhausen. Uber die Regionalbahnlinie
10 sowie kiinftig die Regionalexpresslinie 19 ist der Bahnhof im Halbstundentakt an den Bal-
lungsraum Rhein-Main angebunden. Derzeit bietet er noch wenig Ausstattungsmerkmale ei-
ner zentrale Mobilitatsstation. So sind die Bahnsteiganlagen als auch Zuwegungen nicht bar-
rierefreies Es gibt keine weiteren Mobilitatsangebote wie etwa P+R- oder Fahrradabstellan-
lagen. Die Verknlipfung mit der bestehenden Bushaltestelle ist unglnstig.

Die Verknlpfung der Verkehrsmittel bildet auch einen Schwerpunkt im Mobilitatskonzept
des Rheingau-Taunus-Kreises. Als MaBnahme ,0PNV-3 Modernisierung und Ausbau von Mo-
bilstationen* wird dort empfohlen, langfristig ein kreisweites Netz von Mobilitdtsstationen
an Bahnhofen und zentralen Umsteigepunkten zu errichten. Dort werden Mindestausstat-
tungsmerkmale fur Mobilitatsstationen angegeben.

Fur den Standort Assmannshausen soll vertiefend gepruft werden, welche
Ausstattungselemente sinnvoll und im Hinblick auf die Verfiigbarkeit von Fla-
chen umsetzbar sind:

2 Wetterschutz / Fahrgastunterstand

< Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und sozialen Si-
cherheit im 6ffentlichen Raum

S Fahrgastinformationsanzeiger fir alle Linienverkehre (DFI - Dynami-

sche Fahrgastinformation)

Aushangfahrplan, Tarifbedingungen, Umgebungsplan

Ausreichende Sitzgelegenheiten

B+R-Anlage, wahlweise oder in Kombination: verschlieBbare Sammel-

abstellanlage, Fahrradboxen, Gberdachte Stellplatze

Informationssaule im einheitlichen Layout mit weiterfihrenden Informa-

tionsmaoglichkeiten

Barrierefreiheit und Wegeleitung fiir Sehbehinderte

Internetzugang tuber Mobilfunk oder WLAN

Ausreichende P+R-Anlagen

Moglichkeit zur Nutzung von Leihfahrrader

Ladeeinrichtungen fur Elektrofahrzeuge + Elektrofahrrader

(E-Ladesaulen)

O 000

0000y
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Beispiel:

bil

mol
station

I,"Q'

Abbildung 4-10: Umfassend ausgestattete Mobilitatsstation in Rheinbach bei Bonn (NRW)
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Teilprojekt 6: Herstellung einer nahmobilitatsfreundlichen Ortsteil-
verbindung zwischen Assmannshausen und Aulhausen

Raumlicher Bezug: Verbindung Assmannshausen - Aulhausen (L3034)
Themen: FuB- und Radverkehr
Handlungsfeld: Sichere Ortsteilverbindungen

Zwischen den beiden Riudesheimer Stadtteilen Assmannshausen und Aulhausen fehlt wei-
testgehend eine sichere Fuhrung fir den FuBB- und Radverkehr. Derzeit existiert nur ein ge-
meinsamer Geh-/Radweg entlang der HéllenbergstraBBe zwischen Ortseingang und der Do-
mane, allerdings zurzeit noch mit vielen Oberflachenschaden. Eine Beleuchtung des Ab-
schnitts zwischen Ortsausgang Assmannshausen (Aulhauser StraBe) und Ortseingang Aul-
hausen besteht jedoch bereits. Im Rahmen der Beteiligungen zum Nahmobilitats-Check ist
sehr deutlich geworden, dass die Biirgerinnen und Biirger eine verkehrssichere Fiihrung fir
die Nahmobilitat wiinschen.

Die L3034 liegt in der Baulast von Hessen Mobil und besitzt eine geringe Verkehrsbelastung
von 1.510 Kfz/24 h (DTV-Wert; Bezugsjahr 2021). Aufgrund der derzeitigen Fahrbahnsch&den
ist die Richtgeschwindigkeit auBBerorts groBtenteils auf Tempo 40 bis 60 reduziert. Hessen
Mobil plant zurzeit, eine Fahrbahnsanierung durchzufihren. In diesem Rahmen sind Mdg-
lichkeiten zu eruieren, inwiefern MaBBnahmen auch zur Verbesserung und Sicherung der
Nahmobilitat auf dieser wichtigen Ortsteilverbindungen umgesetzt werden kénnen. Grund-
satz nach den giltigen technischen Regelwerken und Empfehlungen ist es, auf3erorts eine
Anlage fur den Rad- und FuBBverkehr so zu dimensionieren, dass diese eine Breite von 2,50 m
und einen Sicherheitstrennstreifen von 1,75 m zur Fahrbahn aufweist.!® Diese Infrastruktur-
bedarfe lassen sich aufgrund der beengten Platzverhaltnisse in diesem Raum allerdings
nicht umsetzen.

Somit waren Alternativen anzustreben, um die Situation fir die Nahmobilitat zu verbessern.
Im Folgenden werden daher zwei mogliche MalBnahmenvorschlage in die Diskussion ge-
bracht, die bereits an anderen Ortlichkeiten umgesetzt wurden und fiir die Verbindungsstre-
cke zwischen Assmannshausen und Aulhausen naher gepriift werden sollten:

MaBnahmenvorschlag Alternative 1 (favorisiert):
Abtrennung eines Teils der Fahrbahn mit sog. ,Kdlner Tellern“

Schwerpunktmafig zur Sicherung des FuBBverkehrs wird vorgeschlagen, einen
Teil der Fahrbahn durch Markierung abzutrennen und mit Trennelementen wie
den sog. ,Kolner Tellern* erganzend abzusichern. Hierbei handelt es sich um
eine einfache MaBBnahme, um dem FuBverkehr auf dem zur Verfligung stehen-
den Raum einen gewissen Schutz zu bieten.

In der Stadt Lohmar im Rhein-Sieg-Kreis bestand eine vergleichbare Situa-
tion bei einer Netzlicke fir den FuBverkehr zwischen Ortslage und dem Bahn-
hof Honrath. In einem pragmatischen Ansatz wurde dort durch ,Kélner Teller*
ein Teil der bestehenden Fahrbahn abgetrennt und als beleuchteter Gehweg
ausgewiesen. Erganzend wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit in die-
sem Abschnitt auf 70 km/h reduziert. Die Verkehrsbelastung ist mit der

13 FGSV 2010: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Kapitel 9.2.2 Fiihrung auf fahrbahnbe-
gleitenden Radwegen. S.67ff.
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Situation in Riidesheim vergleichbar, zumal der Streckenabschnitt ebenfalls
durch Linienbusverkehr genutzt wird. Ahnlich wie bei MaBnahmenvorschlag 2
sollte es sich hierbei um ein Modellprojekt fiir die Sicherung des FuBverkehrs
auBerorts handeln.

Abbildung 4-11: Beispiel fiur die Sicherung des FuBverkehrs im Lohmarer Stadtteil Honrath

MaBnahmenvorschlag Alternative 2:
Markierung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr auBBerorts

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-
StV0) schreibt im Hinblick auf den Einsatz von Schutzstreifen u. a. vor, dass
diese nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraBen mit einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markiert werden dirfen (vgl.
VwV-StVO zu § 2 zu Absatz 4 Satz 2 Rn. 12 Satz 2, erster Satzteil). Die Anord-
nung auBBerhalb geschlossener Ortschaften ist im Strafenverkehrsrecht dem-
nach nicht vorgesehen, da hier moglichst eine bauliche Trennung von Kfz- und
Radverkehr erfolgen soll.
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Wie bereits oben beschrieben kdnnen bauliche, straBenbegleitende Radwege
bzw. gemeinsame Geh- und Radwege oftmals nicht zeitnah oder aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten nur mit erheblichem Aufwand hergestellt werden.
Deshalb kann in besonderen Einzelfallen die Anordnung von Schutzstreifen
unter bestimmten Randbedingungen auch auBerorts zweckdienlich sein, wie
z. B. zur kurzfristigen SchlieBung wichtiger Licken im Radverkehrsnetz oder
um eine zeitlich begrenzte Ubergangslésung bis zur Fertigstellung eines bau-
lichen Radwegs zu schaffen.

Aus diesem Grunde haben die Verkehrsministerien der Bundeslander Baden-
Wirttemberg und Nordrhein-Westfalen als oberste Stralenverkehrsbehérde
des Landes den Einsatz von Schutzstreifen auBerorts genehmigt.

In Hessen existieren derzeit acht verschiedene Modellprojekte, bei denen die
Markierung von Schutzstreifen auBBerorts erprobt werden, aktuell beispiels-
weise im Hochtaunuskreis auf der K772 zwischen Oberursel und dem An-
schluss der B455.

In diesem Rahmen wird vorgeschlagen, die Umsetzung eines solchen Modell-
projekt auf der L3034 im Zuge der Fahrbahnsanierung zu prifen. Aufgrund
der topographischen Ausgangslage und einer Fahrbahnbreite von stellen-
weise unter 6 m wird allerdings vorgeschlagen, nur bergauf auf der Hangseite
einen Schutzstreifen zu markieren.

Abbildung 4-12: Beispiel fur einen Schutzstreifen au3erorts, Modellvorhaben des Landes Baden-
Wirttemberg im Rhein-Neckar-Kreis (Quelle: AGFK BW)
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Ubersicht iiber die Teilprojekte im Stadtteil Aulhausen

Flr den Stadtteil Aulhausen werden im Folgenden insgesamt finf Teilprojekte beschrieben.
Eine besondere Stellung kommt dabei den Vorschlagen zum St. Vincenzstift zu. Die weiteren
beziehen sich auf die Verbesserung der Gestaltung von Bushaltestellen (Teilprojekte 8 und
9) sowie auf mogliche MaBnahmenanséatze zur Verbesserung von Engstellen- und Knoten-
punktsituationen im Zuge der Hauptstraf3e in Aulhausen. Ein Vorschlag zur Einrichtung einer
Wegeverbindung langs des Aulhausener Bachs/Eichbachs als Griinweg am Ortsrand ergéanzt
die Projekte.

Teilprojekte in Aulhausen
7. ErschlieBungskonzept St. Vincenzstift mit Hinweisen zur inneren und duBeren
ErschlieBung

8. Gestaltung der Bushaltestellen
m Bushaltestelle Vincenzstrale

m Bushaltestelle Ludwig-Glaser-StraBe

9. Knotenpunkt- und Querschnittgestaltung an Engstellen im Zuge der
HauptstraBe in Aulhausen

10. Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen am Réderweg

11.Wegeverbindung entlang des Aulhausener Bachs/Eichbachs

Abbildung 4-13: Verortung der Teilprojekte in Aulhausen
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Teilprojekt 7:  ErschlieBungskonzept St. Vincenzstift mit Hinweisen
zur inneren und auBeren ErschlieBung

Raumlicher Bezug: Aulhausen St. Vincenzstift

Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfelder: Schulwegsicherung zum und vom St. Vincenzstift in Aulhausen
Gesamtkontext: Vorbereitung eines standortbezogenen Mobilitdatskonzepts fiir das

Geladnde des St. Vincenzstifts mit dem Ziel der Ordnung der Ver-
kehrsstrome und Lenkung der Elterntaxi-Verkehre

Fir das St. Vincenzstift wird empfohlen, ein integriertes Gesamtkonzept zu entwickeln, dass
die innere und auBlere ErschlieBung nicht nur im Rahmen der Nahmobilitat sowie deren
Schnittstellen zum OPNV betrachtet, sondern auch die Regelungen im flieBenden und ru-
henden Kfz-Verkehr einbezieht. Dies geht iiber die planerischen Aufgabenstellungen im
Rahmen des Nahmobilitats-Checks hinaus.

Daher erfolgt an dieser Stelle eine erste integrierte Betrachtung und eine Formulierung der
Anforderungen und Prifaufgaben, nach denen im nachsten Schritt ein detailliertes Mobili-
tatskonzept fiir das St. Vincenzstift konkretisiert werden sollte.

Ausgangslage:

Die heutige Situation weist v.a. Mangel und Defizite aufgrund der Konflikte auf, die durch die
zeitweisen starken Kfz-Verkehre (v.a. zu Beginn und Ende der Betreuungszeiten) in der Lud-
wig-Glaser-Strafle und der Sonnenallee entstehen. Konflikte treten sowohl zwischen den
Kfz wie auch zwischen Kfz und dem Fuf3- und Radverkehr auf.

An der Hauptzufahrt zum St. Vincenzstift, in der Ludwig-Glaser-Straf3e, sind zu den Ver-
kehrsspitzen starke FuBverkehre zu beobachten, die auf die Haltestellen an der Hauptstralle
gerichtet sind. Wahrend die Parkplatze im Nordosten direkt tiber die VincenzstraBe erreich-
bar sind, laufen die Verkehre von und zu den Parkierungsanlagen im Norden der Sonnenallee
auf einer grofBBeren Strecke Uber das Stiftsgelande. Es ist sogar moglich, von bzw. nach Nor-
den Uber die Parkallee zur Vincenzstraf3e zu fahren, so dass auch in den besonders sensiblen
inneren Bereichen um die Wohngebaude Kfz-Verkehr stattfindet.

Abbildung 4-14 zeigt den Bestand der inneren ErschlieBung des Gelandes des St. Vincenz-
stifts, die Abbildung 4-15 und Abbildung 4-16 die heutige auB3ere ErschlieBung.
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4mP Kiz-Zufahrt &ffentlich

mmm  Kfz-Verkehre 6ffentlich

@) Kfz-Zufahrt Versorgung/intern
mmm Kfz-Verkehre Versorgung intern

| €= FuR Zugang Bestand
€= FuR Zugang Vorschlag
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4 Kfz-Zufahrt 6ffentlich

mmm  Kfz-Verkehre 6ffentlich

<= Kfz-Zufahrt Versorgung/intern
mmm Kfz-Verkehre Versorgung intern

| = Zugang Bestand
<@=P FuR Zugang Vorschlag

Abbildung 4-15: Bestand: AuBere ErschlieBung des St. Vincenzstifts fiir die Nahmobilitat

@ .
M:E:;v meciety



Planungsbiro VIA eG / mociety GmbH: Nahmobilitadtsplan Riidesheim am Rhein

41

Abbildung 4-16: Bestand: Nordliche Zuwegung Uber die ForststraBe zum St. Vincenzstift
(Foto: mociety)

Abbildung 4-17: Bestand: Zufahrt zum St. Vincenzstift Gber VincenzstraBBe 60/Alte Pforte
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Priifvorschldage zur Sicherung der Nahmobilitat

Priifvorschlag 1:

Schaffung eines eigenstandigen FuBweges an der Ludwig-Glaser-Straf3e zwi-
schen HauptstraBe und Dorfladen, dort Anbindung an das FuBwegenetz auf
dem Stiftsgelande mit dem Ziel, den FuBBverkehr zu sichern: Hierzu musste im
Bereich der heutigen Arrondierung (Hecke) entsprechend umgebaut werden
(siehe Abbildung 4-8). Im Rahmen des zu erstellenden Mobilitatskonzepts St.
Vincenzstift sollte die Machbarkeit dieses MaBnahmenvorschlags detailliert
untersucht werden.

Abbildung 4-18: Vorschlag fir einen neuen FuBweg auf dem Gelande des St.-Vincenzstifts

an der Ludwig-Glaser-StraBe (Foto: mociety)

Priifvorschlag 2:

Prifung von Alternativen fir weitere Zugange bzw. deren Lenkung zum Stifts-
gelande mit dem Ziel, die Verkehre auf dem Stiftsgelande zu entzerren, um so
die Nahmobilitat zu sicherer zu machen, wie zum Beispiel:

Alternative 2.1

Neuer Zugang im Bereich des Parkstreifens/der Garagen an der Vincenz-
strafBe (in etwa im Bereich gegeniiber den Hausnummern 12 bis 20, siehe Ab-
bildung 4-19): Mit dem durch eine Briicke vergleichsweise sehr aufwéandig
herzustellenden Zugang, ausgehend von der VincenzstraBe (Querung Eich-
bach und der Gehweganlagen auf dem Stiftsgelande), kann eine Hol- und
Bringezone verbunden werden. Es ware zu prifen, ob dadurch die Parkie-
rungsmaoglichkeiten stidlich der Sonnenallee entfallen konnen und somit Kfz-
Verkehr in diesem Bereich wegfallen kann. (siehe auch Mustersteckbrief ,EL-
ternhaltestelle")

Alternative 2.2

Weiterentwicklung des Bereichs um den derzeitigen Zugang uber die alte
Pforte an der Bushaltestelle ,St. Vincenzstift und dem dortigen Parkplatz:
Verlagerung eines Teils der Parkplatze, stattdessen hier Einrichtung einer
Hol- und Bringzone sowie einer zentralen Haltestelle fir die Minibusse;
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zusammen mit der Bushaltestelle kann dieser Zugangsbereich eine Mobili-
tatsstation fir das St. Vincenzstift bilden.

Kfz-zZufahrt 6ffentlich
Kfz-Verkehre 6ffentlich
Kfz-Zufahrt Versorgung/intern
Kfz-Verkehre Versorgung intern

FuB Zugang Bestand
FuB Zugang Vorschlag

i

Abbildung 4-20: Bereich einer moglichen Anbindung des Stiftgelandes Uber die Vincenzstraf3e
mit Hol- und Bringzone (Foto: mociety)
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Anforderungen zur Lenkung des Kfz-Verkehrs

Bei der Erstellung eines Mobilitatskonzepts fiir das Gebiet des St. Vincenzstifts sind zunachst
folgende Anforderungen zu beachten, an denen sich in einem weiteren Schritt die entspre-
chenden MafBnahmen orientieren sollen:

e Zur Entlastung der Verkehrssituation und zur Sicherung der Nahmobilitat auf
dem Stiftsgelande sollen die sich zurzeit stark biindelnden Verkehre (Holen
und Bringen, Verkehre der Mitarbeitenden und Besuchenden,
Minibusverkehre, stiftsbezogene Wirtschaftsverkehre) entmischt werden.

o Das zentrale Gebiet des St. Vincenzstifts soll so wenig wie moglich von Kfz
befahren werden. Insbesondere sind Holen und Bringen so zu organisieren,
dass der FuBverkehr sicher gefiihrt werden kann.

o Es soll ein Konzept entwickelt werden, damit sich diese Verkehre im Ortskern
von Aulhausen nicht weiter blindeln, sondern auch dort entzerrt werden.

o Beider Planung des Mobilitatskonzepts soll die Zu- und Abfahrt im weiteren
Umfeld des St. Vincenzstifts mitbericksichtigt werden, d.h. Verkehrsstrome
aus dem gesamten Stadtgebiet von Riidesheim und dem Umland.

Priifvorschldge zur Lenkung des Kfz-Verkehrs

Im Folgenden werden drei grundsatzliche Moglichkeiten skizziert, die die oben
beschriebenen Anforderungen in unterschiedlichem Maf erfiillen und im Zuge
des vorgeschlagenen vertiefenden Mobilitatskonzepts naher zu untersuchen
waren:

Priifvorschlag 1 (Abbildung 4-21)

Es wird vorgeschlagen, das Stiftsgelande in verschiedene ErschlieBungsbe-
reiche aufzuteilen: Der suidliche Bereich des Gelandes ware weiterhin vom all-
gemeinen Kfz-Verkehr befahrbar. Dies waren in erster Linie die Ziel- und
Quellverkehre von und zu den Parkierungsmaoglichkeiten im Zuge der Ludwig-
Glaser-StrafBe und der Sonnenallee. Er wiirde, wie im Bestand uUber die Lud-
wig-Glaser-Straf3e nach auf3en angebunden.

Die Befahrung des zweiten, nordlichen Bereichs ware nur fur interne Verkehre
und Versorgungsverkehre moglich. Er wirde dadurch von den allgemeinen
Kfz-Fahrten entlastet. Die nordliche Zuwegung Uber den Forstweg misste
dementsprechend geoffnet werden.

Priifvorschlag 2 (Abbildung 4-22)

Alternativ ware zu prifen, inwiefern die derzeitige nordliche Zuwegung gene-
rell geodffnet werden konnte, so dass das Stiftsgelande sowohl eine Sud- als
auch eine Nordanbindung hatte, jedoch ohne Durchfahrmaoglichkeit zum je-
weils anderen Bereich. Zu diesem Zweck misste im nordlichen Bereich eine
Hol- und Bringezone bzw. ein Parkplatzbereich angelegt werden. Diese Zu-
wegung konnte vorwiegend Verkehre aus Richtung Rudesheim bzw. dem
nordostlichen Einzugsgebiet aufnehmen.
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Im Zuge einer vertiefenden verkehrstechnischen Untersuchung waren fol-
gende MaBBnahmen zu Uberprifen:

Herstellung der Befahrbarkeit im nordlichen Abschnitt der Parkallee zwi-
schen dem Tor im Norden und der Vincenzstrafle

Sperrung der Durchfahrbarkeit fiir den allgemeinen Kfz-Verkehr im Be-
reich des Ubergangs von der Sonnenallee zur Parkallee: Da die Durch-
fahrt im Normalfall nicht erforderlich ist, muss dort keine wartungsinten-
sive Schrankenanlage installiert werden, voraussichtlich reichen heraus-
nehmbare Pfosten aus.

Uberpriifung der heutigen Regelungen fiir den ruhenden Verkehr: Um eine
klare Zuordnung der einzelnen Parkierungsmaglichkeiten fiir die ver-
schiedenen Nutzergruppen herzustellen, sollte Uberprift werden, ob es
moglich ist, verkehrliche Anlagen fiir eine Hol- und Bringzone im Bereich
des Uberganges zwischen Sonnenallee und ParkstraBe einzurichten.

In diesem Zusammenhang ebenso Uberpriifung einer solchen Anlage an
der Vincenzstrafe, die gegebenenfalls einen Wegfall von Parkplatzen am
Sportplatz ermaoglichen, so dass nur noch die fir die Kita erforderlichen
Stellplatze verbleiben.

nur Versorgungs- und
interne Kfz-Verkehre

Besucher/Beschiftigte/
Kunden Kfz-Verkehre

© OpenStreetMap Mitwirkende

Abbildung 4-21: Prifvorschlag 1: Aufteilung der ErschlieBung des Stiftgelandes in zwei Bereiche
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Abbildung 4-22: Prufvorschlag 2: ErschlieBung St.-Vincenzstift fir den Kfz-Verkehr
uber zwei ErschlieBungsbereiche

Priifvorschlag 3: ( 028 5 5% " Giadesin
Abbildung 4-23)

Als weitere Option ware eine Einbahnfihrung des Pkw-Verkehrs zu prifen,
die hinter dem Parkplatz am Dorfladen Ludwig-Glaser-Straf3e beginnt und bis
zu den Parkplatzen im zentralen Bereich an der Sonnenallee fihrt. Hiermit
verbunden wére wie in den Priifvorschlagen 1 und 2 eine Offnung der nérdli-
chen Zuwegung, um die Verkehre dort abflieBen zu lassen. Der nérdliche Be-
reich wurde in zwei Richtungen geoffnet. Der Einbahnverkehr wiirde die An-
lage einer gesonderten Wegeanfiihrung fur die Nahmobilitat ermdglichen.
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Abbildung 4-23: Priifvorschlag 3: Einbahnfiihrung und Offnung der nérdlichen Zuwegung
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Teilprojekt 8:  Gestaltung der Bushaltestellen

R3umlicher Bezug: Aulhausen Knotenpunkt HauptstraBe/Ludwig-Glaser

8a StraBe, VincenzstraBe/ehem. Pforte Kastanienstr.
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
8b Handlungsfelder: Schulwegsicherung insbesondere im Zulauf auf das St.

Vincenzstift
Schrittweise Einrichtung barrierefreier Bushaltestellen

In Aulhausen sind die beiden Bushaltestellen ,Aulhausen Ludwig-Glaser-Straf3e* und ,Aul-
hausen St. Vincenzstift* von besonderer Bedeutung fir den Schulverkehr zum und vom St.
Vincenzstift. Die sidliche Haltestelle liegt an der in Aulhausen am starksten befahrenen und
in diesem Bereich teilweise schlecht einsehbaren Hauptstraf3e, so dass MaBnahmen zur
Schulwegsicherung angeraten sind.

Anzumerken ist, dass fur die Haltestelle ,St. Vincenzstift" eine aktuelle Ausbauplanung aus
dem Jahr 2025 vorliegt, so dass eine zeitnahe Umsetzung erfolgen kann.

Fir die Haltestelle ,Ludwig-Glaser-Straf3e” wird vorgeschlagen, die Querung
durch gegeniiberliegende kapformige Haltestelleneinbauten zu erleichtern,
so dass die Verengung der Fahrbahn auf eine Fahrspur erfolgt. Dadurch wiirde
einerseits der Querungsbereich hervorgehoben und besser sichtbar gemacht,
andererseits konnte durch die Verengung der Fahrbahn auf eine Fahrspur die
verkehrliche Situation Ubersichtlicher gestaltet und die Fahrgeschwindigkei-
ten gedampft werden. Unterstitzend wirde auch eine rote Fahrbahnmarkie-
rung im Querungsbereich wirken. Im Vorfeld konnte aufbauend auf die Veren-
gung die vorgezogenen Seitenraume die Querungssituation fir den FuBver-
kehr verbessern.

Die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen wird in verschiedenen Ausbau-
paketen umgesetzt. Neben der bereits geplanten Haltestelle ,St. Vincenzstift*
sollte ebenso die Haltestelle ,Ludwig-Glaser-StraBe* zeitnah geplant werden.

Mustersteckbrief: | ,Vorgezogene Seitenraume*

,FuBgangeriberweg (Zebrastreifen)”

Hinweis: Eine Kombination mit einem FuBgangeriiberweg (FGU) ist nach den
MaBgaben der novellierten VwV-5tVO prinzipiell moglich. Eine ver-
tiefte Betrachtung und Einschatzung aus planerischer Sicht zu den
Einsatzraumen befindet sich im Mustersteckbrief zu ,Fu3ganger-
Uberwege (Zebrastreifen)”
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Beispielhaltestelle:

Abbildung 4-24: Barrierefreier Haltestellenausbau mit gegeniiber liegenden Kaphaltestellen
am Beispiel der Stadt Euskirchen
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Abbildung 4-25: Musterlésung fir den Entwurfsfall FGU an Bushaltestellen und vorgezogenen Sei-
tenrdumen
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Teilprojekt 9: Sicherung des FuBverkehrs an Engstellen im Zuge der
HauptstraBe in Aulhausen

Raumlicher Bezug: HauptstraBBe zwischen Haltestelle ,Sportplatz“ und
SchlossstraB3e

Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit

Handlungsfelder: Schulwegsicherung zum und vom St. Vincenzstift

Schrittweise Einrichtung barrierefreier Bushaltestellen

In Aulhausen sind im Zuge der Hauptstrafle im genannten Bereich aufgrund der geringen
StrafBenraumbreiten keine durchgehenden Gehwege ausreichender Breite vorhanden.
Hierzu wurden Vorschlage zur Verbesserung des FuB3verkehrs entwickelt, die in drei Stufen
umgesetzt werden kénnen:

e Testphase mit provisorischen Elementen
e SofortmaBnahme ohne bauliche Anderungen
e langfristige Umgestaltung mit baulichen Anderungen.

In einer Testphase werden verschiedene Varianten durch provisorische Ele-
mente ausprobiert. Auf Grundlage der dabei erzielten Ergebnisse kénnen vor-
laufige SofortmaBnahmen durchgefiihrt werden, bei denen die Absicherung
der Seitenraume fiir den FuBverkehr durch Markierung erfolgt. Die Sofort-
maBnahmen dienen zur Uberbriickung der Zeit, die benétigt wird, um die MaB-
nahme durch bauliche Umgestaltung dauerhaft umzusetzen.

Die spatere bauliche Umgestaltung sollte analog den bereits umgestalteten
Bereichen in der Hauptstraf3e nordlich der Schlossstraf3e erfolgen.

Beispiel: SofortmaBnahmen fiir eine Testphase

Abbildung 4-26: Test flr die Absicherung des Seitenraumes an einer Engstelle mit provisorischen
Elementen, Beispiel: Bodenheim am Rhein im Zulauf einer Grundschule (Fotos: mociety)
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Teilprojekt 10: Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen am

Roéderweg
Raumlicher Bezug: Knotenpunkt HauptstraBe/Réderweg sowie Réderweg
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfelder: FuBverkehrsfreundliche Ortskerne

Der Roderweg zeichnet sich im Bestand dadurch aus, dass er keine gesicherten Nebenanla-
gen fir den FuBverkehr hat. Gerade im Bereich des Knotenpunktes hin zur Hauptstraf3e und
der erste Streckenabschnitt des Roderwegs weist sehr geringe Straflenraumbreiten auf, so-
dass keine bauliche Nebenanlagen in Form eines Gehwegs angelegt werden kdnnen.

Es wird vorgeschlagen, auf dem Réderweg einen verkehrsberuhigten Bereich
(VZ 325) anzuordnen.

In verkehrsberuhigten Bereichen sind alle Verkehrsteilnehmende gleichbe-
rechtigt, Gehende diirfen die gesamte Breite der Straf3e nutzen. Es gilt Schritt-
geschwindigkeit. Hierdurch wird die Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr
deutlich gestarkt und die Aufenthaltsqualitat gesteigert.

Zusatzlich sollte im Bereich des Knotenpunkts Roderweg/HauptstraBe ge-
pruft werden, eine Gehwegiiberfahrt einzurichten.

Verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325)"

Mustersteckbriefe: Gehwegiiberfahrt*

Abbildung 4-27: Einmindung Réderweg/HauptstraBe
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Teilprojekt 11: Wegeverbindung entlang des Aulhausener Bachs/

Eichbachs
Raumlicher Bezug: Achse entlang des Aulhausener Bachs/Eichbachs
Themen: FuBverkehr / Verkehrssicherheit
Handlungsfelder: FuBverkehrsfreundliche Ortskerne

Aufgrund der zu schmalen Seitenraume entlang der HauptstraB3e stellt die Wegeverbindung
entlang des Aulhausener Bachs/Eichbachs vom Pater-Johannes-Kruse-Weg bis zum Sport-
platz eine potenzielle alternative Verbindung dar. Derzeit ist sie jedoch nicht als Gehweg
ausgebaut, weist verschlammte Abschnitte auf und ist zudem unbeleuchtet, sodass sie fur
den Alltagsverkehr ungeeignet ist.

Um sie als alltagliche Verbindung - insbesondere im Zulauf zum St. Vincenzstift aus den
westlichen Teilgebieten von Aulhausen - nutzbar zu machen, missten folgende Ma3nahmen
umgesetzt werden:

e Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs in denjenigen Teil des Pater-
Johannes-Kruse-Weges der durch Kfz befahren wird

e Ausbau der derzeitigen wegegebundenen, schlammigen Wegeoberflache
durch Einbau einer Split-/Balastan-Oberflache oder durch Pflasterung

o Beleuchtung des Wegeabschnittes bspw. mittels Solarleuchten

Abbildung 4-28: Derzeitiger Griinweg langs des Aulhausener Bachs/Eichbachs
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5. Mustersteckbriefe

Im Folgenden finden sich die Mustersteckbriefe, auf die im vorangegangenen Kapitel Bezug
genommen wurde.

Mustersteckbrief zum Thema:
Elternhaltestellen

Ziel: Reduzierung Hol- und Bringverkehr, nachhaltige, sichere und
eigenstandige Schulwegmobilitat

MafBnahme: Einrichtung von Elternhaltestellen (Hol- und Bringzonen)

Kosten: je nach Anzahl und Aufwand

Beschreibung und Zielsetzung:

Elternhaltestellen sind speziell ausgewiesene Haltebereiche im Umfeld von Schulen, an denen Eltern ihre Kinder
kurzzeitig sicher aus dem Auto aussteigen lassen kénnen. Sie dienen dazu, das unmittelbare Schulumfeld vom
Hol- und Bringverkehr zu entlasten und zu ordnen und gefdhrliche Verkehrssituationen durch haltende, wendende
oder parkende Fahrzeuge zu reduzieren.

Umsetzungshinweise:

Standortwahl und Verkehrsorganisation: Anforderungen an den Weg zwischen Elternhaltestelle
e empfohlene Mindestentfernung von ca. 250 m und Schule:
zur Schule zur Entlastung des Schulumfelds und e Durchgehende, ausreichend breite Gehwege
Forderung des aktiven Schulwegs (je nach ohne Hindernisse
ortlichen Voraussetzungen) e moglichst keine StraBenquerungen, notwendige
e Entzerrung der Hol- und Bringverkehre durch Querungen durch LSA, FGU oder Schiilerlotsen
mehrere Elternhaltestellen mit standort- sichern
bezogener Verteilung nach Hauptrichtungen e moglichst zuldssige Kfz-Geschwindigkeit max.
e Vermeidung zusatzlicher Kfz-Verkehre in 30 km/h
Wohngebieten e Gewabhrleistung guter Sichtbeziehungen,
e Beriicksichtigung weiterer Einrichtungen (z. B. insbesondere an Grundstickseinfahrten,
Kindergarten, Schulen) bei der Stellplatz- ausreichender Beleuchtung, Winterdienst
bemessung

Stellplatzbedarf

AN ow s ow

50 100 150 200 250 300 350 400
Schillerzahl Variante 1 Variante 2 Variante 3
Empfehlung fiir die Dimensionierung von Varianten zur Beschilderung von Elternhaltestellen.
Elternhaltestellen (Quelle: ADAC 2022, S.7) Variante 1: bei geringem Parkdruck, Variante 2: bei

maBigem Parkdruck und Parken auf der Fahrbahn,

Variante 3: bei maBigem Parkdruck und Parken auf dem

Seitenstreifen (Quelle: ADAC 2022, S. 9)
Weitere Erlauterungen:
Elternhaltestellen sollten in ein ganzheitliches schulisches Mobilitatsmanagement eingebettet werden (siehe
Steckbrief ,Schulisches Mobilitdtsmanagement®). Von zentraler Bedeutung fiir die Umsetzung sind ein
interdisziplindrer Planungsprozess mit Schule, Eltern, Kommune, Polizei und Politik sowie politische
Unterstiitzung. Elternbeteiligung, Offentlichkeitsarbeit und Evaluation fordern Akzeptanz und Wirksamkeit;
erganzend sind Unfallanalysen und Schulwegchecks sinnvoll.

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte:
e ADAC (2022): Elternhaltestellen fiir Grundschulen. ADAC e. V., Miinchen.

e AGFK Baden-Wirttemberg (2020): Faktenblatt Hol- und Bringzonen im Schulumfeld
e Mobilikon (o. J.): Elternhaltestelle. Verfiigbar unter: https://www.mobilikon.de/massnahme/elternhaltestelle,

Letzter Zugriff am 05.01.2026.
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Mustersteckbrief zum Thema:
FuBgéngeriiberweg (,Zebrastreifen)

Ziel: Sichere und barrierefreie Querung
MaBnahme: Vorrang fir zu FuB Gehende einrichten
Kosten: ca. 30.000 € (inkl. Beleuchtung)

Beschreibung und Zielsetzung:
Ein FuBgangeriiberweg (FGU) ist eine Querungshilfe mit zur Fahrbahn quer markierten Streifen, die zu Fu3
Gehenden das sichere und barrierefreie Uberqueren der StraBe ermoglicht. Umgangssprachlich wird der FGU
JZebrastreifen“ genannt. Durch die deutliche Markierung (VZ 293) und das Verkehrszeichen ,FuBgangeriberweg"
(VZ 350) wird auf die zu FuB Gehenden aufmerksam gemacht und der Kfz-Verkehr verpflichtet, ihnen Vorrang zu
gewahren. Folgende Vorteile habe FGU:
e der Vorrang von zu FuB3 Gehenden ist eindeutig geregelt und fir alle deutlich sichtbar
e der FGU ist durch Ausstattung mit taktilem Leitsystem vor allem auch von seheingeschrankten Personen
barrierefrei nutzbar
e die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten werden reduziert
e die Gestaltung von Knotenpunkten mit FGU ist tibersichtlich.
Umsetzungshinweise:
e in Deutschland nur innerorts anwendbar
e nicht einsetzbar in der Nahe von LSA, auf Stra3en mit Griiner Welle, (iber Bussonderfahrstreifen, auf
StraBBen mit StraBenbahn ohne eigene Gleiskérper, auf bevorrechtigten Straen an Kreuzungen und
Einmiindungen, an abknickender Vorfahrt, im Verlauf eines gemeinsamen Geh-/Radweges (Zeichen 240
StV0), bei fehlendem Anschluss an einen Gehweg, bei mehreren Fahrstreifen pro Richtung
e Hochstgeschwindigkeit max. 50 km/h, an FGU kann grundsatzlich Tempo 30 angeordnet werden (300 m vor-
/nachher)
e Uberhol- und Halteverbot bis 5 m vor dem FGU
e Der FGU muss auch bei Dunkelheit erkennbar und daher beleuchtet sein. Beleuchtung nach DIN 13201
(StraBenbeleuchtung) und DIN 67523 (Beleuchtung FuBgéngeriiberwege).
e die Markierung (VZ 293) muss klar und dauerhaft erkennbar sein und soll mit der Beschilderung VZ 350
erganzt werden
e die Sichtfelder auf FGU miissen eingehalten werden:

Mindestenfernungen fiir Zulassige Kfz-Geschwindigkeit (Vzul)
Erkennbarkeit und Sicht vor FGU 30 km/h 50 km/h
Erkennbarkeit von FGU 50m 100 m
Sichtweite von und auf Warteflachen 30m 50m

Erkennbarkeit von FGU. Quelle: Eigene Darstellung nach R-FGU (2001), S.36

e zur barrierefreien Nutzung miissen taktile Leitlinien von der Innenkante des Gehweges zum FGU bzw. zur
Tastkante fiihren, auch sollen FGU immer auch mit in der Héhe differenzierten Borden ausgestattet sein
(,Doppelbord”)

e geeignet insbesondere zur Sicherung des Querungsbedarfs an HauptfuBwegeverbindungen und Wegen zu
Schulen oder Kindergarten, in Tempo 30-Zonen sind FGU ebenfalls méglich

e kann mit (Teil-)Aufpflasterungen und vorgezogenen Seitenraumen kombiniert werden

e an einem Knotenpunkt sind auch mehrere FGU (z. B. “Doppelzebra“ oder FGU an allen Knotenpunktarmen)
maoglich.

Weitere Erlduterungen:
Mit der Novellierung der StVO 2024 und der VwV-StV0 2025 hat der Bund als Gesetzgeber die Einsatzbereiche von
FGU erweitert. Die ,Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen* (R-FGU 2001) gelten nur
noch als unverbindliche Empfehlungen. Folgende Mdglichkeiten bieten sich nun:

e FGU miissen nicht mehr mit einer besonderen Gefahrenlage begriindet werden

e diein der R-FGU 2001 genannte Mindestgrenze der FuBverkehrsbelastung kann unterschritten werden
Die Anordnung von FGU kann nun starker an der Sicherheit besonders schutzbediirftiger Gruppen ausgerichtet
werden, wie Kinder, Senior:innen oder Menschen mit Mobilitatseinschrankungen.
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Sonderthema FGU und Bushaltestellen

Bezugnehmend auf die Novelle der StraBenverkehrs-Ordnung (StV0), die am 11.10.2024 in Kraft getreten ist sowie
die dazugehorige Novelle der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO0),, die
am 10.04.2025 Rechtskraft erlangt hat, sind umfassende Neuregelungen in die StVO aufgenommen worden. Zum
Bereich FuBgangeriiberwege (FGU - ,Zebrastreifen®) sind folgende Anderungen wesentlich:

e Gemé&R § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 10 StVO kénnen auch FGU ohne den Nachweis einer ,besonderen
Gefahrenlage” und damit erleichtert angeordnet werden.

e Die bisher strengen Anordnungsvoraussetzungen in der VwV-5tV0 werden deutlich gelockert, so dass FGU
kiinftig auch im Rahmen einer Angebotsplanung umgesetzt werden kdnnen.

e GemaB Rn. 16 zu § 26 FuBgangeriberwege VwV-5tVO verlieren die in Kapitel 2.3 gemachten Angaben der
R-FGU zu den verkehrlichen Voraussetzungen von FuBgéngeriiberwegen ihre rechtliche Verbindlichkeit.

e Die von den Vorgaben zur Verkehrsstarke unabhangige Anordnung von FuBBgangerwegen kommt
insbesondere im Umfeld von den in § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 6 StVO genannten schiitzenswerten Einrichtungen
und entlang von in Schulwegplanen aufgefiihrten Querungsstellen in Betracht.

e Dariiber hinaus kénnen FuBgéngeriiberwege auch abweichend von den in Kapitel 2.3 R-FGU gemachten
verkehrlichen Voraussetzungen angeordnet werden, wenn diese innerhalb von stadtebaulich-
verkehrsplanerischen Konzepten oder Konzepten zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat eingebettet
sind.

Die oben aufgefiihrten Anpassungen erméglichen eine vereinfachte Anordnung von FGU.
Eine wesentliche értliche Voraussetzung zur Anlage eines FGU setzt dessen friihzeitige Erkennbarkeit fiir den

Fahrzeugfiihrer und eine ausreichende Sichtbeziehung zwischen FuBganger und Fahrzeugfiihrer voraus. Fiir die
Erkennbarkeit und die Sicht sind FGU im Zuge der StraBe folgende Mindestentfernungen nachzuweisen:

Zulassige Kfz-Geschwindigkeit

50 km/h 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50 m
Sichtweise von und auf 50 m 30m
Warteflachen

Die Sichtweise von und auf die Warteflachen ist hierbei ein wesentlicher Faktor. Bei FGU in N&he von
Bushaltestellen darf die Sicht fiir und auf querungswillige Personen durch haltende Busse nicht verdeckt werden,
geman den in der obigen Tabelle skizzierten Werte. Eine Vorbeifahrt am haltenden Bus muss somit entweder
zuverlassig verhindert werden oder der FGU muss in einer Entfernung zur Bushaltestelle angelegt werden, sodass
die in der obigen Tabelle genannten Mindestwerte zur Sicht auf die Warteflachen eingehalten werden. Basierend auf
den oben genannten Werten ist so von einer Entfernung von mindestens vom 30 m von der vorderen Kante eines
haltenden Busses bis zu einem FGU zu rechnen.

Bei einer Verengung der Fahrbahn mittels vorgezogener Seitenraume auf 3,50 m wird eine Vorbeifahrt am
haltenden Bus unterbunden, sodass die Anlage eines FGU als méglich gesehen wird, basierend auf den oben
aufgeftihrten Punkten (siehe Abbildung unten). Weiterhin wiirde so die Entfernung zur Querungsstelle fir die

1 Die VWV-StVO dient als ermessenslenkendes Regelwerk einer bundeseinheitlichen Ausfiihrung der StVO durch die ortlichen
StraBenverkehrsbehorden.
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querenden Personen moglichst geringgehalten und so zu einer effektiven Biindelung der Querungsstrome
beigetragen werden kann.
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Aus den genannten Griinden erfolgt die gutachterliche Empfehlung, einen FGU mit vorgezogenen Seitenrdumen
vorzusehen, auch wenn ebenso die Moglichkeit bestlinde, auf diese zu verzichten.

Hinweis:
Dieser Text versteht sich rein informativ und vorbehaltlich einer juristischen Priifung. Es handelt sich hierbei nicht
um eine rechtliche Beratung.

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:

e StraBenverkehrs-Ordnung (StV0): § 26 FuBgéangeriiberwege und § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0): Zu § 26 und § 45

e Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (2001): Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuBgangeriberwegen R-FGU

e Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2019.): FuBgéngeriberwege Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von
FuBgéngeriiberwegen in Baden-Wiirttemberg unter: https://www.aktivmobil -
bw.de/fileadmin/user_upload/10_Fussverkehr/Fussgaengerueberwege_Leitfaden.pdf.

o DIN 18040-3: https://nullbarriere.de/din18040-3-querungsstellen.htm
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Mustersteckbrief zum Thema:
Gehwegiiberfahrt

Ziel: Querungsstelle sichern
MaBnahme: Weiterfiihrung des Gehweges an Einmiindungen
Kosten: ca. 30.000 € (inkl. Wasserabfluss)

Beschreibung und Zielsetzung:
Gehwegtiberfahrten fiihren Gehwege in Gestaltung und Oberflache hoéhengleich lber einen Knotenpunkt. Die
niveaugleiche Gehwegiberfahrt hat folgende Vorteile:
e zu FuB Gehende kénnen barrierefrei und komfortabel queren, wahrend der fahrende Verkehr den Gehweg
kreuzen und zu FuB3 Gehenden Vorrang gewahren muss
e der Vorrang des FuBverkehrs gegeniiber ein- und ausfahrenden Fahrzeugen wird baulich eindeutig sichtbar
e Gehwegiberfahrten wirken geschwindigkeitsreduzierend auf den fahrenden Verkehr.

Umsetzungshinweise:

e Gehwegiiberfahrten werden am Ubergang vom Haupt- in das NebenstraBennetz eingerichtet, so zum
Beispiel am Ubergang in AnliegerstraBen, in Tempo 30-Zonen und in verkehrsberuhigte Bereiche.

e Gehweglberfahrten eignen sich besonders fir sichere Querungen im Zuge von Hauptschulwegrouten.

e Bei der Planung von Gehwegliberfahrten muss beachtet werden, dass eine sichere Orientierung fir
seheingeschrankte Personen gewahrleistet ist. Wenn die seitlichen Grenzen der Gehwegiberfahrt als Bord
oder auch durch Belagswechsel ertastbar sind, sind i. d. R. keine zuséatzlichen MaBBnahmen erforderlich. Ist
die Begrenzung der Gehweguberfahrt nicht eindeutig ertastbar, ist ein taktiles Leitsystem erforderlich.

e Die Entwasserung muss Uberprift und bei Bedarf angepasst werden.

Weitere Erlduterung:

Nicht allen Verkehrsteilnehmenden sind die Vorrangregelungen an Kreuzungen und Einmindungen bekannt. So
haben zu FuBB Gehende beim Queren der NebenstraBe eine Wartepflicht vor den aus der NebenstraBe kommenden
Fahrzeugen. Die Gehweguberfahrt beseitigt diese Situation, indem sie fir den FuBverkehr den Vorrang eindeutig
herstellt.

Skizze Gehwegliberfahrt. Quelle: FGSV (2002), S 25. Gehwegliberfahrt an einer Ein-/Ausfahrt eines Supermarktparkplatzes mit
Bordstein als taktilem Leitelement in Kéln. Quelle: Planungsbiiro VIA

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:
e Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA). Kéln
e Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA). Kéln
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Mustersteckbrief zum Thema:
Querungshilfen

Ziel: Querung verbessern
MaBnahme: Querungshilfen einrichten
Kosten: je nach MaBBnahme

Beschreibung und Zielsetzung:

Querungsstellen sind fir zu Ful Gehende als schwéachste Verkehrsteilnehmende oft ein Risiko, sind doch die
haufigsten Unfalle mit FuBverkehrsbeteiligung innerorts ,Uberschreiten-Unfalle*. Umso wichtiger ist es,
Querungsbedarfe zu erkennen und Querungshilfen anzubieten. Je nach Erfordernis gibt es sowohl bauliche als auch
markierungstechnische Méglichkeiten, eine Querungsstelle mit oder ohne Vorrang fiir zu Fuf3 Gehende zu sichern.

Umsetzungshinweise:

Der Typ der Querungshilfe sollte unter Beachtung der folgenden Faktoren ausgewahlt werden:

e die zulassige Hochstgeschwindigkeit

e die Verkehrsmengen des Kfz-Verkehrs

e die Bedeutung der Querungsstelle fiir zu Fu3 Gehende
e die stadtebaulichen Rahmenbedingungen.

Folgende Anforderungen sollten bei der Einrichtung von Querungshilfen beriicksichtigt werden:

e sie sollten eindeutig erkennbar sein

e sie sollten den Wunschlinien des FuBverkehrs entsprechen, d.h. es sollte eine umwegfreie und, direkte
Wegefiihrung angeboten werden vor allem in der Nahe von Bushaltestellen, Schulen oder 6ffentlichen
Einrichtungen

e sie sollten barrierefrei nutzbar sein

e der Sichtkontakt zwischen zu FuB Gehenden und Kraftfahrzeugfahrenden muss gewahrleistet sein (frei
einsehbare Sichtdreiecke)

e die Aufstellflachen fir Wartende missen ausreichend sein.

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

1| ==

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenrdume Mittelsteeifen

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

=E DS

FuBgangeroberweg (FGU) FuBganger-lichtsignalanlage

Querungshilfen fir den FuBBverkehr. Quelle: AGFK-Faktenblatt 04 Baden-Wiirttemberg

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:
e  StraBenverkehrs-Ordnung (StVO0): § 26 FuBgéngeriiberwege und § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
e  Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0): Zu § 26 und § 45
. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen (EFA)
.

AGFK-BW (2020): AGFK-Faktenblatt 04,Querungshilfen fir den FuBverkehr*
m
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Mustersteckbrief zum Thema:
Taktile Leitelemente

Ziel: Sichere und eigenstandige Orientierung
MaBBnahme: Taktile Leitelemente im &ffentlichen Raum
Kosten: Je nach Ausgestaltung

Beschreibung:

Taktile Leitelemente sind Bodenelemente, die mit dem Langstock ertastet werden konnen, um blinden und
seheingeschrankten Menschen eine eigenstandige Orientierung im Raum zu ermdglichen. Im Idealfall ermdglichen
sie eine sichere, barrierefreie Nutzung des StraBenraums nach dem ,Zwei-Sinne-Prinzip“: Die Orientierung erfolgt
also nicht nur visuell, sondern auch taktil und gegebenenfalls akustisch.

Taktile Leitelemente werden insbesondere an Querungsstellen, Wegefiihrungen auf Platzen oder im Umfeld von
wichtigen Zielen (z.B. Bahnhéfen und Bushaltestellen) sowie an Gefahrenstellen eingesetzt. Streckenbezogen
orientieren sich Blinde oder Seheingeschrankte in der Regel entlang der Innenkanten der Nebenanlagen
(Hauswand). Wird FuB- und Radverkehr getrennt auf der Nebenanlage gefiihrt, muss der Ubergang ebenfalls durch
einen taktil erfassbaren Begrenzungsstreifen oder zumindest durch einen taktil wahrnehmbaren Wechsel des
Oberflachenbelags gekennzeichnet werden.

Umsetzungshinweise:

Planung und Umsetzung sollten stets unter Beriicksichtigung der Anforderungen von Menschen mit
unterschiedlichen Behinderungen und in enger Abstimmung mit den Betroffenenverbanden erfolgen. Es sollte ein
stadtweiter Standard angestrebt werden. Folgende Aspekte sollten Berlicksichtigung finden:

e Grundsatzlich sollten taktile Bodenindikatoren sparsam eingesetzt werden, d.h. nur dort, wo keine anderen
taktil und visuell klar erkennbaren Leitelemente oder Leitlinien (Innenkanten, Hauswand, Bordkanten)
vorhanden sind.

e Die wichtigsten Elemente sind Rippenplatten (fiir Leitlinien/Leitstreifen) und Noppenplatten
(Aufmerksamkeits- und Auffindestreifen) ergdnzt durch taktile Kanten (z.B. Bordsteinkanten,
Pflasterstreifen) oder gegebenenfalls Signalfelder.

Leitstreifen fihren langs durch den StraBenraum, verbinden zentrale Punkte und strukturieren Gehwege.
Aufmerksamkeits- und Auffindestreifen kennzeichnen wichtige Stellen wie Querungsstellen, Haltestellen
oder Richtungswechsel. Kanten und Belagswechsel erganzen als innere und aufBere Leitlinie.

e Deutliche visuelle Kontraste zwischen taktilen Leitelementen und Oberflachenbeldgen bieten auch Menschen
mit Sehschwache eine Orientierung.

e Taktile Leisysteme kénnen auch mit der Entwasserungsinfrastruktur kombiniert werden.

Taktiles Leitsystem Uber eine Platzflache in Krefeld, kombiniert mit Entwasserung in Detmold und Erlauterung in Bergisch Gladbach. Quelle:
Planungsbiro VIA

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:
o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2006) Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen. (RASt) Kéln
o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2011): Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen. HBVA. Kéln
o Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat des Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (AGNH)
2025: https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/05/240426_AGNH_Qualitaetsstandards_Anhange_10_bf_FINAL.pdf

e Vorgaben u.a. nach DIN 32984 (Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum), DIN 18040 (Barrierefreies Bauen)
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Halteweg bei Tempo 30 und Tempo 50
Entspricht einer Aufprallwucht,

Mustersteckbrief zum Thema: wie bei einem Sturz aus 3,6 m und 10 m Héhe

Geschwindigkeitsreduzierung auf T-30 HalEwER : A“fpra“"ﬁ“cit
Oy £ &
Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung 133m
MaBnahme: Tempo 30 anordnen °
Kosten: Beschilderung (ca. 100 € / Stck) Er\ 36m
277m

. . Halteweg und Aufprallwucht. Eigene Darstellung nach VCD 2023
Beschreibung und Zielsetzung:

MaBnahmen zur Temporeduzierung sind wesentliche Instrumente zur Erhohung der Sicherheit und
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum, denn die Reduzierung der Geschwindigkeit innerorts hat folgende
Vorteile:

e Sicherheit: Verringerung des Anhaltewegs bei Vollbremsung von ca. 28 Meter bei 50 km/h auf 13-14 Meter
bei 30 km/h, was eine deutlich geringere Unfallhaufigkeit und Unfallschwere bewirkt

e Larmbelastung: der Larmpegel sinkt um ca. 2-3 dB(a), d.h. der Larm wird wahrgenommen wie eine
Halbierung der Verkehrsmenge

e Barrierefreiheit: die Geschwindigkeitsreduktion erleichtert das Queren fir Kinder, altere Menschen und
Menschen mit Behinderungen, da die Kfz-Geschwindigkeit besser eingeschatzt werden kann

e Lebensqualitat: bessere Aufenthaltsqualitat, weniger Stress, mehr Miteinander im StraBenverkehr.

Umsetzungshinweise:
Die Diskussion um Tempo 30 als ,Stadttempo®, d.h. als die Regel statt der Ausnahme, lauft seit Jahrzehnten. Die
Anordnungsmoglichkeiten fir Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen sind seit vielen Jahren das Ergebnis von
Kompromissen im Bundesrat und der Verkehrsministerkonferenz, wurden nun aber mit der Novelle der
StraBenverkehrsordnung (StV0) 2024 und der Verwaltungsvorschrift zur StV0 (VwV-StV0) 2025 erweitert. Innerorts
konnten auf StraBen des uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) oder auf weiteren
VorfahrtstraBen (Zeichen 306) streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h vor der
Novellierung nur an folgenden besonders schiitzenswerten Einrichtungen angeordnet werden:

e Kindergarten und Kindertagesstatten

e allgemeinbildenden Schulen und Foérderschulen

e Alten- und Pflegeheimen

e Krankenhausern.

Mit der novellierten StVO kann streckenbezogenes Tempo 30 (Zeichen 274) nun auch ohne den Nachweis einer
,besonderen Gefahrenlage“ und damit erleichtert angeordnet werden:
. als Luckenschluss (bis zu 500 Metern) zwischen zwei vorhandenen Tempo 30 Strecken
an FuBgangeriiberwegen (FGU - ,Zebrastreifen*)
an hochfrequentierten Schulwegen
an Spielplatzen
im Nahbereich von Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderungen.

Bewusst lasst der Verordnungsgeber in der Definition von hochfrequentierten Schulwegen Spielraum zur Anordnung
und unterstitzt damit die Schulwegsicherung.

Mit diesen Anderungen kénnen Kommunen dem Ziel ,Tempo 30 als Stadttempo* deutlich ndherkommen, wenn an
allen bestehenden FGU und an allen schiitzenswerten Einrichtungen gepriift wird, ob Tempo 30 angeordnet werden
kann. Werden dann die Hauptschulwegrouten und die Liickenschlisse noch in die Prifung einbezogen, kann in
manchen Kommunen ggf. nahezu flachenhaft Tempo 30 angeordnet werden.

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:

o StraBenverkehrs-Ordnung (StVO): § 45 Abs. 9 StVO

o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0): zu Zeichen 274 StVO

o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

e VCD (2023): Tempo 30 VCD Hintergrundpapier. S.3: abgerufen unter:
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/Hintergrundpapier_Tempo_30_231024
_01.pdf,

o Deutsche Umwelthilfe (2022) Tempo 30:
httos://www.duh.de/fileadmin/user upload/download/Proiektinformation/Verkehr/Tempo 30/Infoarafik Tempo-30.odf
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Mustersteckbrief zum Thema:
Verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325)

Ziel: Geschwindigkeit senken, Aufenthaltsqualitat erhohen
MaBnahme: Verkehrsberuhigten Bereich einrichten
Kosten: abhangig von Gestaltung/UmbaumafBnahmen

Beschreibung und Zielsetzung:
In verkehrsberuhigten Bereichen sind alle Verkehrsteilnehmende gleichberechtigt, zu Fu3 Gehende diirfen die
gesamte Breite der StraB3e nutzen. Es gilt Schrittgeschwindigkeit. Das Instrument eignet sich besonders fir
Wohngebiete mit geringem Verkehrsaufkommen. Folgende Regeln gelten:
e Zu FuB Gehende dirfen die Straf3e in ihrer ganzen Breite benutzen; Kinderspiele sind Uberall erlaubt.
e Fahrverkehr darf zu FuB3 Gehende weder gefahrden noch behindern; wenn notig, muss er warten. Zu Fuf3
Gehende dirfen den Fahrverkehr jedoch auch nicht unnétig behindern.
e Fahrzeuge durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren (ca. 7 km/h).
e Kfz-Parken ist nur auf gekennzeichneten Flachen erlaubt.
e Innerhalb des verkehrsberuhigten Bereichs gilt rechts vor links. Miindet ein Verkehrsberuhigter Bereich in
eine Fahrbahn ein, sind die Ausfahrenden wartepflichtig.

Umsetzungshinweise:

e Einzelne StraBen oder mehrere zusammenhangende Straf3enzige konnen einen verkehrsberuhigten
Bereich bilden. Ein verkehrsberuhigter Bereich kann auch innerhalb einer Tempo 30-Zone liegen.

e Die Gestaltung soll seinen besonderen Charakter hervorheben und die Aufenthaltsfunktion sowie die
untergeordnete Bedeutung des Fahrzeugverkehrs unterstreichen. Sie sollte in der Funktionsweise als
verkehrsberuhigter Bereich erkennbar sein, vor allem sollten die Eingangsbereiche speziell gestaltet
werden.

e Mit Ausnahme von Parkflachenmarkierungen sollen in verkehrsberuhigten Bereichen keine weiteren
Verkehrszeichen angeordnet werden. Die zum Parken bestimmten Flachen sollen durch Markierung oder
durch Pflasterwechsel gekennzeichnet werden (nicht durch Zeichen 314).

e Verkehrsberuhigte Bereiche erhohen die Lebens- und Aufenthaltsqualitat in Wohnquartieren und schaffen
sichere Spiel- und Bewegungsflachen fir Kinder. Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat sollten nach
Méglichkeit Baume, Pflanzbeete, Einengungen und Elemente zur Méblierung bei der Gestaltung einbezogen
werden.

e Sie eignen sich auch fir StraBenrdume mit fehlenden, zu schmalen Gehwegen oder Sackgassen.

e Inder Verwaltungsvorschrift zur StVO steht: ,/n der Regel wird ein niveaugleicher Ausbau fur die ganze
Straf3enbreite erforderlich sein.” Da ein niveaugleicher StraBenausbau kostenintensiv ist, werden zum
Beispiel in Freiburg und Disseldorf Pilotprojekte zu verkehrsberuhigten Bereichen ohne niveaugleichen
Ausbau durchgefiihrt. Die bauliche Umgestaltung erfolgt kostenglinstig durch Markierungen, alternierende
Parkstande sowie die Gestaltung von Aufenthalts- und Spielbereichen.

Nachbarschaftszonen: Pilotprojekt in Disseldorf, Quelle: OVA/045/2022 Disseldorf

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:
o StraBenverkehrs-Ordnung (StV0): § 10 und Anlage 3 (zu § 42 Absatz 2) Richtzeichen: Abschnitt 4 Verkehrsberuhigter Bereich;
o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0): zu den Zeichen 325.1 und 325.2.
o Ordnungs- und Verkehrsausschuss Diisseldorf (OVA/045/2022): Beschlussvorlage Nachbarschaftszonen Diisseldorf
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Mustersteckbrief zum Thema:
Vorgezogene Seitenraume

Ziel: Querungsstelle sichern

MaBnahme: Querungsweg verkirzen

Kosten: ca. 1.500 (markiert) - ca. 10.000 € (baulich,
geringer Aufwand)

Beschreibung und Zielsetzung:
Vorgezogene Seitenrdume, auch Gehwegvorstreckungen oder ,Gehwegnasen“ genannt, verbessern die
Sicht, verkiirzen den Querungsweg, verhindern das Kfz-Parken an Querungsstellen und verringern die
gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten bzw. die Abbiegegeschwindigkeiten. Eingesetzt werden sie an
Querungsstellen auf der Strecke, aber auch an untergeordneten Knotenpunkten. Gehwegvorstreckungen
machen Querungsstellen sicherer und verbessern die Sicht vor allem fur Kinder, die aufgrund ihrer
geringeren Korpergrofle z. B. zwischen parkenden Kfz leicht ibersehen werden. Zu Fu3 Gehende haben
hier keinen Vorrang, es sei denn, die vorgezogenen Seitenrdume werden mit einem FuBgangeriiberweg
(FGU) kombiniert.
Umsetzungshinweise:
e Vorgezogene Seitenrdume bieten sich insbesondere
o an Querungsstellen auf StraBen mit wenig Verkehr, die von vielen Gehenden passiert
werden (HauptfuBwegeachsen) oder
o an Wegen in der Nahe von Einrichtungen mit besonders schutzbediirftigen Personen
(Kinder, altere oder mobilitatseingeschrankte Personen) und
o an Einmindungen in Wohnvierteln an.
e Vorgezogene Seitenrdume kdnnen mit zusatzlichen geschwindigkeitsreduzierenden Ma3nahmen
wie (Teil-) Anhebung oder mit FGU kombiniert werden.
e Vorgezogene Seitenrdume sollen barrierefrei nutzbar sein (mit einem in der Hohe differenzierten
Bord, sowie taktilen und optisch kontrastierende Leitelementen fir seheingeschrénkte Personen).
e Die Schleppkurven, z.B. fiir Miillfahrzeuge, miissen bei Anlage berticksichtigt werden. Die
Fahrbahn kann durch die vorgezogenen Seitenrdume so eingeengt werden, dass kein
Begegnungsverkehr maglich ist.
Weitere Erlauterungen:
Besonders schnell und kostenglinstig kénnen vorgezogene Seitenrdume durch Markierungen realisiert
werden. ,Freie Ecken” als vorgezogene Seitenraume an Knotenpunkten verbessern die Sichtbarkeit,
verkiirzen den Querungsweg und sichern die Querungsstellen gegen Falschparker ab. Diese kénnen
folgendermafen ausgestaltet werden:
e markiert durch eine Sperrfléache (Verkehrszeichen 298) und
e zusatzliches Setzen von Sperrpfosten.

13

Freie Ecken in Frankfurt und Kéln. Quelle: Planunasbiiro VIA

Richtlinien/Regelwerke/Forschungsberichte und mehr:
o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002): Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen (EFA). Kéln
o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2011): Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA). Koln
o Arbeitsgemeinschaft fuBgénger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS) (2021): Querungsstellen fiir
die Nahmobilitat - Hinweise fiir den Rad- und FuBverkehr. S. 24 - 29
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6. Fazit und Empfehlungen

Der Nahmobilitats-Check fir die Ridesheimer Stadtteile Assmannshausen und Aulhausen
zeigt auf Basis einer umfassenden Analyse sowie einer intensiven Beteiligung von lokalen
Akteur:innen, Verwaltung und Politik klare Handlungsschwerpunkte auf. Diese bilden die
Grundlage, um die Verkehrsarten der Nahmobilitat und deren Vernetzung kiinftig starker im
planerischen Handeln der Stadt zu verankern.

Das Ziel, die Nahmobilitat nicht nur zu optimieren, sondern sie im Sinne der ,Hessenstrategie
Mobilitat 2035" zur Leitmobilitat im innerstadtischen Verkehr weiterzuentwickeln, kann er-
reicht werden, wenn die fir die Teilprojekte entwickelten Planungsansatze konsequent pri-
orisiert und mithilfe der vielfaltigen Férderangebote des Landes Hessen sowie weiterer For-
derstellen umgesetzt werden.

Mit der Durchfiihrung des Nahmobilitats-Checks und seiner institutionellen Verankerung in
der Verwaltung setzt die Stadt Ridesheim am Rhein ein klares Zeichen, diesen Weg kiinftig
konsequent weiterzugehen.

Notwendige Ergédnzung des Nahmobilitatsplans

Im Rahmen der Analyse der ortlichen Gegebenheiten zur Verbesserung des Fuf3- und Rad-
verkehrs haben sich sowohl klare inhaltliche Schwerpunkte als auch Querbeziige zu weiter-
fihrenden und vertiefenden Untersuchungen ergeben. Dies betrifft insbesondere die Ent-
wicklung eines standortbezogenen Konzepts zur Gestaltung der Mobilitat auf dem Gelande
des St.-Vincenzstifts und in dessen unmittelbarem Umfeld. Die hierzu formulierten Ansatze
sollten im nachsten Schritt detailliert gepruft und verkehrlich bewertet werden. Der im vor-
liegenden Nahmobilitatsplan skizzierte Rahmen versteht sich als Impuls, einen solchen wei-
terfihrenden Planungsprozess anzustof3en.

Weiteres Vorgehen

Aufbauend auf der abgeschlossenen Bestandsanalyse und dem vorliegenden Nahmobilitats-
plan sollte als nachster Schritt eine Priorisierung der vorgeschlagenen Ma3nahmen erfol-
gen. Abhangig von verfugbaren Finanzmitteln und personellen Kapazitadten kdnnen kurzfris-
tig umsetzbare MaBnahmen definiert werden. Darauf aufbauend sind die Ausarbeitung kon-
kreter EinzelmafBnahmen sowie die Erstellung eines Finanzierungs- und Umsetzungskon-
zepts vorgesehen. Dieses bildet den strategischen Rahmen fir die Mobilitatsplanung der
kommenden Jahre und dient zugleich als Orientierung fiir die Abstimmung mit ibergeord-
neten Planungstragern, etwa dem Landkreis oder Hessen Mobil.
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7. Anhang

Der Anhang enthalt einen Beitrag im Zuge der Diskussion um das Verkehrskonzept fir das
Gelande des St. Vincenzstifts in Aulhausen. Es handelt sich nicht um eine abschlieBende Be-
handlung der Thematik, sondern um eine Einordnung der Vorschlage im Zuge des Teilpro-
jekts 7 aus der aktuellen Sicht der Sankt Vincenzstift gGmbH und der bisherigen gutachter-
lichen Expertise.

Stellungnahme der Sankt Vincenzstift gGmbH zur Diskussion um Teilprojekt 7:
ErschlieBungskonzept St. Vincenzstift mit Hinweisen zur inneren und duBeren ErschlieBung

Bezug Priifvorschlag 1: ,Schaffung eines eigenstandigen FuBwegs an der Ludwig-Glaser-
Strafle zwischen HauptstrafBe und Dorfladen, dort Anbindung an das FuBwegnetz zu dem
Stiftsgelande mit dem Ziel, den FuBBverkehr zu sichern: Hierzu miisste im Bereich der heuti-
gen Arrondierung (Hecke) entsprechend umgebaut werden [..]“.

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gémbH

JAuf der gegenuberliegenden Seite der Ludwig-Glaser-Straf3e besteht ein FuBweg, dieser
fUhrt bis zur Kindertagesstatte Philomena. Menschen, die von der Bushaltestelle kommend
auf das Gelande der Sankt Vincenzstift gGmbH gelangen mochten, konnen hierfiir den Ful3-
weg in der Hauptstra3e nutzen, um durch das Tor an der Containeranlage direkt vor das
ehemalige Kloster Marienhausen zu gelangen (entgegen der Darstellung im Nahmobilitats-
plan handelt es sich hierbei nicht grundsatzlich um eine &ffentliche Kfz-Zufahrt). Von hier
aus kann man uber den Hausweg und den Bachweg barrierefrei und ohne Autoverkehr das
Kerngelande erreichen.

Gegen die Schaffung eines FuBwegs auf der Ludwig-Glaser-StrafBe spricht, dass die Hecke
auf einem Hang gepflanzt wurde und man hier zur Herstellung eines ausreichend breiten
Birgersteigs das Gelande hinter den Hecken entsprechend neu modellieren miisste.

Hier sieht die Sankt Vincenzstift gGmbH keine Mdglichkeit der Umsetzung.“

Gutachterliche Anmerkung:

Die Ausfihrungen der Sankt Vincenzstift gGmbH werden grundsétzlich nachvollzogen. Es ist
jedoch darauf hinzuweisen, dass auf der gegeniiberliegenden Seite der Ludwig-Glaser-
Straf3e nicht durchgéngig eine sichere FuBverkehrsinfrastruktur vorhanden ist. Ein Gehweg
besteht erst ab Hohe des Pater-Johannes-Kruse-Weges in Richtung Kindertagesstétte. Im
Abschnitt zwischen HauptstraBBe und Pater-Johannes-Kruse-Weg wird der Seitenraum
durch Senkrechtparkstiande geprégt, sodass dort eine Netzliicke fiir den FuBverkehr besteht.

Die von der Verwaltung beschriebene Wegeverbindung lber das Tor an der Containeranlage
stellt zwar eine direkte und attraktive Verbindung zum Gelénde des St. Vincenzstifts dar und
ermaoglicht den Zugang zum Kerngeldnde weitgehend abseits des Kfz-Verkehrs. Fiir Ziele
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wie den Dorfladen oder die Kindertagesstatte ist diese Route jedoch mit deutlichen Umwe-
gen verbunden und daher fiir den Alltagsverkehr nur eingeschrédnkt geeignet.

Die genannten topografischen Herausforderungen auf der ostlichen Stral3enseite sind nach-
vollziehbar. Gleichwohl wére grundsétzlich auch die Anlage eines Gehwegs auf der westli-
chen StraBBenseite denkbar. Hierflir ware eine Umgestaltung der bestehenden Senkrecht-
parkstande zu Langsparkstanden erforderlich. Dies wirde allerdings zu einem Verlust von
Stellplatzen im zentralen Ortsbereich fiihren und ist daher im Spannungsfeld zwischen Fuf3-
verkehrsférderung und Parkraumbedarf abzuwd&gen.

Bezug Priifvorschlag 2: ,Prifung von Alternativen fir weitere Zugange bzw. deren Lenkung
zum Stiftsgelande mit dem Ziel, die Verkehre auf dem Stiftsgelande zu entzerren, um so die
Nahmobilitat sicherer zu machen, wie zum Beispiel:

Alternative 2.1 Neuer Zugang im Bereich des Parkstreifens/der Garagen an der Vincenz-
straBe [..]: Mit dem durch eine Briicke vergleichsweise aufwéandig herzustellenden Zugang,
ausgehend von der VincenzstraBe [..], kann eine Hol- und Bringzone verbunden werden. Es
ware zu prifen, ob dadurch die Parkierungsmaglichkeiten stidlich der Sonnenallee entfallen
konnen und somit Kfz-Verkehr in diesem Bereich wegfallen kann [...].

JLAlternative 2.2 Weiterentwicklung des Bereichs um den derzeitigen Zugang lber die alte
Pforte an der Bushaltestelle ,St. Vincenzstift“ und dem dortigen Parkplatz: Verlagerung ei-
nes Teils der Parkplatze, stattdessen hier Errichtung einer Hol- und Bringzone sowie einer
zentralen Haltestelle fir die Mini-Busse, zusammen mit der Bushaltestelle kann dieser Zu-
gangsbereich eine Mobilitatsstation fur das St. Vincenzstift bieten.”

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gmbH zu Vorschlag 2.1

,Vorschlag 2.1 wird von der Sankt Vincenzstift gGmbH auf seine Realisierbar- und Finan-
zierbarkeit geprift. Die Herstellung einer Briicke ist wie von Herrn Schwank bereits wahrend
des zweiten Workshops angemerkt, sehr aufwendig. Des Weiteren ware diese Briicke nicht
barrierefrei errichtbar, dennoch ist diese Uberlegung sehr reizvoll.

Gegenwartig gibt es am P8 Kurzzeitparkplatze, die es Eltern ermoglichen, den PKW abzu-
stellen und ihre Kinder zur Kindertagesstatte und -krippe auf dem Kerngelande zu begleiten.
Perspektivisch kdnnten hier auch weitere Kurzzeitparkplatze geschaffen werden, sofern ein
Bedarf bestinde.”

Gutachterliche Anmerkung:

Zur Kenntnis genommen
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Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gGmbH zu Vorschlag 2.2

,Prufvorschlag 2.2 ist fir die Sankt Vincenzstift gGmbH nicht praktikabel. Eine Hol- und
Bringstation fir die Kinder kénnte direkt vor den Garagen umgesetzt werden. Hier wird man
entsprechend prifen, da es sich um 6ffentlichen Verkehrsraum handelt.

Perspektivisch scheint es ginstiger, den Verkehr fir die Kindertagesstatten in Geb. 20, 22
und 23.60 weiterhin Uber die Sonnenallee bis zu P8 fiihren zu lassen und dort fir eine aus-
reichende Anzahl an Kurzzeitparkplatzen fir das Bringen und Abholen der Kinder zu sorgen.
Von hier ist zudem der FuBweg zu den Einrichtungen weitaus kirzer als von der Vincenz-
straBBe aus, so dass die Akzeptanz der Eltern fiir diese Losung héher sein wird. Aufgrund der
geringeren Distanz, die zu Ful3 zuriickgelegt werden muss, fallt auch die jeweilige Parkdauer
der Eltern kirzer aus. Somit lief3e sich bei dieser Lésung mit weniger Parkflachen auskom-
men als in der VincenzstrafB3e."

Gutachterliche Anmerkung:

Die vorgeschlagene Lésung wiirde das Ziel einer Reduzierung der Hol- und Bringeverkehre
im Bereich der Ludwig-Glaser-Stral3e und des Kerngeladndes nicht erreichen. Durch die Biin-
delung der Kurzzeitparkplatze im Bereich P8 wiirden die meisten Hol- und Bringeverkehre
weiterhin (ber die Ludwig-Glaser-Straf3e gefiihrt. Eine splirbare Entlastung der bestehen-
den Verkehrssituation ware somit nicht zu erwarten. Die Ma3nahme verbessert zwar die Er-
reichbarkeit der Einrichtungen fir Eltern, reduziert jedoch nicht das Kfz-Verkehrsaufkom-
men im betroffenen Bereich.

Zu den Priifvorschlagen zur Lenkung des Kfz-Verkehrs (Seite 44 ff)

Bezug Priifvorschlag 1 ,Es wird vorgeschlagen, das Stiftsgelande in verschiedene Erschlie-
Bungsbereiche aufzuteilen. Der sidliche Teil des Gelandes ware weiterhin vom allgemeinen
Kfz-Verkehr befahrbar. Das waren in erster Linie die Ziel- und Quellverkehre von und zu den
Parkierungsmoglichkeiten im Zuge der Ludwig-Glaser-StraBe und der Sonnenallee. Er
wirde, wie im Bestand Gber die Ludwig-Glaser-Straf3e nach auBBen angebunden.

Die Befahrung des zweiten, nérdlichen Bereichs ware nur fur interne Verkehre und Versor-
gungsverkehre moglich. Er wiirde dadurch von den allgemeinen Kfz-Fahrten entlastet. Die
nordliche Zuwegung Uber den Forstweg miisste dementsprechend geoffnet werden

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gmbH

,Die Umsetzung der Aufteilung in verschiedene ErschlieBungsgebiete ist durch Wiederein-
fiihrung der Schrankenanlage abgeschlossen, lediglich die Offnung des Forstwegs wurde
hier nicht berlicksichtigt.”

Gutachterliche Anmerkung:

Zur Kenntnis genommen
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Bezug Priifvorschlag 2: ,Alternativ ware zu prufen, inwiefern die derzeitige nordliche Zuwe-
gung generell gedffnet werden kdnnte, so dass das Stiftsgelande sowohl eine Siid- als auch
eine Nordanbindung hatte, jedoch ohne Durchfahrtsmoglichkeit zum jeweils anderen Be-
reich. Zu diesem Zweck misste im nordlichen Bereich eine Hol- und Bringzone bzw. ein
Parkplatzbereich angelegt werden. Diese Zuwegung kénnte vorwiegend Verkehre aus Rich-
tung Rudesheim bzw. dem norddéstlichen Einzugsgebiet aufnehmen.

Im Zuge einer vertiefenden verkehrstechnischen Prifung waren folgende Maflnahmen zu
Uberprifen:

Herstellung der Befahrbarkeit im nordlichen Abschnitt der Parkallee zwischen dem Tor im
Norden und der Vincenzstrafle.

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gmbH

,Im Zuge einer vertiefenden verkehrstechnischen Priifung ware die Herstellung der Befahr-
barkeit im nordlichen Abschnitt der Parkallee zwischen dem Tor im Norden und der Vincenz-
straBBe zu betrachten, da auch der Verkehr hinter dem Nordflligel hier entlangfahrt, z.B. die
Zulieferer der Zentralklche. Als Zufahrtsmoglichkeit fur Eltern der Kita-Kinder, sofern die
IPA als Standort in Betracht gezogen werden sollte, ist dies ebenfalls interessant. In diesem
Falle sollte man Uberlegen, die aktuell als Parkplatze fiir die Schulbusse ausgewiesenen
Flachen am Haus am Rosengarten zu Kurzzeit-Parkplatzen umzufunktionieren, da es sonst
zu Wildparken am Schwimmbad kommen wird und somit die Feuerwehr und Lieferdienste
nicht mehr passieren konnen. Hinter dem Nordfliigel ware auch ein Einbahnverkehr fir die
PKW sinnvoll.

Gutachterliche Anmerkung:

Die vorgeschlagenen Mainahmen werden als sehr sinnvoll erachtet.

Bezug: Sperrung der Durchfahrbarkeit fir den allgemeinen Kfz-Verkehr im Bereich des
Ubergangs von der Sonnenallee zur Parkallee [..]

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gGmbH

,Die Sperrung der Durchfahrbarkeit flir den allgemeinen Kfz-Verkehr im Bereich des Uber-
gangs von Sonnen- zu Parkallee ist bereits durch Wiederaufnahme der Schrankenanlage
erfolgt.”

Gutachterliche Anmerkung:

Zur Kenntnis genommen
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Bezug: Uberpriifung der heutigen Regelungen fiir den ruhenden Verkehr: Um eine klare Zu-
ordnung der einzelnen Parkierungsmoglichkeiten fur die verschiedenen Nutzergruppen her-
zustellen, sollte Uberprift werden, ob es moglich ist, verkehrliche Anlagen fir eine Hol- und
Bringzone im Bereich des Ubergangs zwischen Sonnenallee und ParkstraBe einzurichten.

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gGmbH

Siehe oben, die bestehenden Kurzzeitparkplatze konnten um weitere erganzt werden.

Gutachterliche Anmerkung:

Zur Kenntnis genommen

Bezug: In diesem Zusammenhang ebenso die Uberpriifung einer solchen Anlage an der
VincenzstrafBe, die gegebenenfalls einen Wegfall von Parkplatzen am Sportplatz ermdgli-
chen, so dass nur noch die fir die Kita erforderlichen Stellplatz verbleiben.”

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gGmbH

,Ein vollkommener Wegfall der Parkplatze am Sportplatz erscheint aus aktueller Sicht nicht
realistisch, da viele Mitarbeiter, die auf dem Kerngelande beschaftigt sind, hier ihr Fahrzeug
wahrend des Dienstes abstellen. Nach einer Heranfihrung an ein autofreies Kerngelande
ware bei einem Wegfall dieser Parkmoglichkeiten mit massivem Widerstand zu rechnen.
Auch muss berucksichtigt werden, dass die sich Nutzungsintensitat der einzelnen Parkfla-
chen durch den Rickzug der Schule in Gebaude 23 auf eine Weise verschieben wird, die dem
Planungsbiro VIA eG bei Begehung des Gelandes nicht ersichtlich gewesen sein kann.*

Gutachterliche Anmerkung:

Ein vollkommener Entfall erscheint in der Tat kompliziert. Zu prifen waére, die Verkehre aus
Richtung Ridesheim Kernstadt weitgehend auf die Nordanbindung zu verlagern umso die
Verkehre in die Ludwig-Glaser-Straf3e und durch den Ortskern von Aulhausen nachhaltig zu
reduzieren.
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Bezug Priifvorschlag 3: Als weitere Option ware eine Einbahnfiihrung des Pkw-Verkehrs zu
prufen [.]

Stellungnahme der der Sankt Vincenzstift gGmbH

,Entfallt, da durch Wiederaufnahme der Schrankenanlage der Kfz-Verkehr auf dem Kernge-
ldnde minimiert wurde.”

Gutachterliche Anmerkung:

Zur Kenntnis genommen

Hinweis der Sankt Vincenzstift gGmbH zum Thema OPNV-Anbindung

,Die Sankt Vincenzstift gGmbH sieht zudem ein sehr grof3es Potenzial im 6ffentlichen Nah-
verkehr. Durch minimale Anpassungen in den Fahrplanen der Linie 187 sowie dem Einsatz
groBBerer Busse zu den Stof3zeiten kdnnte eine Vielzahl von Schiilern und Mitarbeitern statt
in PKWs mit dem OPNV nach Aulhausen gelangen. Wir begriiBen deshalb sehr die verkehrs-
sichere Anbindung der Bushaltestellen, die im Entwurf des Nahmobilitatsplan skizziert wer-
den.

So konnten zukiinftig alleine etwa 40 weitere Schulkinder ihren Schulweg durch Nutzung
des OPNV meistern und somit Eigenstandigkeit und einen nachhaltigen Umgang im StraBen-
verkehr erlernen.

Hierfir ware allerdings eine Anpassung des Fahrplans vonnoéten, da der Bus aus Richtung
Assmannshausen mit einer Ankunftszeit um 7:20 Uhr fur den Schulstart sehr frih an der
VincenzstraBe ankommt. Nachmittags weichen die Fahrtzeiten der Busse sehr stark vom
Unterrichtsende ab; fir Kinder, die nach Beendigung der Hausaufgaben um 14:30 Uhr nach
Ridesheim zurlickgelangen mochten, fehlt aktuell ganzlich eine passende Verbindung.”

Gutachterliche Anmerkung:

Eine stirkere Verlagerung der Verkehre auf den OPNV wird ausdriicklich begriiBt und als
wichtiger Baustein zur Reduzierung des motorisierten Verkehrsaufkommens angesehen. Die
Hinweise zu den derzeit nicht optimal auf die Schulzeiten abgestimmten Fahrzeiten der Linie
187 verdeutlichen vorhandene Verbesserungspotenziale. Zu berticksichtigen ist jedoch, dass
Anpassungen des Fahrplans eine enge Abstimmung mit dem zustdndigen Verkehrsunter-
nehmen, dem OPNV-Aufgabentrager sowie der Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft er-
fordern. Da die Linie 187 in ein ibergeordnetes Stundentaktsystem eingebunden ist, knnen
Fahrplanverschiebungen Auswirkungen auf bestehende Anschliisse insbesondere an den
Bahnhéfen in Assmannshausen und Ridesheim haben. Daher sollte neben méglichen An-
passungen des Fahrplans auch gepriift werden, inwieweit eine bessere Harmonisierung der
Schulzeiten mit dem bestehenden OPNV-Angebot erreicht werden kann.
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