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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Russelsheim am Main beabsichtigt mit der Durchfiihrung der Be-
bauungsplandnderung Nr. 48/7 einer vorhandenen Wohnbausiedlung aus
den 60iger Jahren weitere bauliche Entwicklungsmdglichkeiten zu geben. Ein
genossenschaftlicher Bautrager plant im Geltungsbereich des Anderungsver-
fahrens neben einer Sanierung und Aufstockung von Wohnungsbestand
auch die Herstellung von Neu- und Ersatzbauten einschlief3lich einer Kinder-
tagesstatte fur Kleinkinder unter drei Jahren im Masurenweg. Zur Deckung
des Stellplatzbedarfs ist am Eckgrundstiick Pommernstra3e/ Am Borngraben
eine Erweiterung der vorhandenen Stellplatze geplant, die von der Pommern-
stralRe aus erschlossen werden sollen. AuRerdem sind weitere Anderungen
an den oberirdischen Stellplatzen vorgesehen.

In der Bebauungsplananderung Nr. 48/7 sollen u.a. die Auswirkungen des
Strallenverkehrs auf die damit verbundenen Larmimmissionen untersucht
werden. Fur folgende Straf3en sind hierfur die Verkehrsmengen zu ermitteln
und fur die schalltechnische Untersuchung aufzubereiten:

- Hessenring (zwei Bereiche)

- Am Borngraben

- Pommernstral3e (zwei Bereiche)
- Tharinger Stral3e

- Masurenweg
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2 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

2.1 Lage, VerkehrserschlieBung, Nutzungen

Die geplanten Entwicklungsflachen befinden sich in der Wohnbausiedlung
"Dicker Busch I des Stadtgebietes von Risselsheim am Main.

Plan 1.1 zeigt die Lage des Untersuchungsgebietes im Stadtgebiet von Ris-
selsheim am Main. Verkehrlich erschlossen wird das Gebiet Uber die Haupt-
sammelstrale ,Hessenring®, die Sammelstrallen mit vorwiegender Erschlie-
Rungsfunktion ,Thiringer Stralle“ und ,Am Borngraben® sowie die Anlieger-
strallen ,Pommernstral’e” und ,Masurenweg®. Die Anbindung ans Ubergeord-
nete Netz erfolgt im Norden Gber den Knotenpunkt Hessenring/ B486/ Remb-
randtstrae und im Siden Uber den Knotenpunkt Hessenring/ Adam-Opel-
StralRe/ Stahlstral3e.

2.2 Verkehrsbelastungen Bestand

Als Grundlage fur die durchzufihrende Verkehrsuntersuchung wurden am
18.06.2020 Verkehrszahlungen an folgenden Querschnitten durchgefihrt:

- QI1: Hessenring am Anschluss an die B486

- Q2: Am Borngraben zwischen Hessenring und Pommernstral3e
- Q3: Pommernstral3e am Anschluss Am Borngraben

- Q4: Hessenring zwischen Am Borngraben und Pommernstralde
- Q5: Hessenring zwischen Thiringer Strale und Pommernstral3e
- Q6: Pommernstral3e am Anschluss Hessenring

- Q7: Masurenweg

- Q8: Thuringer StralRe zwischen Hessenring und Masurenweg

Ausgewertet wurde die Erhebung Uber 24 Stunden fir die Querschnitte in
Plan 1.2. Zur Bestimmung der Verkehrsverteilungen an den Knotenpunkten
wurden zusatzlich die Spitzenstunden von 07:30 — 08:30 Uhr und 16:45 —
17:45 Uhr ausgewertet (Plan 1.3).

Auswirkungen der COVID-19-Pandemie auf das Verkehrsaufkommen

Die aktuelle COVID-19-Pandemie bewirkt gravierende Veranderungen im Mo-
bilitatsverhalten. Obwohl das Kfz-Verkehrsaufkommen, welches sich im Zuge
des Lockdowns im Marz 2020 gravierend verringert hat, mittlerweile wieder
deutlich angestiegen ist, sind noch immer merkliche Abweichungen
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gegentber dem Zeitraum vor Ausbruch der Pandemie zu erkennen. Ein Mo-
nitoring des Kfz-Verkehrsaufkommens in verschiedenen Stadten! sowie die
Auswertung von verschiedenen Vorher-Nachher-Zahlungen anderer Akteure?
zeigen, dass sich die Kfz-Verkehrsmengen seit Juni 2020 wieder stabilisiert
haben. Dabei bewegt sich das Tagesverkehrsaufkommen — je nach Stadt und
raumlicher Lage — aktuell in einer Gréf3enordnung von 80 — 100 % des Ver-
kehrsaufkommens vor Ausbruch der Pandemie.

Fur den Hessenring kann die aktuelle Zahlung am Querschnitt Q1 mit einer
Zahlung der Spitzenstunden aus dem Jahr 20192 abgeglichen werden. Im Er-
gebnis zeigt sich bei der aktuellen Verkehrszéhlung in der vormittaglichen
Spitzenstunde ein Rickgang von etwa 35 % und in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde von ca. 5% jeweils bezogen auf den Querschnitt. Dies deckt sich
weitgehend mit den Ergebnissen aus anderen Projektstadten, bei denen
ebenfalls ein gravierender Rickgang der Kfz-Verkehrsmengen wahrend der
vormittaglichen Spitzenstunde zu verzeichnen war.

Eine weitere stichprobenhafte Erhebung nach den hessischen Sommerferien
am 20.08.2020 zeigt am Querschnitt Q1 ein noch immer im Mittel um ca. 20%
verringertes Kfz-Verkehrsautfkommen (Plan 2) und bestatigt somit die Zah-
lung von Juni 2020.

Zum Ausgleich dieses offenbar corona-bedingten Verkehrsrickgangs werden
die gezahlten Kfz-Verkehrsmengen aus der Zahlung vom 18.06.2020 mit ei-
nem Corona-Faktor von 1,2 hochgerechnet (Erhdhung um 20%).

2.3 Prognose-Null-Fall

Die allgemeine, vom Entwicklungsvorhaben ,Bebauungsplan Dicker Busch I*
unbeeinflusste Verkehrsentwicklung fir die Verkehrsprognose 2030 orientiert
sich an der allgemeinen Bevolkerungsentwicklung der Stadt Risselsheim.

1 Das Monitoring wurde in Zusammenarbeit des Zentrums fiir integrierte Verkehrsplanung (ZIV) und
der R+T Verkehrsplanung GmbH durchgefiihrt und umfasst u.a. die Stadte Darmstadt, Mainz, Frei-
burg i. Br., Mannheim, Crailsheim sowie Querschnitte auf verschiedenen Autobahnabschnitten im
Rhein-Main-Gebiet.

2 U.a. die Bundesanstalt fiir StralRenwesen (bast), die StraRenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg,
das Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes Rheinland-Pfalz,
die Verkehrsinformationszentrale Berlin.

8 Zahlung der T+T Verkehrsmanagement GmbH vom 17.10.2019 firr die Zeitraume von 07.15 — 08.15
und 16.45 — 17.45 Uhr.
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Gemald den Veroffentlichungen des statistischen Landesamtes Hessen war
in der Stadt Russelsheim im Zeitraum von 2010 bis 2020 ein Bevolkerungs-
zuwachs von ca. 10% zu verzeichnen. Verkehrszahlungen zeigen, dass das
Kfz-Verkehrsaufkommen im gleichen Zeitraum stagniert hat.

Die Stadt Russelheim plant die Entwicklung einiger weiterer Baugebiete, so
dass auch zuklnftig mit einem Einwohnerzuwachs zu rechnen ist. Auch wenn
davon auszugehen ist, dass der Hessenring davon vergleichsweise wenig be-
troffen ist, wird fur das Prognosejahr 2030 von einer allgemeinen Verkehrszu-
nahme von 5% ausgegangen.

2.4 Neuverkehre und Prognose-Planfall

Das durch die geplante Nutzung zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde
nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen“4 berechnet. Als Grundlage fir aktuelle und regionale Mobilitatskennzif-
fern werden auf3erdem herangezogen:

- Mobilitatskennziffern fir die Region Frankfurt/Rhein-Main und ihre
Kommunen — Daten fir eine integrierte Planung; Regionalverband
Frankfurt Rhein-Main, 2014

- Mobilitat in Deutschland (MiD) 2017, Kurzreport; Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018

Der gesamte Neuverkehr setzt sich zusammen aus dem Verkehr der Bewoh-
ner, der Besucher und dem Wirtschaftsverkehr aus den Wohnnutzungen so-
wie dem Verkehr der Beschaftigten, der Kunden und dem Wirtschaftsverkehr
der Kindertagesstatte abziiglich dem Verkehr aus den alten Nutzungen der
Wohngeb&ude im Masurenweg 5-7. Die alte Nutzung von Masurenweg 9 als
Altenwohnheim wurde dabei nicht berilicksichtigt, da nur ein sehr geringes
Verkehrsautkommen generiert wurde und sich die Wohnungen zum Zeitpunkt
der Erhebung teilweise schon in der Auflosung befanden. Fir die geplante
Aufstockung des Wohnungsbestands und den Bau einer Kindertagesstatte im
Masurenweg ist mit ca. 75 Kfz/Fahrten pro Tag zu rechnen, davon jeweils zur
Halfte Quell- und Zielverkehr. Dies fuhrt tagsiiber zu 75 Fahrten und nachts
zu 0 Fahrten. FUr den Neubau des Masurenwegs 5-7 am Hessenring ist mit
55 Kfz/ Fahrten pro Tag zu rechnen, davon jeweils zur Halfte Quell- und Ziel-
verkehr. Dies fuhrt tagsuber zu 50 Fahrten und nachts zu 5 Fahrten. Durch

4 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006; Forschungs-
gesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln
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die Herstellung von Neu- und Ersatzbauten am Hessenring ist mit 66 Kfz/
Fahrten pro Tag zu rechnen, davon ebenfalls zur Halfte Quell- und Zielver-
kehr. Dies fuhrt tagstber zu 60 Fahrten und nachts zu 6 Fahrten. Die Ergeb-
nisse sind in Tabelle 1, Tabelle 2 und Tabelle 3, die detaillierte Berechnung
in der Anlage 1 dargestellt.

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) | [Kfz/24h] 75
Zielverkehr [Kfz / 24h] 37
Quellverkehr [Kfz / 24h] 37
Summe Kfz-Fahrten / Tag (06:00 - 22:00 Uhr) [Kfz/16h] 75
Zielverkehr [Kfz/16h] 37
Quellverkehr [Kfz/16h] 37
Summe Kfz-Fahrten / Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) [Kfz / 8h] 0
Zielverkehr [Kfz/8h] 0
Quellverkehr [Kfz/8h] 0

Tabelle 1: Summe Neuverkehr Masurenweg

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) | [Kfz/24h] 55
Zielverkehr [Kfz / 24h] 27
Quellverkehr [Kfz / 24h] 27
Summe Kfz-Fahrten / Tag (06:00 - 22:00 Uhr) [Kfz/16h] 50
Zielverkehr [Kfz/16h] 25
Quellverkehr [Kfz/16h] 25
Summe Kfz-Fahrten / Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) [Kfz / 8h] 5
Zielverkehr [Kfz/8h] 2
Quellverkehr [Kfz/8h] 2

Tabelle 2: Summe Neuverkehr Verlegung Masurenweg 5-7 an Hessenring
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Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) | [Kfz/24h] 66
Zielverkehr [Kfz [ 24h] 33
Quellverkehr [Kfz [ 24h] 33
Summe Kfz-Fahrten / Tag (06:00 - 22:00 Uhr) [Kfz/16h] 60
Zielverkehr [Kfz/16h] 30
Quellverkehr [Kfz/16h] 30
Summe Kfz-Fahrten / Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) [Kfz / 8h] 6
Zielverkehr [Kfz/8h] 3
Quellverkehr [Kfz/8h] 3

Tabelle 3: Summe Neuverkehr Hessenring

Fur die Entwicklungsvorhaben im Masurenweg wird von 4 zuséatzlichen Lkw-
Fahrten pro Tag ausgegangen. Da das Entwicklungsgebiet innerhalb eines
bestehenden Baugebiets liegt, ist davon auszugehen, dass Ver- und Entsor-
gungsfahrten nicht neu entstehen, sondern gemeinsam mit Touren im beste-
henden Stral3ennetz abgewickelt werden.

In Anlehnung an die Verkehrsverteilung aus der Zahlung vom 18.06.2020
wurde der durch das Entwicklungsvorhaben entstehende Verkehr auf die Er-
schlieBungsstral3en und den Hessenring aufgeteilt. Die rAumliche Lage des
Gebietes innerhalb Russelsheims wurde dabei ebenfalls bertcksichtigt.

Durch eine Uberlagerung der Belastungen des Prognose-Null-Falls mit dem
Neuverkehr des Entwicklungsgebiets ergeben sich die zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen im Plan-Fall.

3 Verkehrsbelastungen fur ein Schallgutachten

Als Eingangswerte fur die Larmschutzgutachten nach RLS 90 wurden zu-
nachst die Kfz-Verkehrsmengen fur den Bestand ermittelt. Dazu wurden die
gezéhlten Kfz-Verkehrsmengen am Erhebungstag (d.h. das Tagesverkehrs-
aufkommen) mit Anpassungsfaktoren (Wochentags- und Halbmonatsfaktor®)
auf die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV-Wert) hochgerechnet
und anschliel3end mit einem Faktor zu Beriicksichtigung der Auswirkung der
Corona-Pandemie (vgl. Kap. 2.2) multipliziert.

5 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch zur Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen, 2001 — Ausgabe 2010
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Anschliel3end wurde das Kfz-Verkehrsaufkommen fir den Prognose-Nullfall
ermittelt. Dieses resultiert aus der Uberlagerung der Verkehrsmengen des Be-
standes mit einer allgemeinen Verkehrszunahme bedingt durch die Motorisie-
rungsentwicklung und die geplanten stadtebaulichen Entwicklungen im bri-
gen Stadtgebiet von Rlsselsheim.

Das Kfz-Verkehrsautfkommen des Prognose-Planfalls entsteht schliel3lich
durch Uberlagerung des Neuverkehrs, der durch die geplanten Entwicklungen
im Zuge des B-Plans ,Dicker Busch I“ zu erwarten ist, mit dem Kfz-Verkehrs-
aufkommen des Prognose-Nullfalls.

Die ermittelten Verkehrsmengen im Bestand sowie die berechneten Quer-
schnittsbelastungen des Prognose-Nullfalls und des Prognose-Planfalls sind
in Tabelle 4, Tabelle 5 und Tabelle 6 dargestellt. Die ermittelten Werte dien-
ten als Grundlage fiir die schalltechnische Untersuchung.

Anhand von Kfz-Verkehrsmengen aus den Zahlungen wurden die Anteile aus
dem taglichen (06:00 bis 22:00 Uhr) und né&chtlichen (22:00 bis 06:00 Uhr)
Verkehr abgeleitet. Diese Anteile wurden auf die Querschnittsbelastungen der
jeweiligen Bestands- und Prognosefélle verteilt. Zudem wurde anhand der
Verkehrszéahlungen und Erfahrungswerte ein Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t)
abgeleitet.

Die Verkehrsmengen wurden so aufbereitet, dass sie als Eingangswerte flr
eine schalltechnische Untersuchung genutzt werden kdnnen. Angegeben
werden die maRgeblichen Kfz/ h und die maRgeblichen Lkw-Anteile am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr).

DTV Tag Nacht

Kfz/24h L3k Vg: M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h]| p [%0]
Q1: Hessenring 8.796 153 408 3,9% 101 2,5%
Q2: Am Borngraben 2.511 133 123 7,1% 15 9,9%
Q3: Pommernstral3e 305 6 15 4,0% 2 2,0%
Q6. Pommernstral3e 536 10 25 4,1% 5 2,0%
Q4: Hessenring 7.519 107 347 3,5% 88 2,8%
Q5: Hessenring 7.754 105 359 3,4% 89 2,7%
Q7: Masurenweg 448 6 21 3,4% 4 2,0%
Q8: Thuringer Stralle | 7.831 107 366 3,4% 84 2,7%

Tabelle 4: Eingangswerte fur Schallgutachten — Bestand
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DTV Tag Nacht

Kfz/24h Lé( Vg; M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h] | p [%]
Q1: Hessenring 9.236 160 408 2,9% 106 2,5%
Q2: Am Borngraben 2.637 139 123 7,2% 16 9,9%
Q3. Pommernstral3e 320 6 15 4,4% 2 2,0%
Q6. Pommernstral3e 563 11 25 4,4% 5 2,0%
Q4: Hessenring 7.895 112 347 3,5% 93 2,8%
Q5: Hessenring 8.142 110 359 3,5% 94 2, 7%
Q7: Masurenweg 470 6 21 3, 7% 4 2,0%
Q8: Thiringer StralRe 8.223 112 366 3,5% 88 2, 7%
Tabelle 5: Eingangswerte flr Schallgutachten — Prognose-Null-Fall

DTV Tag Nacht

Kfz/24h L:;( Vg: M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h] | p [%]
Q1: Hessenring 9.288 161 411 3,9% 108 2,5%
Q2: Am Borngraben 2.670 139 125 7,1% 16 9,8%
Q3: Pommernstrafde 353 6 17 4,1% 2 2,0%
Q6: Pommernstral3e 596 11 27 4,2% 6 2,0%
Q4: Hessenring 7.949 114 350 3,5% 95 2,8%
Q5: Hessenring 8.217 112 363 3,5% 96 2, 7%
Q7: Masurenweg 545 10 26 4,3% 4 2,0%
Q8: Thiringer Stralle | 8.298 116 371 3,5% 88 2,7%

Tabelle 6: Eingangswerte fur Schallgutachten — Prognose-Plan-Fall

Zur Berlcksichtigung von Lkw ab 2,8 t zulassigem Gesamtgewicht, wie dies
fur schalltechnische Untersuchungen nach der RLS 90 erforderlich ist, wurden
die Lkw-Anteile aus den verkehrstechnischen Untersuchungen um 2% erhoht
(Beispiel: Lkw-Anteil > 3,5 t: 0,9% - Lkw-Anteil > 2,8 t: 2,9%).
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4 Zusammenfassung

Im Stadtgebiet von Russelsheim soll das Wohngebiet ,Dicker Busch I erwei-
tert werden. Es sind ca. 60 neue Wohneinheiten geplant. Darliber hinaus soll
eine Kindertagesstatte mit 30 Betreuungsplatzen entstehen.

Die Anbindung an das lUibergeordnete Strafl3ennetz erfolgt im Norden tber den
Knotenpunkt Hessenring/ B486/ Rembrandtstrale und im Suden Uber den
Knotenpunkt Hessenring/ Adam-Opel-Stral3e/ Stahlstral3e

Durch die geplanten Entwicklungen entstehen im Wohngebiet ,Dicker Busch
I“ zusétzlich zur allgemeinen Verkehrsentwicklung in Russelsheim rund 200
Kfz-Fahrten pro Tag.

Fur den ,Hessenring“ bedeutet das tagstber in der maf3geblichen Stunde eine
Erh6hung um 3-4 Kfz pro Stunde im Vergleich zum Prognose-Null-Fall. Ftr
die ,PommernstraRe“ und ,Am Borngraben® ergibt sich daraus in der maf3geb-
lichen Stunde eine Erhdhung um 2 Kfz pro Stunde und fur den ,Masurenweg*
und die , Tharinger Stral3e” eine Erhéhung um 5 Kfz pro Stunde.

Nachts ergibt sich nur fur den Hessenring eine Erhéhung von 2 Kfz pro Stunde
im Vergleich zum Prognose-Null-Fall.
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Plan 1.3: Ubersichtsplan mit Kfz-Verkehrsmengen Verkehrsverteilung
Plan 2: Ubersichtsplan mit Kfz-Verkehrsmengen 2. Zahlung
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