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Betreff:

Verkehrsberuhigung Brunnen- und WolfingerstraRe
Bezug: AT-37/21-26 der WsR-Fraktion vom 01.09.2021

Der Magistrat leitet der Stadtverordnetenversammlung nachstehende Vorlage zur Beschlussfas-
sung zu:

Beschlusstext:

A. Kenntnisnahme
Die Stadtverordnetenversammiung nimmt zur Kenntnis,

1. dass aufgrund rechtlicher Vorgaben kein Tempo 30 in Bauschheim in der Brunnenstrafie
und der Wolfinger Strafde eingefuhrt werden kann.

2. dass die Berechnungen im Larmaktionsplan als letzte Moglichkeit in Betracht kommen,
Tempo 30 einzufihren und das Verfahren noch nicht abgeschlossen ist, sowie

3. dass die Installation einer ortsfesten Geschwindigkeitsmessanlage im betreffenden Be-
reich aus rechtlichen Grunden nicht moglich ist.

B. Beschlussvorschlag
Der Antrag AT-37/21-26 der WsR-Fraktion vom 01.09.2021 wird als erledigt erklart.

Begriindung:

Ziel

Ziel ist es, eine Verbesserung der verkehrlichen Situation in Bauschheim zu erwirken. Dabei ist fur
eine gesteigerte Lebens- und Aufenthaltsqualitat nach Méglichkeit die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf maximal 30 km/h zu reduzieren, es sind Verbesserungen fiir den Rad- und FuRverkehr
zu erzielen und die Wirkungen von sowie auf das Entwicklungsgebiet , Eselswiese” sind zu bertck-
sichtigen.
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Ausgangslage

Im Ortsteil Bauschheim sind bis auf die StraRen Am Weinfafl und Wolfinger Strafde, sowie teil-
weise, d.h. in bestimmten Streckenabschnitten, in den Strafen Am Steinmarkt und Brunnen-
strafle alle StrafRen bereits geschwindigkeitsreduziert. Hauptsachlich handelt es sich hierbei um
Tempo-30-Zonen nach Zeichen 274.1 StVO, aber auch um verkehrsberuhigte Bereiche nach Zei-
chen 325 StVO, in denen 7-10 km/h (Schrittgeschwindigkeit) gilt.

Weiterhin gibt es Strafden, wie beispielsweise die Strafle Vor der Niederpfort, die zwar nicht ge-
schwindigkeitsreduziert ist, aber aufgrund der értlichen Gegebenheiten, wie Fahrbahnbreite, Park-
situation, nicht vorhandene Ubersichtlichkeit, keine Durchfahrtsmoglichkeit und somit reine An-
liegerstrafie usw., de facto geschwindigkeitsreduziert sind. Hierbei ist eine zusatzliche Beschilde-
rung entbehrlich, da die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit von 50 km/h nicht erreicht werden
kann und deutlich langsamer gefahren werden muss.

In den betreffenden Straflen bzw. Straflenabschnitten gilt die Regelgeschwindigkeit innerhalb ge-
schlossener Ortschaften von 50 km/h.

Entlang der StraBen Am Weinfaf3, Am Steinmarkt, Brunnenstrafe und Wolfinger StrafRe verlaufen
Routen des stadtischen Radroutennetzes. Die vorhandenen Radwege Am Weinfas und Am Stein-
markt weisen nicht die Regelbreite auf und sind dementsprechend nicht benutzungspflichtig. In
der Brunnenstrafie und der Wolfinger Strafie sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden, sodass
hier unter Berlcksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine Netzlicke besteht.

Eine festinstallierte Geschwindigkeitsmessanlage existiert in Bauschheim nicht. Geschwindig-
keitsmessungen werden hier mit einer mobilen Messanlage (Fahrzeug) durchgefuhrt.

Beschlusshistorie

Mit dem Beschluss zur DS-Nr. 839/16-21 ,Umsetzung des Radverkehrskonzepts der Stadt Rus-
selsheim am Main“ hat die Stadtverordnetenversammlung in der Sitzung vom 24.06.2021 be-
schlossen, dass das Radverkehrskonzept als Grundlage fur die weitere Entwicklung des Radver-
kehrs in Russelsheim gilt.

Gesetzliche Grundlage
Strafenverkehrsordnung (StVO), Straflenverkehrsgesetz (StVG) inklusive der dazugehdrigen Ver-
waltungsvorschriften und Ausfuhrungsbestimmungen

Aufzeigen von méglichen MaSnahmen
Die innerortliche Regelgeschwindigkeit betragt laut Stralenverkehrsordnung (StvO) 50 km/h.
Dies istin § 3 Abs. 3 StVO geregelt. Es gibt einige Moglichkeiten davon abzuweichen:

Nach § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO durfen streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzungen im unmit-
telbaren Bereich von Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Férderschu-
len, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdausern mit Zeichen 274 StVO angeordnet werden. Da
unmittelbar in der Brunnenstrafle und Wolfinger Strafle keine entsprechende schutzwurdige Ein-
richtung ist, kann auf dieser Grundlage keine Geschwindigkeitsreduzierung herbeigefihrt werden.
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Es besteht noch eine alternative Moglichkeit zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h durch
Zeichen 274. Um diese Mdglichkeit zu wahlen, fordert der Verordnungsgeber das Vorliegen be-
stimmter Voraussetzungen und hat diese in der StVO bzw. der Verwaltungsvorschrift (VwV) ge-
nannt. Die erste Voraussetzung zur Absenkung der Geschwindigkeit ist in der Verwaltungsvor-
schrift zu Zeichen 274 genannt. Demnach dirfen Geschwindigkeitsbeschrankungen nur angeord-
net werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte
Unfalle unter Uberschreitung der dort geregelten Hochstgeschwindigkeit auftreten. Geméas den
vorliegenden Unfalldaten ist dies im betreffenden Bereich nicht der Fall.

In § 45 Abs. 1c Satz 1 StVO ist festgelegt, dass insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit
hoher FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo-30-Zonen
(Zeichen 274.1 StVO) angeordnet werden kdnnen. Allerdings steht im § 45 Abs. 1c Satz 2 StVO,
dass die Anordnung von Tempo-30-Zonen weder auf Strafen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-
, Landes- und Kreisstrafen) noch auf weitere Vorfahrtsstraen (nach Zeichen 306 der Anlage 3
zur StVO) erfolgen darf. Da die BrunnenstrafRe (in der Verlangerung dann als Wolfinger Strafie)
eine Vorfahrtsstrae nach Zeichen 306 StVO ist, kann hier somit auf dieser Basis keine Tempo-
30-Zone angeordnet werden.

8§ 45 Abs. 9 StVO legt dar, dass Beschrankungen des flieBenden Verkehrs nur erfolgen durfen,
wenn eine besondere Gefahrenlage besteht, diese ist einzeln darzulegen. Da die objektiven Un-
falldaten fur die Brunnenstrafle und Wolfinger Strafie keine besonderen Gefahrenlagen erkennen
lassen, kann Tempo 30 aus diesem Grund nicht angeordnet werden.

Eine Verringerung des Tempos kann aufgrund von Uberschreitungen der L&rm- oder Abgaswerte,
auf Basis des Luftreinhalteplans (§ 40 Abs. 1 BImSchG), begriindet werden. Eine Reduzierung der
Geschwindigkeit aus Grunden des Larms und der Abgase erfordert die Zustimmung der obersten
Strafenverkehrsbehdrde des Landes. Die nachste Larmaktionsplanung lauft bereits. Sollten
Grenzwerte Uberschritten werden, ist anschlieffend auf Grundlage des Luftreinhalteplans nach §
40 Abs. 1 BImSchG Tempo 30 anzuordnen. Ob dies im vorliegenden Fall so sein wird, wird sich
jedoch erst noch zeigen. Ein Ergebnis wird in Kirze erwartet. Die notwendigen Daten werden dann
vom Magistrat ermittelt und ausgewertet. Nach Erhalt dieser Daten wird ggf. erneut gepruft.

Als letzte Moglichkeit sieht die Verwaltungsvorschrift eine innerortliche Geschwindigkeitsreduzie-
rung vor, wenn zwischen zwei geschwindigkeitsreduzierten Bereichen ein kurzer Streckenab-
schnitt von nicht mehr als 300 Metern liegt (sog. ,Luckenschluss®). Dies ist in der gegenwartigen
Situation nicht der Fall.

Weitere in den Rechtsgrundlagen genannten Moglichkeiten, die Hochstgeschwindigkeit zu be-
grenzen, beziehen sich auf auferortliche Verkehrssituationen und kommen bei innerortlichen
Straflen wie im vorliegenden Fall daher nicht in Betracht.

Auch sind die derzeitigen Novellen des StVG und der StVO noch nicht so weit vorangeschritten,
dass die ausfuhrenden Behorden konkrete Handlungsanweisungen erhalten und sich hierdurch
andere Handlungsmoglichkeiten ergeben haben. Sollte sich dies &ndern, werden weitere Tempo-
reduzierungen erneut gepruft und ggf. umgesetzt.

Ferner gilt, dass die Fragestellungen der Vorschlage des Ortsbeirats Bauschheim VBAU 2/21-26
und VBAU 5/21-26 sowie der Antrage AT-37/21-26 und AT 38/21-26 inhaltlich stark miteinander
verknupft sind. Die Straflen BrunnenstrafRe, Wolfinger StraRe, Am Steinmarkt und Im Weinfaf3 sind
die einzigen Straflen in Bauschheim auf denen keine (tatsachliche) Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 oder weniger besteht.
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Zudem bilden diese vier StraRen den HaupterschlieBungsring des gesamten Ortsteils und zwi-
schen ihnen besteht eine verkehrliche Abhangigkeit. Dementsprechend mussen Anpassungen der
verkehrlichen Bedingungen und deren Wirkungen im Gesamtzusammenhang auch mit Beruck-
sichtigung der Ubrigen Bereiche Bauschheims betrachtet werden.

Daruber hinaus stehen mit der Entwicklung des Gebiets , Eselswiese” mafRgebende Veranderun-
gen fur Bauschheim bevor, die sich auch auf den bestehenden Ortsteil sowie direkt auf die o.g.
Straflen auswirken werden. Insbesondere die verkehrlichen Wechselwirkungen sind hierbei von
Bedeutung.

Um eine nachhaltig langfristige und zufriedenstellende Losung unter Bertcksichtigung aller maf3-
gebenden Belange zu erreichen, ist ein Konzept zu entwickeln, das die Fragestellungen der o.g.
Vorschlage/Antrage beantwortet, die Manahmen aus dem Radverkehrskonzept aufgreift und die
Wirkungen auf und vom Gebiet Eselswiese betrachtet.

Verkehrliche Anpassungen werden sich entscheidend auf den Charakter des Ortskerns und des-
sen Aufenthaltsqualitat auswirken, dementsprechend sind derartige Wirkungen bei der Konzep-
tion ebenfalls zu berucksichtigen.

Damit das Konzept und die daraus resultierenden MaRnahmen eine breite Akzeptanz erfahren
und sichergestellt ist, dass alle mafigebenden Belange aufgegriffen werden kénnen, ist die
Bauschheimer Bevolkerung in die Konzeption miteinzubinden.

Fur die Aufstellung und Inbetriebnahme einer ortsfesten Geschwindigkeitsmessanlage ist die Zu-
stimmung der Hessischen Polizeiakademie zwingende Voraussetzung.

Eine Zustimmung erfolgt nur, wenn die Ortlichkeit die in Ziffer 4 des Erlasses Uiber die Verkehrs-
Uberwachung durch 6értliche Ordnungsbehdrden und Polizeibehérden des Hessischen Ministeri-
ums des Innern und fur Sport vom 05.02.2015 genannten Kriterien erfullt, was im hier gegen-
standlichen Bereich nicht der Fall ist.

So treten im Bereich der Brunnenstrafie und Wolfinger Strafie beispielsweise keine Unfallhaufun-
gen auf und es befinden sich dort keine besonders schutzwirdigen Ortlichkeiten oder Zonen im
Sinne des Erlasses.

Ein Antrag auf Zustimmung zur Errichtung einer ortsfesten Geschwindigkeitsiberwachungsanlage
bei der Hessischen Polizeiakademie hat daher keine Aussicht auf Erfolg und ist nicht zu stellen.

Eine Zustimmung existiert aktuell im Bereich der Otto-Hahn-Schule. Hier wurde bereits der mobile
Enforcement-Trailer zum Einsatz gebracht. Auffalliges Verkehrsverhalten konnte hierbei nicht fest-
gestellt werden.

Kosten/Folgekosten

Far die Entwicklung des 0.g. Konzepts sind Mittel in Hohe von schatzungsweise 80.000 € notwen-
dig. Die Mittel stehen bislang nicht zur Verfigung und mussten bei zukunftigen Haushaltsplanun-
gen bereitgestellt werden.

Finanzierung/Fordermittel
Es ist zu prufen, ob Férdermittel fir das Vorhaben akquiriert werden kdnnen.
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Auswirkung auf Dritte
Vorlaufig keine Auswirkungen auf Dritte. Diese sind in der Konzeption darzulegen.

Auswirkungen auf das Klima
Zunachst sind keine Auswirkungen auf das Klima zu erwarten. Die Wirkungen hinsichtlich des
Klimaschutzes und der Klimaanpassung sind in der Konzeption abzuschatzen.

Russelsheim am Main, 27.08.2024

Patrick Burghardt
Oberburgermeister
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