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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Warum Radverkehr fordern?

Das Fahrradfahren erfreut sich in Deutschland steigender Beliebtheit und die
Bedeutung des Fahrrads als Verkehrsmittel fur die Alltagsmobilitat hat in den
letzten Jahren erheblich zugenommen. Dies druckt sich vielerorts in Uberpro-
portional wachsenden Radverkehrsanteilen hinsichtlich der Anzahl der Wege
sowie der zurlick gelegten Kilometer und gréRerer offentlicher Aufmerksam-
keit aus. Insbesondere steigen auch Bedeutung und Anteile von E-Bike-, Pe-
delec- und Lastenrad-Nutzung als Alternative zum PKW stetig. Aktuell zeich-
nen sich Entwicklungen hin zu einer neuen ,Fahrradkultur® ab.

Radfahren ist in der Bevolkerung im Trend — und das aus gutem Grunde:

- Radfahren halt fit und ist gesund.
Radfahren verbessert die korperliche Fitness und baut Stress ab.
Radfahren sorgt aullerdem gegen Zivilisationskrankheiten wie Herzin-
farkt und Diabetes vor.

- Radfahren macht munter.
Wer mit dem Rad zur Arbeit oder zur Schule fahrt, kommt dort wacher
an und ist den ganzen Tag leistungsfahiger.

- Radfahren macht SpaR.
Die selbstandige Bewegung bringt Lebensfreude und fordert die men-
tale Ausgeglichenheit. Die neue Generation von Fahrradern ist leicht-
gangig und verkehrssicher auch dank Elektrounterstlitzung und moder-
ner Beleuchtung. Damit werden auch gerne langere Strecken gefah-
ren.

- Radfahren ist glinstig.
Sowohl die Anschaffungskosten als auch die Betriebskosten liegen
deutlich unter denen eines Kraftfahrzeuges.

- Radfahren ist schnell und flexibel.
Auf kurzen Strecken kommt man mit dem Fahrrad auf C_E_rund des
schnellen Zugangs oft schneller als mit dem Auto oder dem OPNV ans
Ziel.

- Radfahren ist fur alle.
Rad fahren kdnnen Menschen fast jeden Alters und aller sozialen
Gruppen. Fast jeder Mensch verfugt Uber ein Fahrrad.
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Neben den individuellen Vorteilen fur Radfahrende, bietet Radverkehr auch
Kommunen und Landkreisen viele Vorteile.

- Radverkehr dient dem Klima- und Umweltschutz
Radfahren verbraucht keine fossilen Energien und ist vollkommen
emmisionsfrei. Jede Fahrt mit dem Fahrrad verringert die Beeintrachti-
gungen, die der Autoverkehr in den Innenstadten durch Parkraumbe-
darf, Parkplatzsuche, Fahrzeuglarm, Abgase und Unfallpotenzial mit
sich bringt.

- Radverkehr entlastet StraRen.
Auch Autofahrende profitieren von der Férderung des Radverkehrs,
zum Beispiel durch weniger Stau auf den Strallen im Berufsverkehr
oder eine geringere Nachfrage nach Parkflachen.

- Radverkehr spart Flachen.
Radfahrende brauchen weniger Platz auf der Stral’e und vor allem
beim Parken. Das schafft Raum fur Fu3ganger, spielende Kinder,
Grunflachen, Cafés und vieles mehr, was 6ffentliches Leben ausmacht.

- Radverkehr starkt lokalen Handel und die Innenstadte.
Radfahrende kaufen wohnortnah ein und stitzen damit den lokalen
Einzelhandel. AulRerdem steht ihnen mehr Geld fir Konsum zur Verfi-
gung, da sie geringere Mobilitatskosten haben.

- Radverkehr verringert die Zersiedelung
Radfahren ist vor allem auf kurzen Strecken sehr attraktiv. Einwohner,
die die Vorteile des Fahrrades flr sich erkannt haben, werden entfernte
Wohnstandorte mit weiten Verkehrswegen weniger attraktiv finden als
Menschen, die liberwiegend das Auto oder den OPNV nutzen.
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Aufgabe

Die Stadt Russelsheim am Main moéchte die Nutzung des Fahrrades attrakti-
ver und sicherer gestalten. Sie mochte den Radverkehr weiter fordern. Dazu
soll ein aktuelles Radverkehrskonzept aufgestellt werden, um bestehende De-
fizite im innerortlichen Radverkehrsnetz zu beheben. Hinsichtlich der Topo-
graphie bietet die Stadt Russelsheim am Main mit ihren Stadtteilen gute Vo-
raussetzungen fir das Radfahren, es missen im gesamten Stadtgebiet nur
geringe Hohenunterschiede bewaltigt werden.

Das Radverkehrskonzept hat das wesentliche Ziel, ein Netz von alltagstaug-
lichen Routen fur den Radverkehr zu entwickeln. Auf diesen Routen soll sich
Radverkehr durchaus biindeln, um verschiedene Synergie-Effekte zu errei-
chen.

Radverkehr soll als System verstanden werden und auch in Kombination mit
dem OPNV gesehen werden (Anbindung Bahnhéfe), um attraktive Alltagsal-
ternativen zu schaffen (auch zu wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkten). Im
Konzept soll daher sowohl eine Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur,
als auch weitere Mallhahmen zur Férderung des Radverkehrs (Abstellanla-
gen, Verkniipfung von Fahrrad und offentlichen Verkehrsmitteln, Offentlich-
keitsarbeit, etc.) bertcksichtigt werden.

Verkehrsplanung fur Rad fahrende ist nicht zuletzt eine Angebotsplanung, die
eine Nachfrage erzeugen kann, wo bisher noch wenig Rad gefahren wird. Die
Radverkehrsnetzplanung sollte sich daher nicht nur auf das derzeitige Rad-
verkehrsaufkommen und die heutigen Hauptstrome des Radverkehrs be-
schranken, sondern auch potenzielle zukinftige Radverkehre berucksichti-
gen.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, das System Radverkehr (Infrastruktur,
Service und Offentlichkeitsarbeit) insgesamt zu verbessern und dadurch den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen deutlich zu erhéhen. An-
gestrebt wird, dass sich moglichst viele Menschen in Russelsheim so sicher
wie moglich mit dem Fahrrad bewegen kdonnen. Dazu soll das Radverkehrs-
konzept Ziele, Mallnahmen und Prioritatensetzungen enthalten. Es soll als
Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung zur Erstellung von Inves-
titionsprogrammen und fur die Bereitstellung von Haushaltsmitteln dienen.
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Vorgehensweise

Der Bericht des Radverkehrskonzepts Russelsheim gliedert sich in die folgen-
den Kapitel:

Allgemeines zur Netz- und MaBnahmenkonzeption

In Kapitel 2 werden allgemeine Grundsatze der Radverkehrsplanung thema-
tisiert.

Netzkonzeption

Zunachst wurden die Quellen und Ziele des Radverkehrs in Russelsheim de-
finiert und ein Wunschliniennetz erstellt. Danach erfolgte eine Umlegung auf
das bestehende Strallen- und Wegenetz, was als Grundnetz der Bestands-
aufnahme diente. Ein wichtiger Bestandteil dieses Befahrungsnetzes waren
die Radrouten aus dem bisher festgelegten Routennetz (1996/1998 und
GCP 2018). Die Befahrung der Radrouten fand Uberwiegend im Sommer
2019 statt (Kapitel 3)

Bestands- und Mangelanalyse

Die Analyse der bestehenden Radverkehrsfiihrungen bildete die Grundlage
fur den Handlungsbedarf und fur die Priorisierung der Mallhahmenumset-
zung. Fur die Analyse herangezogen wurden auch die bereits bekannten kri-
tischen Punkte bzw. Abschnitte aus verschiedenen Quellen. (Kapitel 4)

Teil der Bestandsanalyse war ebenfalls die Erfassung der aktuellen Radver-
kehrszahlen an ausgewahlten Knotenpunkten.

Entwicklung innerortliches Routennetz

Aufbauend auf den Erkenntnissen aus der Bestandsanalyse, erfolgte eine
Evaluierung des bisher festgelegten Routennetzes.

Daraus resultierend wurden sowohl neue Streckenabschnitte hinzugefugt, als
auch Routen entfernt und abschlieRend das innerortliche Routennetz aktuali-
siert (Kapitel 6)

MaBnahmenkatalog fur Strecken- und PunktmaBnahmen

Fur festgestellte Defizite und Netzlicken wurden Malinhahmen zur Verbesse-
rung der Radverkehrsfihrung entwickelt. Leitgedanke bei der Priorisierung
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Radverkehrskonzept

R+T Stadt Riisselsheim am Main
Aufgabe und Vorgehensweise

Verkehrs-
planung

war eine sichere und radverkehrsfreundliche Nutzbarkeit der Verbindungen.
Es wurde sich an dem derzeitigen Kenntnisstand unter Bertcksichtigung der
aktuellen Regelwerke (u.a. ERA 2010) und Vorschriften (StVO-Novelle') so-
wie der Erfahrungen aus anderen Stadten orientiert. Uber pauschalisierte
Kostenschatzungen je laufendem Meter oder je Situation wurden schlief3lich
die Kosten fur jeden zu ertlichtigenden Abschnitt abgeschatzt.

MaBnahmen fiur das Fahrradparken

Fir die wichtigsten Ziele des Radverkehrs erfolgte eine Bestandsanalyse des
vorhandenen Angebotes an Fahrrad-Abstellanlagen. Aufbauend auf den fest-
gestellten Mangeln und Defiziten wurden Vorschlage zur Behebung erarbei-
tet.

' In der Fassung vom 20.04.2020, in Kraft getreten am 28.04.2020
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2 Allgemeines zur Netz- und MaBnahmenkonzeption

Im Folgenden werden allgemeine Grundsatze der Radverkehrsplanung the-
matisiert. Aussagen zu Russelsheim beginnen in Kapitel 3.

2.1 Anforderungen an ein Radverkehrsnetz

Angestrebtes Ziel einer Radverkehrskonzeption ist es, alle flir den Radverkehr
wichtigen Fahrtzwecke zu berucksichtigten und Radfahren auf sicheren, be-
qgquemen und moglichst direkten Wegen zu ermdglichen. Ein Radverkehrsnetz
besteht allgemein aus folgenden Netzelementen:

e Hauptrouten (oder Vorrangrouten) sind Radverkehrsbeziehungen
zwischen den wichtigsten Quellen und Zielen. Sie dienen in der Regel
mehreren Fahrtzwecken und haben eine Verbindungsfunktion zwi-
schen einwohnerstarken Wohngebieten und den Kernbereichen sowie
Zielen mit stadtweiter Bedeutung. Dementsprechend sollten sie einen
guten Ausbaustandard und eine direkte Fuhrung fur den Radverkehr
besitzen. Hauptverbindungen konnen sowohl im Zuge von Hauptver-
kehrsstralRen als auch parallel oder quer zu diesen Uber Erschlie-
Rungsstralen geflhrt werden.

e Mit Nebenrouten (oder Verbindungsrouten) werden einzelne Ziele
und Quellen an das Netz der Hauptverbindungen angebunden. Neben-
verbindungen decken aber auch den Binnenverkehr in einzelnen Orts-
teilen und Wohnquartieren ab. Als Netzerganzungen runden sie das
Hauptverbindungsnetz ab.

Eine Strecke kann als Radverkehrsverbindung dienen, unabhangig davon, ob
sie mit Radverkehrsanlagen ausgestattet ist oder Uber verkehrsarme Stral3en
fuhrt. In Kapitel 2.3 werden die verschiedenen Fiihrungsformen fir den Rad-
verkehr erlautert. Der Grundgedanke ist stets, den Radverkehr auf diesen
ausgewiesenen Route zu bindeln, um ihn fir alle Verkehrsteilnehmer wahr-
nehmbar und sichtbar zu machen.

Fur das Radverkehrskonzept Risselsheim wurde daruber hinaus festge-
legt: Wo bei Haupt- (bzw. Vorrangrouten) eine direkte durchgehende Verbin-
dung besteht, sollten Verbindungen abseits/parallel von Hauptverkehrsach-
sen gefuhrt werden. Ist es aufgrund der Gegebenheiten notwendig, Hauptrou-
ten an Hauptverkehrsachsen zu fuhren, sind diese nach Moglichkeit baulich
getrennt oder mit einer angemessenen Radverkehrsanlage zu fuhren.

Damit sollen erreicht werden, dass auch ungetbte und sog. ,schwache” Rad-
fahrende langere Strecken im Stadtgebiet von Russelsheim gerne zurlckle-
gen.
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2.2 Anspruche des Radverkehrs

Das Fahrrad hat sich neben der Nutzung als beliebtes Fortbewegungsmittel
in der Freizeit inzwischen in vielen Stadten auch im Alltagsverkehr (Wege z.B.
zum Ausbildungs- oder Arbeitsstandort) etabliert. Gerade hieraus ergeben
sich unterschiedliche Anspriche an die Radverkehrsinfrastruktur. Die wesent-
lichen Kriterien sind nachfolgend zusammengestellt:

2.2.1 Alltagsverkehr

e zUgig und sicher

e umwegfrei

e geringe Wartezeiten

e mittleres bis hohes Geschwindigkeitsniveau (15-30km/h)
e moglichst geringe Konflikte mit FuRgangern

e Kombination mit OPNV sinnvoll (B+R, Fahrradmitnahme)
e soziale Kontrolle

e Umfeldqualitat eher zweitrangig

Oft ist daher fur den Alltagsverkehr eine Fuhrung entlang von Hauptverkehrs-
stral’en durchaus sinnvoll bzw. wird von Alltagsradlern bevorzugt.

2.2.2 Freizeitverkehr
e zur Forderung des Radverkehrsanteils bestehen ahnliche Anspriche
wie beim Alltagsverkehr

o die Wartezeit- und Umwegeempfindlichkeit ist etwas geringer, wenn
daflr eine attraktivere Fihrung ermdglicht wird.

e soziale Kontrolle ist ein wichtiger Aspekt

¢ Umfeldqualitat ist ein wichtiger Aspekt

e Komfort

e Wegweisung

e mittleres Geschwindigkeitsniveau (15-20km/h)

2.2.3 Schiilerverkehr

e besonders hohe Anspriche an Sicherheit
e besonderer Flachenbedarf zum Nebeneinanderfahren
e eher niedriges Geschwindigkeitsniveau (10-15km/h)

e geringfugige Umwege zur Verbesserung der Sicherheit mdglich (Fest-
legung durch Schulerradrouten)

e soziale Kontrolle ist ein sehr wichtiger Aspekt
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Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus der jeweiligen Nutzergruppen
lassen sich gut vereinbaren, wenn Uberholvorgange auf ausreichend breiten
Radverkehrsanlagen maoglich sind.

2.3 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Die aktuellen Erkenntnisse und Erfahrungen zur Fihrung des Radverkehrs
werden in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)? dargelegt. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick (iber die dort enthaltenen Aussagen zur
FUhrung des Radverkehrs wiedergegeben. Daruber hinaus wurden mit der
Novelle der Stral’enverkehrsbehoérde (StVO) 1997 in der dazugehorigen Ver-
waltungsvorschrift (VwV- StVO) Mindestanforderungen fur die Beschilderung
benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen definiert.

Der Regelfall einer Radverkehrsfuhrung ist die Fuhrung im Mischverkehr
auf der Stralle. Radverkehrsanlagen sind nach der Verwaltungsvorschrift nur
eine Ausnahme des im Prinzip Ublichen Mischverkehrs.

Die Anordnung von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen kommt im
Allgemeinen nur dort in Betracht, wo es die Verkehrssicherheit oder der Ver-
kehrsablauf erfordern.® Sie werden mit den Verkehrszeichen 237, 240 und
241 der StVO ausgeschildert und mussen damit von Radfahrenden benutzt
werden.

)

o>

D

Fahrradstrafie

Radweg gemeinsamer Fuf3-und  getrennter. Geh- und Fahrradstralle
Radweg Radweg

Abbildung 1: Kennzeichnung von Radwegen liber die Verkehrszeichen 237, 240,
241, 244 .1 StVO

2 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen. Kéln 2010.

3 VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2
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In die StVO-Novelle vom 20.04.2020 wurden fur den Radverkehr folgende
neue Verkehrszeichen aufgenommen.

5%
ZONE %0

€)=

Fahrradzone Grinpfeil nur Radschnellweg  Verbot des Uber- Sinnbild
244.3 StVO fiir Radverkehr 350 StvO holens von einspu- Lastenfahrrad

rigen Fahrzeugen
277.1 StVvO

Abbildung 2: Neue Verkehrszeichen fiir den Radverkehr der StVO-Novelle 2020

Die wesentlichen Radverkehrsanlagen sind laut StVO:

FahrradstraBen sind Stral’en, die allein dem Fahrradverkehr vorbe-
halten sind. Sie sind mit Zeichen 244.1 gekennzeichnet. Glnstig ist die
Trennung des Fuliverkehrs (auf Gehwegen) vom Radverkehr (auf der
Fahrbahn). In der Praxis sind Fahrradstral3en stets fur eine weitere
Nutzergruppe freigegeben (Anlieger frei, Kfz frei), z.B. um Grundstticke
zu erschlie®en. Alle Fahrzeuge durfen nicht schneller als 30 km/h fah-
ren. Nebeneinander Radfahren ist ausdricklich erlaubt. Fahrradstra-
Ren machen Hauptverbindungen fur den Radverkehr im Erschlie-
RungsstralRennetz sichtbar und beglnstigen eine Blindelung des Rad-
verkehrs. Ein besonders gleichmafiger Verkehrsfluss und eine hohe
Reisegeschwindigkeit fur den Radverkehr wird erreicht, wenn die Fahr-
radstral’e gegenlber einmindenden Strallen Vorfahrt bekommt und
bei Zulassung von Kfz-Verkehr der Durchgangsverkehr mittels Diago-
nalsperren oder Modale Filter unterbunden wird.

Fahrradzonen weiten die Regeln von Fahrradstralden auf ganze Be-
reiche aus. In der Konsequenz ist eine Bundelung dann nur noch ein-
geschrankt moglich und innerhalb der Zone gilt rechts vor links. Vorge-
sehen ist daflr Zeichen 244.3. Es ist wie das Schild fur die Fahr-
radstral’e gestaltet und tragt statt dem Schriftzug ,Fahrradstral3e” das
Wort ,Zone".

Benutzungspflichtige Radwege sind mit Zeichen 237 StVO gekenn-
zeichnete baulich angelegte Radwege und Radfahrstreifen, mit Zei-
chen 240 StVO gekennzeichnete gemeinsame Geh- und Radwege
sowie die mit Zeichen 241 StVO gekennzeichneten fur den Radverkehr
bestimmten Teile von getrennten Rad- und Gehwegen.

Benutzungspflichtige Radwege durfen nur angeordnet werden, wenn
ausreichende Flachen fur den Fulgangerverkehr zur Verfigung

2020-12-10_RT_Radverkehrskonzept Riisselsheim_Bericht.docx
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stehen. Sie durfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssi-
cherheit oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies insbe-
sondere fur Vorfahrtstrallen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.

e Ein Radfahrstreifen ist ein mit Zeichen 237 StVO gekennzeichneter
und mit Zeichen 295 StVO (0,25m Breitstrich) von der Fahrbahn ab-
getrennter Sonderweg. Zur besseren Erkennbarkeit des Radfahrstrei-
fens kann in seinem Verlauf das Zeichen 237 StVO oder das Sinnbild
.Fahrrader” in regelmaligen Abstanden markiert werden. Werden
Radfahrstreifen an Stral3en mit starkem Kraftfahrzeugverkehr ange-
legt, ist ein breiterer Radfahrstreifen vorzusehen oder ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum flieBenden Verkehr zu schaffen. Radfahrstreifen
sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Trotzdem kann Radverkehr in
Kreisverkehren auf der Fahrbahn gefuhrt werden (siehe Kapitel 2.4).

e |st ein Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahrbahn
ein Schutzstreifen angelegt werden. Ein Schutzstreifen ist ein durch
einen Schmalstrich (0,12 m) gekennzeichneter und zusatzlich in regel-
malfigen Abstanden mit dem Sinnbild ,Fahrrader® markierter Teil der
Fahrbahn. Er kann innerhalb geschlossener Ortschaften auf Strallen
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h mar-
kiert werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung
des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen
Fallen erfordert. Er muss so breit sein, dass er einschliel3lich des Si-
cherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fir den Rad-
verkehr bietet. Der abzlglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil
muss so breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos be-
gegnen koénnen (ca. 4,50 m). Schutzstreifen sind in Kreisverkehren
nicht zulassig.

e Sollte wegen mangelnder Breite weder ein Radfahrstreifen noch
Schutzstreifen umsetzbar sein, sind weitere MaBnahmen, wie z.B. die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen, um den
Radverkehr sicher im Mischverkehr zu fuhren. Dartber hinaus ist die
Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr in
Betracht zu ziehen. Breite und Oberflachenqualitat des Gehwegs mu-
sen ausreichend sein, um einerseits den Fuldverkehr nicht zu beein-
trachtigen und andererseits den Ansprichen des Radverkehrs gerecht
zu werden.

e Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefah-
ren des Linksfahrens nach ERA 2010 und der StVO-Novelle nur in Aus-
nahmefallen vorzusehen. Aul3erorts sind sie bei einseitigen Radwegen
hingegen die Regel. Zweirichtungsradwege mussen fur beide Fahrt-
richtungen als benutzungspflichtig gekennzeichnet sein. Soll ein Zwei-
richtungsradweg in Fahrtrichtung links nicht benutzungspflichtig sein,
ist dieser mit dem allein stehenden Zusatzzeichen 1022-10 StVO zu
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versehen. Fur Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen
bzgl. der Breite. Die Regelbreite von baulich angelegten Zweirichtungs-
radwegen betragt 2,50 m bei beidseitiger bzw. 3,00 m bei einseitiger
FUhrung. Bei geringerem Radverkehrsaufkommen kann auch das Min-
destmal} von 2,00 m angewandt werden.

Radwege ohne Benutzungspflicht sind baulich angelegt und fir die
Verkehrsteilnehmer durch ihren Belag als Radverkehrsanlage erkenn-
bar. Sie sind jedoch nicht mit dem Zeichen 237, 240 oder 241 StVO
gekennzeichnet und damit nicht benutzungspflichtig. Diese Unterschei-
dung wurde 1998 eingefuhrt Aufgrund eines (inzwischen entfallenen)
Passus in der damaligen StVO hat sich die Bezeichnung ,,Andere
Radwege‘ etabliert. Auch nicht benutzungspflichtige Radwege sind
verkehrsrechtlich Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterlie-
gen. Sie durfen von anderen Verkehrsteilnehmern nicht benutzt wer-
den. Auch auf ,Anderen Radwegen" ist Parken verboten.*

Weil Radfahrende wahlen durfen, ob Sie auf der Fahrbahn oder im Sei-
tenraum fahren, besteht ein duales Angebot einerseits fur routinierte
und andererseits schutzbedurftige Radfahrende.

Wenn sich Radwege ohne Benutzungspflicht kaum von begleitenden
Gehwegen unterscheiden, empfiehlt sich eine Verdeutlichung des Be-
nutzungs-Rechts. Wie dies umgesetzt werden kann, ohne neue Kon-
flikte zu erzeugen, ist in Kapitel 7.1 ,Allgemeine MalRhahmen® be-
schrieben. Es gibt — haufig in Tempo 30 Zonen —in Russelsheim einige
Radwege, bei denen die Benutzungspflicht aufgehoben wurde.

Attraktive und gut ausgebaute Radverkehrsverbindungen tragen in hohem
Malde zu einer Verbesserung des Fahrradklimas und zu einer Imageverbes-
serung des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel bei. Damit werden durch
gute Radverkehrsverbindungen auch langerfristig positive Randbedingungen
zur ErschlieBung neuer Nutzerpotenziale fur das Radfahren geschaffen. Auf
der anderen Seite gilt der Grundsatz: ,Lieber keine Radverkehrsanlage als
eine schlechte Radverkehrsanlage.”

Radverkehrsanlagen sind so zu errichten, dass deren Benutzung mit einem
Lastenrad, einem Fahrrad mit Anhanger oder einem mehrspurigen Fahrrad
uneingeschrankt moglich ist. Dies gilt sowohl fur die Breite der Radverkehrs-
anlagen als auch fur den Abstand von Umlaufsperren.

4 Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen: Hinweise zur Beschilderung von Radver-
kehrsanlagen nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung, Kaln,

1998
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In vielen Fallen muss der Entwurf von Radverkehrsanlagen mit den Rahmen-
bedingungen vor Ort abgestimmt werden (insbesondere mit vorhandenen
StralRenbreiten). Der Bau von breiten und komfortablen Radverkehrsanlagen
ist nicht immer umsetzbar. Bei der Planung mussen daher die Vor- und Nach-
teile von Radverkehrsanlagen abgewogen werden.

2.4 Besondere Formen der Radverkehrsfiihrung

Kreisverkehre als Minikreisel (Aulendurchmesser 13-22 m) bzw. als soge-
nannte kleine Kreisverkehre (26-40 m) sind fur den Radverkehr auf der Fahr-
bahn bis zu einer Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24 h gut nutzbar und kénnen
zur Senkung der Kfz-Geschwindigkeit beitragen. Durch ihre geschwindigkeits-
reduzierende Wirkung erhdhen sie oft wirkungsvoll die Verkehrssicherheit fir
den Gesamtverkehr. Die Fuhrung des Radverkehr kann sowohl in der Kreis-
fahrbahn als auch mit abgesetzten Furten erfolgen.
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3 Netzkonzeption

Damit im Alltagsverkehr der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad mdglich ist,
wird ein anforderungsgerechtes Netzkonzept entwickelt. Es sollen moglichst
alle Bevolkerungsgruppen und alle Wegezwecke angesprochen werden, vom
Schuler bis zum Pensionar, vom sportlichen Radler bis zum gemutlichen Spa-
zierfahrer, vom Einkaufsverkehr bis zur Fahrt ins Buro.

Grundlage flr die Konzeption eines Radroutennetzes war daher die Betrach-
tung der relevanten Ziele innerhalb des Stadtgebietes von Russelsheim. Die
Stadtteile wurden tGber Wunschlinien miteinander verbunden. Das Grundnetz
fur den Radverkehr ist durch das bestehende Routennetz, sowie den Radver-
kehrsanlagen entlang der Kfz-Hauptverkehrsachsen vorgegeben. Bei der
Netzkonzeption wurde gepruft, ob — und wenn ja, wo — dieses Grundnetz noch
Licken aufwies, die geschlossen bzw. erganzt werden sollten.

3.1 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Die Gemarkung von Riusselsheim erstreckt sich uber eine Flache von etwa 58
km2. Das Stadtgebiet unterteilt sich in folgende Ortsteile:

Risselsheim
HalRloch
Konigstadten
Bauschheim

Grundsatzlich ist Russelsheim flir seine knapp 66.000 Einwohner gut zum
Radfahren geeignet. Viele alltédgliche Wege lassen sich in kurzer Entfernung,
ohne grofde Hohenunterschiede Uberwinden zu mussen, bewaltigen. Ein gu-
tes luckenloses Angebot an Radverkehrsverbindungen ist dennoch eine
Grundvoraussetzung fur eine Steigerung des Radverkehrsanteils.

Weiterhin wurden wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs innerhalb des
Stadtgebiets aufgenommen, siehe auch Plan 1. Dazu zahlen:

(Weiterfuhrende) Schulen

Hochschule RheinMain

Freizeitziele

Einkaufsmaglichkeiten, Nahversorgung
Offentliche Einrichtungen

Wichtige OV-Punkte (Bahnhof)
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3.2 Wunschliniennetz

Uber Luftlinien wurden die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs
miteinander verknupft. Die primare Festlegung orientiert sich dabei an den
Stadtteilen. Der Uberwiegende Teil der relevanten Ziele fur den Radverkehr
liegt innerhalb der Ortsteile und wird damit erfasst. Sie werden bei der Kon-
zeption des Wunschliniennetzes daher nicht weiter detailliert berlcksichtigt.
Dartber hinaus sind die Anbindungen an die benachbarten Kommunen dar-
gestellt. Das Wunschliniennetz ist in Plan 2 dargestellt.

3.3 Umlegung des Wunschliniennetzes

Im nachsten Schritt erfolgte eine Umlegung der Wunschlinien auf das beste-
hende Stral3en- und Wegenetz. Dabei wurde das bestehende Routennetz und
auch vorhandene physische Barrieren (z.B. Schienentrassen), die das Stadt-
gebiet durchziehen, berucksichtigt.

Es wurde Uberprift, ob das umgelegte Grundnetz alle wichtigen Ziele im
Stadtgebiet anbindet. Gegebenenfalls wurden weitere Erganzungen des Net-
zes vorgeschlagen. Ebenfalls wurden bereits weggewiesene Routenflhrun-
gen berucksichtigt. Dieses Bestandsnetz bildete die Grundlage fur die Be-
standsaufnahme mit dem Fahrrad. Hier wurde untersucht, ob die gewahiten
Verbindungen grundsatzlich fur den Radverkehr vertraglich, oder mit vertret-
barem Aufwand herzustellen sind. War dies nicht der Fall wurde nach geeig-
neten Alternativen gesucht.

Die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden wurden auf Grundlage des Rad-
verkehrskonzeptes Grof3-Gerau, welches zeitgleich bearbeitet wurde, bertck-
sichtigt.
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3.4 Bestandsaufnahme

Das Bestandsnetz der wichtigen Radverkehrsverbindungen wurde im Som-
mer 2019 abgefahren und bewertet. Kriterien zur Beurteilung des Strecken-
netzes waren:

e Art der Radverkehrsfuhrung z.B.
o Radfahrstreifen
Schutzstreifen
getrennter Geh-/Radweg
gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg mit Freigabe flr den Radverkehr
anderer Radweg
o Wirtschaftsweg
e Qualitat z.B.
o Oberflachenbelag
o Breite der Radverkehrsanlage
e Erfordernis von Radverkehrsanlagen z.B.
o Menge des Kfz—Verkehrs
o Schwerverkehrsanteil
o Geschwindigkeit
o Steigung
e StVO-Beschilderung
e FUhrung an Knotenpunkten und Querung viel befahrener Stral3en
e Soziale Sicherheit und Alltagstauglichkeit

0O O O O O

Bei der Beurteilung des Radroutennetzes wurden die Standards aus der ERA
und der StVO zu Grunde gelegt.

Falls verschiedene Fahrmdglichkeiten bestehen, werden zunachst alle Alter-
nativen befahren und im Anschluss gutachterlich bewertet, ob diese beibehal-
ten werden sollen oder eine Festlegung auf eine bestimmte Route erfolgen
sollte. Dazu wird auch der Aufwand der Instandsetzung berlcksichtigt.
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4 Bestandsanalyse

4.1 Bestandsanalyse Strecken und Knotenpunkte

Auf den Strecken und Knotenpunkten des letztlichen Radverkehrsnetzes und
auf einigen alternativen Streckenfuhrungen wurde jeweils die aktuelle Fuh-
rungsform flr den Radverkehr ermittelt und dargestellt. In Anlehnung an das
Radverkehrskonzept aus dem Jahr 1996 wird dieser Plan Stral3enstrukturplan
genannt. Er ist in Plan 3 dargestellt. Zu erkennen sind die sehr unterschiedli-
chen Fuhrungsformen des Radverkehrs wie sie in jeder Stadt Ublich sind.
Auch nach einer kompletten Umsetzung des Radverkehrskonzepts wird sich
ein ahnliches Bild ergeben, da ja nach Flachenverfugbarkeit, Parkdruck, Lage,
FulR- und-Kfz-Verkehrsmenge unterschiedliche Lésungen angemessen sind.

Die folgende Tabelle 1 zeigt die unterschiedlichen Arten der Strecken- und
Punktmangel, die bei der Befahrung und mithilfe der Online-Beteiligung (siehe
Kapitel 5.1) festgestellt wurden. Einbezogen wurden auch Meldungen des
ADFC und der Radverkehrsbeauftragten des Landkreises Gro3-Gerau und
der Stadt Russelsheim am Main. Die ,sonstigen“ Mangel umfassen auf der
Strecke vor allem Defizite bezlglich der Breite bzw. der Anordnung der Rad-
verkehrsanlagen. Die ,weiteren Anregungen® stammen aus dem Unteraus-
schuss Nahmobilitat und betreffen meist die Einrichtung von Fahrradstral3en.
Die ,sonstigen” Punktmangel sind vor allem Poller, Umlaufsperren und ahnli-
che Hindernisse sowie lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen.

In Kapitel 7.2 wird aufgezeigt, wie fur jedes Defizit eine Malnahme entwickelt
und dargestellt wird.

Russelsheim
|  Méngekategoren |
Strecke Punkt

Baulicher Mangel 61 8
Beschilderung 5 46
Keine Radverkehrsanlage 17 0
Knotenpunkt / Querung 0 39
Markierung 14 19
schlechtes Radwegende 0 7
schlechte FUhrung an Bushaltestelle 7 0
Sonstiges 14 50
Weitere Anregungen 16 0
Summe 134 169

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Art und die Anzahl von festgestellten Méngeln
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4.2 Fahrradparken

Die Nutzung des Fahrrads im Alltag und auch im Freizeit- und Tourismusver-
kehr erfordert den schnellen und einfachen Zugriff auf das Rad. Dafir sind
ausreichend wettergeschutzte, sichere und gut erreichbare Abstellplatze an
der Wohnung, aber auch an den wichtigsten Zielen in Risselsheim erforder-
lich.

Oftmals erfolgt auch eine Nutzung des Fahrrads in Kombination mit dem
OPNV, hier sind insbesondere der Bahnhof Risselsheim und Riisselsheim-
Opelwerk zu beachten. Die Bedeutung des Radverkehrs kann durch eine op-
timale Verkniipfung mit dem OPNV erhéht werden. Notwendige Vorausset-
zung sind Bike+Ride-Stellplatze an den Bahnhéfen (und ggf. weiteren wichti-
gen OPNV-Haltepunkten), die ein sicheres und komfortables Abstellen des
Fahrrads mit einfachem Ubergang zum OPNV gewéhrleisten.

4.2.1 Angebot Radabstellanlagen

Das vorhandene Angebot an offentlich zuganglichen Abstellanlagen fur Fahr-
rader wurde flr die wichtigsten Ziele des Radverkehrs in Risselsheim aufge-
nommen und in Plan 4 grafisch aufbereitet.

Folgende Arten von Radabstellanlagen wurden dabei unterschieden:

= 5 oA T, e >

Vorderradhalter mit seitlicher Anlehnbugel
Halterung

k\/orderra_dAaIter B ) Felgenhalter

Abbildung 3: Arten von Fahrradabstellanlagen in Riisselsheim am Main
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Es erfolgte dabei eine Bewertung nach den Kriterien Nutzbarkeit, Diebstahl-
schutz, Sicherheit gegenuber Vandalismus, Wetterschutz, Beleuchtung und
Lage (siehe auch Anlage 1). Die Nutzbarkeit bezieht sich auf die vorhande-
nen Gegebenheiten um die Abstellanlage nutzen zu kénnen, beim Diebstahl-
stutz wird die Moglichkeit das Fahrrad anzuschliel3en untersucht und bei der
Sicherheit gegenuber Vandalismus die Einsehbarkeit der Abstellanlage.

4.3 Erhebung von Radverkehrsmengen

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden bereits im Oktober 2019 Ver-
kehrsmengen von Rad- und Kfz-Verkehr erhoben. Die Daten werden verwen-
det, um sie zusammen mit den Daten aus dem DIKOVERS-System mit friihe-
ren Erhebungsdaten zum Rad- und Kfz-Verkehr zu vergleichen.

Die Lage der Zahlistellen ist in Plan 5 dokumentiert, die Ergebnisse sind in
Anlage 2 zu finden. Die zehn Erhebungsstellen, die im Rahmen des Radver-
kehrskonzept erfasst wurden, sind gemeinsam mit den Erhebungsmaglichkei-
ten des DIKOVERS-Systems dargestellt.
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5 Beteiligung

Die Beteiligung zum Radverkehrskonzept bestand aus zwei Elementen. Einer
Onlinebeteiligung — gemeinsam mit dem Landkreis Gro3-Gerau — und einer
begleitenden Arbeitsgruppe fur die Stadt Risselsheim am Main. Der sich kon-
stituierende Unterausschuss Nahmobilitat wurde in mehreren Sitzungen ein-
bezogen.

5.1 Online-Beteiligung

An der Online-Beteiligung, die gemeinsam und zeitgleich mit dem Landkreis
Gro3-Gerau durchgeflihrt wurde, nahmen 392 Personen teil. 130 dieser Per-
sonen wohnen in Russelsheim am Main. Es zeigt sich, dass die Zusammen-
setzung der Russelsheimer Teilnehmer was Alter, Berufstatigkeit oder Ge-
schlecht anging durchaus einen Querschnitt der Bevolkerung darstellt. Bezug-
lich der Nutzung des Fahrrads ist festzustellen, dass es sich um eher fahrrad-
affine Personen handelt. Bezuglich der Nutzung des Fahrrads ist festzustel-
len, dass es sich um eher fahrradaffine Personen handelt (vgl. Abbildung 4).
85% der Befragten nutzen ein Fahrrad jede Woche, 60% sogar taglich. Dabei
stehen als Motivation Spal}, Gesundheit und Umwelt im Vordergrund (vgl. Ab-
bildung 5)

Wie oft nutzen Sie die aufgefiihrten Verkehrsmittel?
(Mehrfachnennungen moglich)

zu Ful}

Bus und Bahn (fast) taglich
m 1-3 Tage pro Woche
m seltener

Pkw -
mnie

Fahrrad/Pedelec

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 4: Verkehrsmittelnutzung der Teilnehmer aus Risselsheim

Das Fahrradklima wurde von den Bewohnern im Kreis Grol3-Gerau und in der
Stadt Russelsheim sehr ahnlich bewertet: Die folgende Abbildung 6 ist fur
den Kreis GroRR-Gerau und die Stadt Russelsheim praktisch deckungsgleich.
Sie zeigt, dass bezuglich der Infrastruktur noch Verbesserungsmaglichkeiten
bestehen.
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Was ist lhre Motivation, Fahrrad zu fahren?
Es macht Spal}!
Gesundheit verbessern
Entlastung der Umwelt

Geld sparen

Zeitersparnis auf den taglichen
Wegen

Fahrzeit ist planbar

Anreize seitens meiner Gemeinde
oder meines Arbeitgebers

Sonstiges

0 20 40 60 80 100 120

Abbildung 5: Grinde fiir das Fahrradfahren, Anzahl der Nennungen von Riisselshei-
mern (Mehrfachnennungen méglich)

Fahrradfahren in Riisselsheim

Wie wiirden Sie die Fahrradinfrastruktur in Risselsheim beurteilen?

Verbesserungswiirdig k ) Ich flihle mich wie in Holland!
Wie beurteilen Sie die Fahrradwege?
eher schlecht L I sehr gut
Wie beurteilen Sie die Radwegbeschilderung?

eher schlecht k I sehr gut

Wie beurteilen Sie die verfligbaren Fahrradabstellanlagen?

eher schlecht -y sehr gut

Abbildung 6: Beurteilung des "Fahrradklimas”
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Als Voraussetzung fur eine (noch) haufigere Fahrradnutzung werden vor al-
lem vier Aspekte genannt (vgl. Abbildung 7):

o Bessere Bordsteinabsenkungen

o Bessere Oberflachen der Radverkehrsanlagen

e Bessere Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr
¢ Breitere Radverkehrsanlagen

Was wiirde lhnen helfen, damit sie (noch) haufiger mit dem Fahrrad fahren wiirden?

Dusche / Umkleiden am Zielort (z.B. Beruf) oder andere Serviceleistungen
bessere Wegweisung

direktere Fahrradrouten

kiirzere Fahrzeiten / kiirzere Strecke

bessere Beleuchtung der Radverkehrsanlagen
hessere Bordsteinabsenkungen

bessere Oberfliche der Radverkehrsanlagen (Asphalt)
bessere Trennung von Rad- und FuBverkehr

bessere Trennung von Radverkehr und Autos

breitere Radverkehrsanlagen

ein besseres Fahrrad oder Pedelec

sichere Abstellanlagen am Zielort (Ausbildung / Beruf / Freizeit)

sichere Abstellanlagen an der eigenen Wohnung / Haus

0

®

20% 40% 60% 80% 100%

M wiirde mir sehr helfen ® wirde mir etwas helfen ® brauche ich nicht dringend ® brauche ich garnicht mist bereits ausreichend vorhanden

Abbildung 7: Welche geanderte Rahmenbedingungen wiinschen sich die Verkehrs-
teilnehmer aus der Umfrage

Die Teilnehmer der Umfrage konnten auch verorten, wo lhnen Mangel oder
ungunstige Losungen aufgefallen sind. Diese sind in Abbildung 8 mit roten
Punkten dargestellt. Obwohl nur Punkte dargestellt werden zeigen sich so
auch problematische Strecken.

Die Teilnehmer konnten auch Losungen verorten, die sie gerne haufiger ein-
gesetzt sehen wurden (grine Punkte). Vor allem der Mainuferweg wird als
vorbildlich gesehen.
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Abbildung 8: Verortung von Defiziten (rot) und beispielhaften Lésungen (griin)

In der folgenden Abbildung 9 ist dargestellt, auf welchen Relationen den Teil-
nehmern noch Radverkehrsangebote fehlen. Die verwendeten braun-beigen
Linien bundeln sich vor allem entlang der L3482 (Bauschheim — Nauheim)
und der L3012 von Trebur kommend ins Zentrum von RuUsselsheim
(Darmstadter StralRe).
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Abbildung 9: Verortung von fehlenden Verbindungen bzw. fehlenden Radverkehrs-
anlagen

5.2 Begleitende Arbeitsgruppe

Die Erstellung des Radverkehrskonzepts wurde auch vom Unterausschuss
Nahmobilitat begleitet. Aufgrund der COVID-19-Pandemie waren die Treffen
seltener und der Austausch weniger intensiv als ursprunglich vorgesehen.

Neben der Vorstellung der Vorgehensweise und der Netzkonzeption konnten
die Treffen weitere wertvolle Hinweise zu vorhandenen Mangeln und Netzde-
fiziten geben.

Die Treffen wurden auch dazu genutzt, die Strategie zur Einfihrung von Fahr-
radstral’en zu entwickeln (siehe Kapitel 7.4).
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6 Routennetz

Die Konzeption eines innerdrtlichen Radroutennetzes fur die Stadt Rissels-
heim am Main erfolgte auf Grundlage des Netzes von 1996. Das bestehende
Routennetz aus dem Radverkehrskonzept von 1996 wurde evaluiert und gut-
achterlich gepruft. Es wurden sowohl neue Streckenabschnitte hinzugeflgt,
um alle Ziele zu erreichen, als auch Elemente entfernt, um eine gewisse Bun-
delungswirkung zu erreichen.®

Es wird zwischen Vorrangrouten und Verbindungsrouten unterschieden.
Der wesentliche Unterschied liegt nicht vorrangig in den Qualitatsstandards.
Vielmehr bestehen die Unterschiede hinsichtlich der Direktheit von Wegen
bzw. ob sie eher Verbindungs- oder Erschliefungsfunktion besitzen.

Ein weiterer Unterschied besteht hinsichtlich der Priorisierung der Malinah-
men. Die Umsetzung einer MaRnahme auf einer Vorrangroute ist in der Regel
von groRerer Bedeutung als eine Mainahme auf einer Verbindungsroute.®

Das hierarchisierte Routennetz aus Vorrangrouten und Nebenverbindungen
ist in Plan 6 dargestellt.

Um den Routenverlauf im Detail zu verdeutlichen, wurden auch Planaus-
schnitte erstellt (Plan 6.2 bis Plan 6.5)

Die beiden Radverkehrskonzepte fir den Kreis Grof3-Gerau und die Stadt
Russelsheim am Main wurden parallel entwickelt. Dabei ergaben sich unter-
schiedlichen Bezeichnungen fur die Routen-Kategorien. Die folgende Tabelle
zeigt eine Ubersicht Uiber die Routen-Kategorien.

Kategorie-Stufe Stadt Russelsheim Kreis GroR-Gerau

Schwerpunktroute
Vorrangroute Hauptroute
Verbindungsroute Nebenroute

Tabelle 2: Routen-Kategorien und deren Bezeichnung im Kreis GroR-Gerau und der
Stadt Riisselsheim

5 Die Buindelung von Radverkehr tragt dazu bei, Radverkehr sichtbarer und sicherer zu machen.

6 Dies gilt nicht bei Gefahrenstellen bzw. einem sofortigen Handlungsbedarf
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7 MaRnahmenkonzept

Entlang des festgelegten Routennetzes sollen nun im nachsten Schritt die
Netzmangel behoben bzw. gemildert werden. Die Gestaltung und Herrichtung
der untersuchten Streckenabschnitte flir den Radverkehr sollten im Sinne der
in Kapitel 2 beschriebenen Anforderungen erfolgen.

Fir die wahrend der Bestandsanalyse festgestellten Mangel wurden Losungs-
vorschlage entwickelt. Die einzelnen vorgeschlagenen MalRnahmen sind in
Anlage 2.1 als Mallnahmensteckbriefe aufgefuhrt. Es werden streckenbezo-
gene sowie punktuelle Verbesserungsmallnahmen an den ermittelten
Schwachstellen vorgeschlagen.

Fir die empfohlenen MalRnahmen erfolgte eine Priorisierung flr eine Umset-
zungsstrategie.

FUr die einzelnen Abschnitte mit Handlungsbedarf wurde Uber pauschalisierte
Kostenschatzungen je laufendem Meter oder je Situation eine Abschatzung
zum finanziellen Aufwand zur Beseitigung der Mangel durchgefuhrt. Plan 7.1
und Plan 7.2 verorten die gefundenen Mangel sowie die damit verbundenen
MafRnahmen im Stadtgebiet Risselsheim.

7.1 Allgemeine MaBnahmen

Im Folgenden werden Aspekte genannt, die allgemein in Russelsheim beach-
tet werden sollten, um den Radverkehr zu fordern. Teilweise betrifft dies auch
Strallen und Wege abseits der Routen aus dem aktualisierten Routennetz
(vgl. Kapitel 6).

Durchlassigkeit von Sackgassen

Ein Aspekt sind Hinweise auf die Durchlassigkeit von Sackgassen fur Rad-
und Fulverkehr (Zeichen 357-50 StVO).

Abseits der Hauptverkehrsstrallen sieht die ERA 2010 grundsatzlich vor, den
Radverkehr im Mischverkehr auf der Stral’e zu fihren. Um dem Rad- und
Fuverkehr attraktive Verbindungen bieten zu kdnnen, stehen deshalb Mal3-
nahmen im Vordergrund, welche die Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes ge-
genuber den Kfz-Fahrbeziehungen erhdhen. Ein Aspekt ist dabei die korrekte
Beschilderung von Sackgassen, die nur fir den Kfz-Verkehr undurchlassig
sind.

2020-12-10_RT_Radverkehrskonzept Riisselsheim_Bericht.docx 2 5



Radverkehrskonzept

R_|.T Stadt Riisselsheim am Main
MaRnahmenkonzept

Verkehrs-
planung

A
N
L

Abbildung 10: Verkehrszeichen 357 und 357-50 StVO

In Russelsheim finden sich Beispiele fur korrekt beschilderte Sackgassen, wie
z.B. die Alzeyer Stral3e, aber auch fehlerhafte Beschilderungen wie z.B. in der
Robert-Bunsen-Stral3e.

Freigabe von EinbahnstraBen

Kurze Wege und die Vermeidung von Umwegen stellen wesentliche Bedin-
gungen einer fahrradfreundlichen Stadt dar. Einbahnstralen verhindern hau-
fig die Realisierung durchgehender Verbindungen fur Radfahrende im Er-
schlieBungsstraliennetz, obwohl in der Regel eine ausreichende Strallen-
breite vorhanden ist. Sind die entstehenden Umwege zu grof3, werden Ein-
bahnstralen oft illegal in der Gegenrichtung befahren. Die StVO sieht eine
Freigabe flr den Radverkehr vor. Aufgrund der guten Erfahrungen mit der
Offnung von Einbahnstrafen fiir den Radverkehr wurden die Regelungen in
der Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und
den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) deutlich vereinfacht. Da-
nach kann in EinbahnstralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit bis
30 km/h” bei Beachtung bestimmter Randbedingungen der Radverkehr durch
Zusatzschilder (StVO ZZ 1000-33 bzw. 1022-10) in Gegenrichtung zugelas-
sen werden. Das Offnen von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr ist dartiber
hinaus haufig eine sehr einfache (und kostengunstige) Malinahme, den Rad-
verkehr zu fordern.

In Russelsheim gibt es bereits Einbahnstral3en, die fur den Radverkehr in Ge-
genrichtung gedffnet sind, wie beispielsweise die Walter-Flex-Stralle. Hier
wurde fur den in Gegenrichtung fahrenden Radverkehr ein einseitiger Schutz-
streifen markiert (vgl. Abbildung 11). In den noch nicht freigegebenen Stra-
Ren sollte eine Freigabe Uber die Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei),
1000-32 (,Radfahrer von links und rechts“) und 1000-33 (,Radfahrer im Ge-
genverkehr®) geprift werden.

7 VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen zu Zeichen 220 StVO (,Einbahnstrale*)
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Abbildung 11: Hervorhebung einer in Gegenrichtung freigegebenen Einbahnstrafe
tiber einen Schutzstreifen (Foto R+T)

Folgende Einbahnstralle kénnen zur Freigabe in Gegenrichtung gepruft wer-
den:

o Georg-Jung-Stral’e (im Zuge der Einrichtung als Fahrradstral3e/-
zone)
o Konigstadter Stral’e (im Zuge der Einrichtung als Fahrradstrale)

e Mainzer Stral’e und Weisenauer Stral3e (wenn Einrichtung von Ein-
bahnstrallen umgesetzt wird vgl. Mallnahmensteckbrief S074 und
S133)

Auch abseits der Routennetzes gibt es Einbahnstrallen, die fir den Radver-
kehr in Gegenrichtung zu 6ffnen waren, um dem Radverkehr kurzere Wege
zu ermoglich. Z.B.:

o Moselstrale,

e Steinstralle,

e Taunusstrale,
e Hugelstralle
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Fahrradfreundliche NebenstraRen

Auch in Nebenstrallen (z.B. in Tempo 30-Zonen) abseits der Hauptstral3en
des Kfz-Verkehrs sollte auf eine fahrradfreundliche Gestaltung geachtet wer-
den. Dies beinhaltet z.B. eine gute Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn
oder ausreichende Abstande zu parkenden Fahrzeugen. So kann dem Rad-
verkehr eine ahnliche Qualitat wie bei Fahrradstral’en geboten werden.

Es werden folgende Vorgaben vorgeschlagen:

e Fahrbahnbreite ab 3,25 m

e Bei parkenden Pkw zuzuglich eines Sicherheitszuschlags je Seite von
0,50 m, damit liegen die empfehlenswerte Mindestbreite der Restfahr-
bahn bei Parken auf beiden Seiten bei 4,25 m.

e Es kann Vorteile haben, die resultierende Breite zu beschranken, um
die Geschwindigkeit von Pkw zu reduzieren und Uberholvorgange
durch Pkw auf ein Minimum zu beschranken. Auf jeden Fall sollte sie
in fahrradfreundlichen Nebenstra3en unter 6,00 m liegen.

e Bei einseitigem Parken sollte erwogen werden, ob durch alternieren-
des Parken die Pkw-Geschwindigkeit gesenkt werden kann. Die Be-
eintrachtigung durch die standigen Richtungswechsel ist fur Radfah-
rende minimal.

e Sowohl die Fahrbahnbreite als auch die Mitnutzung von Gehwegen
sollte durch Parkwinkel oder Parkboxen vorgegeben werden. So kon-
nen ordnungswidrig abgestellte Pkw auch nachvollziehbar sanktio-
niert werden.

¢ Die Gehwegbreiten sollten an Engstellen mind. 1,50 m betragen,
wlnschenswert sind 2,50 m, um auch fir FuRganger ein attraktives
Angebot zu schaffen, damit sich zwei Personen im Fullverkehr be-
gegnen konnen.

e Unbedingt sollte darauf geachtet werden, dass die Knotenpunktsbe-
reiche nicht mit Pkw zugestellt werden. Von den Schnittpunkten der
Fahrbahnkanten sind gemaR StVO mind. 5,00 m freizuhalten. Durch
die Parkwinkel oder Parkboxen sind auch andere Male vorzugeben.
Mehr als 8,00 m sind Ublicherweise nicht erforderlich, um eine Uber-
sichtliche Querung und gute Sichtverhaltnisse auch fur den Radver-
kehr zu schaffen.

e Vertraglich und gut geeignet zur Freihaltung von Knotenpunktsberei-
chen sind z.B. Fahrradbugel (vgl. Abbildung 12)

e Die Kfz-Verkehrsstarke sollte bei weniger als 2.000 Kfz/Tag liegen.
Bei mehr als 4.000 Kfz/Tag kommt eine Einordnung als fahrrad-
freundliche Nebenstralte nicht mehr in Frage. Dann bestehen grund-
satzlich drei Moglichkeiten: Alternativrouten fur den Radverkehr su-
chen, Kfz-Menge reduzieren (z.B. durch Diagonalsperren oder andere
modale Filter) oder Radverkehrsanlagen schaffen.
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Bei der Uberfiihrung in eine Fahrradstralle kann die Obergrenze beziiglich
der resultierenden Breite gerne Uberschritten werden, um die Anforderung zu
erfullen (>3,50 m Breite + jeweils 0,50 Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr)

Abbildung 12: Fahrradbiigel im Knotenpunktsbereich in Frankfurt

Oberflachenbelag

Strallenbegleitende Radwege in Risselsheim besitzen haufig eine Oberfla-
che aus Betonsteinpflaster. Aufgrund des erhdhten Rollwiderstandes sollte
der Einsatz von Platten und Betonsteinpflaster beim Neubau oder Sanierung
eines Radwegs — sofern stadtebaulich vertraglich — vermieden werden.

Gemal ERA erflllt eine Deckschicht aus Asphalt die grundlegenden Anfor-
derungen einer Radwegeoberflache am besten. Dazu gehoéren u.a. Rollwider-
stand, Griffigkeit (auch bei Nasse), Allwettertauglichkeit (z.B. Vermeidung von
Pfltzenbildung) sowie die Erkennbarkeit fir den Ful3verkehr.
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MaBnahmen bei Mischverkehr und vzu = 50 km/h

Eine Route im Radverkehrsnetz bedeutet nicht zwangslaufig, dass sie Rad-
verkehrsanlagen aufweisen muss. Auf einigen Abschnitten wird der Radver-
kehr in Russelsheim im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Auch dort, wo
die zulassige Kfz-Héchstgeschwindigkeit 50 km/h betragt.

Gemall ERA ist eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn grundsatz-
lich im Belastungsbereich | der Abbildung 13 ohne zusatzliche Angebote ver-
tretbar.

[Kfz/h] zweistreifige Straflen |.  FlOhrung auf Fahrbahn ohne zu-
2400 satzliche Angebote vertretbar

2200 . Fihrung auf Fahrbahn mit

Schutzstreifen oder nicht benut-
zungspflichtigen Radwegen
vertretbar

2000 S —
1800 |
1600

1400 \V/ )
o1 W W | [ll.  Mischverkehr auf Fahrbahn nur

1000 " M bei glnstigen Randpedingqn-
800 gen vertretbar, ggf. mit flankie-
. renden MaRnahmen, Radfahr-

| streifen oder Radwege wiin-

400 5 N p
200 schenswe

0 ; : ; ; 4 S IV. Trennung vom Kfz-Verkehr aus
30 40 50 60 70 [km/h] . s .
Sicherheitsgriinden geboten

Abbildung 13: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen
(Quelle: ERA, Bild 7)

Die Anlage von Radverkehrsanlagen kann bei Vzu = 30 oder 50 km/h auch bei
niedrigeren Kfz-Verkehrsstarken sinnvoll sein, z.B. bei hohem Anteil schutz-
bedurftiger Verkehrsteilnehmer, starkem Schwerverkehr, gro3e Zahl von
Radfahrenden, unglinstigen Fahrbahnbreiten, unibersichtlichen Abschnitten
oder starken Steigungen. Gegebenenfalls kann sich auf Abschnitten, wo der
Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt wird, bei gestiegenen Verkehrsmengen
(Kfz und Rad), in der Zukunft ein Bedarf fur den Bau einer Radverkehrsanlage
ergeben.

Unabhangig von Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteilen sind im Allge-
meinen je nach Situation folgende nicht-bauliche MaRnahmen denkbar.

1. Prufen, ob Radfahrstreifen moglich sind. Radfahrstreifen sollen gemaf}
ERA in einer Breite von 1,85 m inkl. der Fahrstreifenmarkierung (Breit-
strich, 0,25 m) markiert werden. Die verbleibende Fahrgasse soll min-
destens 5,50 m breit sein.

2. Prufen, ob Schutzstreifen moglich sind. Der Abstand zwischen den
Schutzstreifen sollte mindestens 4,50 m betragen. Daher muss fur
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beidseitige Schutzstreifen die Fahrbahn mind. 7,00 m breit sein.2 Bei
Uber 9,20 m breiten Fahrbahnen sind Radfahrstreifen besser geeignet.

3. Wenn Schutzstreifen nicht moglich sind, kdnnen Fahrradpiktogramme
am rechten Fahrbahnrand verdeutlichen, dass Fahrrader in diesem Be-
reich die Fahrbahn nutzen. Diese bietet sich insbesondere auf Stre-
cken an, in deren Verlauf gute Radverkehrsanlagen grundsatzlich vor-
handen sind, aber auf einem bestimmten Streckenabschnitt nicht wei-
tergeflhrt werden kénnen.

4. Prifen, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h maoglich ist.
Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verbessert
die Vertraglichkeit von gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn. Die Ge-
schwindigkeitsreduzierung kann auch mit Schutzstreifen und Pikto-
grammen kombiniert werden.

5. Eine Mdoglichkeit bei Fahrbahnen, die schmaler als 7,00 m sind, ist die
Anordnung von einseitigen Schutzstreifen. Dies bietet sich besonders
auf Steigungsstrecken an. An Steigungen ist das Schutzbedurfnis der
Radfahrenden und der Geschwindigkeitsunterschied zum Kfz-Verkehr
hoher. Auf der anderen Stral3enseite kann der Radverkehr aufgrund
des Gefalles haufig ohne eigene Radverkehrsanlage im Kfz-Verkehr
,mitschwimmen.®

Radwege ohne Benutzungspflicht

Haufig sind friher benutzungspflichtige Radwege inzwischen aus der Benut-
zungspflicht genommen worden, weil sie die Voraussetzungen flir modernen
Radverkehr nicht mehr erflllen. Sie sind zu schmal oder haben schlechten
Oberflachenbelag. In Risselsheim sind diese sogenannten ,Anderen Rad-
wege“ haufig in Tempo-30 Zonen vorzufinden.

So entsteht ein duales Angebot fiir den Radverkehr, welches auch entspre-
chend beschildert werden kann. Seit der Neuregelung der Benutzungspflicht
1998 kann es Radfahrenden freigestellt werden, ob sie die Fahrbahn oder den
begleitenden Radweg benutzen (siehe oben zu ,Andere Radwege®). Mit ei-
nem Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn und der Kombination VZ 239
(,Gehweg®) mit Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei“) kann dies Radfah-
renden verdeutlicht werden. Durch die Kennzeichnung als ,Gehweg, Radfah-
rer frei* haben Radfahrende im Seitenraum ihre Geschwindigkeit dem Ful3-
verkehr anzupassen und Ricksicht auf den FulRverkehr zu nehmen.

8 Nach geltender Rechtslage sind Schutzstreifen nur innerorts méglich. Gegenwartig laufen Modell-
versuche, um die Wirksamkeit von Schutzstreifen auf AulRerorts-Strecken zu priifen. Im Rahmen
dieses Konzeptes werden sie auRerorts noch nicht vorgeschlagen.
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Es besteht damit ein duales Angebot fur routinierte und schutzbedurftige Rad-
fahrende, welches auch den jeweils ,konkurrierenden® Verkehrsteilnehmern
(Kfz und Ful}) kenntlich gemacht wird.

Zur Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr ist das Fahr-
radpiktogramm alleine auf der Fahrbahn auch in Bereichen sinnvoll, in denen
der Seitenraum nicht vom Radverkehr genutzt werden darf. Die sogenannte
Piktogrammekette bietet sich besonders auf Strecken an, in deren Verlauf gute
Radverkehrsanlagen grundsatzlich vorhanden sind, aber auf einem bestimm-
ten Streckenabschnitt nicht weitergefihrt werden kénnen.®

Da das duale Angebot auch ohne die StVO-Beschilderung (Z239 + Zusatzzei-
chen ,Rad Frei“) gilt, muss die Beschilderung nicht an jeder Einmindung wie-
derholt werden. Es wird indes empfohlen, das Piktogramm an jeder Einmun-
dung zu wiederholen.

Es soll das subjektive Sicherheitsgefuhl der Radfahrenden gestarkt werden,
damit diese auch besser von den Vorteilen des Fahrbahnfahrens profitieren
konnen. Da sie sich im Blickfeld des Autofahrers befinden, werden sie besser
wahrgenommen und Unfalle an Kreuzungen und Einmindungen reduziert.
Ohne Konflikte mit dem FulRverkehr profitieren Radfahrende von der direkten
Wegefuhrung. Die Piktogrammkette soll das Miteinander im Straldenverkehr
verdeutlichen und die gegenseitige Rucksichtnahme verstarken (vgl. Abbil-
dung 14).

9 Es st nicht erforderlich, dass die Fahrradpiktogramme im gesamten Verlauf der Strecke angebracht
werden. Gerade in den Ubergangsbereichen zwischen Radverkehrsanlage und Mischverkehr sind
sie sehr hilfreich.
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Abbildung 14: Kennzeichnung des dualen Angebots fiir den Radverkehr (Foto: R+T)
Wahrend Abbildung 14 darstellt, wie voribergehend bzw. mittelfristig mit vor-
handenen, aber unzureichenden Radwegen umgegangen werden soll, ist
auch abzuwagen, wie langfristig mit diesen Bereichen umgegangen werden
kann. Es muss dabei von Situation zu Situation unterschieden werden.

Haufig kann selbst bei einer Neuaufteilung des Verkehrsraums die Flache der
Radverkehrsanlagen nicht uneingeschrankt dem Fuliverkehr zur Verfugung
gestellt werden, solange z.B. der Baumbestand erhalten werden soll. Grund-
satzlich kann Im Falle einer Neuaufteilung des Verkehrsraums (inkl. Geh-
wege) die Radverkehrsfuhrung als duales Angebot tUberdacht werden. Dabei
flielRen in die Neuplanung viele verschiedene Aspekte mit ein. So stellen sich
Fragen Uber die Funktion der Stral3e, der zur Verfigung stehende Verkehrs-
raum, die vorherrschenden und potenziellen Verkehrsmengen des Kfz-, Rad-
und Ful3verkehrs, die Bedurfnisse des ruhenden Verkehrs etc.

Es wird empfohlen die ,gewonnene” Flache durch den Entfall des Gehwegs
nicht uneingeschrankt der Fahrbahn zuzuschlagen. In Tempo 30 Zonen soll-
ten die Empfehlungen zu fahrradfreundlichen Nebenstral3en berlcksichtigt
werden (siehe Seite 28) und lieber fiur den ruhenden Verkehr und den Ful3-
verkehr ein grof3zugiges Angebot geschaffen werden, denn grof3zigige Fahr-
bahnbreiten provozieren unangemessene Kfz-Geschwindigkeiten. Als
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besonders ungunstig fur den Radverkehr haben sich Fahrbahnen zwischen
6,00 m und 7,00 m Breite herausgestellt.™®

Moglicherweise ist auch die Wahl der Radverkehrsanlage und das duale An-
gebot das richtige Mittel, um allen Nutzergruppen des Radverkehrs gerecht
zu werden. Vorhandene duale Angebote sollten langfristig gepruft werden, ob
diese den Anspruchen der Radverkehrsfuhrung gerecht werden, da sie fur die
verschiedenen Verkehrsteilnehmer teilweise unklare Verhaltnisse schaffen.

Alternativ kdnnte die Fihrung auf der Fahrbahn mit mehr Raum fur den Ful3-
verkehr, als Schutzstreifen mit einem definiertem Bereich fiir den Radverkehr,
ein benutzungspflichtiger baulicher Radweg flur getrennte Bereiche der Ver-
kehrsteilnehmenden oder Fahrradstral3e mit oder ohne Freigabe des Kfz-Ver-
kehrs zur Starkung des Radverkehrs das Mittel der Wahl sein. In jedem Fall
sollte aber nicht auf entsprechende Sicherheitstrennstreifen verzichtet wer-
den.

10 Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kraft-
fahrzeugverkehrsstarken tber 400 Kfz/h.“ FGSV-Verlag: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen,
2010
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Ubergéange von einem Radweg auf die Kfz-Fahrbahn

Problematisch sind die Enden von Radverkehrsanlagen dann, wenn der Kfz-
Verkehr nur unzureichend Uber den Wechsel des Radverkehrs auf die Fahr-
bahn informiert ist. Entsprechende Gefahrenbereiche wurden in Risselsheim
an einigen Stellen festgestellt.

An den betroffenen Stellen sollten Ausleitungen hergestellt werden, um Rad-
fahrende sicher von einer Radverkehrsanlage in den Mischverkehr auszulei-
ten. Je nach Kfz-Verkehrsmenge und Schwerverkehrsanteil ist in der Ent-
wurfs- und Ausfuhrungsplanung jeweils zwischen einem einfachen Einleiten
oder einer aufwandigeren und teureren Mallnahme abzuwagen.

Je nach Situation kann eine einfache Markierung die Situation bereits verbes-
sern. Auch hier kann es hilfreich sein, die Fahrbahnbenutzung durch Radfah-
rende Uber einige Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn zu verdeutlichen.

Das Repertoire zugunsten einer komfortableren Radverkehrsfuhrung reicht
hier von Markierungen bzw. Beschilderungen des Zeichens 138 StVO (,Ach-
tung Radverkehr®), um eine erhohte Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs zu er-
Zielen bis hin zu Mittelinseln auf der Fahrbahn, um ein Queren zu erleichtern
und den Kfz-Verkehr einzubremsen.

Weiterhin ist Grundsétzlich darauf zu achten, dass der Ubergang auf die Fahr-
bahn Uber eine ,Nullabsenkung®“ ausgefuhrt wird, um ein komfortables und
sicheres Fahren zu ermoglichen.

Baustellen

Bei der Einrichtung von Baustellen muss stets auch der Radverkehr ange-
messen bericksichtigt werden, gegebenenfalls missen Kfz-Fahrstreifen ent-
fallen oder verschmalert werden. Eine Fihrung gemeinsam mit dem Ful3ver-
kehr ist nur in Ausnahmefallen angemessen.

Strallenbauarbeiten enthalten zum Teil aufwandige Umleitungskonzepte fir
den motorisierten Verkehr, berlcksichtigen aber kaum den Bedarf von
Radfahrenden. Auch fur den Radverkehr sind Umleitungstafeln aufzustellen,
die dabei moglichst kurze und attraktive Umleitungen ausweisen sollen (siehe
Abbildung 15). Im Idealfall sollte die Benutzbarkeit der Strecke
aufrechterhalten werden. Hier werden Tempo-Reduktionen sowie eine
,gleichmaRige” Einschrankung der Fahrbahnbreiten fur alle Verkehrsmittel
empfohlen. Der Radverkehr darf bei solchen Maldnhahmen nicht vergessen
werden.
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Abbildung 15: Umleitung fiir den Radverkehr wiahrend einer BaumafRnahme in Darm-
stadt (Foto R+T).

Musterlésungen

Gemeinsam mit dem Konzept fur den Kreis Grol3-Gerau wurden Musterlosun-
gen flr typische Problemstellen erarbeitet, die bisher nicht oder nicht im ge-
wunschtem Umfang in den Regelwerken zu finden sind. Diese Musterlosun-
gen sind in Anlage 3 dargestellt.

7.2 MaBRnahmenkatalog

Der Mal3nahmenkatalog wird in Form von Steckbriefen dargestellt. Diese sind
in Anlage 4 zu finden. Die enthaltenen Informationen werden im Folgenden
kurz erlautert.

Abschnitts-Nummer

Die Abschnittsnummer stellt den betreffenden Bereich des Mangels und des
daraus resultierenden MalRnahmenvorschlag dar. Alle Abschnitts-Nummern
werden durch das Prafix ,RUSS* fir Risselsheim stehend begleitet. Der Wei-
teren wird zwischen ,S* fur Streckenmaldnahmen und ,P* fur punktuelle Maf3-
nahmen unterschieden. Die folgende fortlaufende Nummerierung erfolgt in al-
phabetischer Reihenfolge der Strallennahmen.

Lage in der Gemarkung

Es wird die Kommune, der Ortsteil und der StralRenname der betroffenen
Malinahmen angegeben. Aulderdem wird bei Streckenmalinahmen die Lange
des Mangels dargestellit.
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Mangelkategorien

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben wurden die festgestellten Mangel unterschied-
lichen Arten nach Strecken- und Punktmangel zugeordnet.
Mangelbeschreibung

Die Mangelbeschreibung stellt eine kurze Beschreibung des mangelhaften
Sachverhaltes dar.

MaBnahmenkategorien

Ebenso werden die einzelnen MalRlnahmen unterschiedlichen Arten nach
Strecken- und Punktmalinahmen zugeordnet.

In Tabelle 3 werden die Malinahmenkategorien nach Art und Anzahl darge-
stellt. Analog zu den Mangeln sind die ,sonstigen Mallinahmen* bei punktuel-
len MaRnahmen vor allem die Kennzeichnung von Pollern bzw. das Beseiti-
gen von Hindernissen.

Russelsheim
MalRnahmenkategorien
Strecke Punkt
Bauliche Malihahmen 0 8
Beschilderungsmallinahmen 9 49
Fahrradstral3en 17 0
Markierungsmalnahmen 21 30
Neuherstellung einer Radverkehrsanlz 6 3
Oberflachenverbesserungen 25 4
Radweg-Enden und Ausleitungen 0 7
Sonstige Mallnahmen 10 51
Umgestaltung Bushaltestelle 7 0
Umgestaltung eines Knotenpunktes 0 14
Umgestaltung eines Querschnittes 24 0
Verbreiterungen 15 3
Summe 134 169

Tabelle 3: Ubersicht iiber die Art und die Anzahl von MaRnahmenkategorien™"

" Die Umgestaltung von Knotenpunkten und Querschnitten bedeuten nicht unbedingt bauliche MafR-
nahmen, z.T. kann die neue Flachenaufteilung auch tiber Anderung der Markierung erreicht werden.
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Handlungsempfehlung und ggf. kurzfristige MaBnahmen

Es werden Handlungsempfehlungen zur Behebung der Mangel beschrieben.
Dabei wurde u. a. auf die vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse, die Gewahr-
leistung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruk-
tur geachtet.

Insbesondere bei langfristigen Malnahmen wurden auch —wo moglich — kurz-
fristige Mallnahmen erarbeitet, um eine Verbesserung der Situation flir den
Radverkehr herzustellen.

Routenkategorie

e Vorrangroute
e Verbindungsroute mit besonderer Bedeutung
e Verbindungsroute

Prioritatsstufe

FUr die Umsetzung der erarbeiteten Malinahmen sind diese unter Berlcksich-
tigung folgender Kriterien priorisiert worden.

o Netzkategorie / Netzbedeutung,

e Verkehrssicherheit,

e Erschlielungswirkung,

e baulicher Aufwand, Kosten,

¢ Einbindung in andere Projekte, Forderantrage, Fristen,

¢ Radfahrpotential und Wirkung auf das Fahrradklima,

¢ Umsetzungswahrscheinlichkeit, lokales Engagement, Bautrager-
schaft, Budget.

Die Malinahmen wurden in die Prioritatsstufen 1,2 und 3 eingeteilt, Prioritats-
stufe 1 stellt dabei die hdchste Prioritat, Prioritatsstufe 3 die niedrigste Prioritat
dar.

Umsetzungshorizont

Der voraussichtliche Umsetzungshorizont wird in folgende drei Gruppen ein-
gestuft.

e Weniger als 1 Jahr

e 1 bis 5 Jahre

e 5Dbis 10 Jahre
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Kostenschatzungen

Fir die aufgelisteten MalRnahmen wurden Uberschlagige Kostenschatzungen
abgegeben. Diese basieren auf Kostenansatzen fur typische Losungen und
Verbesserungen. Aufgrund der Planungstiefe kdnnen nur die grundlegenden
Arbeitsschritte mit den entsprechenden Einheitspreisen der Haupttatigkeiten
angesetzt werden.

Im Kostenrahmen nicht enthalten sind:
e Grunderwerb

e Herstellung / Verlegung von Versorgungsleitungen / Entsorgungslei-
tungen / Beleuchtung

Bei den vorgeschlagenen MalRnahmen handelt es sich nicht um eine Detail-
planung sondern um Empfehlungen, deren Machbarkeit im Lageplan grund-
satzlich Gberprift wurde.

Vor einer Umsetzung der MalRnahmen sind tiefer gehende Planungen inklu-
sive Kostenaufstellungen durch das Tiefbauamt in Zusammenarbeit mit wei-
teren stadtischen Fachbereichen und sonstigen betroffenen Akteuren erfor-
derlich.

In Kapitel 7.3 werden die Gesamtkosten zusammenfassend dargestellt, in
Tabelle 4 sind die EinzelmalRnahmen hinsichtlich Prioritat und Umsetzungs-
horizont aufgeschlUsselt dargestellt.
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Prioritat

MaRnahmenkonzept
1 bis 5 Jahre mehr als
5J.
P001, P004, P005, PO0O7, PO003, PO06, PO09, PO17, P0O16, S099,
P010, PO11, P012, P0O13, PO018, P019, P022, P028, S100
P023, P030, P033, P036, P029, P034, P041, P045,
P037, P038, P039, P040, P046, P048, P049, P050,
P057, PO74, P075, P080, P053, P054, P055, P059,
P081, P082, P086, P094, P063, P065, P066, P067,
P101, P106, P109, P117, PO068, P069, P070, P0O71,
P121, P122, P123, P131, PO072, P073, P076, PQO77,
P132, P133, P136, P139, P078, P083, P085, P089,
P146, P149, P150, P151, P090, P091, P095, P097,
P152, P157, P169, S002, P100, P102, P103, P104,
S003, S004, S007, S012, P105, P107, P108, P112,
S015, S024, S027, S031, P115, P116, P120, P125,
S032, S036, S037, S039, P127, P130, P134, P135,
S040, S049, S060, S073, P137, P145, P147, P148,
S075, S076, S078, S090, P153, P154, P155, P156,
S091, S092, S098, S102, P159, P160, P161, P162,
S107, S110, S111 P163, P164, P165, P166,
P167, P168, S017, S018,
S020, S041, S046, S047,
S058, S072, S104, S132
P002, P021, P031, P032, P035, P056, P058, P060, P008, P0O14,
P042, P079, P084, P088, P061, P062, P064, P087, P015, P024,
P143, P144, P158, S005, P093, P096, P098, P110, P025, P026,
S008, S009, S010, S019, P118, P126, P138, P140, P027, P043,
S021, S022, S023, S051, P142, S001, S006, S011, PO051, P052,
S077, S080, S083, S087, S013, S016, S025, S026, P092, P111,
S093, S109, S112, S116, S028, S029, S038, S042, P119, P128,
S117, S118, S119, S120, S043, S044, S045, S048, P141, S014,
S121, S122, S123, S124, $S050, S052, S055, S056, S035, S067,
S125, S126, S127, S128, S057, S059, S068, S070, S069, S085,
S129 S071, S074, S081, S082, S086, S113
S084, S088, S089, S094,
S095, S097, S103, S105,
S106, S108, S114, S115,
S130, S131, S133
P044, P099, S079 P020, P047, P124, S033, P113, P114,
S034, S053, S061, S062, P129, S030,
S063, S064, S096, S101 S054, S065,
S066, S134

Tabelle 4: Zuordnung der EinzelmaRBnahmen hinsichtlich Prioritdt und Umsetzungs-

horizont
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MaBRnahmenbiindel / Schliusselprojekte

Zur Herausarbeitung von Schlisselprojekten wurden MaRnahmenbindel ge-
bildet. Hierbei wurden raumlich zusammenhangende MalRnhahmen zu einem
Malinahmenblndel zusammengeflgt, wie z. B. rund um den Knotenpunkt
Adam-Opel-Stralde / HalRlocher Stral3e.

In folgender Tabelle 5 wird ein Teil der iber 300 MaRnahmen zu 15 Malinah-
menbundeln zusammengefasst. Die Prioritat der Einzelmallnahmen der je-
weiligen Malinahmenbulndel wird in der Tabelle differenziert. In Plan 7.3 ist
deren Lage dargestellt. Es handelt sich um 142 Einzelmal3inahmen.

EinzelmaBnahmen

Waldweg / Bonner StralRe @ P030, P146 P144, S021,
und Knotenpunkt Walter-  P149, P150, S022, S023,
Flex-Stralte / Waldweg P151, P152, S$116, S117,
P028, P029, S$118, S119,
P145, P147, $120, S121,
P148, P153 $122, $123,
S$124, S125,
$126, S127,
$128, S129
StockstralRe S$107, P136, S$103, S105,
$104, P134, $106, P138
P135, P137
Kurt-Schumacher-Ring S060, P086 S061, S062,
S063
Hessenring S049, P074, S048, S050,
P075, S046, S052, P141
S047, P065,
P066, P067,
P068, P069,
P070, P0O71,
P073, P076
Georg-Jung-Stral3e/ S012, S037, P060 ,
Max-von-Laue-Stralte/ S076, S098
Sauerbruchstralle
westliche Seite S$102, P006, S005, S009,
Adam-Opel-Stralle S006, P008
Ostliche Seite Adam-Opel- $S002, S003, S010, P002,
Stralde und Knotenpunkt S007, P001, S001
Adam-Opel-Strale / P004, P007

Marie-Curie-Stral’e
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EinzelmaBnahmen

8 | Evreuxring S031, S032, S070, P140 S033, S034,
P003, P045, P047
P046, P108
9 | Wegverbindung zwischen = P160, P161,
Beinesgraben und Stock- | P162, P163,
stralle P164, P165,
P166, P167,
P168
10 | Brunnenstralie P100 P031, P032
11 | Darmstadter Stralle P036, P037, P035, P043
P038, P039,
P040
12 | Rugbyring und Knoten- S090, S091, S093, P021, P020, P124
punkte WaldstraRe / Ham- | S092, P121, S095, P058
burger Stral3e, Berliner P122, P123, P118, P142,
Stralde / Schillerstralle P115, P116 P111
13 | Alzeyer Stralle P011, P012,
P013
14 | Nauheimer StralRe P098, P024,
P025, P026,
P027
15 | Adam-Opel-Strafie / P158, S043,
HafBlocher StralRe P061, P062
X080 = MaRnahme mit 1. Prioritat
X080 = MalRnahme mit 2. Prioritat
X080 = Mallnahme mit 3. Prioritat
Tabelle 5: Ubersicht iiber die MaBRnahmen der MaRnahmenbiindel, unterschieden

nach Umsetzungshorizont und Prioritat

Es wird seitens des untersuchenden Planungsbtros empfohlen, die Mal3nah-
menbundel 5 und 7 als erste Schlusselprojekte anzugehen. Auch Malinah-
menblndel 1 sollte zlgig vorbereitet werden.
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7.3 Gesamtkosten

Die Nettobaukosten zur Umsetzung der verschiedenen Malinahmen belaufen
sich auf knapp 13 Mio. Euro. Darin sind die Planungskosten und evtl. Grund-
erwerb nicht enthalten. Die Kosten schlisseln sich gemal Tabelle 6 auf die
verschiedenen MalRnahmenkategorien auf.

Bezogen auf die Prioritaten schlisseln sich die Kosten gemaf Tabelle 7 auf.

| Risselsheim |

Strecke Punkt
Bauliche MalRihahmen 0€| 228.400 €
Beschilderungsmalnahmen 5.300 € 19.000 €
Fahrradstral3en 532.450 € 0€
Markierungsmalinahmen 141.145 € 71.620 €
Neuherstellung einer Radverkehrsanlage 4.674.694 € 33.300 €
Oberflachenverbesserungen 2.775.004 € 20.000 €
Radweg-Enden und Ausleitungen 0€ 11.400 €
Sonstige MalRnhahmen 166.308 € 67.300 €
Umgestaltung Bushaltestelle 212.000 € 0€
Umgestaltung eines Knotenpunktes 0€ 80.000 €
Umgestaltung eines Querschnittes 3.210.749 € 0€
Verbreiterungen 284.565€| 49.300 €
Summe 12.002.215€| 580.320 €

Tabelle 6: Kostenaufstellung nach MaBnahmenkategorien

‘ Riisselsheim \

Strecke Punkt
Prioritat 1 410.250 € 70.820 €
Prioritat 2 3.441.045 €| 373.100 €
Prioritat 3 8.150.920 €| 136.400 €

Summe [ 12.002.215 €| 580.320 €

Tabelle 7: Kostenaufstellung nach Prioritédten

2020-12-10_RT_Radverkehrskonzept Riisselsheim_Bericht.docx 4 3



Radverkehrskonzept

R_|.T Stadt Riisselsheim am Main
MaRnahmenkonzept

Verkehrs-
planung

In Tabelle 8 werden die Kosten der 15 MalRhahmenbundel dargestellt. Flr die
drei SchlUsselprojekte 1, 5 und 7 ist damit entsprechend mit 850.000 Euro
Nettobaukosten zu rechnen. Ggf. kann es zielfUhrend sein, statt die einzelnen
Malinahmen der MaRnahmenbundel abzuarbeiten, eine grundhafte Erneue-
rung des gesamten Bereichs in Betracht zu ziehen. Entsprechend kann dann
auch die Kostenschatzung von den angegebenen Kosten gemal Tabelle 8
abweichen. In Tabelle 8 sind lediglich die Kosten der EinzelmaRnahmen auf-
addiert worden.

Nr. Bezeichnung Kosten ‘
1 Waldweg / Bonner StraRe 488.693 €
2 | StockstralRe 124.324 €
3 | Kurt-Schumacher-Ring 137.428 €
4 | Hessenring 273.870 €
5  Georg-Jung-Strae/ M.-v.-Laue-Strae/ Sauerbruchstrafle 194.455 €
6 | westliche Seite der Adam-Opel-Stralie 90.051 €
7 | ostliche Seite der Adam-Opel-StraBe und Knotenpunkt 164.150 €
8 | Evreuxring 1.036.798 €
9 | Wegverbindung zwischen Beinesgraben und Stockstrale 1.500 €
10 | Brunnenstralle 8.300 €
11  Darmstadter Stralle 6.050 €
12 | Rugbyring 134.004 €
13 | Alzeyer StraRe 5.400 €
14 | Nauheimer Stralle 20.500 €
15 Adam-Opel-StralRe / HalRlocher Straf3e 16.000 €

Ubrige MaRnahmen 9.881.012 €
Summe 12.582.535 €

Tabelle 8: Kostenaufschliisselung nach MaBnahmenbiindel

Hinweise:

e Die tatsachliche Umsetzung der Malinahmen kann von den Empfeh-
lungen im RVK abweichen, da planerische und entwurfstechnische
Richtlinien und Regelwerke (Bsp. ERA) weiterentwickelt und ggf. ver-
andert werden.
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e Fur die Malnahmenbundel kdnnen gréliere bauliche MalRnahmen an-
statt der empfohlenen Einzelmal3nahmen sinnvoll sein, um den Rad-
verkehr langfristig zu fordern. Die Kosten fur derartige MaRnahmen
konnen von den in Tabelle 8 ausgewiesenen abweichen.

e Auch der Fachbereich Sicherheit und Ordnung weist zu Recht darauf
hin, dass eine abschlieBende Prifung auf Ubereinstimmung mit der
Gesetzeslage erst zum Zeitpunkt der konkreten Umsetzung der einzel-
nen MaBnahmen erfolgt und sich allein daher noch Anderungen der
Maflnahmen und der Kosten ergeben kdnnen. Mallnahmen, die den
Regelungen der Stralenverkehrsordnung oder anderer rechtlicher
Vorschriften entgegen stehen, kénnen nicht angeordnet werden.

7.4 Weiterentwicklung des Netzes und Fahrradstralen

Perspektivisch sind Weiterentwicklungen hinsichtlich des Radwegenetzes
aus den aulenliegenden Stadtteilen winschenswert. Diese haben zur Zeit
wenige Moglichkeiten in die Kernstadt zu gelangen. AuRerdem werden Ent-
wicklungsflachen wie die Eselswiese viel neuen Verkehr verursachen. Wenn
es gelingt neue Radverbindungen zu schaffen konnen ggf. viele vom Auto auf
das Fahrrad umsteigen.

Neben avisierten neuen Netzelementen ist auch das Thema Fahrradstralen
fur die Stadt Russelsheim am Main von Bedeutung. Fahrradstrallen kénnen
neue Radverbindungen mit besonderer Qualitat fur das Fahrradfahren dar-
stellen. So sind Radfahrende in Fahrradstral’en gegenliber dem Kfz-Verkehr
bevorrechtigt und es darf nebeneinander gefahren werden. Eine besondere
Qualitat, die insbesondere Schiler*innen zu Gute kommt. Es wurde ein Netz
aus Fahrradstralien — insbesondere in der Nahe von weiterfiUhrenden Schulen
und der Hochschule RheinMain — entwickelt, das es Radfahrenden ermdglicht
sicher von A nach B zu gelangen.

Potenzielle Fahrradstralien und weitere perspektivischen Erganzungen wer-
den in Plan 8 dargestellt. Nicht alle Fahrradstra3en sind auch als Malinah-
menempfehlung im Mal3nahmenkatalog (Anlage 4) enthalten. Es handelt sich
dabei um die Aussiger Stralde, die Karlsbader Stral’e sowie in Konigstadten
um die Rathausstrale.

Fir die Fahrradstrallen wurde eine Umsetzungsreihenfolge fur erste Fahr-
radstral’en in Russelsheim erarbeitet, die in Tabelle 9 aufgefihrt sind. Die
Reihenfolge der Umsetzungsempfehlung erfolgte durch Kriterien wie der Be-
deutung im Routennetz, der Umsetzbarkeit und der Wahrnehmung im Stadt-
bild. Nach erfolgreicher Einrichtung und Gewohnung aller Russelsheimer Ver-
kehrsteilnehmer an besondere Instrumente der Radverkehrsfuhrung, kbnnen
die weiteren Fahrradstral3e zur Umsetzung kommen.
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Reihenfolge der
Umsetzungs- Beschreibung des Abschnitts

empfehlung

1 Rheinstrale und Koénigstadter Strale sldlich der
Bahntrasse (Fahrradstral3e prufen)

2 Georg-Jung-Stralte, Max-von-Laue-Stralle, Sauer-
bruchstralle (einschlieRenden Bereich als Fahrradzone
prufen, alternativ als Fahrradstralen prufen)

3 Bernhard-Adelung-Stralde zwischen Friedrich-Ebert-
StralRe und Am Brickweg sowie An der Lache zwi-
schen Bruckweg und Parkplatz Hochschule RheinMain

4 Hamburger Stral3e und Essener Stralde zwischen Ham-
burger Stral3e und Berliner Stral3e

Tabelle 9: Reihenfolge der Umsetzungsempfehlung fiir FahrradstraRen

7.5 MaBRnahmen Fahrradparken

Die Anzahl der Radabstellanlagen ist an einigen Standorten als Uberlastet an-
zusehen. Es wird empfohlen fur stark ausgelastete Radabstellanlagen eine
Auslastungserhebung durchzufiihren und diese Standorte zu erweitern. Ins-
besondere konnen hier Schulstandorte und Bahnhofe betrachtet werden. Mit
steigenden Radverkehrsanteilen in Russelsheim sollte auRerdem eine fort-
schreitende Erweiterung des Stellplatzangebotes in der Innenstadt eingeplant
werden.

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass bei stadtebaulichen Vorhaben die
Anforderungen der Stellplatzsatzung eingehalten werden. In Tabelle 10 ist
ein Ausschnitt der Stellplatzsatzung dargestellt.

Zahl der Abstellplatze fiir
Fahrrader

Verkehrsquelle

Wohngebaude mit mehr als 2 Woh- 2 je Wohnung
nungen

Studentinnen-, Studentenwohnheime | 1 je Bett

Blro- und Verwaltungsraume allge- 1 je 60 m? Nutzflache
mein

Raume mit erheblichem Besucher/-in- | 1 je 50 m? Nutzflache
nenverkehr (Schalter, Abfertigungs-
oder Beratungsraume, Arztpraxen
usw.)
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Laden, Geschaftshauser 1 je 70 m? Nutzflache

Versammlungsstatten (z.B. Theater, | 1 je 15 Sitzplatze
Konzerthauser, Mehrzweckhallen,

Schulaulen, Lichtspieltheater, Vor-

tragssale)

Sportplatze und Sportstadien mit Be- 1 je 250 m? Sportflache
sucher/-innenplatze (z.B. Trainings-

. zus. 1 je 10 Besucher/-innenplatze
platze)

Turn- und Sporthallen mit Besucher/- | 1 je 50 m? Hallenflache

innenplatze und FitneBcenter zus. 1 je 10 Besucher/-innenplatze

Sonst- allgemeinbildende Schulen, 1 je 6 m? Nutzflache
Berufsschulen, Berufsfachschulen,
Sonderschulen

Fachhochschulen, Hochschulen 1 je 3 Studierende

Tabelle 10: Auszug aus Stellplatzsatzung der Stadt Riisselsheim am Main, in Kraft
getreten am 25.08.2019

Uber die Qualitat und die Art der Ausfiihrung von Radabstellanlagen werden
in der Stellplatzsatzung keine Angaben gemacht. Jedoch gibt es eine Reihe
von vom ADFC empfohlener Fahrradabstellanlagen'?, die hohen Qualitatsan-
forderungen gerecht werden und weiterempfohlen werden kdnnen. Damit der
Radverkehr gefordert wird und mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen
sind qualitative Radabstellanlagen ein Baustein fur die Erhdhung des Radver-
kehrsanteils und die Bereitschaft auch hochwertige Fahrrader im 6ffentlich zu-
ganglichen Raum abzustellen. Es wird empfohlen, einen Leitfaden zum Fahr-
radparken zu entwickeln, der Bauherren unterstitzende Informationen Utber
Platzbedarfe, Fahrradparksysteme (auch fur Lastenrader, Anhanger, Pede-
lecs etc.), Positiv- und Negativbeispiele, Bezugsadressen etc. gibt, damit
diese qualitative Radabstellanlagen herstellen. Hierbei kdnnen viele Punkte
des Leitfaden Fahrradabstellanlagen der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat
Hessen (AGNH)' Glbernommen bzw. auf diese verwiesen werden. Dieser be-
handelt u. a. Anforderungen an Fahrradabstellanlagen, beinhaltet Steckbriefe
zu den geeigneten Modellkategorien, Anwendungsfalle und Ablaufschemata
zur Modellauswahl im Anwendungsfall sowie Informationen zu zusatzlicher
Ausstattung. Bedeutend ist bei der Entwicklung eines solchen Leitfadens fur
die Stadt Russelsheim am Main, dass dieser auch fur fachfremde Personen
verstandlich und leicht zuganglich ist, damit dieser auch von Unternehmen,

12 htips://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle, Zugriff 23.10.2020

13 Leitfaden Fahrradabstellanlagen, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Woh-
nen, Stand: Marz 2020
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Immobilieneigentimern etc. genutzt wird und gute Fahrradabstellanlagen her-
gestellt werden.

Zum Testen von Standorten (z.B. innerhalb des Zentrums) eignen sich mobile
Modelle. Die Abbildung 16 zeigt ein Beispiel fir solche Abstellanlagen, wel-
che die Mindestanforderungen an Standsicherheit und Diebstahlschutz erful-
len. Wenn sich ein Standort bewahrt hat und regelmaRig von Fahrradern be-
legt wird, kann dort eine feste Installation erfolgen und das mobile Modell am
nachsten Standort getestet werden.

Bl N sy | L
) \’— d 3 4
% 1 P

—_—

Abbildung 16: Teststandort mit mobiler Radabstellanlage (Foto: R+T)
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8 Weitere Themen

Die bislang beschriebenen Malknahmen wirken im Wesentlichen auf die Ver-
besserung bzw. Vervollstandigung des Radverkehrsnetzes in Russelsheim
hin.

Radverkehrsforderung ist indes als umfassendes System zu verstehen und
schliet neben MaRnahmen auf der Strecke auch eine zielfihrende Wegwei-
sung, MafRnahmen fiir den ruhenden Verkehr, Service-Angebote, Offentlich-
keitsarbeit sowie organisatorische Rahmenbedingungen ein.

Auf Fachveranstaltungen besteht keine Einigkeit dartber, in welchem Um-
fang die Verkehrsmittelnutzung durch "weiche Mallnhahmen" (Erziehung, In-
formation, Kampagnen) geférdert werden kann oder ob vorwiegend auf "harte
MaRnahmen" (Radverkehrsanlagen, finanzielle Forderung, ggf. Restriktionen
beim Kfz-Verkehr) gesetzt werden soll. Im Rahmen des Radverkehrskonzepts
Russelsheim am Main werden beide Ansatze vorgestellt.

Die begleitenden MaRnahmen werden wie folgt gegliedert
e Marketing-Strategie und Offentlichkeitsarbeit
e Betriebliche Aspekte (Winterdienst und Beleuchtung)
e Radwegweisung
e Service-Einrichtungen sowie

e Wirkungskontrolle (Monitoring)

8.1 Marketing-Strategie und Offentlichkeitsarbeit

Gemeinsam mit dem Kreis Grof3-Gerau wurde eine Marketing-Strategie ent-
wickelt. Um auf die aktuellen Anderungen bei der Fertigstellung beider Kon-
zepte eingehen zu kdnnen, wird diese Strategie beiden Konzepten als Anlage
beigefligt. Es ist es in Anlage 5 enthalten und enthalt Aussagen zu bestehen-
den und zukunftigen Elementen einer erfolgreichen Kommunikations-Strate-
gie, um die Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad zu fordern.

8.2 Betriebliche Aspekte

Eine Kommune kann ein starkes Zeichen fir den Radverkehr setzen, indem
sie dem Winterdienst und der Schneeraumung auf Radverkehrsflachen eine
hohe Prioritat einraumt.

Auch im Winter bleibt der Anspruch einer Daseinsvorsorge bestehen. Die Be-
wohner sollen nicht auf den Pkw angewiesen sein, um ihre Wege zuruckzule-
gen. Da die Oberflachen Uberwiegend aus Asphalt oder Verbundpflaster be-
stehen, ist eine maschinelle Raumung moglich.
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Auf einigen Strecken des Radroutennetzes wird der Radverkehr im Mischver-
kehr auf Stral3en geflhrt. Schneepflige deponieren den Schnee geradezu auf
den Ublicherweise vom Radverkehr genutzten Randbereichen. Hier mussen
andere Losungen gefunden werden oder ein zweiter Durchgang fur den Rad-
verkehr gefahren werden.

Ein ebenfalls wichtiger Aspekt der Radverkehrsforderung ist ein regelmafiger
Grunschnitt.

Die Abbildung 17 zeigt den gemeinsamen Geh- und Radweg parallel der Ab-
fahrt von der Opel-Briicke zwischen Rugby-Ring und dem Knotenpunkt Main-
zer Strale/ Bonner Strale, dieser war zum Zeitpunkt der Befahrung nicht in
voller Breite nutzbar. Mit regelmaRigem Griunschnitt kann eine Einschrankung
der lichten Breite verhindert werden.

I M. lm“ A
5\ 2 o 2
) A

Abbildung 17: Der gemeinsamer Geh- und Radweg parallel zur Mainzer StraBe konnte
nach Griinschnitt komfortabler zu nutzen sein (Foto: R+T)

Auch bei StVO-Beschilderungen und Wegweisung sollte im Fruhling und
Sommer ein regelmaRiges Uberpriifen der Sichtbarkeit erfolgen (vgl.Abbil-
dung 18).
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Abbildung 18: RegelméaRiger Griinschnitt fiir eine bessere Erkennbarkeit von Beschil-
derungen (Foto: R+T)

Soziale Kontrolle / Beleuchtung

Einige Strecken in Rulsselsheim sind etwas vom Stadtgebiet abgehangt,
wodurch Uber kurze Strecken die Soziale Kontrolle eingeschrankt ist. Dazu
zahlt beispielsweise die Verbindung zwischen Hallloch und Kdnigstadten.
Grundsatzlich kénnen solche Strecken durch eine Beleuchtung aufgewertet
werden. Insbesondere auf Vorrangrouten sollte darauf geachtet werden, dass
diese durchgehend beleuchtet werden und keine Nachtabschaltung erfolgt.

8.3 Radwegweisung

Bedeutung der Wegweisung fiir den Radverkehr

Der Radverkehr hat bezuglich der Routenwahl und der Art und Entfernungen
der Ziele andere Bedurfnisse als der Kfz-Verkehr. Eine Wegweisung, die nur
fur die Radfahrenden ausgewiesen ist, tragt zur Férderung des Radverkehrs
bei und hat aus verschiedenen Grunden eine Bedeutung:

e Eine Wegweisung dient allen Radfahrenden zur Orientierung. Selbst
ortsansassige Radfahrende konnen bei ihren taglichen Fahrten eine
Orientierungshilfe bendtigen, da sie nicht immer die sichersten und
komfortabelsten Streckenverbindungen kennen und nutzen. Unge-
fuhrte Radfahrende nehmen flr ihre Fahrtziele oft die gleichen Stra-
Ren, die sie z.B. mit dem Auto benutzen oder von der allgemeinen
Wegweisung kennen. In der Regel sind das die stark befahrenen
Hauptverkehrsstralien.
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o Radverkehrsverbindungen durch verkehrsberuhigte Bereiche oder ab-
seits der Hauptverkehrsstrallen finden ohne eine Wegweisung nicht
die gewunschte Akzeptanz.

e Bei Verbindungen Uber ErschliefRungsstrallen bzw. Strallen ohne be-
sondere Radverkehrsanlagen werden erst durch die wegweisende Be-
schilderung Routenverlauf und Netzzusammenhang klar. Beschilderte
Radrouten werden gerade dann von den Radfahrenden angenommen,
wenn dadurch auf attraktive Alternativ-Routen zu den gewohnheitsma-
Rig genutzten Verbindungen verwiesen wird.

e Die Radverkehrs-Wegweisung im Straldenraum wird auch von anderen
Verkehrsteilnehmern (Ful3ganger, Kfz) wahrgenommen und zur Orien-
tierung genutzt. Damit werden sie auch auf ein gutes Angebot fur den
Radverkehr hingewiesen. Radverkehrswegweisung ist somit auch ein
direkt wirkendes und preisgiinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und
macht Werbung fur die Fahrradnutzung.

e Durch die mit der Wegweisung einhergehenden Bundelung des Rad-
verkehrs auf fahrradfreundlich gestaltete Routen wird das Gefahr-
dungspotenzial fur alle Verkehrsteilnehmer abgebaut, da Radfahrende
mehr im Blickfeld von Kfz-Fahrern sind und dadurch das Unfallpoten-
zial abgebaut wird.

Ausgestaltung und GroRe der Wegweiser

Die Wegweisung fur den Radverkehr ist oft uneinheitlich und beschrankt sich
auf das Gebiet einer Kommune, eines Landkreises oder auf die Routenfuh-
rung eines Fernradweges. Solche Grenzen entsprechen aber nicht den Be-
dirfnissen des Radverkehrs. Unterschiedliche Formen, Farben oder Inhalte
der Fahrradwegweisung sind wenig benutzerfreundlich. Ziel muss es daher
sein, die Fahrradwegweisung einheitlich zu gestalten. Grundlage hierflr bietet
das ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr® der
FGSV und das ,Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“ der AGNH"4.

Die Grundsatze des Merkblatts orientieren sich an den technischen Regel-
werken der allgemeinen Wegweisung und greifen deren Erfahrungen bzgl. In-
formationsbegrenzung, Kontinuitat der Zielangaben und Wahrnehmbarkeit
auf.

Grundsatzlich werden folgende Schildertypen unterschieden:

o Pfeilwegweiser zeigen das Fern- und Nahziel mit der Entfernungsan-
gabe und stehen als Hauptwegweiser in Ubersichtlichen Kreuzungs-
und Knotenpunkten. Hier ist der Pfeilwegweiser die Standardldsung,
sofern ein Standort moglich ist, der Einsicht fur alle relevanten

4 Handbuch zur Radwegweisung in Hessen, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen, Stand: April 2017
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Fahrbeziehungen ermdglicht. Radfahrende orientieren sich somit im
Knotenpunkt (Abbildung 19).

¢ Der Tabellenwegweiser wird bevorzugt an unubersichtlichen Einmin-
dungen oder Kreuzungen eingesetzt sowie bei komplizierter Wegefuh-
rung. Jede relevante Knotenpunktzufahrt erhalt eine eigene Beschilde-
rung, die dem Radverkehr eine frihzeitige Orientierung erméglicht. Ta-
bellenwegweiser beinhalten immer Hinweise zu den Zielen und der
Entfernung. Auf jedem Schild befindet sich mindestens ein Richtungs-
pfeil (Abbildung 20).

e Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden verwendet, wenn der
Radverkehr z.B. in Versatzen gefihrt werden muss. Sie dienen auch
als Erinnerung, wenn uber langere Strecken keine Wegweisung mehr
erfolgt ist, und bieten Radfahrenden dadurch die Sicherheit des richti-
gen Weges (Abbildung 21).

Beispiele fur die Ausgestaltung von Wegweisern sind in der folgenden Abbil-
dung aufgefihrt.

A - Stadt 12
B - Dorf 35

Abbildung 19: Beispiel Pfeilwegweiser

1\ C - Stadt 18
& D - Dorf 8.7

Abbildung 20: Beispiel Tabellenwegweiser

€ >

o> D)

Abbildung 21: Beispiele Zwischenwegweiser
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DarUber hinaus erganzen sogenannte Ziel-, Strecken und Routen-Pikto-
gramme haufig die Beschilderung einer Fahrradwegweisung:

o Zielpiktogramme verdeutlichen, dass sich die Entfernungsangabe auf
ein bestimmtes Ziel bezieht. Sie stehen dabei stets vor der Zielangabe
(z.B. Bahnhof).

o Streckenpiktogramme geben hingegen Besonderheiten der Strecke
an, z.B. ob die Streckenfihrung auf einem unbefestigten Weg erfolgt
oder im Mischverkehr mit hoher Kfz-Hochstgeschwindigkeit.

e Themenrouten und Fernradwege werden zudem an den Pfeil- und Ta-
bellenwegweisern Uber Einschibe (Routenpiktogramme) gekenn-
zeichnet.

Die Wegweisung zu planen und aufzustellen ist ein aufwandiges Projekt und
wird durch das Vorhandensein bestehender Wegweiser nicht unbedingt ein-
facher. Das ,Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“ des Hessischen Mi-
nisteriums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung geht fur
die Neuherstellung oder grundhafte Uberarbeitung von Gesamtkosten von
1.000 Euro pro Kilometer Netzlange aus. Das Routennetz auf Russelsheimer
Gemarkung ist ca. 140 km lang. Damit waren ca. 140.000 Euro fir die Uber-
arbeitung der Wegweisung anzusetzen, die sich auf drei Phasen aufteilen:
Planung, Herstellung und Montage.

Da das Routennetz mit dem Erstellen des Radverkehrskonzept weitgehend
festliegt, kann auch das Projekt Rad-Wegweisung begonnen werden. Die
meisten Malinahmen beinhalten Verbesserungen der Flihrung und keine we-
sentlichen Strecken-Veranderungen mehr. Daher verandert sich auch die Ki-
lometrierung nicht mehr. Allein aufgrund des Arbeitsaufwandes ist der Umset-
zungshorizont ,1 bis 5 Jahre®. Hinsichtlich der Prioritat ist eine aktuelle und
lickenlose Fahrradwegweisung aufgrund der positiven Wirkung fur das Fahr-
radklima insgesamt in die 1. oder 2. Stufe einzuordnen.

8.4 Service-Einrichtungen

Neben der Herstellung von Radverkehrsanlagen sowie angemessene Abstel-
lanlagen fur hochwertige Fahrrader, kdnnen weitere Infrastruktur-Einrichtun-
gen wie z.B. Ladesaulen fur Pedelecs offentlich wirksam sein und daher als
Teil der Offentlichkeitsarbeit betrachtet werden.

Offentliche Luftpumpen kénnen von Fahrradhandlern an gemeindeeigenen
Einrichtungen, zum Beispiel Verwaltungsgebauden oder Bahnhofen, angebo-
ten werden. Auch 6ffentliche Radabstellanlagen eignen sich gut, um Luftpum-
pen dauerhaft und offentlich zuganglich zu installieren. Die Kosten variieren
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je nach Modell und Ausfuhrung, liegen aber unter denen von Self-Service-
Stationen.

An Self-Service-Stationen konnen Wartungen und kleinere Reparaturen
selbst durchgefuhrt werden. Die Werkzeuge der Self-Service-Station sind im
Regelfall mit einem Seilzug befestigt und auf diese Weise vor Diebstahl ge-
schitzt. Eine Servicestation sollte an Orten aufgestellt werden, die eine ge-
ringe Gefahrdung gegenuber Vandalismus bieten. Optional gibt es auch Mo-
delle mit Fahrradschlauch-Automaten und integriertem Kompressor (vgl. Ab-
bildung 22).

FAHRRAD
SERVICEBOX 24 STUNDEN
G 1

Abbildung 22: Beispiel einer Fahrradservicebox (Foto: R+T)

Optimal zur Férderung des Radverkehrs sind Fahrradstationen, in denen
das Fahrrad gegen eine Gebuhr auch Uber einige Tage sicher und wetterge-
schitzt abgestellt werden kann. Eine Fahrradstation kann bei geeigneter Fre-
quenz auch ein Standort fur eine Werkstatt sein. In Kombination mit Verleih-
Madglichkeiten fur zusatzliche Fahrrader und Carsharing-Pkw, Taxi sowie
Schienenanschluss kann eine Fahrradstation zu einer sog. Mobilitatsstation
werden, die es ermdglicht, ohne eigenes Auto flexibel mobil zu sein.

Gesicherte Lademaoglichkeiten fur Pedelec-Akkus. Solange Personal anwe-
send ist, konnen auch geladene Tausch-Akkus der gangigsten Hersteller an-
geboten werden, um unmittelbar weiterfahren zu kénnen.

Zapfstelle fiir Trinkwasser. Bei solchen offentlichen Zapfstellen muss si-
chergestellt sein, dass die Anlage durch Zapfvorgange ausreichend gespuilt
wird, um Keimbildung zu unterbinden. Ziel der Radverkehrsforderung ist, dass
die Fahrradfrequenz so hoch ist, dass die Nachfrage fur gute Spulung sorgt.

Sichere Abstellmoglichkeiten und ein kurzer Weg zur nachsten OV-Halte-
stelle mit Angabe des Fahrplans. Dies ermdglicht eine planbare Reise, auch
wenn das Wetter umschlagt, ein groRerer Defekt eintritt oder die Kraft nicht
mehr zum Weiterfahren reicht.
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Der Ampelgriff ermoglicht es dem Fahrer, beim Warten nicht vom Rad ab-
steigen zu mussen und schneller und komfortabler wieder in Fahrt zu kom-
men. Die Kosten liegen bei 60 Euro pro Griff, die durch Werbung auch refi-
nanzierbar sind. Denkbar sind dartber hinaus auch Fuldrasten oder geeignete
Einfassungen von Pflanzbeeten, die das Warten ermoéglichen, ohne dass man
aus dem Sattel muss.

In RUsselsheim sind diese z. B. am Knotenpunkt Rugbyring / Haldlocher
Stralde zu finden (vgl. Abbildung 23).

Abbildung 23: Ampelgriff am Knotenpunkt Rugbyring / HaBlocher StraRe

Eine weitere Forderung von Bike+Ride kann durch die Installation geeigne-
ter Radabstellanlagen und Serviceeinrichtungen (Reparaturboxen, zugeord-
nete Toiletten usw.) an wichtigen Haltepunkten des Bus- und Schienenver-
kehrs erreicht werden (Bahnhofe), wodurch die jeweiligen Einzugsbereiche
vergroRert werden kdnnen.

Auch bei weniger bewegter Topographie wie in Russelsheim ist zur Férderung
der Pedelec-Nutzung die Einrichtung von Ladesaulen zu erwagen. Die Anzahl
der gleichzeitig moglichen Ladungen sollte auf die Nachfrage abgestimmt
werden. Es sollte mindestens mit vier Lademoglichkeiten gestartet werden.
Hintergrund ist die stetige Zunahme der Pedelec-Nutzung und damit dem Vor-
beugen eines zu geringen Start-Angebots.
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8.5 Wirkungskontrolle

Es wird empfohlen, an ausgewahlten Stellen im Stadtgebiet jahrliche Rad-
verkehrszahlungen durchzufuhren, um das Mal} der Radverkehrsnutzung in
Russelsheim zu bestimmen. Aussagekraftiger ware eine Haushaltsbefragung,
deren Durchfuhrung jedoch wesentlich aufwandiger ist. Der Radverkehr sollte
mit automatischen Systemen oder Kameras an drei bis funf festgelegten
Stellen erfasst werden. Da sich erfahrungsgeman das Wetter deutlich auf den
Radverkehr auswirkt, wird empfohlen diese Erhebung jedes Jahr in den
letzten beiden Septemberwochen durchzufiihren, um vergleichbare
Ergebnisse zu erzielen. Durch die jahrliche Durchfuhrung gleichen sich
Einzel-Ereignisse aus und es kann die Tendenz zu verstarkter Radverkehrs-
nutzung mit Zahlen belegt werden. Fur eine solche Monitoring-Zahlung fallen
jahrliche Kosten von 1.000 bis 2.000 € an.

Die Stadt Russelsheim hat begonnen erste Fahrradbarometer
(Dauerzahlstellen) im Stadtgebiet zu errichten. Diese kénnen flr definierte
Querschnitte Uber mehrere Jahre Radverkehrsmengen erfassen. So lasst sich
eine Wirkungskontrolle auch tUber einen langen Zeitraum und unterschiedliche
Jahres- und Witterungszeiten feststellen. Die erfassten Daten sollen Uber ein
Online-Portal fur alle Burgerinnen und Burger abrufbar sein.
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9 Fordermoglichkeiten

Fir die Herstellung von Infrastruktur (Radverkehrsanlagen, Radabstellanla-
gen sowie die wegweisende Beschilderung) bestehen in Hessen unterschied-
liche Férdermdglichkeiten. Je nach Art und Umfang der Malinahme ist im Ein-
zelfall zu prufen, ob und welche Férdermittel beansprucht werden kénnen.
Sinnvoll ist dabei eine routenbezogene Blndelung der Malnahmen, weil so
gegebenenfalls Bagatellgrenzen Gberschritten werden kénnen.

Neben den infrastrukturellen MalRnahmen werden auch sogenannte ,weiche®
MalRnahmen geférdert. Fordermdglichkeiten gibt es durch den Bund sowie
das Land Hessen sowie in seltenen Fallen durch die Europaische Union.

Im Fahrradportal des Nationalen Radverkehrsplans gibt es eine systematisch
aufgebaute Forderfibel, die einen Gesamtuberblick Uber die Fordermoglich-
keiten zur Finanzierung von Radverkehrsprojekten bietet. Die Datenbank Iasst
sich nach Bundeslandern und MaRnahmenart (Planungen, Radverkehrsanla-
gen, Wegweisung, Verkehrssicherheitsmanahmen, Offentlichkeitsarbeit,
etc.) filtern.

FUr eine Vielzahl der Férderprogramme ist es von Vorteil, wenn es einen Gre-
mienbeschluss Uber ein Radverkehrskonzept gibt, indem die zu férdernde
MalRnahme enthalten ist.

Es wird daher empfohlen, das Radverkehrskonzept in seinen Grundzugen von
stadtischen Gremien beschlielen zu lassen, um die Voraussetzung fur For-
derprogramme zu erfullen. Nur bei der aufwandigen Umsetzung von grof3eren
MafRnahmen oder MaRnahmenbindeln ist dann eine neue Beratung im Gre-
mium zielfihrend oder erforderlich. Die Vorbereitung und Planung der Mal3-
nahmen sowie kleinere Projekt kdnnen dann von der Stadtverwaltung konti-
nuierlich abgearbeitet werden, ohne auf Beschllsse und Grundsatzentschei-
dungen warten zu mussen.
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10 Zusammenfassung

Der Kreis Grof3-Gerau und die Stadt Russelsheim am Main haben entschie-
den, ihre Radverkehrskonzepte gemeinsam fortzuschreiben. So konnen die
Netze optimal aufeinander abgestimmt werden und einzelne Bausteine kon-
zeptubergreifend gelten. Auch eine Online-Beteiligung fand gemeinsam statt,
wahrend Prasenz-Workshops getrennt durchgefuhrt wurden.

Fir die beiden Gebietskorperschaften werden schlielllich jeweils separate
Konzepte vorliegen, die in den zustandigen Gremien dann im Grundsatz be-
schlossen werden konnen.

Ein Bestandteil von beiden Konzepten gleichermal’en werden die Fahrrad-
Marketing-Strategie sowie ein Katalog von Musterlésungen fiir Situationen,
die (noch) nicht in den einschlagigen Richtlinien enthalten sind, aber im Gel-
tungsbereich haufiger eingesetzt werden sollen.

Topographisch gibt es in Russelsheim am Main und seiner Umgebung grund-
satzlich gute Voraussetzungen fur einen hohen Radverkehrsanteil. Mit Anfer-
tigung des Radverkehrskonzeptes soll eine weitere Férderung fur die Radfah-
renden in Russelsheim — sowohl durch infrastrukturelle Verbesserungen als
auch begleitende ,weiche“ Mallnahmen — in den kommenden Jahren voran-
getrieben werden.

Die Netzkonzeption bestatigt das bestehende Routennetz fir den Radverkehr
in seinen Grundzugen. Das Netz wurde unter Analyse wichtiger Quellen und
Ziele des Radverkehrs sowie den Erkenntnissen aus der Bestandsaufnahme
leicht modifiziert.

Im Handlungskonzept werden die derzeitigen verkehrlichen und baulichen
Mangel der Strecken und Knotenpunkte dargelegt und Verbesserungsvor-
schlage unterbreitet. Ergebnis ist ein MaRnahmenkatalog mit tber 300 Ein-
zelmalnahmen zur Steigerung der Attraktivitat — und damit der Férderung —
des Radverkehrs.

Die Netto-Herstellungskosten betragen insgesamt knapp 13 Mio. Euro. In die
1. Prioritat werden Mal3nahmen fur ca. 500.000 Euro eingestuft. Die Malinah-
men wurden auch zu 15 Malnahmenbindeln zusammengefasst. Es wird
empfohlen, daraus 3 SchlUsselprojekte fur zusammen ca. 850.000 Euro Net-
tobaukosten vorrangig umzusetzen.
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