Die laufenden UFP-Projekte:

Gefangen im langen Schatten der Planfeststellung.

Joachim Alt, Wolfgang Schwammlein Juni 2019



Entstehung, Verhalten, Messmethode, Wirkung ...
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Was im Korper verbleibt, kann man messen!
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Jedes Flugzeug erzeugt Wirbelschleppen

An den Fliigelspitzen entstehen RANDWIRBEL und daraus
entstehen WIRBELSCHLEPPEN
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.. Wirbelschleppen ,,wickeln¢¢ die Abgase
regelrecht ein ......

Abb. 1 Schematische Darstellung der Randwirbel im Nachlauf eines Flugzeugs. inclusive des
Einrollens der Abgasstrahlen. Durch das MitreiBen umliegender Luftschichten verbreitern sich
die Wirbel. bis sie einander berithren [Gerz ef al., 1998].



... . Und driicken die Triebwerksabgase
mit ca.1.5 bis 2,5 m/s in Richtung Boden.

fahrzeugs entstehen als Folge der

Auflriphserhengung Jwel gegen-
einander roliererde Wirbed,
die eine [ebenscloper van
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Starke Wirbelschleppen decken Dacher ab ....




Flir den Schadstoffeintrag reichen schon
schwache Wirbelschleppen aus.

Andauernder Flugbetrieb fuhrt sehr schnell zu einer
Vervielfachung der Ultrafeinstaubkonzentration.



Naturlich kann man Wirbelschleppen in den Mess-

diagrammen erkennen. (HLNUG-Messung in Raunheim)

. Wie sieht die Ultrafeinstaubbelastung in Raunheim

" bei Lande- und bei Abflugbetrieb aus?
 Hohe Belastung beilLandebetrieb (rot)- 6.1.2017
« * Geringere Belastung bei Abflugbetrieb (blau) - 4.1.201°
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’Darstellung auf der Grundlage von Daten des Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie, Wiesbaden’ Zeit




Das HLNUG mochte ganz offensichtlich keinen

Wirbelschleppeneinfluss sehen. - WARUM?

Hessisches Landesamt fir Maturschutz, Umwelt und Geologie HESSE

Wesentliche Erkenntnisse
aus den bisherigen Messungen

Erster Zwischenbericht des HLNUG, Mai 2018

= Flughafen ist eine bedeutsame Quelle fur ultrafeine Partikel

= Auftreten der ultrafeinen Partikel ist durch bodennahen Transport
gepré’ugt (durch Emissionen, die beim Betrieb auf dem Flughafengelande entstehen)



Schon bei Planfeststellung wurden die

Wirbelschleppen - einfach weggelassen!
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flu3 der Emission in groBer Héhe. Im unglnstigsten Fall (Aufpunkt 9) vernachlassigt
man etwa 33% der Beiirdge, wenn man den ClimbQOut nur bis 1000 ft Héhe (etwa
300 m) rechnet. Beriicksichtigt man Emissionen bis 2000 ft Héhe (etwa 600 m), dann
sinkt der Fehler auf etwa 3%. Da der ClimbOut an der Gesamtemission nur einen

*Eine Absenkung der Abgasfahne aufgrund von Wirbelschleppen wurde in dieser Betrachtung nicht
berticksichtigt.

Bagd C G 13.1 Luftschadstoffe - Flugverkehr
Ersteller  Ing.-Biro Janicke, Dunum
Stand 2006-11-24




Wirbelschleppen passen einfach nicht zum einfachen

Ausbreitungsmodell des Programms LASport ...

Hessisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Einfluss der Quellstarke und Quellhohe (PM10
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... erganzt, erkennt man das einfache ,,Rundumé¢-
Ausbreitungsmodell sehr deutlich.

sches Ministerium fiir Umwelf Energie, Landwirtschaft und Yerbrauchersch

Schadks toffkonze tration

HESSEN = B
und Schadstoffe, 7. November 2012

Dr. Marita Mang, HMUELY, Flughafen %



... die Realitat sieht anders aus!




... die Realitat sieht anders aus!
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Die Gegeniiberstellung zeigt es:
Das Modell hat mit der Realitat absolut nichts zu tun!

Unterstellung: allseitig
gleichmafige Ausbreitung




... die Rechenergebnisse des Programmes ,,LASPORT*
haben natiirlich auch nichts mit der Realitat zu tun!

,,Ab 300m kommt nichts Uberfliige vervielfachen die
mehr unten an!* Ultrafeinstaubkonzentration



Messungen zeigen den Einfluss eines Uberfluges deutlich.

Jedes Flugzeug verursacht einen Peak!
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Am Airportring nahe FRAport ist
dies sehr deutlich!
.... und auch sonst bei allen
Messungen weltweit!

Anzahl Partikel pro cm?
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Erfolgen die Uberfliige hoher (Raunheim ca. 400m),

kann man nur noch die Peaks der Heavys zuordnen
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Es besteht ein unmittelbarer Zusammenhang:
Bei stetigem Uberflug > steigende UFP-Konzentration

Bei Flugunterbrechung > sinkende UFP-Konzentration
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Anzahl Partikel / ccm
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Beispiel Mainz-Hechtsheim: Vormittags BRO7,

dann Pause, ab Mittag BR25 mit Sudumfliegung
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2015-06-05 Anzahl Ultra-Feinstaub-Partikel Mainz-Hechtsheim

Flugbetrieb: Larmpegel Hechtsheim 2
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Die Situation nach Betriebsrichtungswechsel :
BR25 mit Sijdumfliegung.

Flughafen & Regio n, Gemeinniitzige Umwe Ith 5 GmbH, INAA, OpenStreetMap



Der Vorbeiflug erhoht die Ultrafeinstaubkonz. in
Hechtsheim von 4000 auf bis zu 17000 Partikel/cm?

Blickrichtung von Norden Richtung Siiden
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komm 1 -
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Wind aus 051“



Die Zusammenhange von Flugbetrieb und Schadstoff-

eintrag sind zweifelsfrei.

- Viele CPC-Messungen des HLNUG bestatigen dies auch deutlich.

- Mittlerweile konnte man aber auch viele HLNUG-Messungen
beobachten, die nicht korrekt durchgefuhrt wurden:

- falsche Messmethode / falsch eingesetzte Messmethode
- Messungen am falschen Ort
- Messungen zum falschen Zeitpunkt/ im falschen Zeitraum

- Es wurde nie ein Zusammenhang zum Flugbetrieb hergestellt,
z.B. durch Einbeziehung von Larmmessungen.

I



FAZIT

Das ,,Behordenverhalten ist vielfach ,,sehr erstaunlich“. Man darf nicht auf
eine wissenschaftliche Bearbeitung der Themen hoffen!

Ob von ,,der Politik“ gefordert oder ob im vorauseilenden Gehorsam
sangepasste“ Ergebnisse geliefert werden, ist von au3en nicht zu beurteilen.

Am Ende flihrt es zum gleichen Ergebnis: Zum Betrug der Burger.

Der Wechsel zu ,griuner Verantwortung® hat z.B. zu keinem anderen
Verhalten gefiihrt. Nur eine ,,Gewaltenteilung“ kann hier auf lange Sicht das
unkorrekte Behordenverhalten andern. Dies sollte das Zukunftsziel sein.

Planung , Genehmigung, Aufsicht und Besitz konnen nicht in einer Hand
liegen. Das weil® man eigentlich schon sehr lange und braucht sich deshalb
uber mafiose Strukturen nicht zu wundern!



Die Schadstoffausbreitung geschieht beim

Flugzeug gerichtet, nicht kugelformig .....

... allseitig gleichmaRig! Dies unterstellt LASport. Hier ignoriert
man alle physikalischen Gegebenheiten des Fliegens!

Sehr einfaches, vollig
unrealistisches \

LASport-Modell

[aturzeuns énlitehen als Folge dér
Auflriebserrengung el gegen-
ginonder rodierende Wirbel,

die eine [ehenscdawer von

rud [fiinf Miruten faten. R

DLR-Modell:
Der Realitat angenahert

n StralRenverkehr
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Prinzip einer SMPS-Messung:

+ Das SMPS ermittelt nacheinander die Partikelanzahl fiir 100
sl einzelne Kandle/PartikelgréBen / (10-15 nm, 15-20nm usw.)

+ Es liefert alle 5 Minuten fiir jeden Kanal 1 Ergebnis.
« Nach einer Aufheizzeit von 1 Minute verbleiben fiir die Messung

1 von Triebwerkspartikeln (<30 nm) nur ca. 10-12 Sekunden!
« Das Ergebnis ist somit extrem selektiv, ein reines Zufallsprodukt
$0.00 und damit fir eine Belastungsstudie vollig ungeeignet!

I CFC Verlauf mit 5-Sekundan-Mittalwerten
‘ ll I SMPS Abtasizeitpunkte fir Trichwerkspartikel
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Zwischenbericht
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Abbildung 17: Vergleich der Partikelkonzentrationen von SMPS und CPC an der Messstation Raun-

heim
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