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Entstehung, Verhalten, Messmethode, Wirkung ...
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Was im Körper verbleibt, kann man messen!

Video 01 „Martin“
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Jedes Flugzeug erzeugt Wirbelschleppen

An den Flügelspitzen entstehen RANDWIRBEL und daraus 
entstehen WIRBELSCHLEPPEN 
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.. Wirbelschleppen „wickeln“ die Abgase 
regelrecht ein  ……
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... . und drücken die Triebwerksabgase 
mit ca.1.5 bis 2,5 m/s in Richtung Boden. 

Modell der DLR
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Starke Wirbelschleppen decken Dächer ab …. 
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Für den Schadstoffeintrag reichen schon 
schwache Wirbelschleppen aus.  

Andauernder Flugbetrieb führt sehr schnell zu einer 
Vervielfachung der  Ultrafeinstaubkonzentration.

Video 02 „Wirbelschleppe“
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Natürlich kann man Wirbelschleppen  in den Mess-
diagrammen erkennen. (HLNUG-Messung in Raunheim)
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Das  HLNUG  möchte ganz offensichtlich keinen 
Wirbelschleppeneinfluss sehen. - WARUM?
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 Schon bei Planfeststellung  wurden die 
Wirbelschleppen – einfach weggelassen!
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Wirbelschleppen passen einfach nicht zum einfachen 
Ausbreitungsmodell des Programms LASport ... 
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… ergänzt, erkennt man das einfache „Rundum“-
Ausbreitungsmodell sehr deutlich.
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… die Realität sieht anders aus!
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… die Realität sieht anders aus!

Wirbelschleppen entstehen immer!
Sehen kann man sie nur in sehr feuchter Umgebung!
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Die Gegenüberstellung zeigt es:
Das Modell  hat mit der Realität absolut nichts zu tun!

Unterstellung: allseitig 
gleichmäßige Ausbreitung

Gerichtete Ausbreitung
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… die Rechenergebnisse des Programmes „LASPORT“ 
haben natürlich auch nichts mit der Realität zu tun!

„Ab 300m kommt nichts 
mehr unten an!“

Überflüge vervielfachen die 
Ultrafeinstaubkonzentration
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Messungen zeigen den Einfluss eines Überfluges deutlich.
                         Jedes Flugzeug verursacht einen Peak!

Am Airportring nahe FRAport ist 
dies sehr deutlich!

…. und auch sonst bei allen 
Messungen weltweit! 
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Erfolgen die Überflüge höher (Raunheim ca. 400m), 
kann man  nur noch die Peaks der Heavys zuordnen 
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Es besteht ein unmittelbarer Zusammenhang:
Bei stetigem Überflug  > steigende UFP-Konzentration
Bei Flugunterbrechung >  sinkende UFP-Konzentration 
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Beispiel Mainz-Hechtsheim:  Vormittags BR07,
dann Pause, ab Mittag BR25 mit Südumfliegung 
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Die Situation nach Betriebsrichtungswechsel : 
BR25 mit Südumfliegung.
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Der Vorbeiflug erhöht die Ultrafeinstaubkonz. in 
Hechtsheim von 4000 auf bis zu 17000 Partikel/cm³  

Blickrichtung von Norden Richtung Süden

Wind aus OSTEN >>>>>
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Die Zusammenhänge von Flugbetrieb und Schadstoff-
eintrag sind zweifelsfrei.

- Viele CPC-Messungen des HLNUG bestätigen dies auch deutlich.

- Mittlerweile konnte man aber auch viele HLNUG-Messungen         
   beobachten, die nicht korrekt durchgeführt wurden:

- falsche Messmethode / falsch eingesetzte Messmethode

- Messungen am falschen Ort 

- Messungen zum falschen Zeitpunkt/ im falschen Zeitraum

- Es wurde nie ein Zusammenhang zum Flugbetrieb hergestellt,     
   z.B. durch Einbeziehung von Lärmmessungen.
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FAZIT

Das „Behördenverhalten“ ist vielfach „sehr erstaunlich“. Man darf nicht auf 
eine wissenschaftliche Bearbeitung der Themen hoffen!

Ob von „der Politik“ gefordert oder ob im vorauseilenden Gehorsam 
„angepasste“ Ergebnisse geliefert werden, ist von außen nicht zu beurteilen. 

Am Ende führt es zum gleichen Ergebnis: Zum  Betrug der Bürger.

Der Wechsel zu „grüner Verantwortung“ hat z.B. zu keinem anderen 
Verhalten geführt. Nur eine „Gewaltenteilung“ kann hier auf lange Sicht das 
unkorrekte Behördenverhalten ändern. Dies sollte das Zukunftsziel sein. 

Planung , Genehmigung, Aufsicht und Besitz können nicht in einer Hand 
liegen. Das weiß man eigentlich schon sehr lange und braucht sich deshalb 
über mafiöse Strukturen nicht zu wundern!
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Die Schadstoffausbreitung geschieht beim 
Flugzeug  gerichtet, nicht kugelförmig ….. 

... allseitig gleichmäßig!  Dies  unterstellt LASport.  Hier ignoriert 
man alle physikalischen Gegebenheiten des Fliegens! 

DLR-Modell:
Der Realität angenähert

Straßenverkehr

Sehr einfaches, völlig 
unrealistisches
LASport-Modell

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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