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1 Darstellung der MaBnahme

Der Knotenpunkt Bensheimer Stralle/ RathausstralRe/ Konrad-Adenauer-Ring in Kénigstad-
ten ist aktuell vorfahrtsrechtlich geregelt. Der Knotenpunkt ist fir eine vorfahrtsgeregelte
Kreuzung Uberdimensioniert. Behelfsweise sollen zahlreiche Sperrflachen und Sperrung der
Linksabbiegespuren auf der Bensheimer Stralle die Verkehrsfiihrung und die Verkehrssi-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmer verbessern. Die Linksabbiegespuren wurden gesperrt
um eine ausreichende Aufstellflache flr FuRganger an der Mittelinsel anzuordnen.

Gerade fur die Linksabbieger verbleiben weite Raumwege (betr. alle Richtungen). Die Un-
Ubersichtlichkeit und die GréRe der Kreuzung verursacht beim Linksabbiegen nach Beobach-
tungen des Verfassers gewagte Fahrmandver. Die Ursache liegt unter anderem an den
Sichtverhaltnissen und den erhéhten Geschwindigkeiten auf der Bensheimer Stralle, die
durch die gerade Linienflhrung begtnstigt werden. Fur FuRganger und Radfahrer erhéht
sich hierdurch zudem das Konfliktpotential. Als Unfallpunkt ist die Kreuzung nach Aussagen
der Stadt Russelsheim a.M. nicht bekannt. Es ist nach Ansicht des Verfassers, davon auszu-
gehen, dass sich fur die Verkehrsteilnehmer ein Gewdhnungseffekt eingestellt hat und daher
in den letzten 10 Jahren keine erwdhnenswerten Unfélle passiert sind.

Auf der Westseite werden FuRgéanger mittels eines FuBgéngeriberweges (,Zebrastreifen®) in
Nord-Sud-Richtung Uber die Bensheimer Stralle geleitet. Weitere gesicherte Querungen sind
an dem Knotenpunkt nicht vorhanden.

Zur Lésung der aktuellen Probleme und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer sowie zur Erhéhung der Begreifbarkeit des Kontenpunktes werden in
diesem Bericht zwei Varianten untersucht. Die erste Variante ist die Installation einer Licht-
signalanlage und die zweite Variante ist die Errichtung eines kleinen Kreisverkehres.

2 Grundlagen

Ostlich des Knotenpunktes, im Verlauf der Bensheimer Strale wurde im letzten Jahr éstlich
der Einmindung LindenseestralRe die vorhandenen Mittelinseln zurlickgebaut. Auf der stdli-
chen Fahrbahnseite wurde ein Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angeordnet.

Rd. 120 m westlich des Knotenpunktes wird flir den Anschluss eines neuen EDEKA-Marktes
an die Bensheimer Stralle ein Kreisverkehr umgesetzt. Fir den Anschluss des geplanten
EDEKA-Marktes an die Bensheimer Stralle in Form eines Kreisverkehrs wurde ein Verkehrs-
gutachten erstellt [3]. Hierzu wurden im April 2016 Verkehrsdaten fur die Abendspitzen-
stunde erhoben und fiir den Prognosefall 2030 mit dem Anschluss des EDEKA-Markte hoch-
gerechnet. FuRganger und Radfahrer wurden bei der Erhebung nicht bertcksichtigt. Zur Un-
tersuchung des vorliegenden Knotenpunktes sind die Zahlen nur fir die westlichen Arme re-
levant. Nach [3] (Prognosefall) kommen von Westen 685 PKW-E/h zum Knotenpunkt und
529 PKW-E/h fahren vom Kotenpunkt in Richtung Westen.
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Die Stadt Russelsheim a. M. aktualisiert derzeit das kommunale Radverkehrskonzept. Zur
Verbesserung der Radwegefiihrung an der LandesstralRe (L 3040, Ostseite) sowie im Uber-
gang auf der Bensheimer StralRe sollen Radfahrer aus Norden kommend auf dem nérdlichen
Gehweg bis zum Knotenpunkt Bensheimer Strale/ Rathausstrale/ Konrad-Adenauer-Ring
fahren und an diesem die Bensheimer Stralle queren.

Die Bushaltestellen im Konrad-Adenauer-Ring sollen im Zuge eines Umbaus barrierefrei
ausgebaut werden.

3 Lichtsignalanlage

3.1 Einsatzkriterien

Nach [7] werden Lichtsignalanlagen unter anderem zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und der Qualitat des Verkehrsablaufes eingerichtet. Aus Griinden der Verkehrssicherheit
wird nach [7] eine signaltechnische gesicherte Fllhrung der Linksabbieger angestrebt.

Mit Hilfe einer Lichtsignalanlage kénnen schutzbedurftige Personen, z.B. Kinder (Schulweg-
sicherung) gesichert werden.

Bei den vorhandenen Abmessungen lasst sich eine Lichtsignalanlage ohne grof3e bauliche
Anpassungen der StralRenverkehrsanlage umsetzen. Die Abmessungen der vorhandenen
Verkehrsanlage sind von einem Verkehrsplaner zu Uberprifen.

3.2 Untersuchung der méglichen Gestaltung

Die derzeitigen Kontenpunktform mit den vorhandenen Linksabbiegestreifen auf der Bens-
heimer StralRe und den Abbiegeradien, Tropfen im Norden und Stiden sowie den zwei vor-
handenen Dreiecksinseln im Stden, lassen auf den ersten Blick eine vergleichsweise einfa-
che Umsetzung einer Lichtsignalanlage zu.

Fur die Errichtung der Lichtsignalanlage sind neben den Signalgebern Uber den gesamten
Kreuzungsbereich Steuerungskabel und Schleifen auf der Fahrbahn zu verlegen.

Die vorhandenen Mittelinseln sind mit derzeit 1,50 m nicht ausreichend breit flir die Aufstell-
flachen von FuRgéangern und Radfahrern. Nach Informationen der Stadt Risselsheim a.M.
sind nach dem neuen Radverkehrskonzept Radfahrer am nordwestlichen Kreuzungspunkt zu
erwarten, die die Bensheimer Stralle queren missen, um in Richtung Siden oder Osten wei-
ter zu fahren. Die Mindestaufstellflachen fur den Radverkehr nach [6] und [7] betragt an Mit-
telinseln 2,50 m. Fur FuRganger reichen 2,00 m aus. Die Mittelinsel im Westen ist auf 2,50 m
zu vergréRern. Da auch auf der Ostseite Radfahrer auf der Mittelinseln nicht ausgeschlossen
werden kénnen, ist auch die 6stliche Mittelinseln auf 2,50 m zu verbreitern. Aus fahrdynami-
schen Griinden sind die Inseln auf den gesamten Langen anzupassen. Die Anordnung der
Linksabbiegestreifen und durchgéngigen Fahrstreifen mit je 3,00 m Breite sowie die Anord-
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nung eines Radfahrstreifens ist im Westen weiterhin méglich. Im Osten sind die Abmessun-
gen nach Auswertung einer ergénzenden Vermessung nochmals zu tUberprifen. Eine
Grobplanung der Lichtsignalanlage ist in Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1 LSA Grobplanung

Der gesamte Kreuzungsbereich ist bisher nicht barrierefrei ausgebaut. Im Zuge einer Um-
baumalnahme sind an allen Knotenpunktarmen und Verkehrsinseln taktile Elemente anzu-
ordnen.

Es wird im Rahmen des Umbaus empfohlen die gesamte Oberflache neu zu asphaltieren
(Vermeidung von Phantommarkierung). Zum einen ist der gesamte Bereich anschlieRend auf
die neue Situation hin zu markieren und zum anderen kénnen dadurch vorhandene Fehlstel-
len im Asphaltbelag, z. B. an Stralleneinldufen behoben werden.

Im Fall, dass eine Lichtsignalanlage ausgefuhrt werden soll, ist ein Signalzeitenplan mit Um-
laufzeiten und Zwischenzeitenmatrix zu erstellen. Das Hauptaugenmerk ist auf die Vertrag-
lichkeit der FuRgangerstréme in Nord-Sid-Richtung mit abbiegenden Verkehrsstromen zu
setzen. Neben dem Signalzeitenplan ist mit aktuellen Verkehrszahlen an dem Knotenpunkt
und einer Hochrechnung fur einen Prognosehorizont die Verkehrsqualitat nach HBS (Hand-
buch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen) zu ermitteln (Verkehrsgutachten not-
wendig). Verkehrsabhéngig gesteuerte Lichtsignalanlagen erhéhen in der Regel die Qualitat
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des Verkehrsabflusses. In verkehrsabhéngigen Steuerungen gibt es mindestens 3 Steue-
rungsprogramme flr die Morgenspitze, Abendspitze und verkehrsschwache Zeiten.

In den weiteren Planungsphasen ist die Fihrung des Radverkehrs, insbesondere der Links-
abbiegerstrome, genauer zu betrachten. Nach [6] gibt es hierzu zwei Méglichkeiten: das di-
rekte und indirekte Linksabbiegen. Die Wahl héngt von der Stérke linksabbiegender Radfah-
rer ab.

3.3 Nachteile

Nach [6] sind bei der Wahl der Knotenpunktart die Knotenpunktfolge und die Wahrung des
Gebietscharakters zu berticksichtigen. Nach Auswertung der Infrastruktur des Stadtteils K&-
nigstédten und den vorhandenen Kontenpunkten mit seinen Kreisverkehren und vorfahrtsge-
regelten Knotenpunkten, wiederspricht eine Lichtsignalanlage den vorhandenen Gebietscha-
rakters. Durch den Bau eines Kreisverkehrsplatzes am neuen EDEKA-Markt rd. 120 m west-
lich des untersuchten Knotenpunktes andert sich zudem innerhalb eines kleinen Bereiches
die Knotenpunktfolge.

Fur den Bau der Lichtsignalanlage sind umfangreiche VerkehrssicherheitsmaRnahmen fiir
die Kabelverlegung erforderlich. Es ist hierbei davon auszugehen, dass die Querungen nicht
im grabenlosen Verfahren durchgefiihrt werden kénnen. Hierdurch werden zudem umfang-
reiche Kabelsicherung bei Kabelverlegungsarbeiten notwendig.

GréRere UmbaumaRnahmen werden durch die Verbeiterung der Mittelinseln um 1,00 m auf
einer Lange von rd. 80 m im Westen und rd. 70 m im Osten erforderlich sowie Umbau der
gesamten Randbereiche, Mittelinseln und Dreiecksinseln, um eine barrierefreie Filhrung der
FuRgénger zu erreichen. Nach Prifung der Bestandskanéle sind im Bereich der Mittelinseln
Anpassungsarbeiten an den Kanalschachten notwendig.

Mit der vorhandenen Mittelinsel im Osten kann das im Osten der Bensheimer Stral3e bereits
umgesetzte Konzept mit einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn im éstlichen Knotenpunkt-
arm nicht umgesetzt werden. Die jetzigen Platzverhaltnisse reichen nicht aus, um eine Rad-
fahrstreifen und eine Fahrbahn mit 3,00 m anzuordnen. Ohne die Mittelinsel im Osten lielRe
sich das Konzept im dstlichen Bensheimer Stralle umsetzen, aber der Rdumweg fir die Ful-
ganger erhdht sich von rd. 9,00 m auf 20,00 m. Dieser Sachverhalt hat erhebliche negative
Auswirkungen auf das Steuerungsprogramm der Lichtsignalanlage.

Bei einer Lichtsignalanlage fallen jahrliche Wartungs- und Stromkosten an.

3.4 Vorteile

Mit Hilfe einer Lichtsignalanlage erhéht sich die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilneh-
mer. Der Knotenpunkt wird durch die Anordnung einer Lichtsignalanlage begreifbarer als im
derzeitigen Bestand. Die Konfliktpunkte werden durch die Realisierung einer Lichtsignalan-
lage reduziert.
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3.5 Kosten

Die GrofRRe der umzubauenden und zu erneuernden Verkehrsflache betragt rd. 4.700 m2
Gemal des Kostenlberschlags in der Anlage ergeben sich Herstellungskosten in Hohe von
ca. EUR 1.230.000, 00 (brutto).

Im Einzelnen sind im Kostenuberschlag folgende Anséatze enthalten:
- Bodengutachten,
- begleitende Vermessung,
- Kampfmittelsondierung,
- Asphaltflache frasen,
- Aufbruch Pflasterbefestigungen (Mittelinseln, Dreiecksinseln),
- Abbruch von Bord- und Rinnenanlagen,
- Herstellung der Lichtsignalanlage mit den Ampelmasten, Kabelverlegung im offenen
Verfahren und Kontaktschleifen inkl. Erdarbeiten,
- Folgekosten der Lichtsignalanlage, jéhrliche Wartungs- und Stromkosten,
- Verbreiterung der Mittelinseln auf der Bensheimer StralRe von 1,50 m auf 2,50 m,
- Barrierefreie Ausbau der Querungen,
- Barrierefreier Ausbau der beiden Haltestellen Konrad-Adenauer-Ring,
- Anpassung der Beleuchtung fir die neuen Querungen
- Deckenerneuerung mit punktueller Ausbesserung von Fehlstellen z.B. an Sinkkasten,
- Erneuerung Rinnen und Bordanlage,
- Anpassungsabreiten an Kanalschachten,
- Fahrbahnmarkierung,
- Verkehrszahlung inkl. Auswertung der Verkehrsstrome,
- Ingenieurleistungen,
- Ansatz fur Unvorhergesehenes.

Die Kostenanséatze sind nach Auswertung der Ergebnisse eines (noch zu erstellenden) pro-
jektspezifischen Bodengutachtens zu Uberpriifen. Derzeit wird davon ausgegangen, dass
das Aufbruchmaterial unbelastet ist.

Auflerdem wird davon ausgegangen, dass kein Erfordernis zur Erneuerung der Entwasse-
rungskanéle und Wasserleitungen besteht.

Im Rahmen der Deckenerneuerung ist vorab zu priifen, ob in diesem Rahmen die Rinnen
und Bordanlage erneuert werden sollen. Die Kosten sind im Kostenliberschlag enthalten.
Ob eine Erneuerung der Tragschicht und der ungebundenen Befestigungen im Untergrund
notwendig ist, ist durch einen Gutachter rechtzeitig zu beurteilen. Dabei sind Aussagen zur
Tragféahigkeit des Untergrundes einzuholen.
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4 Kreisverkehrsplatz

4.1 Einsatzkriterien

Nach [8] orientiert sich der Einsatz von Kreisverkehren vorrangig an der verkehrlichen Situa-
tion sowie innerhalb bebauter Gebiete zusatzlich an stadtstrukturellen Gegebenheiten und
dem straRenrdumlichen Umfeld. Der Einsatz von Kreisverkehren eignet sich unter anderem
- zur Erhéhung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten, die vermehrt mit nicht ange-
passter Geschwindigkeit befahren werden, gegebenenfalls auch in Verbindung mit
schlechter Erkennbarkeit und unzureichenden Sichtverhéaltnissen,
- zur Reduzierung der Geschwindigkeit von Fahrzeugen auf tbergeordneten Strallen,
die durch stark Uberhéhte Geschwindigkeiten gepragt sind,
- zur Erhéhung der Kapazitat, wenn die derzeitigen Betriebsform zu Wartezeiten und
Ruckstauléngen fuhrt,
- zur Vermeidung der Kosten und Folgekosten fir den Bau und Betrieb einer Lichtsig-
nalanlage.

Die értlichen Gegebenheiten sowie die Topografie erfillen die Anforderungen fir den Einsatz
eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Bensheimer StralRe / Rathausstrale/ Konrad-
Adenauer-Ring. Die Verkehrsstarken in den schwéacher belasteten Knotenpunktarmen liegen
geman der Annahme des Ziel- und Quellverkehrs tiber die grob gebildeten angrenzenden
Flachenverhaltnisse Uber 15 % (siehe Abbildung 2). Die zu erwartende Verkehrsstéarke be-
tréagt zwischen 12.000 und 25.000 Kfz/ 24h und liegt damit im Bereich fur den Einsatz eines
kleinen Kreisverkehrs. Die Annahme der zu erwartenden Verkehrsstarke basiert auf der Ver-
kehrsuntersuchung fur EDEKA [3] mit 14.500 Kfz/24h.

e —

i

e
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A

Abbildung 2 Flachenverhéltnisse mit Anschlués an Knotenpunkt
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4.2 Untersuchung der méglichen Gestaltung

Anhand der Topografie, den értlichen Gegebenheiten sowie der zu erwartenden Verkehrsbe-
lastung kommt fur die Gestaltung eines Kreisverkehres nur die Anlage eines kleinen Kreis-
verkehrs in Frage. Die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes bedarf erheblich weniger Flache
als die eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage, wodurch die Anforderung an den erfor-
derlichen Raum im vorliegenden Fall ohne Probleme bewaltigt werden kann. Vielmehr wirde
durch eine Umgestaltung des Knotenpunktes zuséatzliche entsiegelte bzw. Griinflache entste-
hen.

Abbildung 3 KVP Grobplanung

In der vorliegenden Studie wird ein Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von

30 m untersucht. Da der Knotenpunkt durch die Buslinien 41 und 42 mit Gelenkbussen in der
Fahrbeziehung Bensheimer Strale « Konrad-Adenauer-Ring befahren wird, muss die Be-
fahrbarkeit fur Busse und Lkw gegeben sein. Die Fahrbahn wurde mit 6 m Breite und einem
Innenring von zuséatzlichen 2 m Breite untersucht. Fur die Mittelinsel ergibt sich somit ein
Durchmesser von 14 m. Anhand einer dynamischen Schleppkurve wurde die Befahrbarkeit
fur Gelenkbusse nachgewiesen (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4 Schleppkurve Gelenkbus

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen im nérdlichen Knotenpunktarm sollte im Zuge
eines Umbaus zum Kreisverkehr gemaR Regelwerk erfolgen (siehe Abbildung 5 und Abbil-
dung 6). Die Machbarkeit wurde im Zuge der vorliegenden Studie gepruft. Der Ausbau nach
Regelwerk ware auf der Westseite méglich und auf der Ostseite in differenzierter Hohe még-
lich. Bei der &stlichen Haltestelle scheint die Anfahrbarkeit der vorderen beiden Tlren (Min-
destanforderung) nach der ersten Prifung erfullt zu sein. In den nachsten Planungsschritten
ist eine Abstimmung mit dem Verkehrsbetrieb der Stadtwerke Russelsheim a.M. erforderlich.

:

|

- -

— e —
Abbildung 5 Haltestelle Abbildung 6 Haltestelle
Kreisausfahrt [8] Kreiszufahrt [8]
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Bei einem kleinen Kreisverkehr wird die Fllhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bis zu
einer Verkehrsstérke von 15.000 Kfz/ 24h nach [8] empfohlen. Die Fiihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn gilt als sichere Lésung, da die gefahrenen Geschwindigkeiten von Kfz und
Radfahrern im Kreisverkehr annéhrend gleich sind. Um die Sicherheit fir den Radverkehr
weiter zu erhéhen sollten jedoch noch weitere bauliche Gestaltungselemente vorgesehen
werden. Durch die Héhendifferenzierung des nur fur Schwerlastverkehr vorgesehenen In-
nenrings des Kreisverkehrs mittels eines Bordes, wird das Uberholen von Radfahrern im
Kreisverkehr weitgehend vermieden. Des Weiteren wird empfohlen, die Fahrstreifen neben
Fahrbahnteilern durch entsprechende Eckausrundungen so schmal zu gestalten, dass das
Uberholen von Radfahrern durch Lkw direkt vor oder hinter dem Kreisverkehrsplatz nicht
moglich ist. Die Méglichkeit einer fir Radfahrer sicheren Filhrung im Kreisverkehr nach Re-
gelwerk ist gestalterisch im vorliegenden Fall gegeben.

Zur sicheren Fuhrung von Radfahren in den Kreisverkehr hinein und aus dem Kreisverkehr
heraus sind zwei Falle zu unterscheiden: die Flihrung von einem Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn in den Kreisverkehr und die Flihrung von straRenbegleitenden Radwegen in den
Kreisverkehr. Im vorliegenden Fall sind beide Arten der Verkehrsfiihrung von Bedeutung, da
die Radverkehrsfiihrung im Bestand an den Knotenpunktarmen variiert.

N
o

Nach [8] sollen Radfahrstreifen in den Knotenpunktzu- mqm :
fahrten vor dem Kreisverkehr enden und als Schutzstrei- L | I
fen bis etwa zum Beginn des Fahrbahnteilers weiterge- [ 1
fuhrt werden. Dadurch soll das Nebeneinanderfahren . 1|
von Kraftfahrzeugen und Radfahrern neben dem Fahr- A |
bahnteiler verhindert werden. In den Knotenpunktaus- I | i
fahrten beginnen Radfahrstreifen ca. 10 m hinter dem
Fahrbahnteiler. :

Nach [8] soll Radverkehr auf straRenbegleitenden Rad-
wegen, der im Kreisverkehr auf der Fahrbahn gefihrt
werden, ist bereits in den Knotenpunktzufahrten auf die
Fahrbahn zu fUhren. Hierzu ist ein baulich geschitztes
Radwegende mit nachfolgendem kurzen Radfahrstreifen
erforderlich. Das Radfahrstreifenende soll ca. 10m vor
dem Fahrbahnteiler liegen, da dort bereits von reduzier-
ten Geschwindigkeiten der auf den Kreisverkehr zufah-
renden Kraftfahrzeuge auszugehen ist. Zur Fortfihrung
kann ein kurzer Schutzstreifen empfohlen werden.

Abbildung 8 Radwegfiihrung stral3en-
begleitender Radweg [8]
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Die Geometrie der Knotenpunktarme ist zu allen Richtungen nahezu geradlinig. Dies ist der
Verkehrssicherheit bei den vorgenannten Fiihrungen von Radfahrern in den Kreisverkehr
dienlich.

Gestalterisch wird zur Steigerung der Verkehrssicherheit von FulRgéngern empfohlen, an al-
len Knotenpunktarmen Verkehrsinseln und FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen“) anzuord-
nen. Die Anordnung von Fahrbahnteilern verhindert zudem das Schneiden der Kreiszufahrt
bzw. -ausfahrt durch Pkw. Fir FuRgénger entstehen durch die Anlage eines Kreisverkehrs-
platzes in der Regel rdumliche Umwege, verglichen mit lichtsignalgeregelten Knotenpunkten.
Die Umwege sind aufgrund der erheblich kirzeren Wartezeiten jedoch akzeptabel. Durch die
Anordnung von FuRgéngertberwegen anstelle von ungesicherten Furten wird die Verhal-
tenssicherheit erhéht, da die FuRgénger geleitet werden. Die FuRgangeriberwege sind im
Fall der Realisierung eines Kreisverkehrs barrierefrei auszubauen.

Nach [6] soll bei der Auswahl der Kontenpunktart die Knotenpunktfolge und Wahrung des
Gebietscharakters berticksichtigt werden. Durch die Anlage eines Kreisverkehrs wiirde das
Konzept des genehmigten Baus des EDEKA-Kreisverkehrs [3] aufgenommen werden. Ein
Ausbau als Kreisverkehrsplatz wéare nach [6] im untersuchten Fall folgerichtig.

4.3 Nachteile

Verkehrstechnisch sind anhand der Verkehrsstarken und der topographischen Ausgangssitu-
ation bei der Realisierung eines Kreisverkehrsplatzes keine Nachteile zu erwarten.

Auch die Kosten liegen nach Gberschlaglicher Ermittlung in der GréRenordnung wie bei der
Anlage einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung.

4.4 Vorteile

Generell werden nach [8] mehrere Vorteile eines Kreisverkehrs gegentiber einem lichtsignal-
geregelten Knotenpunkt aufgefiihrt. Unter Anderem spricht fiir einen Kreisverkehr

- die geringe versiegelte Flache (vergleichbare KVP bis zu 30 % weniger) und die zu-
satzliche Flacheneinsparung durch das Fihren des Radverkehrs auf der Fahrbahn,

- die geringeren Larmemissionen aufgrund gleichmaRigerer und langsamerer Fahrwei-
sen zu Zeiten schwacher Verkehrsbelastungen (nachts). Durch weniger Anfahren
und geringere Wartezeiten wird zudem weniger Kraftstoff verbraucht und somit ent-
stehen weniger Schadstoffemissionen,

- die Einsparung von Wartungs- und Stromkosten einer Lichtsignalanlage und die da-
zugehdrige Verwaltung von Wartungsvertragen.

Im vorliegenden Fall sprechen jedoch noch weitere Aspekte fir eine Umgestaltung des Kno-
tenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz, da die Bestandsituation als eher unibersichtlich zu
bewerten ist. Die derzeitige Bestandsituation bietet einen Knotenpunkt mit vier Armen auf ei-
ner sehr groRen Fléche. In der Hauptachse (Bensheimer StralRe) sind die Fahrtrichtungen
durch einen Fahrbahnteiler getrennt. Ehemalige Linksabbiegespuren im Knotenpunkt wurden
durch Sperrflachen ersetzt. Die Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz wirde
- die Fahrsituation fur Ab- oder Einbieger einfacher und begreifbarer machen als der-
zeit im Bestand,
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- das Wenden trotz des Fahrbahnteilers ohne Probleme mdglich machen und somit
das Erreichen von Grundstlicken auf der gegentiiberliegenden Straf3enseite erleich-
tern,

- aufgrund der groR¥flachigen Bestandssituation voraussichtlich ein leistungsfahiges
Umleitungskonzept in der Bauphase mit geringeren Einschrankungen als beim Um-
bau zu einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt ermdglichen, da um die eigentliche
Baustelle herum (vor einem Ruckbau zur Griinflache) noch ausreichend Platz fir
temporare Umfahrungsspuren verfligbar ware.

Die entsiegelten Flachen kdnnten als Ausgleichflache fiir andere MaRnahmen dienen.

4.5 Kosten

Die GroRe der umzubauenden Verkehrsflache betragt rd. 4.750 m2,
GemaR des Kostenuberschlags in der Anlage ergeben sich Herstellungskosten in Hohe von
ca. EUR 1.280.000,00 (brutto).

Im Einzelnen sind im Kostenlberschlag folgende Anséatze enthalten:
- Bodengutachten,
- begleitende Vermessung,
- Kampfmittelsondierung,
- Aufbruch von Asphalt- und Pflasterbefestigungen,
- Abbruch von Bord- und Rinnenanlagen,
- Ungebundene Befestigung aufnehmen und entsorgen,
- Herstellung der neuen Asphaltoberflache der Kreisfahrbahn und die Zu- und Ausfahr-
ten,
- Herstellung der Rinnen- und Bordanlage
- Herstellung der Fahrbahnteiler inkl. barrierefreie Elemente,
- Barrierefreier Ausbau der beiden Haltestellen Konrad-Adenauer-Ring,
- Neubau der Beleuchtung fir die neuen Querungen
- Anpassungsabreiten an Kanalschachten und StralRenkappen,
- Fahrbahnmarkierung,
- Ingenieurleistungen,
- Ansatz fur Unvorhergesehenes.

Far die Anlage des neuen Kreisverkehrs wird erfahrungsgemaf davon ausgegangen, dass
eine grundhafte Erneuerung der Oberflachen erforderlich wird.

Die Kostenanséatze sind nach Auswertung der Ergebnisse eines (noch zu erstellenden) pro-
jektspezifischen Bodengutachtens zu Uberpriifen. Derzeit wird davon ausgegangen, dass
das Aufbruchmaterial unbelastet ist und dass der Untergrund tragfahig ist.

Auferdem wird davon ausgegangen, dass kein Erfordernis zur Erneuerung der Entwésse-
rungskanale und Wasserleitungen besteht.
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Aufgrund der abweichenden Geometrie der Kreisverkehrsanlage im Vergleich zum Bestand
sollte in den néchsten Planungsschritten angestrebt werden, die Bordlinienfihrung im Hin-
blick auf die vorhandenen Zwangspunkte (z.B. Schachte, Schieber und/oder Hydranten) zu
optimieren.

Der Kostenuiberschlag enthélt keine Ansatze fur Gestaltungselemente in der Kreismittelinsel
und keine Ansétze fur das Bepflanzen der Nebenflachen mit Baumen, Strauchern o0.4..

In den weiteren Planungsschritten wird empfohlen zu prifen, ob fir die neu entstandenen
Grunflachen ein Bewasserungssystem vorgesehen werden soll.

5 Variantenvergleich

Die Verkehrssicherheit erhéht sich in beiden Varianten gegentiber dem Bestand fur alle Ver-
kehrsteilnehmer. In beiden Varianten reduzieren sich die vorhandenen Konfliktpunkte,
dadurch wird der Knotenpunkt sicherer und begreifbarer. Auch die Leistungsfahigkeit ist in
beiden Varianten als gut zu bezeichnen.

In beiden Varianten ist die Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuBverkehr als gut zu bewer-
ten. Die Wartezeit beim Queren der Fahrbahnen ist bei einem Kreisverkehrsplatz und einer
Anordnung von Fulgéngeriberwegen (,Zebrastreifen“) geringer als bei einer Lichtsignalan-
lage, da keine Wartezeiten in den Rotphasen entstehen.

Nach [8] wird ein Umbau einer Kreuzung zu einem Kreisverkehrsplatz von der Mehrheit der
Verkehrsteilnehmer als positiv aufgenommen. Hierzu zahlen das Sicherheitsempfinden und
der stetige Verkehrsablauf mit geringen Wartezeiten.

Bei einer Lichtsignalanlage wird der Verkehrsablauf durch die Phasenschaltung gestért. Die
Rotzeiten flhren zu langeren Wartezeiten und mehreren Haltevorgéngen. Die Umweltbelas-
tung (L&rmemission und Schadstoffbelastung) ist beim Kreisverkehr geringer.

Die Entsiegelung der Verkehrsflache bei einem Kreisverkehr von rd. 20 % ist umwelttech-
nisch positiv zu bewerten. Die Verringerung der versiegelten Flachen fiihrt auBerdem zu ei-
ner Entlastung des Regenwasserkanals.

Nach [6] soll bei der Auswahl der Kontenpunktart die Knotenpunktfolge und Wahrung des
Gebietscharakters berticksichtigt werden. Durch den Bau einer Lichtsignalanlage wiirde eine
Anderung der Knotenpunktfolge entstehen. Bei der Anlage eines Kreisverkehrs wiirden das
Konzept des genehmigten Baus des EDEKA-Kreisverkehrs aufgenommen werden und der
Gebietscharakter bewahrt. Die Begreifbarkeit derselben Knotenpunktart und Radverkehrs-
flhrung ist gerade im Hinblick auf die Sicherheit des Radverkehrs als héher zu bewerten.

Der Eingriff in den Bestand ist bei der Anlage einer Lichtsignalanlage als wesentlich geringer
gegenuber der Anlage eines Kreisverkehrsplatzes zu bewerten. Allerdings ist bei der Licht-
signalanlage der bauliche Eingriff durch die Kabelverlegung, Verbreiterung der Mittelinseln,
Umbau der Randbereiche mit taktilen Elementen ebenfalls nicht unerheblich. Zudem werden
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Anpassungsarbeiten an den vorhandenen Kanalschachten notwendig, die durch die Verbrei-
terung der Mittelinseln notwendig werden. Auch die Verkehrssicherung wahrend der Bauzeit
ist im Vergleich zum Bau eines Kreisverkehrsplatzes héher einzustufen, da die Méglichkeit
einer Umleitung fehlt, die beim Bau eines Kreisverkehrsplatzes méglich ist.

Die Netto-Baukosten fir die Erstanlage eines Kreisverkehrsplatzes fallen gemafR Anlage 2
etwas hdéher aus als fUr die Anlage einer Lichtsignalanlage. Fur eine Lichtsignalanlage ent-
stehen, aber jahrliche Wartungs- und Stromkosten. Zudem ist eine Lichtsignalanlage nach
einer Nutzungsdauer von rd. 25 Jahren komplett zu erneuern. Diese Folgekosten entstehen
bei einem Kreisverkehrsplatz nicht.

Lichtsignalanlage Kreisverkehrsplatz
Verkehrssicherheit ++ ++
Umweltaspekte - +
Larmbelastung, Schadstoff-
ausstoll
Entsiegelung - ++
Gebietscharakter - +
Eingriff / Baukosten + -

6 Zusammenfassung / Fazit

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer sowie zur Erhéhung
der Begreifbarkeit des Knotenpunktes Bensheimer StralRe/ Rathausstrale/ Konrad-Ade-
nauer-Ring in Kénigstadten wurden zwei Varianten untersucht. Die erste Variante ist die In-
stallation einer Lichtsignalanlage und die zweite Variante ist die Errichtung eines kleinen
Kreisverkehres.

Beide Varianten haben einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit und die Begreifbar-
keit des Knotenpunktes. Im Hinblick auf den Gebietscharakter und die Umweltaspekte ist die
Anlage eines Kreisverkehrsplatzes besser zu bewerten als die Anlage einer Lichtsignalan-
lage. Die uberschlaglich ermittelten Kosten fur einen neuen Kreisverkehrsplatz liegen mit

rd. EUR 1.280.000,00 geringfuigig Uber den Kosten fiir eine lichtsignalgesteuerte Kreuzung.

In der Gesamtbetrachtung der beiden Varianten ist dem Kreisverkehrsplatz aufgrund der
Verkehrssicherheit, der Umweltaspekte und des Gebietscharakters der Vorzug zu geben.
aufgestellt IBE GmbH + Co. KG

gez. Konrad / Reinig
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Stadt Riisselsheim am Main - FB Umwelt und Planung
Marktplatz 4 ANLAGE 1
65428 Riisselsheim am Main

Verbesserung der Verkehrssituation am Knotenpunkt
Bensheimer Str./ RathausstraBe/ Konrad-Adenauer-Ring in Kénigstidten

Kosteniiberschlag - Lichtsignalanlage 15.01.2020

Flachen nach Auswertung der Bestandsituation aus Katastergrundlage (Werte gerundet)

Position Masse Einheit |Beschreibung Einheitspreis Gesamtpreis
1.01. 1,00 [ Psch. |Beleuchtungsberechnung, -planung 1.500,00 € 1.500,00 €
1.02. 1,00 | Psch. |Kampfmittelsondierung 4.500,00 € 4.500,00 €
Summe Titel 1. 6.000,00 €|
2.01. 1,00 | Psch. |Verkehrssicherung 35.000,00 € 35.000,00 €
2.02. 3.800,00 m? Asphaltflachen frasen, abschnittsweise 20,00 € 76.000,00 €
2.03. 400,00 m? Asphaltflachen aufbrechen und entsorgen 15,00 € 6.000,00 €
2.04. 530,00 m? Plasterfldchen in Mittelinseln inkl. Bettung aufnehmen und entsorgen 18,00 € 9.540,00 €
2.05. 220,00 m Bord- und Rinnenanlagen aufbrechen, aufnehmen und entsorgen 35,00 € 7.700,00 €
2.06. 420,00 m?  |Ungebundene Befestigung, SoB aufnehmen und entsorgen, in Teilflachen 35,00 € 14.700,00 €
2.07. 5,00 St. StraBenabldufe aufnehmen und entsorgen, in Teilbereichen 350,00 € 1.750,00 €
2.08. 1,00 | Psch. |StraRenbeleuchtung aufnehmen, Masten an AG 3.400,00 € 3.400,00 €
Summe Titel 2. 154.090,00 €
3.01. 420,00 m? Liefern u. Einbau SoB, einschl. samtlicher Nebenarbeiten, versch. Teilflichen 55,00 € 23.100,00 €
3.02. 640,00 m? Herstellung Pflasterfldchen, inkl. taktiles Pflaster 100,00 € 64.000,00 €
3.03. 1,00 | Psch. [Lichtsignalanlage liefern u. versetzen, inkl. Erarbeiten u. Kabelverlegung, komplett 160.000,00 € 160.000,00 €
3.04. 1,00 | Psch. |Leitungssicherung 5.000,00 € 5.000,00 €
3.05. 220,00 m Herstellung Bordanlagen, einschl. Sonderborde 65,00 € 14.300,00 €
3.06. 220,00 m Herstellung Rinnenanlagen 75,00 € 16.500,00 €
3.07. 5,00 St. Herstellung StraRenablauf 1.000,00 € 5.000,00 €
3.08. 8,00 St. Leuchtenmasten liefern u. versetzen, inkl. Erdarbeiten u. Kabelverlegung 5.000,00 € 40.000,00 €
3.09. 3.700,00 m? Deckenerneuerung, abschnittsweise 30,00 € 111.000,00 €
3.10. 400,00 m?  |Asphaltoberbau neu, komplett 60,00 € 24.000,00 €
3.11. 2,00 St. barrierefreier Ausbau der Hst. Konrad-Adenauer-Ring 40.000,00 € 80.000,00 €
3.12. 1,00 [ Psch. |Anpassungsarbeiten an Kanalschichten 15.000,00 € 15.000,00 €
3.13. 1,00 [ Psch. |Fahrbahnmarkierung u. Beschilderung 12.000,00 € 12.000,00 €
3.14. 1,00 Psch. |Nebenkosten u. Kleinleistungen 25.000,00 € 25.000,00 €
Summe Titel 3. 594.900,00 €
4.01. 1,00 Psch. |Bodengutachter, Labor 3.000,00 € 3.000,00 €
4.02. 1,00 Psch. |6bVI, Ergdnzungsvermessung 3.500,00 € 3.500,00 €
4.03. 1,00 Psch. |Verkehrszahlung, inkl. Auswertung 8.000,00 € 8.000,00 €
4.04. 1,00 | Psch. |Ing.-Leistungen 45.000,00 € 45.000,00 €
Summe Titel 4. 59.500,00 €|
5.01. | 25,00 | a |jéhrliche Wartungs- und Stromkosten der LSA (theoretische Nutzungsdauer 25 Jahre) 5.300,00 € 132.500,00 €
Gesamtsumme (netto) 946.990,00 €
MwsSt., Unvorhergesehenes und Rundung (ca. 30 %) 283.010,00 €
Summe Kosten (brutto)| 1.230.000,00 €
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Stadt Riisselsheim am Main - FB Umwelt und Planung
Marktplatz 4 ANLAGE 2
65428 Riisselsheim am Main
Verbesserung der Verkehrssituation am Knotenpunkt
Bensheimer Str./ RathausstraBe/ Konrad-Adenauer-Ring in Kdnigstidten
Kosteniiberschlag - Kreisverkehrsplatz 15.01.2020
Flachen nach Auswertung der Bestandsituation aus Katastergrundlage (Werte gerundet)
Position Masse Einheit |Beschreibung Einheitspreis Gesamtpreis
1.01. 1,00 | Psch. |Beleuchtungsberechnung, -planung ‘ 1.500,00 € 1.500,00 €
1.02. 1,00 | Psch. [Kampfmittelsondierung 4.500,00 € 4.500,00 €
Summe Titel 1. 6.000,00 €
2.01. 1,00 [ Psch. |Verkehrssicherung 12.000,00 € 12.000,00 €
2.02. 4.250,00 m?  |Asphaltflichen aufbrechen und entsorgen 15,00 € 63.750,00 €
2.03. 530,00 m?  |Plasterflachen in Mittelinseln inkl. Bettung aufnehmen und entsorgen 18,00 € 9.540,00 €
2.04. 500,00 m Bord- und Rinnenanlagen aufbrechen, aufnehmen und entsorgen 35,00 € 17.500,00 €
2.05. 4.780,00 m? Ungebundene Befestigung, SoB aufnehmen und entsorgen 30,00 € 143.400,00 €
2.06. 13,00 St. StraRenabldufe aufnehmen und entsorgen, in Teilbereichen 350,00 € 4.550,00 €
2.07. 1,00 | Psch. [StraBenbeleuchtung aufnehmen, Masten an AG 3.400,00 € 3.400,00 €
Summe Titel 2. 254.140,00 €
3.01. 3.800,00 m?  |Liefern u. Einbau SoB, einschl. sémtlicher Nebenarbeiten, versch. Teilflichen 45,00 € 171.000,00 €
3.02. 1.520,00 m? Oberboden liefern und andecken inkl. Rasenansaat 18,00 € 27.360,00 €
3.03. 950,00 m? Herstellung Pflasterflachen, inkl. taktiles Pflaster 90,00 € 85.500,00 €
3.04. 1.030,00 m Herstellung Bordanlagen, einschl. Sonderborde 50,00 € 51.500,00 €
3.05. 830,00 m Herstellung Rinnenanlagen 65,00 € 53.950,00 €
3.06. 12,00 St Herstellung StraRenablauf 1.000,00 € 12.000,00 €
3.07. 4,00 St. Leuchtenmasten liefern u. versetzen, inkl. Erdarbeiten u. Kabelverlegung 5.000,00 € 20.000,00 €
3.08. 2.850,00 m? Einbau Asphalt 50,00 € 142.500,00 €
3.09. 2,00 St. barrierefreier Ausbau der Hst. Konrad-Adenauer-Ring 40.000,00 € 80.000,00 €
3.10. 1,00 | Psch. |Anpassungsarbeiten an Kanalschichten und StraRenkappen 5.000,00 € 5.000,00 €
3.11. 1,00 | Psch. [Fahrbahnmarkierung u. Beschilderung 5.000,00 € 5.000,00 €
3.12. 1,00 | Psch. [Nebenkosten u. Kleinleistungen 20.000,00 € 20.000,00 €
Summe Titel 3. 673.810,00 €
4.01. 1,00 Psch. [Bodengutachter, Labor 3.000,00 € 3.000,00 €
4.02. 1,00 | Psch. |6bVI, Ergdnzungsvermessung 3.500,00 € 3.500,00 €
4.03. 1,00 | Psch. [Ing.-Leistungen 45.000,00 € 45.000,00 €
Summe Titel 4. 51.500,00 €
Summe Kosten (netto) 985.450,00 €
MwsSt., Unvorhergesehenes und Rundung (ca. 30 %) 294.550,00 €
Summe Kosten (brutto) 1.280.000,00 €
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