Drucks.: VL-1240 Schlangenbad, den 18.06.2026

Beratungsfolge Termin Beratungsaktion
Gemeindevertretung 02.09.2026 |beschlielRend
Betreff: Teilbericht Verkehrsmessungen 2025/2026

MainstraBe Georgenborn - Barstadter StraBe Wambach - TalstraBe Obergladbach

Anderungsfassung nach Stellungnahme der Ortsbeirite

Beschlussempfehlung:

1. Die Gemeindevertretung, der Gemeindevorstand sowie die Ortsbeirdte der betroffenen
Ortsteile nehmen die Auswertung der Verkehrsmessstellen Georgenborn, Wambach und
Obergladbach (1. Teilbericht 2025/2026) zur Kenntnis.

2. Der Gemeindevorstand wird beauftragt, die Auswertung der Messergebnisse weiterer
Messstandorte im Gemeindegebiet fortzufuhren und die Ergebnisse den jeweiligen
Ortsbeiraten sukzessive zur Kenntnis zu geben sowie eine Gesamtibersicht zu erstellen.

3. Im Fall des Standortes an der Barstadter Stra3e werden MalRnahmen zur Verkehrssicherung
im Zuge der Planung barrierefreier Bushaltestellen weiterverfolgt.

Finanzielle Auswirkungen:

Aktuell sind noch keine konkreten finanzielle Auswirkungen absehbar. Diese werden im Zuge des
barrierefreien Ausbaus der an der Barstadter Stral3e liegenden Bushaltestellen ermittelt, flr welche
einen Planungsauftrag im August 2026 erteilt werden soll.

Beteiligung des Ortsbeirates:

Die Ortsbeirate Georgenborn, Wambach und Obergladbach wurden beteiligt. Der Ortsbeirat
Wambach hat eine zustimmende Stellungnahme mit Anmerkungen zur Begrindung abgegeben
(Anlage 1). Die Wirdigung der Anmerkungen durch den Gemeindevorstand ergibt sich aus Ziffer 6
der Begrindung.

Begriindung:

1. Sachverhalt

Die Gemeinde Schlangenbad betreibt an wechselnden Standorten im gesamten Gemeindegebiet
mehrere stationare Verkehrsmesstafeln. Die Messstellen werden entsprechend den Erfordernissen
der Verkehrsiiberwachung und den Vorgaben des VKU-Erlasses (in Kraft seit 01.09.2025)
eingesetzt. Die Messergebnisse dienen der Beurteilung der Verkehrssicherheitslage in den
Ortsteilen sowie der Dokumentation gegeniber den Gremien der Gemeinde.

Der vorliegende Bericht ist ein Teilbericht und umfasst die bis zum 01. Juni 2026 vorliegenden
Auswertungen flr drei Standorte. Die Erfassung und Auswertung der Messdaten wird fortlaufend flir
alle Ortsteile der Gemeinde durchgefihrt und den jeweiligen Ortsbeiraten sukzessive zur Kenntnis
gegeben. Eine Gesamtubersicht mit den Messergebnissen aller Standorte ist in Vorbereitung und



wird dem Gemeindevorstand sowie der Gemeindevertretung sowie den Ortsbeiraten gesondert
vorgelegt.

Gegenstand dieser Vorlage sind die Standorte Mainstralle Georgenborn (50 km/h), Barstadter
Stralle Wambach (30 km/h) und TalstralRe Obergladbach (30 km/h). Die drei Standorte
unterscheiden sich hinsichtlich des Strallencharakters, des Verkehrsaufkommens und der geltenden
Hochstgeschwindigkeit wesentlich voneinander. Eine standortbezogene Bewertung ist daher
erforderlich.

2. Messergebnisse im Uberblick

Tabelle 1 fasst die wesentlichen Kennzahlen der drei ausgewerteten Messstellen zusammen. Die
Bewertungsklasse richtet sich nach dem Anteil der Fahrten, die die Bewertungsgeschwindigkeit
(zulassige Hochstgeschwindigkeit + 10 km/h Toleranz) Giberschreiten (VKU-Erlass Abschn. 11.5).

Georgenborn Wambach Obergladbach
MainstraBe (50 km/h) Barstadter Str. (30 km/h) TalstralRe (30 km/h)

Messzeitraum 13.11.2025 - 04.03.2026 - 02.07.2025 -
01.06.2026 01.06.2026 01.06.2026

Gesamtfahrzeuge 708.274 221.929 41.619

Messtage 200 89 335

@ Fahrzeuge/Tag 3.541 2.494 124

@ Geschwindigkeit 36 km/h 31 km'h 30 km/h

Vgs-Wert 44 km/h 43 km/h 36 km'h

Zul. Hochstgeschw. 50 km/h 30 km'h 30 km'h

Anteil > 0,17 % 20,8 % 42 %

Bewertungsgeschw.

VKU-Erlass-Bewertung KEINE HOCHSTE KEINE

Tab. 1: Vergleichende Kennzahleniibersicht. Vgs = Geschwindig_keit, die von 85 % aller Fahrzeuge nicht
tberschritten wird. Werte in orange: Handlungsbedarf nach VKU-Erlass.

Die Differenz zwischen Vgs-Wert und Querschnittsdurchschnitt kennzeichnet die Streuung der
gemessenen Geschwindigkeiten. Sie betragt an der Barstadter Stralle 12 km/h gegeniber 8 km/h
in der MainstralRe und 6 km/h in der TalstraRe; auch nach diesem Malstab weist die Barstadter
Stralde den auffalligsten Befund auf.
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Abbildung 1 zeigt den Vergleich der Geschwindigkeitskennwerte und Uberschreitungsquoten
grafisch. Die gestrichelten Linien markieren die Schwellenwerte der Bewertungsklassen nach dem
malfgeblichen VKU-Erlass des Landes Hessen.
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Abb. 1: Links: @-Gqschwindigkeit und Vgs im Vergleich zur Héchstgeschwindigkeit (rot gestrichelt).
Rechts: Anteil der Uberschreitungen mit Bewertungsschwellen nach VKU-Erlass.

3. Standortbezogene Auswertung

Mainstrafle Schlangenbad-Georgenborn (50 km/h)

Im Messzeitraum 13.11.2025 bis 01.06.2026 (200 Messtage) erfasste die Messtafel insgesamt
708.274 Fahrzeuge (Tagesdurchschnitt: 3.541 Fz.). Das Geschwindigkeitsniveau liegt klar im
regelkonformen Bereich: Der Querschnittsdurchschnitt betragt 36 km/h, der Vgs-Wert liegt bei 44
km/h. Rund 97,7 % aller Fahrten erfolgten mit hdchstens 50 km/h. Uberschreitungen der
Bewertungsgeschwindigkeit (> 60 km/h) wurden bei 1.204 Fahrten (0,17 %) festgestellt. Die
Messstelle erreicht keine Bewertungsklasse nach VKU-Erlass.

Barstadter StraRe Wambach (30 km/h)

Im Messzeitraum 04.03.2026 bis 01.06.2026 (89 Messtage) wurden 221.929 Fahrzeuge erfasst
(Tagesdurchschnitt: 2.494 Fz.). Der Beginn des Auswertungszeitraums ist technisch bedingt und
markiert einen Geratetausch am Standort; die zuvor erhobenen Daten stehen fur die Auswertung
nicht zur Verfigung. Der Messbetrieb wird fortgefiihrt, sodass der Abschlussbericht fir diesen
Standort einen langeren Auswertungszeitraum ausweisen wird

Die Geschwindigkeitssituation gibt erheblichen Anlass zur Besorgnis: Der Querschnittsdurchschnitt
von 31 km/h sowie der Vgs-Wert von 43 km/h Uberschreiten die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h deutlich. Insgesamt 20,8 % aller Fahrten Gberschreiten die Bewertungsgeschwindigkeit
von 40 km/h — damit erreicht die Messstelle die Bewertungsklasse "HOCHSTE" (Anteil > 20 %).
Weitere 29,8 % der Fahrten lagen im Toleranzbereich (31-40 km/h), sodass nur rund 49,4 % aller
Fahrten die Hochstgeschwindigkeit einhielten.

GemaR Abschnitt 11.6 VKU-Erlass sind ortsfeste Messanlagen an Stellen anzuordnen, an denen eine
langfristige Einflussnahme auf das Verkehrsverhalten erforderlich ist. Die vorliegenden
Messergebnisse belegen diesen Bedarf, welcher der ortlich zustédndigen Verkehrsbehorde zur
Kenntnis gegeben wird.

TalstraRe Obergladbach (30 km/h)

Im langsten Messzeitraum (02.07.2025 bis 01.06.2026, 335 Messtage) wurden insgesamt 41.619
Fahrzeuge erfasst. Der Tagesdurchschnitt von 124 Fahrzeugen kennzeichnet die Talstralle als
ruhige ErschlieBungsstrale mit geringem Verkehr.

Das Geschwindigkeitsniveau entspricht weitgehend der zulassigen Hochstgeschwindigkeit: Der
Querschnittsdurchschnitt betragt 30 km/h, der Vgs-Wert 36 km/h. Der Anteil der Uberschreitungen
Uber 40 km/h liegt bei 4,2 % und damit knapp unter der Schwelle der Bewertungsklasse ,NIEDRIG"
(5 %). Die Messstelle erreicht keine Bewertungsklasse. Allerdings fallen 44,0 % der Fahrten in den
Toleranzbereich (31-40 km/h), was eine fortlaufende Beobachtung des Standorts nahelegt.

Beschlussvorlage VL-1240 Seite 3 von 6



4. Grafische Auswertung

Abbildung 2 zeigt die monatliche Verkehrsstarke an den Standorten Georgenborn und Wambach.
Der Standort Obergladbach ist wegen seines sehr geringen Verkehrsaufkommens (& 124 Fz/Tag)
in einem eigenen Mafistab darzustellen (vgl. Tab. 1) und daher nicht gemeinsam abgebildet.

Abbildung 3 zeigt den durchschnlttllchen Stundenverlauf des Verkehrsaufkommens an aIIen drei
Standorten. G
bzw—171-Fz/h). Die Tagesgange unterschelden SICh dabel deutllch Georgenborn welst eine
ausgepragte Nachmittagsspitze auf (15 Uhr: 273 Fz/h). An der Barstadter Stralle liegt die
Verkehrsstarke dagegen zwischen etwa 9 und 17 Uhr durchgehend auf einem Niveau von 150 bis
170 Fz/h; der Hochstwert um 15 Uhr (171 Fz/h) hebt sich hiervon nur geringfiigig ab. Ein Gber den
Tag gleichmalliig hohes Verkehrsaufkommen ohne ausgepragte Spitzen ist ein Hinweis auf einen
hohen Anteil an Durchgangsverkehr. Obergladbach ist im eigenen Malstab rechts dargestellit.
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Abb. 3: Durchschnittliche Tagesganglinie (Fz/Stunde). Links: Georgenborn und Wambach; rechts:
Obergladbach (eigener Mal3stab).
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Abbildung 4 zeigt die Verteilung aller gemessenen Fahrten auf Geschwindigkeitsklassen. Grin:
regelkonform (£ Hochstgeschwindigkeit). Orange: Toleranzbereich. Rot: Bewertungsuber-
schreitungen. Der hohe Rotanteil in Wambach ist augenfallig. Hervorzuheben ist, dass die hochste
ausgewiesene Geschwindigkeitsklasse (> 50 km/h) allein an der Barstadter Stralle nennenswert
besetzt ist: Rund 4 % aller dort gemessenen Fahrten entfallen auf diese Klasse. Bezogen auf die
zuldssigen 30 km/h bedeutet dies, dass etwa jede fiunfundzwanzigste Fahrt die
Hochstgeschwindigkeit um mehr als 20 km/h Uberschreitet. An der Talstralte Obergladbach mit
gleicher zulassiger Hochstgeschwindigkeit ist diese Klasse praktisch nicht besetzt.
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Abb. 4: Geschwindigkeitsklassenverteilung (Querschnitt). In Wambach sind die Klassen im Toleranzbereich
und oberhalb der Bewertungsgeschwindigkeit stark ausgepragt.

5. Bewertung
Die Auswertung der drei Messstandorte ergibt folgendes Bild:

Georgenborn Mainstral3e (50 km/h):
Unauffalliger Befund. Geschwindigkeitsniveau regelkonform.
Fortfihrung des Messbetriebs empfohlen.

Wambach Barstadter Stral3e (30 km/h):

Erheblicher Handlungsbedarf. Empfohlen wird:

(1) Mitteilung des Befundes an die zustandige Verkehrsbehorde,

(2) Prufung baulicher und verkehrsrechtlicher MalRnahmen zur nachhaltigen Geschwindigkeits-
reduzierung,

(3) Antrag auf Genehmigung einer ortsfesten Messanlage gemaR VKU-Erlass ware begriindbar,
wobei bauliche Malinahmen Vorrang haben.

Obergladbach Talstrale (30 km/h): Weitgehend unauffalliger Befund. Fortflihrung der Beobachtung
mit RUcksicht auf den hohe Toleranzbereichsanteil (44 %) ist zu beobachten.

Die Messergebnisse der weiteren Standorte im Gemeindegebiet werden nach Vorliegen der
Auswertungen dem Gemeindevorstand und den zustandigen Ortsbeiraten ebenfalls zur Kenntnis
gegeben.

6. Anmerkungen aus der Beteiligung der Ortsbeirate

Der Ortsbeirat Wambach hat sich der Bewertung des Teilberichts angeschlossen und die
empfohlenen Malnahmen ausdricklich begrif’t. Erganzend hat er vier Anmerkungen zur
Begriindung vorgetragen. Sie werden nachfolgend gewdtrdigt; die Beschlussempfehlung bleibt
hiervon unberihrt.
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6.1 Auswertungszeitraum am Standort Barstadter Strae

Der Ortsbeirat weist zutreffend darauf hin, dass der Auswertungszeitraum flr die Barstadter Stralle
mit 89 Messtagen deutlich kirzer ausfallt als an den beiden anderen Standorten, obwohl die
Messtafel dort langer betrieben wird. Der Beginn des Auswertungszeitraums ist nicht fachlich
gewahlt, sondern technisch bedingt (vgl. Ziffer 3). Die Aussagekraft der Auswertung wird hierdurch
nicht wesentlich eingeschrankt: Der Zeitraum umfasst 89 zusammenhangende Messtage mit
221.929 erfassten Fahrzeugen uber alle Wochentage und Tageszeiten. Einschrankend ist
festzuhalten, dass ausschliel3lich Frihjahrsmonate abgebildet werden und jahreszeitliche Effekte
daher nicht erfasst sind. Der Abschlussbericht wird fir diesen Standort einen langeren
Auswertungszeitraum ausweisen.

6.2 Angabe eines Streuungsmales

Die Anregung, zu den ausgewiesenen Durchschnittsgeschwindigkeiten ein Streuungsmaf
anzugeben, ist fachlich berechtigt und wird aufgegriffen (vgl. Ziffer 2). Ein Verteilungsmalf} ist mit
dem Vgs-Wert bereits in Tabelle 1 enthalten; erganzend gibt Abbildung 4 die vollstandige empirische
Verteilung der gemessenen Geschwindigkeiten wieder. Der Abschlussbericht wird darlber hinaus
die Standardabweichung sowie die Perzentilwerte V54, Vgs und Vg5 je Standort ausweisen. Auf die
Bewertung nach dem VKU-Erlass wirkt sich dies nicht aus, da sich die Bewertungsklasse allein nach
dem Anteil der Fahrten oberhalb der Bewertungsgeschwindigkeit bemisst.

6.3 Tagesganglinie am Standort Barstadter StralRe

Der Ortsbeirat merkt an, dass die Tagesganglinie fir Wambach — anders als fur Georgenborn —
keine ausgepragte Nachmittagsspitze erkennen lasst. Die Anmerkung trifft zu; die bisherige
Formulierung in Ziffer 4 ist insoweit unzutreffend und wurde korrigiert. Eine Verzerrung durch den
klrzeren Erfassungszeitraum ist nicht anzunehmen, da die Tagesganglinie als Mittelwert Gber
samtliche 89 Messtage gebildet wird. Es liegt damit weder eine Frage des gewahlten Malistabs noch
ein Artefakt der Messdauer vor, sondern eine tatsachlich abweichende Verkehrscharakteristik. Sie
deutet auf einen hohen Anteil an Durchgangsverkehr hin und stitzt die unter Ziffer 5 empfohlenen
Malnahmen.

6.4 Fahrten in der hochsten Geschwindigkeitsklasse

Der Ortsbeirat regt an, deutlicher hervorzuheben, dass Fahrten in der hdchsten ausgewiesenen
Geschwindigkeitsklasse nahezu ausschlielllich an der Barstadter StralRe auftreten, und maogliche
Ursachen zu erdrtern. Die Anregung wurde in Ziffer 4 aufgegriffen. Eine belastbare Zuordnung
mdglicher Ursachen lasst sich aus den Messdaten allein nicht ableiten; sie setzt eine fachliche
Betrachtung der ortlichen Verhaltnisse voraus — insbesondere der Strallengeometrie und
Sichtverhéltnisse, des Ubergangs aus dem vorgelagerten Geschwindigkeitsniveau sowie
vorhandener oder fehlender baulicher Elemente zur Geschwindigkeitsddmpfung. Der
Gemeindevorstand wird diese Betrachtung im Rahmen der unter Ziffer 5 empfohlenen Prufung
baulicher und verkehrsrechtlicher Malinahmen veranlassen und das Ergebnis in den
Abschlussbericht aufnehmen.

gez. Marco Eyring gez. Bettina Hirschmann
Blrgermeister

Anlage(n):
1. 2026-07-08 Stellungnahme Ortsbeirat Georgenborn

2. 20260727 Stellungnahme Ortsbeirat Wambach
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