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Betreff:

Priifantrag der CDU-Fraktion vom 29.01.2022:
Geschwindigkeitsbeschrinkung in der Bahnstrafie

Beschlussvorschlag:

Die Stadtversammlung moge beschliefsen:

Die Stadtverordnetenversammlung bittet den Biirgermeister in seiner Funktion als Leiter der
Strafsenverkehrsbehtrde um Priifung einer gednderten Geschwindigkeitsbeschrankung in der
Bahnstrafie mit folgender Zielrichtung;:

- Vereinheitlichung der Tempobeschrankung zu jeder Tageszeit

- Verbesserung der Sicherheit, insbesondere fiir die zunehmende Zahl an Radfahrern
- Erhaltung des Larmschutzes

Dabei soll sowohl Tempo 30 wie Tempo 40 gepriift werden.

Begriindung:

Die gegenwirtige Tempobeschrankung in der Bahnstrafle ist kompliziert. In einem Teilsttick ist
der Verkehr auf 30 km/h zu jeder Tageszeit beschrankt, in einem Teilstiick ist er tagstiber
ortsiiblich auf 50 km/h beschrankt, jedoch in den Nachtstunden auf 30 km/h, im Rest ist er
ortsiiblich immer auf 50 km/h beschrinkt. In der Nachbarstadt Oberursel ist die Kurmainzer
Strafe, die die Fortsetzung der Steinbacher Bahnstrafle darstellt, grundsatzlich auf 30 km/h
durchgangig beschrankt.

Der neue Bundesverkehrsminister Volker Wissing hat in einem Interview am 13. Januar 2022 den
Kommunen mehr Mitspracherecht bei der Frage nach Tempobeschrankungen auf klassifizierten
Strafien in geschlossenen Ortschaften angekiindigt mit den Worten: , Die Stadte konnten die
Flexibilitdt nutzen, um den Rad- und Fuf$verkehr sicherer zu machen oder um Menschen besser
vor Larm zu schiitzen.” (Quelle Tagesspiegel vom 13.1.2022).



Damit besteht die Chance, eine klarere und einheitliche Regelung fiir die gesamte Bahnstrafie
einzurichten. Bei durchgehend 30 km/h wiirde man sich der Nachbarstadt Oberursel anpassen,
die dieses Konzept in mehreren Durchgangsstrafien gewéhlt hat. Sollte der Verkehr und die
Sicherheitslage besser eine Limitierung auf 40 km/h nahelegen, so wire das auch zu priifen.
Wesentliche Zielsetzung der Priifung muss sein, den Larmschutz zu erhalten und den
zunehmenden, im Sinne von Umweltschutz geférderten Radfahrverkehr sicherer zu machen.

Finanzielle Auswirkungen:

Nicht bekannt.

Christian Breitsprecher
CDU-Fraktion
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