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Bedarfsplaniiberpriifung fiir die Bundesschienenwege
hier: Optimierungsvorschlége fiir die ICE-Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/Neckar

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir hatten in der letzten Sitzung des Regionalforum ICE-Knoten Rhein-Neckar im Februar des
Jahres beschlossen, die Gesprache mit den Bund und der Bahn fortzufiihren und hierzu even-
tuell ein Gutachten zur Definition eines Zielnetzes aus regionaler Sicht in Auftrag zu geben. Die
Rahmenbedingungen haben sich zwischenzeitlich erheblich geéndert, da der Bund" eine Studie
zur Entwickiung einer verkehrlichen Konzeption fur den Eisenbahnkorridor Mittelrheinach-
se/Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe ausgeschrieben hat. in dieser Studie sollen vom
Gutachter Vorschlége fur den Ausbau der Infrastruktur unterbreitet werden. Sie soll im Jahre
2013 vorliegen und Diskussionsgrundlage fur die weitere Vorgehensweise im neuen Bundes-
verkehrswegeplan sein.

Vor diesem Hintergrund hat sich der Vorstand des ,Regionalforums ICE-Knoten Rhein-Neckar®
in den vergangenen Monaten mit Vertreten der DB AG am Runden Tisch zusammengesetzt
und darauf basierend das anliegende Positionspapier erarbeitet. Wir sind damit auch dem Auf-
trag aus dem Fazit der Bedarfsplaniberprifung vom November 2010 fur die ICE-
Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/ Neckar nachgekommen, namlich im Dialog die Grundlagen
fur eine Neuordnung des Bedienungsangebotes im Schienenpersonenverkehr sowie weitere
oder andere InfrastrukturmaBnahmen zur erneuten Uberpriifung zu erarbeiten. Hierfiir wurden
auch Zugzahlen im Nahverkehr zusammengetragen, die mit dem VRN abgestimmt sind. Diese
Grundiagen sollen in den von der DB Netz AG durchzufihrende Optimierungsauftrag vom
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Bundesverkehrsministerium fur die Neubaustrecke einflieRen. Deshalb wurde das Positionspa-
pier an den Bundesverkehrsminister Hr. Dr. Peter Ramsauer sowie den Herren Dr. Rudiger
Grube, Vorstandsvorsitzenden der DB AG und Oliver Kraft, Vorstandsvorsitzenden der DB
Netz AG zugeleitet. Uber die Ergebnisse unserer Initiative werde ich Sie dann zu gegebener
Zeit informieren.

Mit freundlichen GriRen

B Voo

Dr. Peter Kurz
Oberbiirgermeister der Stadt Mannheim
Vorsitzender Regionalforum ICE-Knoten Rhein-Neckar

Anlagen
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Bedarfsplaniiberpriifung fiir die Bundesschienenwege
hier: Optimierungsvorschlige fiir die ICE-Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/Neckar

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

ich schreibe lhnen in meiner Funktion als Vorsitzender des -Regionalforums ICE-Knoten Rhein-
Neckar” und mochte Ihnen das Positionspapier zur Optimierung der ICE-Neubaustrecke
Rhein/Main - Rhein/ Neckar im Zuge der Bedarfsplantberpriffung fur Bundesschienenwege
tibergeben.

Im Namen des ,Regionalforum ICE-Knoten Rhein-Neckar* bekraftige ich erneut, dass bezlg-
lich der Trassierung der ICE-Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/ Neckar nach wie vor eine
konsensuale Lésung mit dem Bund und der Deutschen Bahn angestrebt wird. Mit unserer
.Konsenstrasse* kénnen wir einen regional abgestimmten Vorschlag anbieten. Zugleich ist uns
mit den anliegenden Optimierungsvorschldgen daran gelegen, die dringend notwendige ICE-
Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar zeitnah zu realisieren.

Deshalb haben sich die Vertreter des ,Regionalforums ICE-Knoten Rhein-Neckar® in den ver-
gangenen Wochen mit dem Konzernbevollméchtigten der DB AG fir das Land Baden-
Wirttemberg, Herrn Fricke und mit Vertreten der DB Netz AG am Runden Tisch zusammenge-
sefzt und anliegendes Positionspapier auf dieser Basis erarbeitet. Wir sind damit dem Auftrag
aus dem Fazit der Bedarfsplanuberprifung fiir die ICE-Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/
Neckar nachgekommen, namlich im Dialog die Grundlagen fiir eine Neuordnung des Bedie-
nungsangebotes im Schienenpersonenverkehr sowie weitere oder andere Infrastrukturmaf-

eMail: info@vrrn.de = www.verband-region-rhein-neckar.de



nahmen zur erneuten Uberpriifung zu erarbeiten. Diese Grundlagen sollen in den von der DB
Netz AG durchzufiihrende Optimierungsauftrag vom Bundesverkehrsministerium fur die Neu-
baustrecke einflieRen.

Ziel unserer Bemihungen war es, die Zugzahlen fur die erneute Berechnung im Verkehrsmo-
dell zu verifizieren und mogliche alternative Streckenfithrung fur den Guterverkehr zu eruieren,
um die dringend notwendigen Kapazitdten im Schienenkorridor Frankfurt — Mannheim zu schaf-
fen.

Ich mochte in diesem Zusammenhang nochmals eine hohe Transparenz und offene Diskussion
im weiteren Verfahren einfordern, um auf regionaler Ebene die gréRtmdégliche Akzeptanz fur
das GroRprojekt zu schaffen. Deshalb muss die Erarbeitung der Optimierung seitens der DB
Netz AG frithzeitig mit der Region abgestimmt bzw. besprochen werden.

Ich habe gleichlautendes Schreiben mit dem anliegenden Positionspapier an die Herren Dr.
Ridiger Grube, Vorstandsvorsitzenden der DB AG und Oliver Kraft, Vorstandsvorsitzenden der
DB Netz AG geschickt. Ich wiirde mich sehr freuen, wenn Sie sich unseren Optimierungsvor-
schldgen anschlieBen kénnten und auch von lhrer Seite darauf einwirken, dass wir in den Pla-
nungsprozess der DB Netz AG eingebunden werden.

AbschlieRend mochte ich den jingst bekannt gewordenen Entwurf des Investitionsrahmen-
plans des Bundes ansprechen, in dem nach meinem Kenntnisstand die ICE-Neubaustrecke
Rhein/Main - Rhein/ Neckar und der Ausbau des Knoten Mannheims nicht mehr enthalten sind.
Insbesondere der Ausbau des Knotens Mannheims ist von essentieller Bedeutung flr die Leis-
tungsfahigkeit im Schienenpersonennahverkehr und Fernverkehr wie im Guterverkehr. Beide
Projekte tragen dazu bei, den ICE-Knoten Mannheim im Transeuropaischen Schienennetz zu
starken und weiter zu entwickeln sowie die notwendigen Kapazitaten fur den Hochgeschwin-
digkeits-, S-Bahn und Guterverkehr im Nord-Stid-Korridor Frankfurt-Mannheim zu schaffen. Ich
mdchte Sie daher bitten, die beiden genannten Projekte, die bereits im Investitionsranmenplan
2006 — 2010 enthalten waren, wieder aufzunehmen.

Mit freundlicheVen

Dr. Peter Kurz

Oberbiirgermeister der Stadt Mannheim
Vorsitzender Regionalforum ICE-Knoten Rhein-Neckar
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Positionspapier
des Regionalforums ICE-Knoten Rhein-Neckar zur Optimierung der
Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar im Zuge der Bedarfs-
planiiberpriifung des Bundesverkehrsministeriums

Um den ICE-Knoten Mannheim im Transeuropaischen Schienennetz zu starken und weiter
zu entwickeln sowie im Nord-Std-Korridor Frankfurt-Mannheim die notwendige Kapazitaten
fur den Hochgeschwindigkeits-, S-Bahn- und Giterverkehr zu schaffen, besteht sowohi aus
qualitativen wie auch aus kapazitiven Griinden die dringende Notwendigkeit, zusatzliche
Gleiskapazitat zwischen den Bahnknoten Frankfurt(M) und Mannheim in Form der Neubau-
strecke Rhein/Main - Rhein/Neckar zeitnah zu realisieren.

In der Bedarfsplantberpriifung der Bundesverkehrswegeplanung des Bundesverkehrsminis-
teriums vom 11. November 2010 wurde die Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar wei-
terhin als bauwirdig eingestuft, auch wenn diese Projektstruktur den Bedarf noch nicht voll-
sténdig deckt. Mit 1,2 hat sie ein relativ niedriges Nutzen-Kosten-Verhaltnis. Nach der neuen
Prognose der Zugzahlen fir das Jahr 2025 verbleiben im Verkehrsmodell trotz der Unterstel-
lung einer Neubaustrecke mit 2 zuséatzlichen Gleisen tagsiiber Engpédsse im Schienennetz
der Region, z.B. im Abschnitt Darmstadt - Mannheim-Friedrichsfeld. Der weiterhin bestehen-
de Optimierungsbedarf soll in Zusammenarbeit mit den regionalen Gebietskérperschaften
und Aufgabentragern des SPNV erfolgen. Zum ersten sollte eine Neuordnung des Bedie-
nungsangebotes im Schienenpersonenverkehr und zum zweiten weitere oder andere Infra-
strukturmafinahmen Uberprift werden.

Vor diesem Hintergrund hat der Vorstand des Regionalforums ICE-Knoten Region Rhein-
Neckar mit dem Konzernbevollméchtigten der DB AG fir das Land Baden-Wiirttemberg und
mit Vertretern der DB Netz AG am runden Tisch gemeinsam nach Lésungsméglichkeiten zur
Beseitigung der Engpdsse im o.g. Schienenkorridor gesucht. Zum einen war es Ziel, die
Zugzahlen im Jahr 2025 fir das Verkehrsmodell zu verifizieren und zum anderem, alternati-
ve Infrastrukiurausbauvorschlége zur Engpassbeseitigung zu erarbeiten.

Ergebnisse:

Die in der Anlage beiliegenden Zugzahlen fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
soliten zwingend als Grundlage fur die erneute Uberpriifung der Kapazitat im Schienenkorri-
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dor Frankfurt — Mannheim Eingang finden, da die bisherigen Planungshorizonte 2025 jeweils
ohne SPNV ausgewiesen waren, diese aber erheblichen Einfluss auf Dimensionierung der
Schieneninfrastruktur im Korridor Frankfurt — Mannheim haben. Zudem miissen aus Sicht
der Region die Zugzahlen des SPNV bzw. das Leistungsangebot 2025 von Frankfurt am
Main in Richtung Stiden des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) sowie die Zugzahlen fiir
den Schienenpersonenfernverkehr und den Guterverkehr beriicksichtigt werden. Diese Zah-
len miissen von anderer Stelle beigestellt und durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen

(DB Netz AG) konsolidiert werden.

Der runde Tisch hat im Rahmen einer Optimierung der Schieneninfrastruktur 3 Vorschlage
erarbeitet, die im Weiteren einer genaueren Betrachtung durch die DB Netz AG unterzogen
werden sollen. Ziel der Uberlegungen ist es, neben der qualitativen Verbesserung auch mit
maoglichen kapazitiven Anpassungen auf den 3 genannten Streckenabschnitten in geeigneter
Weise den Bedarf zur Abwicklung des prognostizierten Schienenverkehrs zu decken.

- Strecke Nr. 3601 Main-Neckar-Bahn
Kapazitive Erweiterung um ein 3. Gleis im Abschnitt Weinheim — Mannheim-
Friedrichsfeld

- Strecke Nr. 4010/4060 - Riedbahn
Starkere Nutzung der 6stlichen Riedbahn (OER) fur Schienengiterverkehr in Rich-
tung Mannheim Rangierbahnhof bei verstarktem Larmschutz sowie Verbesserung der
Leistungsfahigkeit durch direkte Ausfahrt von Mannheim Rbf in Richtung Schwetzin-
gen.

Im Zusammenhang: ggfs. niveaufreie Ein-/Ausfadelung der NBS R/M — R/N nérdlich
Bahnhof Mannheim-Waldhof von der Ostlage auf die westliche Riedbahn (WER) oh-
ne neue Briickenbauwerke im Bereich von Wohngebieten.

- Strecke Nr. 4020 - Rheintalbahn
Starkere Nutzung des Streckenabschnittes Mannheim-Neckarau — Schwetzingen bei
evil. zu verstarkendem Larmschutz fur Nord-Std-Glterverkehre, die von Wes-
ten/Norden kommen und keine Behandlung im Rbf Mannheim haben.
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