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Stadtverordneten-Versammlung 19.10.2018 |beschlieRend

Beschlussvorlage

Einfihrung eines Einbahnstral3ensystems im innenstadtnahen Bereich
Beschlussvorschlag:

1. Die Bemihungen der ortlich zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit, des Verkehrsflusses und der Parkraumsituation im innenstadt-
nahen Bereich zwischen der Nibelungenstralle im Norden bis zur Luisenstral3e im Su-
den und von der Lorscher StraRe/Kirschenstral3e im Osten bis zur Kettelerstral3e im
Westen werden wohlwollend zur Kenntnis genommen.

2. Dem Vorschlag zur Einfihrung eines Einbahnstral3ensystems im innenstadtnahen Be-
reich 1 (Anlage 1) wird zugestimmt.

Beqgriindung (Sachverhalt, Erlauterunq):

Die Behordenspitze der sachlich und lokal zustandigen Strafl3enverkehrsbehérde schlagt
nach intensiver Prifung der Rahmenbedingungen sowie Abwagung aller Fur und Wider
die verkehrsrechtliche Anordnung/ Einrichtung eines Einbahnstral3ensystems im innen-
stadtnahen ,Bereich 1 (s. Anlage 1) vor.

Als Grundlage fur die Einrichtung dieses Einbahnstral3ensystems im innenstadtnahen
,Bereich 1“ (Anlage 1) zwischen:

e der Nibelungenstral3e im Norden bis zur Luisenstrafie im Siden und
e von der Lorscher StralRe/KirschenstrafRe im Osten bis zur Kettelerstralle im
Westen




dient das Verkehrsentwicklungsplan-Konzept (VEP) aus dem Jahr 2010.
Aufgabe des VEP ist es, fur ca. 10 bis 15 Jahre die Leitlinien fur die weitere Entwicklung
der Stadt aufzuzeigen.

Unter Punkt 12.3 ,MalRnahmenvorschlage Fullwegenetz* schlagt die Fachplanung auf-
grund der beengten Stral3enverhéltnisse — gerade in den innenstadtnahen Bereichen- vor,
die Stral3en in einem ,,Leitersystem‘ mit EinbahnstraBenparchen zu beschildern.

Auszug aus Punkt 12.3

Der gravierendste Mangel im Fullwegenetz — das Gehwegparken — lasst sich primar
nur durch die Herstellung einer angemessenen Parkmoral bzw. durch starkere Uber-
wachung des ruhenden Kfz-Verkehrs verbessern.

Vorschlage zur Verminderung des Parkdrucks in der Innenstadt befinden sich in
den Abschnitten 6 und 9.

Deren Umsetzung ist ein wesentlicher Beitrag zu winschenswerten Akzeptanz in
der Bevolkerung und zur Wiederherstellung eines Mindestmal3es an Parkmoral.

Dieser Vorschlag soll(te) nun realisiert werden zur Verbesserung:

e der Verkehrssicherheit (insbesondere fir nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer
sowie die uneingeschrankte Zufahrtsmdaglichkeit flur Rettungsfahrzeuge)

e des Verkehrsflusses und

e der Parkraumsituation.

Was genau ist Inhalt der Anordnung ?

Es ist beabsichtigt, neben der Beschilderung der Einbahnstral3enregelung zusétzlich die
Parkregelungen anzupassen.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse gelten fir die geplanten Beschilderungen und Markie-
rungen folgende Rahmenbedingungen flr eine Stra3enseite:

e ein Gehweg sollte eine Mindestbreite von 1,50 m aufweisen
e bei breiteren Gehwegen >1,50 m kann durch Beschilderung/Markierung das aufge-
schulterte Parken zugelassen werden.

Fur die gegenuberliegende Stral3enseite gilt:
e ein Gehweg sollte eine Mindestbreite von 1,00 m aufweisen,
¢ Dei breiteren Gehwegen >1,00 m kann durch Beschilderung/Markierung das aufge-

schulterte Parken zugelassen werden.

Diese verkehrstechnischen Rahmenbedingungen wurden aufgenommen und auf den Be-
reich 1 (Anlagel) projiziert.



Beleg fur ein Funktionieren einer solchen verkehrstechnischen Neuordnung sind beste
Erfahrungen mit dem 2014 umgesetzten Pilotprojekt in der Bertholdus-Pfenningh-
Stral3e, als diese als Einbahnstralle mit dem Zusatz ,Radfahrer in Gegenrichtung frei“ be-
schildert wurde.

Hier wurde gemeinsam wahrend einer Blrgerinformationsveranstaltung vor Ort festgelegt,
dass eine Stral3enseite kunftig nicht mehr beparkt wird und auf der anderen StralRenseite
die Kfz bis zum Gebaude — mit Ausnahme der Hofeinfahrten und Gebaudeeingange —
aufgeschultert parken durfen.

Das aufgeschulterte Parken (auf dem Gehweg) bis zum Gebaude hat sich im Nachhinein
fur altere und mobilitdtseingeschrankte Personen als ungeeignet erwiesen, sodass bei der
jetzt anstehenden Neuordnung zur Umsetzung des Einbahnstral3ensystems im Bereich 1
die 0.a. Rahmenbedingungen kiinftig Beachtung finden.

Dementsprechend ist geplant, folgende StralRenziige (s. auch Anlage 1) wie folgt zu be-
schildern und zu markieren.

Luisenstralle:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von Ost nach West
Parken in Fahrtrichtung links/ rechts auf der Fahrbahn wie dargestellt




Ludwigstrale:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von West nach Ost

Beidseitig aufgeschultertes Parken

Alicenstralle:

In beide Richtungen befahrbar

Aufgeschultertes Parken auf der Ostseite, auf Westseite Parken auf der Fahrbahn




Kithnerstralle:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von Ost nach West
Aufgeschultertes Parken in Fahrtrichtung links auf der Fahrbahn
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Alexanderstrafiie:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von West nach Ost
Parken in Fahrtrichtung links aufgeschultert
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Bertholdus-Pfenningh-Stralie:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von Ost nach West
Aufgeschultertes Parken in Fahrtrichtung rechts

Blrgermeister-Kempf-Strale:

In beide Richtungen befahrbar
Aufgeschultertes Parken auf der Ostseite
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lllertstralle:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von West nach Ost
Beidseitig aufgeschultertes Parken

Nibelungen:
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SchultheifRenstrale:

Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung von Nord nach Sid

Aufgeschultertes Parken in Fahrtrichtung links — nur im Bereich lllertstralRe Parken in
Fahrtrichtung rechts auf der Fahrbahn




Weitere Hintergriinde, Problempunkte und Besonderheiten:

e Fahrtrichtung LuisenstralRe

Der Planung zur Folge wird die Luisenstrale . ¥
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Die Einfahrt von der Wasserstral3e in die Luisenstral3e kann von einem sog. Bemessungs-
fahrzeug 3-Achser LKW (Mullfahrzeug) ohne Probleme befahren werden, wéhrend bei
einer Ausfahrt aus der Luisenstral3e das Bemessungsfahrzeug beide Verkehrsstrome der
Wasserstral3e immer beeintrachtigen wirde.

e Postfiliale

In vielen Blrgergesprachen zur Vorstellung des Projektes wurde auch die Parksituation
der Lorscher Stral3e in Hohe Postfiliale angesprochen mit dem Hinweis aus der Birger-
schaft , den Teilbereich der Luisenstral3e evtl. in Fahrtrichtung Wasserstral3e zu fihren.

Die diesbeziigliche Parkraumuberprifung ergab keine gravierenden Vorteile/ Verbesse-
rungen weder zum aktuellen Status Quo, noch zur hiermit vorgeschlagenen Anderung.
Dreh- und Angelpunkt der unbefriedigenden Parkraumsituation Lorscher Str ist und bleibt
schlicht die stadtseits nicht I6sbare oder beeinflussbare (Post-)Standortproblematik, ge-
paart mit dem Wunsch vieler Postkunden, trotz nahe gelegenem Rathausparkplatz unmit-
telbar vor der Post parken zu wollen.

e Umkehr der Fahrtrichtung Karl-Marx-Stral3e/ St. Joseph-Krankenhaus

Im Zuge der Neuregelung im Sinne des Einbahnstral3en-Leitersystems (Anlage 1) ist es
unumganglich, ebenfalls die Fahrtrichtung des Einbahnstral3enabschnittes der Karl-
Marx-Straf3e, von der Lampertheimer Straf3e bis zur Rathausstral3e, zu &ndern, um den
verkehrstechnischen Erfordernissen eines innenstadtnahen Ringes Rechnung zu tragen
(Anlage 2).

Nur so sind die mit der Neuregelung verfolgten Ziele (v.a. der Verkehrsfluss) sinnvoll er-
reichbar!

Einzig die Anfahrt von Rettungsfahrzeugen zum St. Joseph-Krankenhaus aus Richtung
Viernheim-Mitte wiirde damit erschwert, da die Fahrzeuge Uber die Rathausstrafl3e/ Molito-
rstral3e den Schul-/ Kindergartenbereich Albert-Schweitzer-Schule und St. Aposteln tan-
gieren.

Vorteile ergeben sich aber bei Krankenverlegefahrten in andere Kliniken stadtauswarts.
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e Radverkehr in Gegenrichtung frei

Im Zuge der Umsetzung ist vorgesehen, im Einbahnstral3ensystem 1 (Anlage 1) zusatz-
lich mit VZ 1000-33 ,,Radverkehr in Gegenrichtung frei*“ zu beschildern und ggf. mit Pik-
togrammen/ Markierungen in den Einmindungsbereichen die Situation zu verdeutlichen.

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung deckt sich auch mit
den Wiinschen des ADFC und wird in vielen Kommunen verstarkt umgesetzt, um die For-
derung des Radverkehrs voranzutreiben.

Zu beobachten sein wird der Teilbereich der Luisenstral3e zwischen der Wasserstral3e und
der Lorscher StralRe, da aufgrund der Fahrbahnbreite und des wenig einsehbaren Ein-
mundungsbereiches zur Wasserstral3e die Radfahrer hier erst spat erkannt werden.

e Durchfahrt zwischen dem Parkplatz Am Neuen Markt und der Kettelerstral3e

Ferner muss aus Gruinden des Verkehrsflusses und der Erreichbarkeit/ Zuganglichkeit die
Durchfahrt zwischen dem Parkplatz Am Neuen Markt und der Kettelerstral3e in beide
Fahrtrichtungen ermdglicht werden.

Dies wirde auch das bisher beobachtete verkehrsbehindernde Wenden vieler Kfz-Fihrer
im verkehrsberuhigten Bereich der Kettelerstral3e entbehrlich machen.

Sollte sich die Durchfahrtssituation im Nachhinein als Nadel6hr erweisen, kann dies durch
Anordnung einer Einbahnstral3enregelung in Fahrtrichtung Parkplatz Am Neuen Markt an-
gepasst werden.



Fachberatung und Biirgerinformationen:

Bereits in der Verkehrs-AG am 05.07.2016 wurden alle aufgefiihrten Mal3nahmen ausfuhr-
lich gepruft.

Neben der StralBenverkehrsbehoérde hatte insbesondere die Polizei keine Bedenken, das
Parken in einigen Stral3enziigen auch auf der in Fahrtrichtung linken Seite anzuordnen.
Dies bedarf einer Umgewodhnung des Fahrzeugfihrers, ist aber gerade in EinbahnstraRen
und in engen Stral3en kein seltenes Phanomen.

Die Thematik wurde nochmals im Rahmen der Verkehrs-AG am 17.04.2018 besprochen.
Die Verkehrs-AG stimmte insgesamt der Erweiterung des Einbahnstral3ensystems inklusi-
ve der flankierenden MalRnahmen zu.

Nachdem die Planung bereits im November 2016 im Rahmen eines Birgerinformations-
abends prasentiert wurde, gab es im Zeitraum zwischen August und November 2017 An-
liegergesprache in den betroffenen Stral3enziigen.

Hierbei wurden die Anregungen, Kritikpunkte und Verbesserungsvorschlage der Blrger
aufgenommen und im Anschluss durch die Verwaltung gepriift. (s. Anlage 3)

Zum Teil standen bei den Anmerkungen der Blrger die personlichen Interessen im Vor-
dergrund (gewohnte Fahrtstrecken, etc.).

Diese stehen jedoch den Vorteilen des Gesamtsystems (h6here Verkehrssicherheit, ins-

besondere fiir schwachere Verkehrsteilnehmer; besserer Verkehrsfluss und verbesserte
Parkraumsituation) entgegen.
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Basierend auf den fachlichen Einschatzungen, Begutachtungen und Hinweisen aus den
Blrgergesprachen erfolgte im Prozess stetig eine Uberprifung und Planungsanpassung.

Aktuell fragen immer mehr Anlieger — auch anfangliche Kritiker - nach dem (gewtnschten)
Zeitpunkt der avisierten Umstellung.

Unterstitzend hat sich die Verwaltung im aktuell nochmals im Juni 2018 Rat bei der Poli-
zei sowie der Verkehrsbehorde des Kreises Bergstral3e eingeholt, um noch vorhandene
Fragen zu klaren.

So war das Ergebnis eines gemeinsamen Ortstermins, dass die dann durchgangig befahr-
bare Luisenstraf3e nicht wie urspringlich vorgesehen als Vorfahrtstral3e eingerichtet wer-
den sollte, da das Geschwindigkeitsniveau dann héher sein wirde.

Aktuelle Variante ist deshalb die Anordnung einer ,rechts-vor-links“-Regelung an den
Knotenpunkten Luisenstrafle/ Lorscherstrale und Luisenstralle/ Kettelerstralie.

Abschlussbewertung:

Nicht auszuschliel3en ist, dass die vorgeschlagene Mal3hahmen auch Nachteile fur ein-
zelne Burger mit sich bringen werden.

So ist beispielsweise in der dann von Ost nach West durchgéangig befahrbaren Luisen-
stral3e mit einem hoheren Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Durch die Umkehr der Teilabschnitte in der Luisenstral3e sowie in der Karl-Marx-Stral3e,
aber auch durch die Einrichtung der Einbahnstral3en kénnen mdglicherweise auch die ge-
wohnten Fahrtstrecken nicht mehr genutzt werden.

Die sich daraus ergebenden geringfuigigen Umwegfahrten fir Einzelne sind jedoch ver-
tretbar und akzeptabel, da die grof3e Mehrheit vom neuen System profitieren wird.

In Zeiten des immer weiter wachsenden Verkehrsaufkommens, insbesondere der steigen-
den Zahl an Kfz im Viernheimer Stadtgebiet (zum Stichtag 06.02.2017 gab es in Viernheim
19.274 zugelassene PKW; die Einwohnerzahl betrug 32.847 Bewohner)

und des damit verbundenen steigenden Parkdrucks wird sich die Situation fir alle Ver-
kehrsteilnehmer - nach Einschéatzung aller Experten - durch die Einrichtung des Einbahn-
stralRensystems (gem. Anlage 1) dauerhaft verbessern.

Die Anordnung dieser stralRenverkehrsrechtlichen Anordnung ware im Rahmen der gel-
tenden Zustandigkeit der Behoérdenleitung (als Stral3enverkehrsbehorde Viernheim) ge-
malf § 4 Abs. 2 der Hessischen Gemeindeordnung jederzeit ohne Mitwirkung der Stadt-
verordnetenversammlung maoglich.

Wegen der besonderen Bedeutung der Angelegenheit und der damit verbundenen Trag-
weite — auch fir den Falle einer evtl. zun&chst auf ein Jahr beschrankten Test- und Pi-
lotphase — wird die Behoérdenleitung / StralRenverkehrsbehtérde das Konglomerat an ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen zur ganzheitlichen Einfihrung des EinbahnstralRen-
systemsl (Anlage 1) jedoch nur mit Billigung und Zustimmung der Stadtverordneten-
versammlung anordnen!
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