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Volkmarsen beschlielRend

Neubau Kindertagesstatte Volkmarsen — Regelung Zu- und Abfahrt / Parksituation Kasseler
Strale

Sachdarstellung:

Zuletzt hatte der BUA in seiner Sitzung am 16.02.2024 zu den drei folgenden Themenbereichen
Beschlisse gefasst.

1 — Offnung / Wendemoglichkeit / Kreisel

Beschluss:

Der Bau- und Umweltausschuss spricht sich fiir die Anlegung einer einseitigen Wendemég-
lichkeit (Halbkreis / Wendehammer) mit einem Radius, der fiir Lieferwagen geeignet ist, im
Bereich der aktuell geschotterten Fldche aus, der in groftmdglicher Entfernung von dem im
Eigentum der Gemeinde Breuna stehenden ,,Haus-Dr.-Bock* (in nérdlicher Richtung des
Strafenverlaufs) angelegt werden soll.

Wendeanlagen werden Ublicherweise am Ende von Stichstrallen und Stichwegen angelegt.
Da am Ende der Kasseler Stralle aus Platzgrinden keine Wendeanlage hergestellt werden kann,
kann diese nur in H6he des Erbbaugrundstiickes Haus Dr. Bock angelegt werden.

Internetinfo Wikipedia:

Eine Wendeanlage, auch Wendeplatz beziehungsweise in Hanglagen Wendeplatte genannt, kann als Wendekreis oder Wendeham-
mer ausgebildet werden und ist eine rechteckige, trapezférmige oder runde Verbreiterung am Ende einer Sackgasse fir das Wenden von
Fahrzeugen. Sie sind dann anzulegen, wenn keine Flachen von Gehwegen oder Garagenvorplatzen fir das Wenden mitbenutzt werden
kénnen. Die GroRe und Ausgestaltung des Wendehammers ist abhéngig von dem Bemessungsfahrzeug und dessen Schleppkurve. Ub-
licherweise handelt es sich dabei um kommunale Millfahrzeuge, Gelenkbusse oder Fahrzeuge der Feuerwehr.

In Deutschland werden in den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt) sieben Grundformen von Wendeanlagen unterschie-
den. Dabei stehen sowohl symmetrische als auch asymmetrische zur Auswahl. Bevorzugt sollten Wendeanlagen ausgewahlt werden, bei
denen die Mehrzahl der Fahrzeuge ohne Zuriicksetzen wenden kann. Um die Funktion der Wendeanlage zu gewahrleisten, ist das Parken
innerhalb des Wendehammers zu untersagen.



https://de.wikipedia.org/wiki/Sackgasse
https://de.wikipedia.org/wiki/Bemessungsfahrzeug
https://de.wikipedia.org/wiki/Schleppkurve
https://de.wikipedia.org/wiki/M%C3%BCllfahrzeug
https://de.wikipedia.org/wiki/Gelenkbus
https://de.wikipedia.org/wiki/Deutschland
https://de.wikipedia.org/wiki/Richtlinien_f%C3%BCr_die_Anlage_von_Stadtstra%C3%9Fen
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Wendehammer fir Pkw,  Wendehammer fir Einseitiger Zweiseitiger Wendekreis fur ein 2- Wendekreis fur ein 3- Wendeschleife fir
ca. 12,75 mx 9,00 m Fahrzeuge bis 9 m Lange  Wendehammer filr Wendehammer fiir achsiges Miillfahrzeug. achsiges Millfahrzeug, Gelenkbusse. ca.
(zweiachsiges Fahrzeuge bis 10 m Fahrzeuge bis 10,00 m 28,16 m= 18,00 m ca. 19,00 m = 20,50 m 60.53 m = 25,00 m
Miillfahrzeug), ca. Lange (dreiachsiges Lange (3-achsiges
9.0mx= 15,50 m Mullfahrzeug), ca. Mullfahrzeug). ca.
20,00 m = 15,00 m 13,00 m = 2150 m

Einen Halbkreis gibt es demnach nicht. Das von Frau Moldenhauer dargestellte Wendemandver
entspricht dem eines Wendekreises oder einer Wendeschleife (also ohne Zurlicksetzen des Fahr-
zeuges).

Weiter heilt es in Wikipedia:

Das o. g. Regelwerk fasst die Erfahrungen und Erkenntnisse der vergangenen Jahrzehnte zusammen und wird in gréBeren Abstanden
den aktuellen Veranderungen angepasst. Die Inhalte markieren den Stand der Technik und besitzen in der Regel Rechtsverbindlichkeit.
In begriindeten Fallen (beispielsweise Wirtschaftlichkeit) besteht allerdings die Mdglichkeit, von den Regeln abzuweichen, wenn die Ver-
kehrssicherheit nicht beeintrachtigt wird.

In Deutschland wird das technische Regelwerk von der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (kurz BASt) und der Forschungsgesellschaft fuir
StralRen- und Verkehrswesen (kurz FGSV) in langjahriger Arbeit entwickelt und vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur mit einem allgemeinen Rundschreiben eingefiihrt.

Auf telefonische Anfrage des Ordnungsamtes teilte die Verkehrsbehdrde des Landkreises WA-FKB
mit, dass keine Gehwege durch Wendeanlagen gefihrt werden dirfen. Dieses sei nicht zuldssig,
weil die Unfallgefahr zu hoch ware.

Zudem teilte Hessen Mobil auf telefonische Anfrage des Ordnungsamtes mit, dass man am Rande
(seitlich) einer Wendeanlage (entgegen der bisherigen Beschlussfassung) keine Parkplatze anordnen kann
(in unserem Fall: vor dem evang. Gemeindehaus). Dies kdnnte dazu flihren, dass Fahrzeuge beim Ein- und
Ausparken in der Wendeanlage vor- und zurticksetzen mussten. Die Unfallgefahr wirde sich erho-
hen.

In der nachfolgenden Skizze sind die moglichen Wendeanlagen dennoch mit seitlichen Parkplatzen
vor dem ev. Gemeindezentrum eingezeichnet:


https://de.wikipedia.org/wiki/Stand_der_Technik
https://de.wikipedia.org/wiki/Rechtsverbindlichkeit
https://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrssicherheit
https://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrssicherheit
https://de.wikipedia.org/wiki/Bundesanstalt_f%C3%BCr_Stra%C3%9Fenwesen
https://de.wikipedia.org/wiki/Forschungsgesellschaft_f%C3%BCr_Stra%C3%9Fen-_und_Verkehrswesen
https://de.wikipedia.org/wiki/Forschungsgesellschaft_f%C3%BCr_Stra%C3%9Fen-_und_Verkehrswesen
https://de.wikipedia.org/wiki/Bundesministerium_f%C3%BCr_Verkehr_und_digitale_Infrastruktur
https://de.wikipedia.org/wiki/Bundesministerium_f%C3%BCr_Verkehr_und_digitale_Infrastruktur
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeines_Rundschreiben_Stra%C3%9Fenbau
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Gemal der RASt belauft sich die Abmessung von Parkstéanden fur Pkws, die in Langsaufstellung
parken, auf eine Breite von 2,00 m. Grenzen Parkflachen an Pflanzbeete, Geh- 0. Radwege an, so
sind bei Langsaufstellung Breitenzuschlage fiir das Offnen von Wagentiren zu beachten (0,75 m).
Dadurch wirde sich die gesamte Wendeanlage um 2,75 m in das Grundstick Haus Dr. Bock ver-
schieben (siehe oben).

Dadurch, dass die Kasseler Strale (mit weiteren Parkstanden) hinter der Wendeanlage noch wei-
tergeflhrt wird (ca. 90 m), kénnen aus der Richtung auch Verkehrsteilnehmer in die Wende- anlage
fahren (dargestellter oranger Pfeil in 0. a. Skizze). Das ware bei einem Wendehammer weitaus ge-
fahrlicher (und vermutlich nicht zulassig) gegenuber einem Wendekreis, wo alle Verkehrsteilnehmer
ausschlieBllich vorwartsfahren, sodass von Seiten der Verwaltung der Wende- kreis bevorzugt wird.

Im BUA wurde in dem letzten Ortstermin ein duRerer Wendekreisradius von 7,35 m (ausreichend fur
Bemessungsfahrzeug Lieferwagen — bis 6,89 m Lange) vorgeschlagen. Zuzliglich der vorge- gebe-
nen Freihaltezone von 1,00 m (gemaR RASt) beliefe sich der Radius auf 8,35 m.

Seitens der Verwaltung wird als Kompromiss vorgeschlagen, mindestens einen Wendekreis mit ei-
nem AufRenradius von 9,00 m zu bauen (bedeutet Verzicht auf die 1,00 m breite Freihaltezone am
Auflenrand gemaR RASt). Diese Planung ist in der Anlage 1 dargestellt / skizziert.

2 — Erhalt / Ausweisung Parkplatze, Parkplatze fiir Mitarbeiter Kindertagesstatte

Beschluss:

Der Bau- und Umweltausschuss spricht sich fiir die Markierung von ca. 15 bis 20 versetzt
platzierten Parkplatzen im westlichen Bereich der Kasseler StralRe und der Einrichtung ei-
nes eingeschrankten Halteverbots vor dem Eingangsbereich der Kindertagesstitte aus.
Weiterhin spricht sich der Ausschuss fiir die Anlegung von Mitarbeiterparkplatzen westli-
chen vom Haus Dr. Bock/der Kindertagesstatte aus, die am Wochenende bzw. wahrend
SchlieBzeiten der Kindertagesstatte auch anderweitig genutzt werden kénnen.
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Seitens der Verwaltung wird vorgeschlagen ein Halteverbot (VZ 283 StVO) mit dem Zusatzzeichen
.Parken auf markierten Flachen erlaubt auszuschildern (Standort siehe Plan Anlage 2).
Vor dem Kindergarteneingang wurde keine Parkflache markiert, sodass dort keiner parken durfte.

Fir die Eltern der Kinder wirden 8 Parkplatze l1angs der Kasseler Stral3e in Hohe des Kita-Gebaudes
markiert. Da man auf Park- and Ride-Parkplatzen sogar 24 Stunden und auf Park- and Kiss-Park-
platzen lediglich nur 3 Minuten parken darf, sind diese Beschilderungen hier ungeeignet.

Seitens der Verwaltung wird weiterhin vorgeschlagen:

a) Fur die Parkstande vor der Kita werden die Zeichen ,Eingeschranktes Halteverbot* (VZ 286-10
bzw. 286-20) mit dem Zusatzzeichen ,Mo.-Fr. von 7:00 bis 17:00 Uhr* aufgestellt. GemaR der
Verwaltungsvorschrift zur StVO gilt:

31

zB Warten auf den Fahrgast nicht linger als wenige Minuten (OLG
Hamm VRS 36, 77), Benachrichtigung sofort bereiter Fahrgiste (OLG Frankfurt a. M.
1952, 675), Zimmernachfrage und Gepickausladen vor dem Hotel. Ist mit dem Erscheinen des
Fahrgasts in Kiirze zu rechnen, darf das Warten auf ihn iiber 3 Minuten hinaus auch das Abholen
in der Wohnung oder einen entsprechenden Zeitraum einschlieBen, den ein anderswo wartender
Fahrgast ohne unnétige Verzégerung zum Erreichen des Fz und Einsteigen braucht (BayObLG
VRS 57, 140 (6 Min noch erlaubt); Berr/Schipe/Miiller/Rebler RuhVerkehrsR 5 Rn. 46; Boiska
VD' 1979; A25).

Unerlaubtes Halten, wenn der Fah-ref 10
“RATiaten weggent, ebenso bei lingerem Warten, weil die Fahrgiiste siumen (OLG Cele DAR
1957, 277; OLG Bremen VRS 7, 469), bei Warten auf unbestimmte Zeit (OLG Hamm NJW

1959, 253), bei langwierigen Erkundigungen (OLG Frankfurt a. M. VM 1961, 90), Verab-
redungen (OLG Hamm DAR 1958, 339), oder Mitgehen des Fahrers zum Bahnhof (OLG
Karlsruhe VkBL 1960, 628). Denn wer sein Fz verlisst oder linger als 3 Minuten hilt, der parke
(IT). Die Frist wird auch fiir die Zeitdauer des Ein- oder Aussteigens durchschnittlichen Anha
bieten, wenn sie darauf auch nicht unmittelbar zutrifft, wie sich aus der Nichtanwendbarkeit belﬁl
Be- und Entladen ergibt. i

Dieses miusste den Kindergarteneltern mitgeteilt werden.

b) Den Parkplatz fir die Mitarbeiter mit dem Zeichen ,Parkplatz® (VZ 314 StVO) und dem Zusatz-
zeichen ,Mo.-Fr. zwischen 7:00 und 17:00 Uhr nur fir Personal der Kindertagesstatte“ auszu-
schildern.

c) Die Parkstande in der Kasseler StralRe (siehe Darstellung im Plan Anlage 2) entsprechend dem

nachfolenden Foto;u markieren.

Mit dem Zweckverband als Betreiber der Kita wird noch abgestimmt, ob ein E-Ladesaule auf dem
Parkplatz angelegt werden soll. Diese misste jedoch vom ZV betrieben werden.

3 — Radwegefiihrung / MaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit
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Beschluss:

Der Bau- und Umweltausschuss bittet die Verwaltung um Priifung, ob das bestehende Rad-

wegekonzept auf die gesamte Kasseler Strale ausgeweitet werden kann. Hier ist insbeson-
dere eine Weiterfiihrung des kombinierten Rad-/Gehweges vom siidlichen Teil der Kasseler
Strale her angedacht.

MaRnahmen zur Verringerung der Verkehrsgeschwindigkeit in der Kasseler StraRe sollen

mit der Aushahme einer 30er-Zone zunachst zurtickgestellt werden. Es sollen zunachst Er-
fahrungswerte insbesondere mit dem Verkehrsaufkommen der neuen Kindertagesstatte ge-
sammelt werden.

Aus Sicht der Verwaltung spricht folgendes gegen eine gezielte Flihrung des Radfahrers in diesem
Bereich der Kasseler Strale:

In der Kasseler Strale befindet sich kein kombinierter Rad-/Gehweg, sondern ein Gehweg, auf
dem Radfahrer frei sind. Aufgrund der erforderlichen Wegebreite von mind. 2,50 m ware eine
entsprechende Beschilderung nur auf der Nordseite der Kasseler Strale (also gegentber der
Kindertagesstatte) madglich.

Dazu folgende Informationen von der Internetseite der Forschungs-Informations-Systems (FIS —
beauftragt vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr):

Die Eigenschaften des Radverkehrs wie héhere Geschwindigkeit und Fahrdynamik stehen einer flachenhaften sowie ungeregelten
Beanspruchung der Gehwege als Verkehrs- und Aufenthaltsflache fur FuRganger gegeniiber. Bei der Benutzung von gemeinsamen
Flachen kann es zu Konflikten oder Gefahrdungen der FuRganger und Radfahrer kommen. Die gemeinsame Fihrung von Ful3ganger-
und Radverkehr wird nur dort als vertretbar betrachtet, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist und eine
gegenseitige Gefahrdung nicht zu befilirchten ist.

Eine gemeinsame Fihrung des Fahrrad- und des FuRRverkehrs kann nach folgenden Regelungen angeordnet werden:

o gemeinsamer Geh- und Radweg,
o Gehweg mit Radfahrer frei und
° FuBgangerbereich mit Radfahrer frei.

Gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen 240 StVO) sind fir FuRganger und Radfahrer benutzungspflichtig. Die Regelung "Geh-
weg/Radfahrer frei" (Zeichen 239 StVO) "FuRganger" mit Zusatzschild 1022-10 StVO "Radfahrer frei") beinhaltet fir FuRganger eine
Benutzungspflicht. Radfahrern raumt sie dagegen ein Benutzungsrecht ein, wobei ihnen die Inanspruchnahme der Fahrbahn freisteht.
Eine gemeinsame Fuhrung von Radfahrern und FuRgangern sollte im innerdrtlichen Bereich die Ausnahme sein. Dies gilt vor allem
unter dem Blickwinkel der Sehbehinderten (aber auch Kinder), fir die auftretender Radverkehr in ihrem Bewegungsraum eine sehr
konkrete Gefahrdung bedeuten kann. Auch die gesetzlichen Grundlagen, in StVO und VwV-StVO sind vom Grundsatz auf einen
restriktiven Einsatz der gemeinsamen Flhrung ausgerichtet.

Gemeinsame Flachen fur den FuRganger- und Radverkehr haben fiur Radfahrer zwar den Vorteil einer erhdhten Durchlassigkeit,
jedoch schmalern Konfliktsituationen mit FuRgangern die Attraktivitdt und Fahrkomfort dieser Routen. Zudem wird an einmiindenden
Nebenstrallen der Vorrang des Radverkehrs vor ein- und abbiegenden Kfz nicht deutlich genug. FuBganger haben keine Vorteile
durch gemeinsame Flachen mit dem Radverkehr.

Fir folgende Strallen ist eine gemeinsame Fihrung von Ful3gangern und Radfahrern nicht geeignet:

Strallen mit intensiver Geschéftsnutzung,

StraRen mit einer tberdurchschnittlich hohen Benutzung durch besonders schutzbediirftige FulRganger,

Strallen im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs,

StraRen mit einem Gefalle von mehr als drei Prozent,

Strallen mit einer dichteren Folge von unmittelbar an (schmale) Gehwege angrenzenden Hauseingéangen,
Strallen mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkts- und Grundstiickszufahrten bei beengten Verhaltnissen,
Strallen mit stark frequentierten Haltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Warteflache und

Uberschreitung der Einsatzgrenzen geman Abbildung 1.


javascript:displayGlossaryTerm(%20372925%20)
javascript:displayGlossaryTerm(%20372925%20)
javascript:displayGlossaryTerm(%20372925%20)
javascript:displayGlossaryTerm(%20372925%20)
javascript:displayGlossaryTerm(%20372925%20)
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Abbildung 1: Nutzungsabhéngige Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame Fiihrung von straenbegleitendem Ful- und Radverkehr [ERA10]

Eine Gehwegnutzung durch Radverkehr ist somit bei nutzbaren Wegebreiten unter 2,50 m
auszuschlie®en. Dieses ist auch teilweise auf dem vorh. Gehweg auf der Nordseite der Kasseler
StralRe der Fall.

- Die vielbefahrene L 3075 (Kasseler Strale) musste im Kurvenbereich (bei Holz-Decker) gequert
werden. Hier befindet sich zwar eine Querungshilfe. Eine Nutzung fir Kinder oder Erwachsene
mit Fahrradanhanger ware trotzdem gefahrlich.

- An das Ende der Kasseler Stralle (in der Sackgasse) gelangt man ausschlie3lich tGber die Geh-
wege auf den vielbefahrenen Kreuzungs-/Knotenpunkt Gerichtsstr. / Warburger Str. / Wittmarstr.
/ Wiedelohweg. Fur Radfahrer sollte dieser Bereich gemieden werden, weil ein Absteigen vom
Rad hier dringend erforderlich ist (um an der Bedarfsampel die Gerichtsstrale zu tberqueren),
damit ein Auffahren auf die Landesstralle vermieden wird.

- Quelle Internetseite FIS: zu den FuRgangern mit besonderen Eigenschaften gehéren die Kinder. Bis zum vollendeten achten
Lebensjahr missen, bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr dirfen diese mit Fahrradern Gehwege benutzen [StVO § 2 Abs. 5].
Weiterhin gehéren die Gruppen der Inline-Skater und Rollschuhfahrer, soweit nicht durch ein entsprechendes Verkehrszeichen ge-
kennzeichnet, zu den Benutzern der Fulgangerverkehrsanlagen [StVO § 31 Abs. 1 u. 2]. Die damit verbundenen, zusatzlichen Brei-
tenanspriche muissen in der Planung berlcksichtigt werden.

Seitens der Verwaltung wird vorgeschlagen:

a) Das Radwegekonzept nicht zu verandern, weil ein Radfahren auf den vorhandenen Gehwegen
fur Personen ab dem 11. Lebensjahr nicht zulassig ist;

b) Bereits vor Er6ffnung der Kindertagesstatte den Bereich ,Kasseler Stral3e” und ,Am Krambuhl*
als Tempo-30-Zone (VZ 274.1 bzw. 274.2 StVO) auszuweisen. Dieses ware bedenkenlos mog-
lich und kénnte vom Birgermeister als Ordnungsbehérde angeordnet werden. Lediglich an drei
Standorten (siehe Anlage 3) waren entsprechende Schilder aufzustellen. Das Radfahren auf der
Fahrbahn wirde sicherer.

c) Ob zusatzlich bauliche Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung (z. B. Fahrbahnschwelle)
erforderlich sind, soll nach ca. 1 Jahr nach Inbetriebnahme des Kindergartens (evtl. mit den An-
liegern) besprochen werden.

Kosten

Zu 1 — Herstellung Wendekreis

Die Kosten werden seitens der Verwaltung auf 56.000,00 Euro geschatzt.

Zur besseren Sichtbarkeit des Wendekreises kdnnten 8 Segmente aus Gummi (Durchmesser 3,00
m) aufgeklebt werden. Die Hohe des kreisférmigen Segments verlauft ansteigend von aufien (30
mm) nach Innen 120 mm) und ware somit fir Fahrzeuge problemlos Gberfahrbar. Ein gerades Hin-
durchfahren durch den Wendekreis wiirde dadurch erschwert.


https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/27476/
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/27476/
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Die Materialkosten beliefen sich auf ca. ('je Ur oI oI.

Aus Kostengriinden wird seitens der Verwaltung vorgeschlagen, mittels Markierungsarbeiten auf der
Fahrbahn im Wendekreis und in den Einfahrtsbereichen den Verkehrsteilnehmer zu leiten. Die Kos-
ten daflr liegen bei ca. 2.500,00 Euro (bei Ausfliihrung im Zuge der Parkplatzmarkierungs- arbeiten).

Zu 2 — Ausweisung/Markierung von Parkstanden sowie Herstellung von Parkplatzen

Die Kosten fur die Markierung der Parkstande sowie die Aufstellung der erforderlichen Verkehrs-
zeichen werden seitens der Verwaltung auf ca. 3.000,00 Euro geschatzt.

Die Kosten fir die Herstellung der 15 Parkplatze (mit Rasengittersteinen) einschlielich der Zufahrts-
stralle in wassergebundener Decke werden auf ca. 36.000,00 Euro geschatzt.

Wirden die Parkplatze auch in wassergebundener Decke hergestellt (Einfassung mit Basalt- stei-
nen) ausgefihrt, kdnnten hier Kosten in Héhe von ca. 8.000,00 Euro eingespart werden.

Zu 3 — MalRnahmen zur Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit

Die Kosten fir die Ausschilderung der vorgeschlagenen Tempo-30-Zone werden auf ca. 500,00
Euro geschatzt.

Beschlussvorschlag:

Der BUA nimmt die Vorlage zur Kenntnis. Nach erfolgter Diskussion/Beratung wird folgender
Beschluss gefasst:

1. In der Kasseler StraBe ist an der Stelle (siehe Plan Anlage 1 zur Beschlussvorlage) ein
Wendekreis mit einem Radius von 9,00 m in Asphaltbauweise herzustellen. Auf die 1,00
m breite Freihaltezone am AuRenrand (gemaR RASt) soll verzichtet werden. Als Ersatz
fiir den liberbauten asphaltierten Gehweg soll ein neuer Gehweg in Pflasterbauweise in
2,00 m Breite um den Wendekreis hergestellt werden.

Auf einen liberfahrbaren erhéhten Innenkreis aus Gummi soll zunéchst verzichtet wer-
den. Hier ist eine entsprechende Markierung vorzunehmen, damit der Wendekreis als
solches sofort erkannt wird.

Die Kosten werden unter der Inv.-Nr. 1-541-046 (Verkehrsweg KiGa) verbucht. Die Ver-
waltung wird beauftragt, die erforderlichen StraBenbauarbeiten schnellstmoglich zu
vergeben, damit eine Fertigstellung der Arbeiten bis Ende Juli 2024 erfolgen kann.

2,

a) In der Kasseler StraBe sind insgesamt 22 Parkstande zu markieren und eine entspre-
chende Beschilderung (Halteverbot) aufzustellen, die ein Halten auBerhalb der mar-
kierten Platze verbietet.

Vor der Kita ist ein eingeschrianktes Halteverbot (mit zeitlicher Begrenzung) fur die
dortigen 8 Parkstidnde auszuschildern.

Vor dem Gemeindezentrum ist ein Behindertenparkplatz auszuschildern.
Beschilderung wie in der Vorlage beschrieben und im Plan Anlage 2 zur Beschluss-
vorlage dargestelit.

Die Kosten werden unter dem Produkt 12.541.30 verbucht.
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b) Auf dem Grundstiick Kasseler StraBe 6 (siehe Plan Nr. 1 zur Beschlussvorlage) sind
15 Parkplatze fiir die Mitarbeiter der Kindertagesstatte sowie eine Zuwegung herzu-
stellen und mit einer wassergebundenen Decke zu befestigen.

Es ist zu beschildern, dass auBerhalb der Kita-Betriebszeiten der Parkplatz auch von
Dritten benutzt werden kann.

Die Kosten werden unter der Inv.-Nr. 1-365-007 (Neubau Kita — AuBRenanlagen) ver-
bucht.

3. Da die vorhandenen Gehwegbreiten fiir eine gemeinsame Nutzung von FuBRgangern
und Radfahrern nicht durchgangig breit genug sind, sollen Radfahrer auch weiterhin
auf der Fahrbahn fahren. Zur Erhéhung der Verkehrssicherung soll eine Tempo-30-
Zone fiur den Bereich Kasseler Strae (nicht L 3075) / Am Krambiihl (entsprechend
Anlage 3 der Vorlage) ausgeschildert werden.

Auf bauliche MaBnahmen zur Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit wird vorerst
verzichtet. Hier soll zunachst die zukunftige Verkehrsentwicklung beobachtet werden.
Die Kosten werden unter dem Produkt 12.541.30 verbucht.

Anlage(n):
(1) Anlage 1 - Detailplan Wendekreis

(2) Anlage 2 - Parkflachen in der Kasseler Str.
(3) Anlage 3 - Tempo-30-Zone
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